FRICHS

T

BETJENINGS

VEJLEDNING

T Rz e R

SRR o A SN

il 7

2P

O

NIRRT OCHe ST as S



Vi

BETJENINGE-VEJLEDNING
FOR

FRICHS 750 HK DIESELLOKCMOTIV



D wm e B S G e G S WO S W WO HB ww S = - S W

Side

Forberedelsestjeneste 1
Kgrsel 5
Afslutning 9
Smgring og eftersyn 11
Dieselmotorer 13
Tryksmgresystemet 15
Trykladeaggregat 17
Fejltabel 20
Brendselsoliesystemet 22
Kgleranlegget 23
Det elektriske anleg 25
Fortegnelse over sikringer 31
Elaper
Rgrdiagram for brzndselsolieledning tegn. 30l1L-15.710

" " smgreolieledninger W 30l1L-16.870
Kglevandsdiagram " 301lL-25,628
Bremsergrdiagram " 301L-22.020
Hovedstrgmskema, fuld stgrrelse L 8Z-5201.

Lokomotivets to ender med tilhgrende fgrerpladser, maskin-
rum, motorer, dynamoer, bogier o.s.v. har betegnelserne
nr. I, henholdsvis nr. II.

Betegnelsen nr. I henfgrer til den halvdel af lokomotivct,
hvor pifyldningsstudsernz for brendselsoliepdfyldning er
anbragt, og hvor reguleringsmodstanden for togbelysning

og den elektriske betjeningstavle findes.



FORBERED JTCJ&”JJNESTE

1) Brendselsciiebeholdningen kontrolleres p& olie-

standsviserne anbragt pa& beholderne i maskinrummene. Hver
beholder kan rumme 750 1.

Olie pafyldes enten ved tryk fra en stationzr pumpe
eller ved hé&ndpumpen, der findes 1 maskinrum "I". Pé&fyldes
olie ved tryk, &bnes hanen 18.

Oliestanden pé beholderen i maskinrum "II" kan

ogsa aflmses i maskinrum "I" pa& en dér anbragt oliestands-

Se diagram 3o0lL-16.710.

ot sl

viserne p& kglevandsbeholderne; der er anbragt een 1 hvert
maskinrum. Kglevandspumperne skal vere standsede.

Vandet fyldes vé kglersystemet enten ved trykvand
udefra eller ved higlp af vingepumpen, der er anbragt 1
maskinruva 'TI".

Kglevandssystemerne tor de to motorer er uafhengige
af hinanden og fyldes on hver for sig.

Se diagram 30lL-25.628.

3) Smagreoliestanden i sdvzl diesslmotorer som tryk-

ladeblwsere kontrolleres, og olie pédfyldes om forngdent,

se under ‘'opsmgring",

Wj Sandbeholdningen efterses, eventuelt efterfyldes.
) Forinden dieselmotorerne startes, skal fglgende

foretages efter, at moteoren er tgrnet. Tgrnestangen fjernes:



)

a) Batteriafbryderen B 3 lulkss. (Findes under
apparatskab 1) . Som kontrol lyser den midterste

lampe i generatorrummet, nar afbryderen er lukket,

restrgm A 34 lukkes. {(Findes pa

b) Afbryder for manavr
hovedtavle)

c¢) Omskifterne C 32 fur kglevandspumpgrne stilles pé

Zrdilon: [ s dare SO e a1

automatisk drift. (Findes pd hovedtavlen).

d) Omskifterne C 77 for kglcrventilatorar stilles pé
autoratisk drift., (Findes under apparatskabene) .

e) Afbryderen F o9 for centrifugalkontakten efterses
skal vzre sluttet og plomben ubrudt. (Findes pé
hovedtavlen) .

f) Smgrehanen til vippsiadish
ca. 3 min. efter, at Jde
startet. Ved fgrerckift
3 min, eller, hvis maskinen e
Det m& péses, at den ikke hol
idet spildeoliebenolderen da hurti
1l¢be over.

g) Brzndoliehanerne til diesalmoturerne Abnes.

h) Héndtaﬁenﬂ for den adtom(t é&udgﬁ
hizlpebremsevertilen szttes i kgr
findes kun eet handtag af hver sl

rngr omseventil oz
estilling (der
ags 1 hvert loko-
motiv).,

i) "Frem-Bak"-valsens handsag pasattes og drejes i
kgrestilling 1.

k) Spendingen p& batierict kontrolleres, skal vare
ca. 70 volt (voltmetret findes pa& hovedtavlen).

6) Start_af d:esclmotorerns skal foregd enkeltvis.

-
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Dgdmandspedalen trazdes n2d, og siartekountrollercn drejes pé
"Start" og holdes der, indtil wesoren er startet, hvorefter
den straks drejes pa "Drift". Derefter startes den anden

motor p& samme mdde. Motorerna lgber no 1 tomgang. Under



lokomotivets gtilstand kan fgreren slippe dgdmandspedalen,
uden at motorerne g4r 1 sta, idet "Frem-Bak"-valsen A o8
drejes 1 O-stilling.

Nar maskinerne skal startes efter henstand, szrlig
hvis de er kolde, eller hvis batteriet ikke skulle have fuld
spending , kan man under starten lgfte udstgdsventilerne et
kort gjeblik, idet en hj=zlper trazkker i hé&ndstangen til ven-
tillgfterne, der findes p4 forkant af hver maskine.

7) Omskifter for kompressorer C 22 (findes p& fgrer-

bordet) stilles p2 sutomatisk drift, idet det forudszttes,
at omskifteren i den modsatte ende af lokomotivet stér i
O-stilling.

Hvis kompressorerne, nér trykket i hovedluftbehol-
derne er under 6,5 kg/cmg, ikke gdr igang, l=gges omskifteren

til direkte drift. G&r kompressorerne nu igang, md den suto-
matiske trykregulator C 21 efterses. (Findes i apparatskab 1).

8) Banemotor-ventilatorer. Det pises, at alle Y4
ventilatorer er igang, og at jalousiet for luftindtag i for-
enden af lokomotivet er &bent. Jalousiet er &bent, ndr hind-
taget er trukket fremad.

I sneveir skal begge jalousier vzre lukkede for

at undgd indsugning af sne i banemotorerne.

Smgreolietryk, kglevandstryk og brzndolietryk kon-

trolleres (manometrene findes p& motorernes forkant).
Smgreolietrykket skal vazre ca. 2,0 kg/cmzved varm mo-

tor og er omtrent ens i1 tomgang og ved looo omdr. '
Kglevandstrykket skal vere ca. 1-1,5 kg/cmg.

Brazndselsolietrykket skal vere o0,3-0,5 kg/cm2. P3 fgrer-

pladserne findes en lampe for smgreolietryk og kglevandstryk,



lokomotivets stilstand kan fgreren slippe dgdmandspedalen,
uden at motorerne gar i st&, idet "Frem-Bak'"-valsen A 03
drejes i O-stilling.

Nar maskinerne skal startes efter henstand, sarlig
hvis de er xolde, eller hvis batteriet ikke skulle have fuld
spznding, kan man under starten lgfte udstgdsventilerne et
kort ¢jeblik, idet en hjzlper trzkker i handstangen til ven-
tillgfterne, der findes p& forkant af hver maskine.

7) Omskifter for kompressorer C 22 (findes p& fgrer-

bordet) stilles p& automatisk drift, idet det forudszttes,
at omskifteren i den modsatte ende af lokomotivet star i
O-stilling.

Hvis kompressorerne, nar trykket i1 hovedluftbehol-
derne er under 6,5 kg/cmz, ikke gar igang, l=gges omskifteren
til direkte drift. GAar kompressorerne nu igang, ma den auto-
matiske trykregulator C 21 efterses. (Findes i apraratskab 1;.

8) Ventilatormotorerne for banemotorerne. (Omskiftecrne

C 52 for direkte og automatisk drift findes p& hovedtavlen).
Det pases, at alle 4 ventilatormotorer er igang, og at spjel-
det for luftindtag i forenden af lokomotivet er &bent, og at
det er lukket i bagenden. Spjeldet er &bent, ndr héndtaget
er trukket frem.

Smgreolietrvk, kglevandstrvk og brendolictrvk

ontrolleres (manometrene findes p& motorernes forkant).
Smgreolietrykket skal vare ca. 2,0 kg/cm2 ved varm

motor og er omtrent ens i tomgang og ved looo omdr.
Kglevandstrykket skal vzre ca. 1-1,5 kg/cmga

Brzndselsolietrykket skal vere 0,3-0,5 kg/cmg. P8 fgrar-

pladserne findes en lampe for smgreolietryk og kglevandstryk,



een for hver motor. Hvis lampen gar ud, m& den pagzldende mo-
tor straks standses og fejlen i1 smgreoliesystem eller kgle-
vandssystemn findes.

9) Kglevandstemperaturen skal vare mellem 60° og 80° C,

idet der dog kan kgres ud fra remisen med noget lavere tempe-
ratur, ikke under 4o° C; men det m4 pAses, at temperaturen
ret hurtigt stiger til 60° - 80° C. (Se under kgrsel).

10) Trvkluftbremsen prgves efter de givne forskrifter.

11) Skruebremsen prgves.
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K@RSEL,

JIganesztning.

Med motoren i tomgang kan toget szttes i bevegelse
ved at dreje handhjulet pa& reguleringskontrolleren A o7 fra
stilling O og opefter, nar "Frem-Bak'-valsen A o8 star i
stilling 1 for enten "Frem" eller "Bak", og dgdmandspedaler
F o6 holdes nedtrykket.

N&r toget er sat igang; skiftes om til 2. hastighed
p& dieselmotorerne ved at dreje A o8 til stilling 2 og fgre
rattet p4 reguleringskontrolleren videre, indtil belastnings-
viseren D 12 viser gult lys. Hvis man vil opnd stgrre trak-
kraft, drejes A 07 et par knapper tilbage; og man skifter
til 3. hastighed ved at dreje A 08 til stilling 3.

Standsning af toget eller afspzrring af belastning

p& dieselmotorerne sker ved at dreje "Frem-Bak'-valsen pé
stilling 1 {(tomgang) og derefter dreje reguleringskontrolle-
ren A o7 p& stilling O,

Under kprslen m& der jevnlig holdes gje med kon-

trollamperne pé fgrerpladsen, med fjerntermometre for kgie-
vand cg med bremsemancmetre, ligesom de elektriske mdleappa-
rater i fgrerrummet af og til koantrolleres.

Belastningsvisere for dieselmotorerne. For hver

motor findes der en telastningsviser med 3 lamper, der viser
grgnt lye for belastninger p& motoren fra O til 90 % af fuld
belastning og gult lys fra 9o % til loo % og rgdt lys cver

loo %. Belastningen m& straks formindskes ved rgdt lys.



Ampéremetre for banemotorstrgm er delt i 3 felter:

grgnt, gult og rgdt. I det "grgnne" felt md& kgres ubegrenset,
i det "gule" i begrznset tid og i1 det "rgde'" kun kortvarigt
under igangsatning.

Kglevandstemperaturen skal vere mellem 60° C og

80° C, idet der dog kan kgres ud fra remisen med noget lavere
temperatur, dog ikke under hoog men det m& pdses, at tempera.
turen ret hurtigt stiger til 40° - 80° C.

Tempzraturen kan reguleres ved at udskyde den enc
halvdel af kgleren for hver motor (de to motorers kglersystem
er helt uafhengige af hinanden) eller begge halvdele ved at
bet jene ventilerne B 1, B 2 og B 3 (se forskrift pd diagram
301L-25.628) . |

Under kgrslen kan temperaturen ogsé& reguleres ved
at endre hastigheden af kglerventilatorerne C 74. Dette
sker dels ved hjslp af "Frem-Bak"-valsen, idet ventilatorens
hastighed automatisk zndres sammen med dieselmotorernes, og
dels findes desuden p& fgrerpladsen en kontroller C &o,
hvormed fgreren yderligere kan indstille kglerventilatorernes
hastighed i 3 trin, s&ledes at denne kan varieres fra 200 til
1250 omdre jninger.

Hvis temperaturen under kgrsel p& 1. eller 2. onm-
dre jningstal af dieselmotoren ikke kan holdes under 80°, m&
man gé& op pd 3. omdrejningstal, selv om belastningsviseren
ikke har vist rgdt.

Safremt temgeraturen stiger over 80° C selv efter,
at man er géet op p& 3. trin p& C 8o gz 3. hastighead pa

dieselmotoren, kan ventilatormotoren vere gaet i st& eller
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kglevandspumpen standset. Dette sidste skulle bevirke, at
kontrollampen for kglevandstryk blev slukket; men kontakterne
i rel=zet for vandkontrol kan vere brzndt fast, s& lampen ved-
bliver at lyse. Motoren m& straks standses og fejlen rettes
inden motoren startes igen.

Belysningen se under beskrivelse af det elektriske
anlzg.

I lokomotivet findes 2 ildslukkere, een i hvert

maskinrum anbragt i hjgrnet ved indgangsdgren. Den ene er
en kulsyresneildslukker, der fortinsvis bgr anvendes ved
brand i det elektriske system. Dennc findes i maskinrum I.
Den anden er en skumslukker og findes i maskinrum II.

For at kunne lukke for brezndselsolietilfgrslen
til motorerne samt afbryde strgmmen fra batteriet udefra i
tilfelde af katastrofe findes i hver ende af lokomotivet pa
begge sider udvendig et handtag for lukning af hanerne pa
de 2 brzndselsolietanke samt et ha&ndtag til betjening af
batteriafbryderen B 13. Alle disse h&ndtag er malet rgde.

Trykluftbremsen betjenes pa sz=dvanlig m&de efter

de givne forskrifter. Diagram 30lL-22.020.

I tilfelde af brud p& en af de slanger 25, der
forbinder breméen pé& bogierne med rgrledningerne p& lokomo-
tivets underbygning, m& den til den pagz=ldende slange hgrende
hone 24 lukkes, hvorved bremseevnen helt eller delvis genop-
rettes.

Drejer det sig om en slange pé& manometer- og ud-
ligningsledningen, m& dog ogs& den tilsvarende hane p& den

anden bogie lukkes. Bremseesvnen bliver i dette tilfzlde



normal, medens der, hvis en af de andre slanger er brudt,
kun - efter lukning af den pageldende hane - kan bremses péa

den anden bogie.



1)

2)

3)

5)
6)

7)

8)

AFSLUTNING.

Motorerne standses ved at fgre startkontrollerne til

"Stop" og aftage kontrollerngglen, idet kgleventilations-
kontrolleren C 8o forinden drejes pa stilling 1.

N&ar dieselmotorerne er standset, kontrolleres det,
at trykladeblzserne gar istéd med roligt udlgb. Unormale
lyde tyder p& fejl.

Hvis motorerns standses direkte efter at have kgrt
med belastning, eller kglevandstemperaturen er 70° eller
derover, holdes kglevandspumperne géende nogle minutter,
i det mindste indtil temperaturen er bragt ned under 20”.,
I modsat fald kan der opsté revner i cylinderhovederne
som fglge af lokal opvarining.

Skruebremsen szttes fast i det fgrerrum, hvorfra den
nzste fremfgrelse ma forventes at skulle ske.

H&ndtagene for den automatiske fgrerbremseventil og

hizlpebremseventil aftages.

I p
"Frem-Bak'"-valsen skiftes til den stilling, hvorfra det “"'“f?w»
m4 forventes, at der skal kgres naste gang, og héndtagep
(- ."/f(,l..q_.,

bringes derefter i nulstilling og aftages.

Omskifter C 22 for kompressor szttes i midterstilling.

Batteriafbryderen B 13 brydes. Den midterste lampe i

generatorrummet slukkes da. Afbryderen kan ogsé bet jenes
udefra.

Vand og olie udblzses af hovedluftbeholdere, mellemkglere

og aiioudskiller.

Kglevandet kontrolleres eventuelt efterfyldes.
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9) Brzndselsoliebeholdningen kontrolleres cventuelt efter-
fyldes.
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SMPRING OG EFTERSYN.
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Smgring 1 ecang i dggnet.

1) Oliestanden i krumtaphuset og i brzndselspumpen
kontrollieres ved pejlestok; eventuelt efterfyldes, til olien
star til det gverste nxrke pa pejlestokken. Der anvendes
smgreolie af typen "Heavy Duty" (HD olie) af anerkendt mzrke.
SA.E. 4o cm sommeren og SA.E. 30 om vinteren.

2) Smgreoliestanden i trykladeaggregaterne kontrolle.-
res p& oliestandsglassene i begge ender af hver ladeblzser.
Olien skal stéd mellem gverste og nederste mzrke. Der anven-
des samme olie som til dieselmotorerne.

3) Banemotorbsrele jernes smgrestand kontrolleres med
rejlestok ved at abne klappen pa lejet.

4) Smgreoliestanden 1 tandhjulskasserne kontrolleres
péd den forneden anbragte pejleanordning; olien fyldes i
foroven gennem en &bning i tandhjulskassen. Der anvendes
Crater Compound.

5) Smgreoliestandsn 1 kompressorerne efterses; om
forngdent efterfyldes olie, indtil den nar op til fyldestuds
sens overkant.

6) Akselgaflerne smgres.

sftersyn 1 gang i dggnet.

=

{ed

1) Smgreoliesugefiltret efterses og renses.
2) Smgreolietrykfiltret efterses og renses.
3) Brendselsoliefiltrene cfterses og renses eventuelt.

Forinden filtrene tagss op, m& brzndselshanerne lukkes, og
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der mé anbringes en spand eller bakke for ikke at spilde den
udlgbne brzndselsolie.

4) Eftersyn og prgvning af den elektriske lysinstal-
lation.
5) Beholdningen af reservesikringer og lamper efterses

og kompletteres.
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DIESELMOTORER.

Typebetegnelse eeuveeeecescecesccecssssa 6185 CA trykladet
Cylinderantal ccevececscesvsesssccccocss b
Cylinderdiameter seeveesscscsssssassscs 185

81aglengde seesecsccesessssssscesnenses 260
Cylindervolumen ceceeessessssassssecees 42 liter

Maksimal ydelse ved looo omdr./min. ... 375 ehk

3 omdrejningstal pr. minut .ceeececec.s. 650/850/1000

Vegt af motor med generator
men uden vand og 0li€ sceeececceceesess ca. 7loo kg

Oliemzngde i bundkar og smgreolie-
behOIder Q.l..l'.......l....l..i'.l.l.' cal 160 1iter

Tendingsrzkkefglge (cylinder nr. 1
er nermest gearkassen @ v s 000008 NP0 1“5-3-6-2“1”

Omdre jningsretning seceecececeeecesesees mod uret set
fra gearkassen

Motoren er en 6-cylindret, 4-takt dieselmotor med
topventiler og trykforstgvning af brzndselsolien, helt
lukket og med cirkulationstryksmgring.

Cylinderblokken er af stgbejern og 1 eet stykke.
Den er forsynet med v&de foringer, der er fremstillet af
centrifugalstgbegods. De tetter forneden i vandkammeret med
3 gummiringe.

Stemplerne er af letmetal med flydende stempel-
pind.

‘Den tryksmurte knastaksel er lejret i1 aluminiums-
lejer 1 stativet og drives ved tandhjul fra krumtapakslen.

Hovedle jepanderne er af stadl med hvidtmetal.

Krumtappandernes gverste halvdel er af stadl udforet
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med en kobber-blylegering, medens underpanden er af bronce
med hvidtmetal.

Krumtapakslen, der er af legeret specialstél, er
tryksmurt af en tandhjulspumpe, som er monteret i bundkarret
og drives ved skruehjul fra knastakslen.

Motoren er forsynet med en tretrins centrifugal-
regulator, der ved hjzlp af 3 elzktroventiler, som betjenes
fra fgrerpladserne, kan indstills motoren til at k¢re med
ca, 650, 850 eller looo omdr./min. Elektroventilen for det
laveste omdrejningstal fungerer ogsé& som stoppemagnet, idet
motoren standses ved at afbryde strgmmen til den.

For at forhindre lgbskkgrsel, hvis regulatéren skulle
svigte, er motoren udstyret med en sikkerhedsregulator, der
drives fra smgrepumpens aksel. Hvis motorens omdre jningstal
kommer over ca. 1150 omdr./min., trzder sikkerhedsregulatoren
i funktion og lgfter gennem et stangtrzk en port, hvorved et
spjeld i luftsugergret klappes i, sdledes at motoren straks
stoppes.

Kglevandspumpen er en centrifugalpumpe sammenbygget

med en elektromotor og monteret péd hovedgeneratoren.



TRYKSMPRESYSTEMET .
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(Se vedlagte diagram 301L-16.870)

Smgringen af motcrens vesentligste dele foregar
automatisk, idet smgreolien cirkuleres af en tandhjulspumpe,
der drives va2d skruehjul fra knastakslen.

Punpen 7 er indbygget i bundkarret, socm gennem
samlekassen B ar forbundet med cliebeholderen C. Pumpen
suger olien gennem en ledning 13 cg sugefiltret 9, som ogséd
er indbygget 1 bundkarret. Efter aftagning af skrueldget 5
kan sugefiltret udtages for rensning.

Gennem trykledningen trykkes olien derefter til
omlgbs- og reguleringsventilen 8, der begrenser trykket til
ca. 2,0 kg/cmz, idet den overskydende olie ledes direkte
tilbage til krumtaphuset. Fra ventilen trykkes olien videre
gennem hanen 2 til cliekglerne 1 eller uden om disse., Olie-
kgleren benyttes fortrinsvis i sommerhalvaret april-oktober.
Hanen er forsynet med en sikring, s& den ikke benyttes 1
utide.

Herfra g&r olien til trykfiltret 3, der er et
dobbeltfilter med skiftehane, sédledes at det kan renses under
driften.

Fra 3 g&r olien ind i stativet og gennem stikled-
ninger videre til hovedlejer og knastaksellejer. Fra hoved-
ledningen fgrer et stik med forgreninger til trykafbryderen L
og manometret 6. Krumtaplejernc smgres gennem boringer i
krumtapakslen fra hovedle jerne.

Stempelpindene smgres gennem rgr fastnittede pa

forbindelsesstengerne.
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Tandhjulene i1 gearkassen og skruehjulene til smgre-

pumpen smgres gennem indvendige stik fra hovedsmgrekanalen.

| Vippearmene smgres fra et stik p& hovedsmgrelednin-
gen. For at forhindre oversmgring er der pé& dette stik ind-
skudt en ventil 16, som kun holdes &ben nogle f& minutter
lige efter, motoren er startet.

Til kontrol af olietryxkets tilstedevzrelse er der
pd begge fgrerpladser anbragt en lampe i forbindelse med en
trykafbryder 4 p& motoren, sidledes at lamperne lyser, nar
olietrykket er over o,5 kg/cmz. Hvis trykket falder under
045 kg/cmz, trzkker en fjeder indbygget i regulatoren denne
i stopstilling, s&ledes at wotoren standses.

Dersom lampen holder op med at lyse, né&r motoren
arbe jder, m& den straks standses og fejlen findes.

Stemplerne, cylinderforingerne, knastakslens kamme
og ventillgftestyrene smgres ved stenksmgring af den olie,

der slynges ud fra krumtapakslen.
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TRYKLADEAGGREGAT.

Beskrivelse.

Ved hjelp af trykladning szttes dieselmotorernes
ydelse op fra 250/275 hk til 375 hk pr. dieselmotor.

Trykladning bestar i, at en trykladeblzser, der
drives af en udstgdsturbine, d.v.s. af en turbine som drives
af dieselmotorens forbrzndingsprodukter, leverer den til
forbrendingen i dieselmotoren ngdvendige luftmzngde med et
overtryk pd ca. o,4 atm, ved normal belastning. Ladebleserens
omdre jningstal ved normal belastning er ca. 22.000 pr. min.

Trykladeaggregatet bestdr af en centrifugalblzser og
en l-trins udstgdsturbine bygget sammen til eet aggregat.

Der findes ingen regulering. Aggregatets omdrejningstal
bestemmes udelukkende af dieselmotorens belastning og drifts-
forhold.

Blaseren bestdr af et spiralhus med indbyggede
faste ledeskovle og er indrettet for ensidig luftindsugning
gennem et luftfilter med indsugnings-lyddamper, som er boltet
pd blaserhuset. Trykkammeret er tzttet til begge sider ved
hjelp af labyrinttetninger af nikkelblik.

Bleseren og turbinen er adskilt ved en varmeisole-
rende veg.

Udstgdsturbinens hus og til- og afgangsstudse er
dobbeltvaeggede og vandkglede.

For at give udstgdsgassen fra dieselmotoren den
ngdvendige hastighed og den gunstigste strdleretning er
turbinen udstyret med en udtagelig dysering med istgbte

ledeskovle,



- 10 =

Turbinekammerets tatning foretages ligeledes med
labyrinttetninger. Det af bleseren frembragte lufttryk for-
hindrer, at udstgdningsprodukterne trenger ind i blsseren.

P& den modsatte side af turbinen tilfgres der labyrinttzt-
ningerne sperreluft fra blzseren for at forhindre, at forbran-
dingsprodukterne kommer ind til lejerne. Desuden findes der
en afluftning mellem labyrinttetningen og lejet.

Rotoren hviler 1 2 kuglelejer. Lejet pd bleser-
siden er et dobbeltleje, der tjener som trykleje, medens lejet
p& turbinesiden kan bevege sig i aksialretning i det udvendige
lejehus, s&ledes at fri udvidelse af akslen ikke forhindres
under driften. Lejerne er monteret i huset ved hjzlp af
fjedrende bgsninger. Udenfor hvert af lejerne er akslen{
forsynet med en skive, som dypper ned i1 et oliereservoir og
derved tilfgrer lejet den ngdvendige smgring. Da der ikke
er nogen forbindelse mellem de to oliereservoirer, mé olie-
standen kontrolleres og evaentuel p&fyldning ske for hvert
leje for sig.

Turbinehjulet med de pésvejsede skovle er udfgrt
i eet med akslen. Turbtinshjul og skovle er udfgrt af
specialstdl, der tdler en temperatur p& max. 600° C.

Blsserhjulet er krympet fast p& akslen. Til ud-
ligning af aksialt tryk er der efter bl:serhjulet indbygget
et udligningsstempel,

Bet jening.

Fglgende kontrol er ngdvendig:
I, Efter driftsafbrydelser p& over 1 méned:

Som ved fgrste idriftsaztning (se Brown Boveri's '"Drifts-
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og montageforskrifter").

II. Fgr _hver igangssztning:
Oliestanden m4 ligge mellem gvre og nedre merke. Ved
pafyldning bruges kun ren og ubrugt olie af samme mzrke
som til dieselmotoren.

ITI. I_driften:

a) ladetryk (afleses p& manometret) (lejlighedsvis, d.v.s.

(p& motorens forende) (i tilslutning til den

(for selve dieselmotoren
b) udstgdstemperatur (ngdvendige kontrol.
Andringer af udstgdstemperaturen og ladetrykket i forhold
til tidligere aflesninger skal undersgges efter fejlta-

bellen side 2o0.
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FEJLTABEL.

1. Temperaturer.
For hgje:
a) Fejl ved forbrzndingen.
b) Utztte eller defekte udstgdsventiler.
c) Forgget stempelfriktion.
d) Tilstoppet luftfilter.

2. Ladetryk og omdrejningstal,

For lavt:

a) Lufttab i bleserledningen (tztning).

b) Tab af forbrendingsprodukter i ledningen mellem
dieselmotor og turbine.

¢) Forstoppet luftfilter.

d) Beskadigede tetninger ved udligningsstempler og ved
blzserhjul.

e) Svigten af brazndselstilfgrslen til en eller flere
cylindre (efterse brzndselspumpen og brzndsels-
ventilen) .

f) For stor modstand i udstgdergr efter turbinen eller
i lyddemper, fremmedlegemer i udstgdsledningen efter
turbinen.

For hgjt:

a) For hgjt omdérejningstal pé& dieselmotoren.

b) For hgj temperatur p& forbrzndingsprodukterne.

Kan skyldes overbelastning af motoren eller til-

stoppet luftsugefilter.



3, _Vibrationer,

Forstyrrelse af rotorligevazgten gennem:

a) Afbrzkkede skovldele,

b) Bgjet aksel.

¢) Uregelmzssigt tilsnavsede roterende dele.

d) Defekte eller fejlagtigt monterede lejer.
Stgj tyder rd, at turbinehjulet strejfer turbineskovlene,
men stgjen ken ogséd stamme fra heskadigede kuglelejer.

Hvis der opstér vasentlig stgj eller vibrationer

fra ladeblzseren, m& den pageldende motor standses, indtil
fejlen er fundet og afhjulpet. ©S&fremt det er pakr=vet,
kan ladebleserens rotor blokeres, og der kan da kgres

videre med motoren med nedsat belastning.
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BRANDSELESOLIZSYSTEMET.
(Se diagram 30lL-16,710)

Brendselsolien suges fra oliebeholderen 12 gennem
et sugefilter 5 af en fortrykspumpe 1, der drives fra brznd-
selspumpens forlagsaksel og trykker gennem et trykfilter )
til brendselspumpen. P& toppen af trykfiltret er anbragt
en overtryksventil, hvorfra den overskydende brzndselsolie
ledes tilbage til oliebeholderen,

Olien, der treznger ud ved forstgverndlene og
brendstofpumpestemplerne, opsamles i beholderen 13, hvorfra
den af pumpen 2 pumpes tilbage til hovedbeholderen.

Foruden de nzvnte suge- og trykfiltre findes dex
et filter % for oppumpning samt et stavfilter i hver ind-
sprgjtningsventil. Man m& huske at efterse og rense disse
filtre ved de periodiske eftersyn af motoren.

Sugefiltret 5 er af Frichs fabrikat og har en
dobbelt filterpatron. Den inderste kurv er af finmasket
kobbertvist, og den yderste er forsynet med en tgjpose.

Trykfiltret 6 er af C.A.V.'s fabrikat og har en
filterpatron med lzrredsstof. Vedrgrende rensning af dette

filter henvises til instruktionstavle fra C.A.V.
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(Diagram 301L-25.628)

Almindeligt. De to motorers kglesystemer er uafhszngige af
hinanden, og hvert system er delt i 2 batterier K1 og K2,

der i tilfzlde af utzthed kan afspzrres fra hinanden.

Cirkulation. Pumpen suger fra vandtanken gennem ventilen
"A" og trykker kplevandet gennem motor og trykladeblaser

til kglerne, hvorfra det lgber tvilbage til tanken. Nar
pumpen er igang, m& der kun vzre lidt vand i tanken, idet
kglerne, nar pumpen standses, skal kunne tgmme sig i tanken.

Kglerne er séledes frostfri.

Reguleringen af kglingen sker ved at zndre ventilatorernes

omdrejningstal eller ved at udskyde et eller begge batterier
Kl og K2 ved at lukke ventilerne B1 eller B2, Disse skal
enten vzre helt &bne eller helt lukkede; der m& ikke regu-

leres p& ventilerne.

Pafyldning m& kun finde sted, na&r pumperne star stille, og
man kan kun fylde eet kglersyvstem ad gangen. N&ar man fylder
med trykvand, holdes omlgbshanen "d" for fyldepumpen &ben,
og der md ikke fyldes mere vand pd, end man stadig kan se
overfladen 1 glasset. Der skal fyldes langsomt og'forsig-
tigt pad til slut.

Aftapning, Man &bner aftapningshanerne "a", '"b;" og "b,"
samt proppen "e" p& pumpen og lufthanen "f" p& omlgbsrgret
fra tanken. Det md huskes at lukke denne igen, nar systemet

er tgmt for at undgd& vandspild ved pafyldningen.
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Tanken m& kun udskylles med rent vand. Soda mad

ikke anvendes, da den er af aluminium.

Ved start af dieselmotorerne pases, at vandstanden i tankene

er normale.
Ved start i koldt vejr kan begge kglerbatterier udskydes ved
at &bne ventilen B3 og lukke ventilerne Bl og Bz, s& vandet kun

cirkuleres gennem tanken.

Nir vandet skal ledes gennem kglerne, &bnes fgrst ventilerne

B1 og B,, dern®st lukkes B3.

Frostvejr. Hvis lokomotivet henstadr i uopvarmet rum, ma al

vandet tappes af systemet som ovenfor angivet.
Er under kgrsel 1 frostvejr et kglerbatteri sat ud af drift,
skal den tilhgrende aftapningshane bl eller b2 holdes &ben.

ry
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DET ELEKTRISKE ANLZG.

(Se hovedstrgmskemaet)

Anlzgget er delt i 2 halvdele svarende til de
2 dleselmotorer med hver sin generator og tilhgrende 2
banemotorer. Anlzgget styres under eetj; men der kan kgres
med et szt ad gangen.

Til hver generator hgrer en hjzlpegenzrator,
2 banemotorer, en kglevandspumpemotor, en kglerventilator-
motor, 2 banemotorventilatorer samt et szt elektriske appa-
rater og instrumenter. Som fzllesapparater for begge anlzg
findes desuden bl.a. hovedkontrollerne, hovedregulerings-
modstanden, tidsrelz, bremserels; kompressormotorer og

batteri.

Start_af dieselmotorer.

Batteriafbryderen B 13 lukkes. Afbryder for mangvrestrgm
A 3% lukkes, "Frem-Bak"-valsen A o8 szttes 1 stilling 1,
dgdmandspedalen F o6 trzdes ned, og startekontrolleren D o2
drejes 1 stilling "Start". Der fgres derved mangvrestrgm
til starteafbryderen D ol og til magnetventilen D ok for
dieselmotorens 1. hastighed.

Nar dieselmotoren er startet,; drejes startekontrol-
leren straks til stilling "Drift". D ol falder herved ud, og
mangvrestrgmmen passerer nu tidsrelzet F 03 og bremserelzet
F o2.

Dieselmotoren ga&r nu i tomgang. Medens lokcmotivet
holder stille, kan fgreren forlade fgrerpladsen og slippe
dgdmandspedalen, uden at motoren gar i sté, idet "Frem-Bak"-
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valsen A o8 drejes i O-stilling.

Start af lokomotiv.

Idet A o8 drejes i stilling 1, eneten "Frem" eller
"Bak'", fgres mangvrestrgm til kgreretningsomskifterne A 05,
som derved indstiller sig p& henholdsvis frem- og bakkgrsel.

Hovedkontrolleren A o7 drejes nu i stilling 1,
hvorved magnetiseringsafbryderen 4 31 sluttes, og begge hoved-
generatorer szttes under spznding forelgbig med hele regule-
ringsmodstanden A lo indskudt. Gennem bikontakter péd A 31
fgres mangvrestrgm til banemotorafbryderne A o3. Banemoto-
rerne er dermed tilsluttet, og strgmstyrken kan aflzses pa
ampéremetrene A 29. Generatorspzndingen aflzses pd voltme-

trene A 26.

Kgrsel.

Under kgrsel reguleres generatorspendingen og
dermed belastningen ved at udskyde eller indskyde trin af
reguleringsmodstanden A lo ved hjzlp af kontrolleren A o7.
Dieselmotorens 3 hastighedstrin indstilles uvafhzngigt af
A 67 ved hjelp af "Frem-Bak"-valsen £ o8, idet dennes
stillinger 1, 2 og 3 fgrer mangvrestrgm henholdsvis til
magnetventilerne D o4, D 05 og D o6 (se tidligere afsnit
"Kgrsel").

Nar kontrolleren A o7 er reguleret helt op
(stilling 16), treder feltsvekningen i funktion, idet
feltsvzkningsafbryderne A 11 slutter og indskyder felt-
svekningsmodstandene A 16 parallelt pA& banemotorernes

feltviklinger.
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Standsning af dieselmotor.

Kontroller A o7 stilles p& 0, A o8 stilles p& O,
og h&ndtaget kan derefter aftages. Startekontrollerne drejeg
p&4 "Stop", og kglerventilationskontrolleren C 8o drejes p& 1,
hvorefter 1l&seh&ndtaget for disse kan aftages. N&r lokomo-
tivet forlades, brydes for battcriet med batteriafbryderen

B 13.

Hijszlpegeneratorer.

De 2 hjzlpegenceratorer B ol arbejder parallelt ind
pé& batteriet gennem hver sin ladecafbryder B 11 og tilbage-
strgmsrele B 12. Ladestrgmstyrken reguleres ved hjzlp af
modstandene B oY og B 05, hvoraf B ol bestar af 2 faste trin,
der ind- og udskydes med A 08 svarende til dieselmotorens
hastighedstrin. B 05 reguleres med h&nden, og regulerings-
armen kan fastspzndes i alle stillinger.

Ladeampéremetrene B 17 viser den samlede ladning
fra begge hjelpegeneraﬁorer. For at ladestrgmmen kan blive
fordelt ligeligt pa maskinerne, foretages indstillingen af
B o5 for een maskine ad gangen, medens den anden star stille.

Ladestrgmmen skal normalt ligge mellem lo og 3o
ampére, men m& for at holde batteriet passende opladet ind-
stilles til en til driftsforholdene svarende vzrdi.

Batteriets ladespznding skal vzre ca. 8o volt.

Kglerventilatorer.

Det tidligere omtalte reguleringssystem til ind-
retning af en passende hastighel af kglernes ventilator-
motorer er indrettet sdledes, at hastigheden dels zndres

automatisk med dieselmotorens 3 hastigheder oz dels ved
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hjelp af en serlig handstyret kontroller C 8o. De omlgbstal
af ventilatorerne, der siledes fremkommer ved dieselmotorer-
nes 3 hastigheder kombineret med kontrolleren C 8o's 3 stil-

linger, er vist 1 nedenstdéende tabel.

Dieselmotor "Frem-Bak"-valse Kontroller C 8o

omdr./min. A o8 stilling still.l still.2 still.3
650 1 200 LYoo Loo
850 2 Yoo 750 750
looo 3 750 looo 1250

De til reguleringen anvendte apparater er foruden
A 08 og C 8o modstanden C 79 og relzerne C 81 og C 82, Hvor-
ledes C 80 skal stilles under kgrsel, afhznger dels af den
ydre lufttemperatur og dels af belastningen, idet det til-
strebes at holde kglevandstemperaturen imellem 60° og 80° C.

Kglerventilatorernes omskiftere C 77 skal under
kgrsel normalt stilles pd "automatisk", s& de starter og
stopper med maskinerne, p& "direkte'" drift er de tilsluttet
batteriet.

gvrigt hjzlpemaskinerst.

De 4 blezsere for banemotorventilation C 51, 1-k,
kan parvis gennem omskifterne C 52 sluttes direkte aten til bat-
teriet eller hjzlpegeneratorerne., Det sanme gzlder motorerne
for kglevandspumperne C 31 med omskifterne C 32. Begge om-
skiftere stilles under kgrsel pa "automatisk".

Kompressormotorerne C 11 styres automatisk af tryk-
regulatoren C 21 gennem relzerne C 12. Ved hjelp af omskif-
teren C 22 p& fgrerpladsen kan mangvrestrgmmen i tilfzlde af
fejl p& trykregulatoren fgres direkte til C 12,
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Sikkerhedsanordninger.
Slippes dgdmandspedalen under kgrsel, afbrydes

strgmmen til tidsrelzet F o3, der igen afbryder for bremse-
relzet F 02 (bremsen treder i1 funktion), dieselmotorernes
tomgangsventiler D o4+ (motorerne standser), strgmmen til
banemotorafbryderne A o3 (banemotorerne bliver strgmlgse)
samt strgmmen til magnetiseringsafbryderen A 31 (hovedgene-
ratorerne bliver spandingslgse).

Som tidligere omtalt kan, nar lokomotivet star
stille, dgdmandspedalen slippes, uden at de ovenfor beskrevne
funktioner udlgses, nadr samtidig A o8 drejes i O-stilling.
Hvis derimod den samme mangvre skulle blive foretaget under
kgrsel, vil centrifugalkontakten F ol vare afbrudt, og der
opnds samme virkning som ovenfor.

Centrifugalkontakten afbryder ved en kgrsels-
hastighed af 15-20 km/h og slutter samtidig kontakt til
den "bla" signallampe F lo. Denne skal altsd altid lyse
ved kgrsel over 15-20 km/h.

Lyser lampen ikke, skal centrifugalkontakten
settes ud af funktion ved at &4bne den plomberede afbryder
F 09 (findes p& hovedtavlen), der ikke m& lukkes igen fgr
centrifugalkontakten er bragt i orden.

Som kontrol p&, at batteriafbryderen er afbrudt,
er det midterste belysningsarmatur i generatorrummet E éo
gennem sin egen sikring E 61 forbundet direkte til batteri-
afbryderen. Denne lampe er alts& altid tzndt, ndr batteriet
er tilsluttet.
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Belysning.

Lokomotivets egen belysning inklusive lyskasterne
fgdes over den automatiske spzndingsregulator E 45 og gruppe-
afbryderne E 02 og E 03 p& hovedtavlen. Lyset i begge maskin-
rum og generatorrum kan betjenss fra begge fgrerpladser.
Begge lyskastere har dzmpeanordning. Spzndingsregulatoren
krazver intet tilsyn eller regulering og skal blot holdes teat
lukket mod indtrzngning af snavs.

Togbelysningen fgdes gzennem hovedafbryderen E 30 pi
hovedtavlen og reguleringsmodstanden E 32, der reguleres med
h&nden. Lampespzndingen er 65 volt. Der kan tilsluttes ind-
ti1l 150 stk. 25 Watt lamper. Spzndingen aflzses pa voltme-
tret B 19 pd hovedtavlen.
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Fortegnelse over sikringer.

nr. benzvnelse type amp.

I. hovedtavle.

A 32 magnetisering for

hovedgenerator prop (trzg) 6o
A 35 mangvrestrgm DZ 25
B 291_2 magnetisering for

hjelpegenerator DZ 20
C 331_2 kglevand spumpe D2 35
C 531-2-3-h banemotorventilator DZ 15
D 15 signallamper

belastningsviser DZ 6
E o3 lys i tog DZ 60
E 031_2 lys i loko DZ lo
E 56 spendingsregulator DZ lo

II. apparatskab 1.

A 041_2 banemotor rgrpatron  35c
A 28, voltmeter, hovedgenerator DZ 2
A 85 jordslutningssikring

C = 80 mm patron 1l6c
B 091 hjzlpegenerator

C =95 mm patron 300
B 14 + batteri

C =95 mm patron 260
B 371-#-5 voltmeter DZ 2
C 13l kompressor

C = 80 mm patron loo
c 781 ventilator for kgler

C = 80 mm patron 8o
E 61 batterikontrollampe DZ 6

III. apparatskab 2.

A oly ), banemotorer rgrpatron 350
A 28, voltmeter, hovedgenerator DZ 2
B 092 hjzlpegenerator

C=95mm patron 300
B 14 + batteri '

C =95 mm patron 260
B 372_3 voltmeter DZ 5
C 132 kompre ssor

C = 80 mm patron lco
C 78, ventilator for kgler

C = 80 mm patron 8o
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