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1) Brendselsoliebeholdningen - diagram 302L-16.71l0 - kon-
trolleres p& oliestandsviseren, der er anbragt pd brandsels-
oliebeholderen,

Brzndselsoliebeholderen rummer 7oco liter.

0lie péfyldes enten ved tryk fra en stationmr pumpe eller
ved hjelp af handpumpen,

Pafyldes olie ved tryk &bnes hanen 16.

2) Kglevandsbeholdningen - diagram 302L«25,628 - kontrolle-
res p& vandstandsviseren pad kglevandsbeholderen, Vandstands-
viseren findes inden for hgjre sidedgr i motorhuset nmrmest
fgrerhuset.

3) Smgreoliestanden i sdvel dieselmotor som trykladebleser
kontrolleres, og olie pafyldes om forngdent, se under "Smg-
ring".

) Smgreoliestanden i banemotorbszrele jer og kompressor kon-
trolleres, se under "Smgring".

5) Smgreoliesugefiltret efterses og renses.,

6) Smgreolietrykfiltret efterses og renses.

7) Brezndselsoliefiltrene efterses og renses eventuelt.
Forinden filtrene tages op, m& brendselshanen lukkes, og
der m& anbringes en spand for ikke at spilde den udlgbne
brzndselsolie.
For trykfiltret se vsgtavle nr. 16A fra C.A.V.
8) Beholdningen af reservesikringer og lamper kompleteres.
9)  Sandbeholdningen efterses.

lo) TIrykluftbremsen prgves efter forskrifterne.

11) Skruebremsen prgves.




START AF DIESELMOTOREN,
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Forinden dieselmotoren startes, skal fglgende foretages:

a) Batteriafbryderen B 13 lukkes. (Findes udvendig i
venstre side af batteriskabet). Herved twndes et
hvidt signallys udvendig pa hver side af lokomotivet.

b)  Afbryder for mangvrestrgm A 34 lukkes. (Findes pa
apparatskab 1).

¢) Omskifter for kglevandsgumgen C_32 stilles pa auto-

matisk drift. (Findes p& apparatskab 2).
d) Omskifter for kglerventilator C 77 stilles p& auto-
matisk drift., %Findes p& apparatskab 2).

e) Omskifter for centrifugalkontakt F 09 skal vesre
plomberet. (Findes pé& apparatskab 2;.

f) Smgrehane til vippetsdjet &bnes og holdes &Aben i ca.
3 min., efter motoren er startet. Ved fgrerskifte

adbnes hanen pany i ca. 3 min. eller, hvis motoren
er varmy, i ca. 1 min.

Det m& pAses, at hanen ikke holdes Aben for l=nge,
idet spildeoliebeholderen da hurtigt vil fyldes og
lgbe over.

g)  Brandselsoliehanen til motoren &bnes.

h) Hindtag for den automatiske fgrerbremseventil og
hjzlpebremgeventil s=tses 1 kgrestilling.

i) %greretningskontrol;grens héndtag drejes i kgrestil-
ing.

k) Spendingen pd batteriet kontrolleres, skal vere ca.
70 volit.

Start af dieselmotoren. Dgdmandspedalen trzdes ned? og
startekontrolleren drejes pa "Start! og holdes der, indtil
motoren er startet, hvorefter den straks drejes p& "Stilling
1", Motoren lgber nu i tomgang.

Under lokomotivets stilstand kan fgreren slippe dgdmands-

pedalen, uden at motoren gar i sta, nar kgreretningskontrolle-
ren A oé drejes i o-stilling.

Nar motoren skal startes eftar henstand, kan man for at
lette starten lgfte udstgdsventilerne et gieblik ved at lade
en hjzlper trzkke i handstangsn 4il ventiligfteren, der fin-
des pd forkant af motoren.



Smgreolietryk, kglevandstryk og brazndolietryk kontrolleres
p& manometrene,

Smgreolietryk: 2,0 kg/cm2 ved varm motor og omtrent ens i
tomgang og ved looo omdr.

Kglevandstryk: 1-1,5 kg/cmz.
Brendolietryk: 0,3-0,5 kg/cm2e

P& fgrerpladsen findes en slgnallampe for smgreolietryk
og kglevandstryk. Hvis lampen slukkes under motorens gang, ma
denne straks standses,og fejlen i smgreoliesystem eller kgle-
vandssystem eller maske 1 lampen findes og rettes, inden der
kgres videre.

Kglevandstemperaturen skal vzre mellem 60° og 80° C, 1det
der dog kan kgres ud fra remisen med noget lavere temperatur,

dog ikke under 4o C;omenodet m& phses,.at temperaturen ret
hurtigt stiger til 60°-80° C.



KGRSEL .

Igangsztning.

Med motoren i tomgang kan toget smttes i bevegelse ved at
dreje hdndhjulet pA reguleringskontrolleren A o7 fra stilling o
og opefter, nir kgreretningsomskifteren A o8 star i kgrestil-
ling, og dgdmandspedalen F o6 holdes nedtrykket.

Nér toget er sat igang, skiftes om til 2. hastighed pa
dleselmotoren ved at dreje start- og hastighedskontrolleren
D o2 til stilling 2 og fgre rattet pé& reguleringskontrolleren
videre, indtil belastningsviseren D 12 viser gult lys. Hvis
man vil opna stgrre trekkraft, drejes A o7 et par knapper til-

bage, og man skifter til 3. hastighed ved at dreje D o2 til
stilling 3.

Standsning af toget eller afspmrring af belastning p& die-
selmotoren sker ved at dreje D 02 p4 stilling 1 (tomgang) og
derefter dreje reguleringskontrolleren A o7 p& stilling o.

Under kgrslen m& der jevnlig holdes gje med kontrollamper-
ne p4 fgrerpladsen, med fjerntermometret for kglevand og med
bremsemanometre, ligesom de elektriske mdleapparater i fgrerrum-
met af og til kontrolleres.

Belastningsviser for dieselmotoren. For motoren findes en
belastningsviser med 3 Tamper, der viser grgnt lys for belast-
ninger p& motoren fra o til % % af fuld belastning og gult lys
fra 90 % til loo % og rgdt lys over loo %. Belastningen ma
straks formindskes ved rgdt lys,

Ampéremetrene for banemotorstrgm er delt i 3 felter: grgnt,
gult og rgdt., I det "grgnne" felt ma kgres ubegrenset, i det
"gule" i begranset tid og i det "rgde" kun kortvarigt under
igangs=tning.

i lokomotivets fgrerrum findes 2 ildslukkere., Den cne er

en kulsyresneildslukker, der fortrinsvis bgr anvendes ved brand
1 det elektriske system.

For at kunne lukke for brendselsolietilfgrslen til motoren
1 tilfzlde af katastrofe findes udvendig p& lokomotivets hgjre
slde en hane i brendselsolieledningen samt et héndtag til betje-
ning af batteriafbrvderen B 12 i et skab med udvendig dgr i
lokomotivets wvenstre side.

Irykluftbremsen betjenes p& szdvanlig made efter de givne
forskrifter,

I tilfelde af brud pa en af de slanger, der forbinder
bremsen respektive sandingssystemet p&4 bogierne med rgrlednin-

gerne p& lokomotivets underbygning, ma den til den pagmxldends
'slange hgrende hane lukkes.



Drejer det sig om en slange p& manometer- og udlignings-
ledningen, m& dog ogsd den tilsvarende hane pa den anden bogie
lukkes. Bremseevnen bliver i dette tilfelde normal, medens
der, hvis en af de andre bremseslanger er brudt, kun - efter
lukning af den pageldende hane - kan bremses pa den anden bogie.

AFSLUTNING.

1) Motoren standses ved at fgre startkontrolleren til
"o-st1llling" og aftage kontrollerngglen.

Nar dieselmotoren er standset, kontrolleres det, at tryk-
ladebleseren gar istd med roligt udlgb. Unormale lyde
tyder p& fejl.

Hvis motoren standses direkte efter at have kgrt med be-
lastning, eller kglevandstemperaturen er 7o° eller der-
over, holdes kglevandspumpen gaende nogle minutteropé
batteriet, til temperaturen er bragt ned under 70, I
modsat fald kan der opsté revner i cylinderhovederne som

fglge af lokal opvarmning.

2) Skruebremsen szttes fast.

3 Héndtagene for den automatiske fgrerbremseventil og hisl-
pebremseventil aftages.

L) Kgreretningskontrolleren stilles i o-stilling.

5)  Batteriafbryderen B 13 brydes.

6)  Vand og olie udblmses af hovedluftbeholderen, mellemkgler
og olieudskiller.

7)  Kglevandet kontrolleres eventuelt efterfyldes.

8) Brendselsoliebeholdningen kontrolleres eventuelt efter-
fyldes.



SMPRING.

Smgring 1 gang i ddgnet,

1) Oliestanden i motorens krumtaphus og i brzndselspumpen
kontrolleres ved pejlestoky eventuelt efterfyldes, til olien
stér til det gverste mzrke pa pejlestokken.

Der anvendes smgreolie af typen "Heavy Duty" (HD olie)
af anerkendt mmrke., SA.E. 4o om sommeren og SA.E4 30 om
vinteren, hvilket svarer til en viscositet ved 50° C pa leo-13
Engler-grader til sommerbrug og 6-9 Engler-grader til vinter-
brug.,

2) Smgreoliestanden i trykladeaggregatet kontrolleres pa
oliestandsglassene 1 begge sider af ladeblzseren. Olien skal
st& mellem gverste og nederste mmrke, Der anvendes samme clie
som til dieselmotoren.

3) Banemotorbzrele jernes smgreoliestand pejles, og hvis ngd-
vendigt fyldes til gverste merke p& pejlestokken. Der kan for
eksempel anvendes samme olie som til dieselmotoren.

) Smgreoliestanden i tandhjulskasserne kontrolleres p& den
forneden anbragte pejleanordningsy olien fyldes i foroven gen-
nem en abning i tandhjulskasserne. Der anvendes Crater Com-
pound nr. 2 fra Caltex 0il Co.

5) Smgreoliestanden i kompressoren efterses; om forngdent
efterfyldes olie, indtil den na&r op til fyldestudsens over-
kant.

6) Akselgaflerne smgres.

Ugentlig smgring.

Foruden ovennmvnte smgres tillige:

7) Lejet mellem motor og generator ved med fedtsprgjten at
presse l-15 cublkem. SKF kuglelejefedt nr. 28 ind i lejet

gennem smgreniplen, der er anbragt pa svinghjulets forside,
Man m& passe pd& ikke at smgre for rigeligt, idet fedtet da vil
slynges ud i gummiklodserne i svinghjulet og gdelmgge disse.

8) Centrumtappene for bogierne smgres med fedtsprgjten,

Qlieudskiftning.

Tidspunktet for olieudskiftningen kan ikke angives p&
forh&dnd, men retter sig efter oliens udseende og de analyser,
man bgr foretage i samrad med olieleverandgren. Oliens farve
er ikke afggrende, idet disse olier meget hurtigt bliver sorte
af kulstof, der holdes svaevende i olien, og den sorte farve er



ikke noget tegn alene p&, at olien skal udskiftes.

I dieselmotorens bundkar og i olietanken under gulvet er

der ialt ca. 150 liter olie,

Smgreolier af forskellige mzrker m& ikke blandes,

Ved overgang fra et oliemzrke til et andet bgr fglgende

fremgangsméde anvendes:

1)

2)

3)

N&r motcren er varm, dr®nes den gamle olie af maskinen,
og bundkar og olietank gennemskylles med solarolie.

Den nye olile pafyldes op til gverste mmrke pa pejlestok-
ken. Motoren kgres i 3 minutter for at fylde systemes.
Derefter kontrolleres oliestanden, og der tilspsdes den

oliemzngde, der mangler for at br{nge beholdningen til
gverste mzrke,

Hold ngje kontrol med olietrykket og filtret og rens
dette hyppigt.
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Under "Forberedelsestjeneste" og "Smgring" er meddelt,
hvilke arbe jder der dagligt skal udfgres. Herudover skal
fglgende perilodiske eftersyn fiinde sted, samt nar det findes

forngdent:

A, Efter lo.000 km's kgrsel.

I, Dieselmotorerne.

1.

2

3.

l,

5.

9.

Smgreolietrykfilter efterses og renses (udfgres ogsa
dagligt).

Smgreoliesugefilter efterses og renses (udfgres ogsa
dagligt).

Brezndselsoliefiltre efterses og renses (udfgres ogsa

dagligt). (For trykfiltret pa& motoren se vmgtavle
nr. 16 A fra C.A.V.).

Luftfiltret efterses og renses ved udvaskning med
benzin eller varmt sodavand, hvorefter filtret tgr-
res og derefter fugtes med olie.

Topdeksler aftages, ventilbevegelsen undersgges,
spillerummet mellem ventiler og vippearme kontrolle-
res. Skal for indsugeventiler vere o,4 mm og for
udstgdsventiler 0,6 mm ved kold motor. Kontramg-
trikker p& stilleskruer efterspsndes.

Samtidig undersgges vippearmenes smgring.

Indsprgjtningsvenjilerne kontrolleres. Skal springe
ved 225-230 kg/cm®. Stavfiltrene renses.

Brzndselsoliepumpen pejles for smgreolie.

Irykladeaggregatet afvandes og efterses i henhold
t1l de smrlige forskrifter for dette.

Een gang om ugen kontrolleres ladeblsseren for rolig
gang (stgj, vibrationer og udlgbstid).

Dieselmotoren startes, og gangen afprgves, herunder:

Prgvning af forbrendingen ved hjszlp af kontrolskru-
erne.

Eftersyn for sventuellc utztheder ved brazndselsven-
tiler og rgr.

Eftersyn for ceventuelle utetheder ved smgreoliesy-
stemet.

Kontrol af trykmanomatrene.



Eftersyn af pakdisen for kglevandspumpen.

. Eftersyn for eventuelle utstheder i kglevandssyste-

lo.

11.

12.

13.

met, herunder kgleelementerne og slangeforbindelser,

Kontrol af trykafbrydere og lamper for smgreolie- og
kglevandstryk.

Vandstandsglas pd kglevandstank renses, og om forng-
dent stikkes vandstandshanerne igennem,

Oliestandsglas for solarolietank efterses 0g renses
om forngdent.

Sikkerhedsregulatoren prgves, idet palen trykkes op-
ad, derefter &bnes spjzldet igen ved hj=lp af det
udvendige handtag.

Smgring af lejet mellem motor og generator, se under
"Smgring" side 6 (udfgres ogsa ugentligt).

II. Irykluftanlegget og bremsen.

1.

2.

3.

12,

Kontrol af luftledningssystemets tzthed ved aflyt-
ning af utztheder og ved aflm:sning pd manometre.

Hoved- og hjzlpeluftbeholdere udblzses (foretages
ogs& dagligt).

Olieudskllleren anbragt pa den ene side af lokomo-
tivet udblmeses. Mellemkgleren afvandes (foretages
ogs& dagligt).

Kompressoraflasteventilen prgves med hgjeste og
laveste tryk., Skal rykke ind ved 6 atm. og ud ved
7,5 atm, :

Luftkompressorens oliestand pejles og evt., efter-
fyldes.

Bremsen stilles, og bremsecylindrenes slaglangder
kontrolleres; skal vere 8o-loo mm malt pad stempel-
fgringsrgret.

Bremseklodser udveksles.

Bremsetgjet efterses, smgres og proves.,

Héndbremsen prgves.

Sandingen prgves. '
Alkoholforstgveren efterfyldes (i den kolde &rstid).

Slangeforbindelser pa Liftledninger mellem bogie
og undervogn undersgges.
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I1IT, Bogierne.

1.
2.
3.

L.

6.

Hjulringenes fasthed prgves ved slag.
F jederophzngningen efterses.

Boglerne efterses for lgse bolte og manglende
splitter.

Ophzngningerne for banemotoren efterses.

Kugleskélene smgres med fedtsprgjte gennem
smgreniplerne pa siden af bogierne,

Ledforbindelser 1 bremsetgjet smgres.

IV, TElektriske apparater og maskiner.

1.

2

3.

L.

Samtlige relmer og kontrollere (omskiftervalser)
efterses, og virkemaden kontrolleres. Alle
glidende kontakter skal til stadighed holdes let
indfedtede.

Samtlige elektriske maskiner efterses, herunder
serlig kommutatorer, kul, kulholdere med fjedre
og tilledninger. Kommutatorerne skal holdes ab-
solut fri for fedtstof.

Batteriet kontrolleres, og syregraden noteres.
Se igvrigt nzrmere i "Instruktionstavlen for
batteriet" under ménedlig udligningsopladning.

Centrifugalkontakt og dennes remtrsk kontrolleres.

Efter 50.000 km's kgrsel (stempeleftersyn).

l.

2.

30

Topstykkerne aftages og rensed. Vandgennemgange
i cylinderblok og topstykker renses for sten-
dannelse. Ventiler slibes eventuelt, og ventil-
spillerum og indsprgjtningsventiler justeres som
efter hver 8.000 km. Topstykkerne fastspzndes
med nye toppakninger.

Stemplerne udtages for eftersyn og eventuel for-
nyelse af stempel- og skraberinge eller skerp-
ning af de gamle skraberinge.

Stemplerne klangprgves og undersgges omhyggeligt
for revner.,

Ved udtagning og isztning af stempelpinden kan det
vere ngdvendigt at opvarme stemplet i varmt vand.

Spillerummet i krumtappander kontrolleres. Mak-
simalt tilladeligt spillerum 0,25 mm.
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Co Efter loo,o0o km's kersel (&rligt eftersyn).

Der foretages eftersyn og rensning af alle motorens
dele med kontrol af slitage i lejer, stempler, fo-
ringer, ventiler, tandhjul og kuglelejer, For kon-
troltai se afsnittet "Kontroltal for dieselmotorerne'.

Bundkar, krumtaphus og smgreoliebeholder under gulv
afvaskes med solarolie,

Kglevandsrum og kglevandsledninger samt kglerelemen-
ter udskylles for slam.

Vandgennemgange renses for stendannelser.

Trykladeaggregatet adskilles for eftersyn og eventuel
udskiftning af kuglelejer, Se de herom szrlige for=
skrifter under trykladeaggregatet:

Batteriet udtages, og kasserne renses. Klemskruerne
befries for syreangreb og indfedtes i vaseline,

Batteriskabet renggres, og afvandingshuller og bly-
bakken renses.

Skabet males med syrefast maling,

Opspending af bogie-fjedre,

Nar der i henhold til ordensreglementets § 17, punkt 6,
har fundet hjulafdrejning sted, skal der foretages en tilw
svarende opspending af akselkasse~fjedrene for at undgé, at
Tangbgjlerne pd& bremsetgjet synker sa meget, at de bliver
uklare af konstruktionsprofilet.

Man m& hele tiden sgrge for, at pufferhgjden holdes mel-
lem looo og lobo mm.,
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BATTERIET,

Batteriet er et bly-svovlsyrebatteri "Exide Ironclad"
IMV 8 med 32 celler, 65 volt og 256 ampére-timers kapacitet
ved 5 timers afladning.

Omhyggelig pasning og tilsyn er af stor betydning for
batteriets levetid. Vi henviser til den af "Exide" fabrikken
udgivne opslagstavle med instruktioner for behandlingen af
batteriet. Der ggres dog szrlig cpmzrksom pé& fglgende:

Den gennemsnitlige ladestrgmstyrke m& afpasses stéledes,
at batteriet holdes passende opladet (spmnding under ladning
ca. 8o volt). Overladning er skadellig og bevirker desuden, at
syredrédber ved den stzrke "kogning" fgres med gassen ud og
fugter kasserne udvendig, hvorved disse med tiden gdelegges,
Ogsé batteriskabet og kablerne nedbrydes p& samme made ved
overkogning.

Batterlet skal "arbejde" s& meget som muligt. Da der
ikke 1 driften er mulighed for en regelmessig op- og afladning,
bgr batteriet s& ofte, lejlighed gives, udsmftes for en aflad-

ning t1l minimumsgrensen efterfulgt af en opladning til fuld
syrevegtfylde.

DIESELMOTOREN.,

Typebetegnelse eoeevereeecunnsnereecnsonosaas 6185 CA trykladet
Cylinderanta@l ceesescescoscansensosccoccsscanse 6
Cylinderdiameter ...v.eceesscacecascnnassceoes 185

S51aglengde .coeesececcscecssoanasonsscnccensee 260
CylindervolumeNn sececcesoccrscnsoonscceasessse 42 liter
Maksimal ydelse ved looo omdr./min. ......... 375 ehk

3 omdrejningstal pr. minut sceeesecesvsnseese 650/850/ oo

Vegt af motor med generator,
men uden vand 0g 0lif .-ceeeecensnncocosonsee CA. 71loo kg

Oliemzngde 1 bundkar og smgreoliebeholder ... ca. 150 liter

Tendingsrekkefglge (cylinder nr. 1
er mrmest k¢leren) € 2000092002089 01¢2ee09ee008s 6 1-5"'3"6"2-)"“

Omdre jningsretning oc:oececsecesvococcsessass Mod uret set
forfra.
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Motoren er en 6-cylindret, 4-takt dieselmotor med top-
ventiler og trykforstgvning af brendselsolien, helt lukket
og med cirkulationstryksmgring.

Cylinderblokken er af stgbejern og i eet stykke. Den er
forsynet med véde foringer, der er fremstillet af centrifugal-
stgbegods. De tmtter forneden i vandkammeret med 3 gummiringe.

Stemplerne er af letmetal med flydende stempelpind.

Den tryksmurte knastaksel er lejret i aluminiumslejer i
stativet og drives ved tandhjul fra krumtapakslen,

Hovedle jepanderne er af stil med hvidtmetal.

Krumtappandernes gverste halvdel er af st&l udforet med
en kobber-blylegering, medens underpanden er af bronce med
hvidtmetal.

Krumtapakslen, der er af legeret speclialstél, er tryk-
smurt af en tandhjulspumpe, som er monteret i bundkarret og
drives ved skruehjul fra knastakslen.

Motoren er forsynet med en tretrins centrifugalregulator,
der ved hjelp af 3 elektroventiler, som betjenes fra fgrer-
pladsen, kan indstille motoren til at kgre med ca. 650, 850
eller looo omdr./min. Elektroventilen for det laveste omdre j-
ningstal fungerer ogsa som stoppemagnet, idet motoren standses
ved at afbryde strgmmen til den.

For at forhindre lgbskkgrsel, hvis regulatoren skulle
svigte, er motoren udstyret med en sikkerhedsregulator, der
drives fra smgrepumpens aksel. Hvis motorens omdre jningstal
kommer over ca. 1150 omdr./min., trader sikkerhedsregulatoren
1 funktion og lgfter gennem et stangtrzk en pal, hvorved et

spjeld 1 luftsugergret klappes i, sfledes at motoren straks
stoppes.

Kglevandspumpen er en centrifugalpumpe sammenbygget med
en elektromotor og monteret pa hovedgeneratoren.
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KONTROLTAL FOR DIESELMOTORER.
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1) Krumtapaksel.

Overflade af sgler uhzrdet.

Normalt spillerum i hovedlejer og krumtaple jer:
0,105-0,1%5 nm

Maksimalt tilladeligt spillerum i hovedle jer
og krumtaple jer: 0,25 mm

Spillerum i krumtaplejer kontrolleres ved hvert stempel-
og pandeeftersyn og samtidig efterses, at mgtrikker med
splitter er i orden.

Afslibning af hovedleje- og krumtapsgler kan tillades
indtil 5 mm undermal.

2) Stempel,

Normalt spillerum ved stempeltop 1,30 mm

Normalt spillerum under nederste stempelring
(IV) 0,63 mm

Normalt spillerum ved gverste skrabering (V) o,45 mm
Normalt spillerum ved kant af skgrt (VI) 0,38 mm
Maksimalt tilladeligt slid ved (V) og (VI) 0,50 mm

Skraberinge sk=zrpes, nar slidfladen er over 1,5 mm bred,

Stempel- og skraberinge udskiftes, nadr l&sen gaber mere
end 3 mm.

3) Trunkpind.

Normalt spillerum mellem trunkbgsning og ~-pind 0,05 mm

Normalt spillerum mellem pind og stempel + 0,01 mm

Maksimalt tilladeligt spillerum mellem
bpsning og pind 0,30 mm

L) Cylinderforing,

Normal bearbe jdningstolerance for udboring : 0.0k6 mm
, €

Maksimalt tilladeligt slid foroven i foringen 0,50 mm
Maksimal tilladelig ovalitet 0,35 mm
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5) Indsugnings- og udstgdsventiler.

Nar ventilkeglen er afslebet, s& smdet er over 7 mm
bredt, bgr ventilen kasseres.

6) Ventilbev=gelsen,

gbner  lukker
Indsugningsventil 80 f.t. 30° e.b.
Udstgdsventil 45° £.b.  60° e.t.
Lgftehg jden af ventilerne 17,8 mm

Normalt spillerum mellem ventilspindel og vippearm i kold
tilstand

for indsugningsventil o,4% mm
for udstgdsventil 0,6 mm

(Bgr kontrolleres i varm tilstand og m& da ikke vsre under
0,3 mm for begge).

7) Brzndselsventiler.

Prgvetryk 225-230 kg‘./cm2

Forstgvernalens 1pftehg jde, der begrznses ved anslag mod
ventilhusets underside, er o,4% mm.

8) Regulatoren.
Motorens normale omdre jningstal er
ved 1. hastighed tomgang/belastet 660/6lo omdr./min.
"2, n y " 935/825 v
"3, " " " lo75/1015 " i

9) Kompressionsrum.

Afstand mellem stempeltop og cylinderhoved 3,0 mn
Kompressionstryk ved tomgang og looo omdr./min, 32 kg/cm2
Maksimal-tryk (ved forbrzndingen) 75 kg/cm2

lo) Knastaksel.,

Normalt spillerum i lejer 0,0l mm

Maksimalt tilladeligt spillerun 0,40 mm
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11) Brendselspumperne.

Pumperne indstilles ved at bringe o-merket p& brendsels-
pumpekoblingen over eet med pilen p& sksrmen over brand-
selspumpekoblingen, nar krumtappen star ca. 2° f,t. med
cylinder 3 for tending.

Nar et pumpestempel er s& utst, at tgykket ved en normal
prgveopstilling falder fra 25c kg/cm= til o pa mindre
end 5 sekunder, bgr det udskiftes.

12) Smgreolietryk,

Ved kold motor i tomgang minimalt 1,0 kg/ cm”
Ved varm motor ved looo omdr, 2,0 g/ cm®

Kontrollampe slukkes, og motor standses under 0,5 kg/cmd

Smgreolietemperatur maksimalt 80° C

Kglevandstemperatur ved o

afgang fra motor maksimalt 8o~ C
TRYKSM@RESYSTEMET .,
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(Se diagram 302L~16.870) .

Smgringen af motorens vmsentligste dele foregér automa-
tisk, idet smgreolien cirkuleres af en tandhjulspumpe, der
drives ved skruehjul fra knastaxzszlen.

Pumpen 7 er indbygget i mctorens bundkar, Pumpen suger
olien fra oliebeholderen B gennem en ledning 13 og sugefil-
tret 9, som ogsad er indbygget i bundkarret. Efter aftagning
af skrueléget 5 kan sugefiltret udtages for rensning,

Gennem trykledningen trykkes olien derefter til omlgbs~
og reéuleringsventilen 8, der begrmnser trykket til ca. 2,0
kg/cm=, idet den overskydende olie ledes direkte tilbage til
krumtaphuset. Fra ventilen trykkes olien videre gennem hanen
2 til oliekgleren 1 eller uden om denne, Oliekgleren benyt-
tes fortrinsvis i1 sommerhalvaret april-oktober. Hanen er
forsynet med en sikring, s& den ikke benyttes i utide.

Herfra gar olie til trykfiltret 3, der er et dobbelt-
filter med skiftehane, saledes at det kan renses under drif-
ten, '

Fra 3 gar olien ind i stativet og gennem stikledninger
videre %il hovedlejer og knastaksellejer. Fra hovedlednin-
gen fgrer et stik med forgreninger til trykafbryderen 4 og
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manometret 6. Krumtaplejerne smgres gennem boringer i krum-
tapakslen fra hovedlejerne.

Stempelpindene smgres gennem r¢gr fastnittede pa forbin-
delsesstzngerne.

Tandhjulene 1 gearkassen og skruehjulene til smgrepum-
pen smgres gennem indvendige stik fra hovedsmgrekanalen.

Vippearmene smgres fra et stik pad hovedsmgreledningen,
For at forhindre oversmgring er der pd dette stik indskudt

en ventil 16, som kun holdes &ben nogle f& minutter lige
efter, motoren er startet.

Til kontrol af olietrykkets tilstedevsrelse er der pa
fgrerpladsen anbragt en lampe i forbindelse med en trykafbry-
der 4 pa motorgn, séledes at lampen lyser, nAr olietrykket er
over 0,5 kg/em~. Hvis trykket svigter, trzkker en fjeder
indbygget 1 regulatoren denne i stopstilling, s&ledes at mo-
toren standses.

Dersom lampen holder op med at lyse, nar motoren arbej-
der, m& den straks standses, og fejlen findes.

Stemplerne, cylinderforingefne, knastakslens kamme og
ventillgftestyrene smgres ved stznksmgring af den olie, der
slynges ud fra krumtapakslen.

Ay S0 gae B W e D Gm am T G €A om s GO) OES G G gn. GO am S 40D

(Se diagram c2L-16.710).

Brgndselsolien suges fra oliebeholderen gennem et suge-
filter 5 af en fortrykspumpe 1, der drives fra brendselspum-
pens forlagsaksel cg trykker gennem et trykfilter 6 til
brzndselspumpen. P& toppen af trykfiltret er anbragt en
overtryksventil, hvorfra den overskydende brzndselsolie ledes
tilbage til oliebeholderen.

Olien, der trenger ud ved forstgverndlene og brendsels-
pumpestemplerne, opsamles i beholderen 12, hvorfra den af
pumpen 2 pumpes tilbage til hovedbeholderen.,

Foruden de nmvnte suge- og trykfiltre findes der et fil-
ter 4 for oppumpning samt et stavfilter i hver indsprgjt-
ningsventil, Man md huske at efterse og rense disse filtre
ved de periodiske eftersyn af motoren,

Sugefiltret 5 er af Frichs fabrikat og har en dobbelt
filterpatron. Den inderste kurv er af finmasket kobbertvist,
og den yderste er forsynet med en tgjpose.

Trykfiltret 6 er af C.4.V.'s fabrikat og har en filter-
patron med lsrredsstof, Vedrgrende rensning af dette filter
henvises til instruktionstavle fra C.A.V.
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KSLERANLEGGET.
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(Se diagram 302L-25.620)

Kgleranlzgget bestdr af en razkke dobbelte kglerelementer
anbragt 1 begge sider af motorhuset og en elektrisk drevet
ventilator med lodret aksel. Der findes 4 dobbelte kglere i
hver side, og heraf er 1 dobbelt element i venstre side til
smgreoliekgling.

Vandcirkulationen, Kglevandspumpen suger fra bunden af
kglevandstanken og trykker vandet gennem motor og tryklade-
bleser til bunden af kglerne, og gennem disse og til 2 lange
beholdere, hvor eventuel luft kan udskilles, og herfra til

toppen af kglevandsbeholderen, der har frit vandspejl i for-
bindelse med atmosfazren.

Péfxldning sker med trykvand gennem fyldetudene anbragt
pé& hver side af lokomotivet. Den fyldetud, der ikke anvendes,
virker som afluftning og overlgb. N&r anlzgget er fyldt, star-
tes pumpen, og der fyldes efter, hvis vandet synker i glasset.

Reguleriggen af kglevandstemperaturen, der skal vzre mel-
lem 60" og 8o C, sker ved at =ndre ventilatorens omdre jnings-
tal passende efter belastning og lufttemperatur, idet ventila-
toren fglger motorens 3 omdrejningstal automatisk og desuden

yderligere kan varieres ved hjzlp af kontrolleren C 8o. (Se
herom under det elektriske anlmgs funktion side 19.

Der findes jalousier, der kan Abnes og lukkes fra fgrer-

pladsen, og som bgr holdes lukkede, nar lokomotivet henstilles
1 koldt vejr,

I _frostvejr m4 der anvendes frostfri kglervadske bestiende
af vand blandet med glycerin eller blandet med sprit.

Dersom frostfri kglervmdske ikke er p&afyldt, m4 vandet

tappes af kglersystemet, hvis lokomotivet henstilles i det fri
eller i uopvarmede rum,

Ved aftapning &bnes aftapningshanerne "A" og "B" P& kgle-
ren samt “C" p4 tanken og "D" for motor og ladeblmser. Endvi-
dere fjernes proppen "E" pa kglevandspumpen. Radiator og fod-
varmere 1 fgrerhus tgmmes ved at fjerne propperne nEn, ngh og
"H" under fgrerhusgulvet.

Smgreolien cirkuleres gennem kgleren af motorens smgre-
oliepumpe over ventilen "2" (diagram 302L-16.870). Denne har
2 stillinger og kan ogsa lede olien uden om kgleren 1 vinter-

halvadret, P& toppen af rgret fra kgleren findes en afluft-
ningsskrue.
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BESKRIVELSE
AF
DET ELEKTRISKE ANLAEGS FUNKTION.

Oversigt,

Det elektriske anleg fordeler sig pas kraftoverfgringen,
hjslpemaskineriet, sikkerheds- og kontrolanordninger samt
be;ysning.

Til kraftoverfgringen hgrer hovedgeneratoren, de 4 bane-
motorer, reguleringskontroller, kereretningskontroller,
start- og hastighedskontroller for dieselmotoren samt diverse
apparater og mdleinstrumenter.

Hjmlpemaskineriet omfatter hjzlpegeneratoren (der er
sammenbygget med hovedgeneratoren), cirkulationspumpemotoren
for kglevandet, kglerventilatormotoren, motorerne for bane-
motorernes ventilatorer og batteriet med tilhgrende apparatur.

Sikkerhedsanlsgget omfatter dgdmandspedal, tidsrele,
bremserelz, centrifugalkontakt, signallamper m.m.

Til belysningen hgrer foruden indvendige og udvendige
armaturer en automatisk spzndingsregulator for lokomotiv-
belysningen og en handbetjent regulator for lys i toget.,

Betegnelserne for apparater og ledninger i det fglgende
henviser til hovedstrgmskemaet 8%-530l.

Start af dieselmotor.

Batteriafbryderen B 13 lukkes, afbryder for mangvrestrgm
A 34 lukkes, startkontrolleren D o2 drejes i startstilling
(st.). Der fgres herved mangvrestrgm til starteafbryderen
D ol fra batteriet B o3 over A 34 og mangvrestrgmssikringen
A 35, ad ledning a 30, over kgreretningskontrolleren A og
(i o-stilling), ad ledning 4 34, over startkontrolleren D o2
til ledningerne d 11 og 4 12, der fgrer til henholdsvis
starteafbryderen D ol og magnetventilen for stop og 1. om=-
dre jningstal D ok,

Nar dieselmotoren er kommet i gang, drejes D o2 direkte
til stilling 1. D ol bliver derved strgmlgs og falder ud
santidig med, at D o4 holdes inde, idet den nu far strgm
over centrifugalkontakten og tidsrelmet siledes: fra a 3o
over omskifteren F o9 og F ok, tilbage ad £ 7, over D o2, ad
f lo, over A 08, ad a 4o til tidsrelmet F o3. F o3 gdr ind
og slutter a 30 sammen med d 2, der over D 02 sluttes til
d 12, Samtidig med tidsrelmet gir ogsd bremserelzet F o2

ind, hvorved der spzrres af for trykluften i bremsesystemets
hovedledning.

Dieselmotoren ga&r nu i tcmgang.
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Start af lokomotiv.

Dgdmandspedalen F o6 trzdes ned, og A 08 smttes i stil-
ling F eller B. F o3 og dermed D ot holdes nu inde over
F o6, idet denne fgrer mangvrestrgmmen ad f 11, over D 02,
ad £ 12, over A 08, ad a 4o til F o3.

Banemotorerne er nu over A o8 sat i forbindelse med
hovedgeneratoren A ol, og reguleringskontrolleren A o7 dre jes
derpd til stilling 1, hvorved hovedgeneratorfeltets kredslgb
sluttes over batteriet gennem den samlede reguleringsmodstand
A loy kredslgbet er fglgende: fra batteriets +ledning over
sikringen A 32 ad ledning a 55 gennem A lo's variable del til
a 41, over kontrollervalsen til a 56, gennem A lo's faste del,
ad a 57, gennem A 1's feltvikling til oy fra o gennem ampére-

metershunten B 18 og jordslutningssikringen A 85 til batteri-
ets +ledning.

Generatoren giver nu spznding, der aflzses pad voltmeter

A 26, og strgmmen i banemotorerne kan aflzses p& ampéremetrene
A 29,

KQI' sel °

Under kgrsel reguleres generatorspendingen og dermed be-
lastningen ved at udskyde eller indskyde trin af regulerings-
modstanden A lo ved hjelp af kontrolleren A 0o7. Dieselmoto-
rens 3 hastighedstrin indstilles uafhengigt af A 07 ved hjelp
af starte~ og hastighedskontrolleren D 02, idet dennes stil-
linger 1, 2 og 3 fgrer mangvrestrgm henholdsvis til magnetven-
tilerne D ok, D o5 og D 06 for hvert af dieselmotorens 3 om-
drejningstal,

Til kontrol af dieselmotorens hk-ydelse under kgrsel
findes p& fgrerpladsen en belastningsviser D 12 med 3 signal-
lamper: grgn for belastninger under 90%, gul for belastninger
mellem 90 og loo% og rgd for belastninger over 100%.

Signallamperne star i forbindelse med kontaktapparatet
D 13, som direkte er forbundet med tandstangen 1 dieselmoto-
rens brezndselspumpe.

Nér kentrolleren A o7 er reguleret helt op (stilling
16), trzder feltsvskningen i funktion, idet feltsvzkningsaf-
bryderne A 11 slutter og derved indskyder feltsvzekningsmod-
standene A 16 parallelt over banemotorernes feltviklinger,

Hjelpeponoratoren.

Den direkte koblede hjzlpegenerator B ol arbe jder ind
p& batteriet B o3 gennem ladeafbryderen B 11 og tilbagestrgms-
relzet B 12, Strgmforlgbet er fglgende: fra hjzlpegenerato-
rens +pol gennem hovedsikringen B 09, ad ledning b 13, over
B 11's ladekontakt, gennem B 12's strgmspole til batteriets
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+ledning, over batteriafbryderen B 13, batterisikringen B 14
og batteriet til +ledningen b o3 herfra videre gennem jord-
slutningssikringen A 85 og ladeampéremetershunten B 18 %il o
og tilbage til hjmlpegeneratorens +pol.

Maskinen magnetiseres fra batteriet over sikringen B 29,
og ladestrgmstyrken reguleres ved hjzlp af feltmodstandene
B ok og B 05, hvoraf B ol best&r af 2 faste trin, der ind- og
udskydes automatisk med D 02 svarende til dieselmotorens
hastighedstrin. B 05 reguleres med handen.

Kgleanleg,

For at undgd for store temperatursvingninger af diesel-
motorens kglevand ved vekslende vejrlig og belastning kan
hastlgheden af kglerventilatoren C 76 varieres. Hastigheds-
variationen foregdr fra kontrolleren D 02 i forbindelse med
en indstilling af kglerventilationskontrolleren C 8o. De
forskellige ventilatoromlgbstal, der fremkommer ved denne

kombinationsregulering, er tilnzrmet angivet i nedenstaende
tabel,

Kontroller
Dieselm, D o2 Kontroller C 8o
omdr./min. stilling still.o still.l  sti1l.2 st111,3
~ 650 1 o (I) 90 (IV) 150 (VII) 150 (X)
850 2 3oo {II) 300 (V) 650 (VIII) 650 (XI)
looo 3 300 (III) 650 (VI) 850 (IX) 1loo (XII)

Ovenstéende 12 kombinationer af kontrollerstillinger for
D 02 og C 8o giver ialt 7 forskellige ventilatoromlgbstal
(stilstand iberegnet)., Disse fremkommer ved ind- og udkob-
ling af trinnene pa shunt- og ankermodstanden C 79. Til regu-
leringen anvendes desuden 2 relzer C 81 og C 82.

Funktionerne er fglgende, idet modstandstrinnene bensvnes
ved deres tilledninger, nemliE shuntmodstanden ¢ 52-53 og de
4 ankermodstandstrin ¢ 53-C 5 s ¢ 54=C 55, ¢ 55-C 56 og
¢ 56=C 51:
I (stilstand) C 81 og C 82 er ude og hele kredslgbet afbrudt.
II (300 o/m) ¢ 53-C 55 er kortsluttet. ¢ 55-C 51 er indskudt
1 motorkredslgbet. c 52-C 53 er kortsluttet.
C 81 og C 82 er ude.
IITI (300 o/m) Samme funktion som ved II.

IV ( 90 o/m) ¢ 53-C 51 er indskud%, c 52-C 53 er kortslut-
tet. C 81 og C 82 er ude.

V (300 o/m) Samme funktion som ved II.
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VI (650 o/m) C 81 gar ind. c 53-C 56 er kortsluttet.
¢ 56-C 51 er indskudt. c¢ 52-C 53 er kortslut-
tet. C 82 er ude,

VII (150 o/m) ¢ 53-C 54 er kortsluttet. ¢ 54-C 51 er ind-
skudt. c¢ 52-C 93 er kortsluttet. C 81 og
C 82 er ude.

VIII (650 o/m) Samme funktion som ved VI.

IX (850 o/m) C 82 gar ind. c¢ 53-c 51 er kortsluttet.
¢ 52-~C 53 er kortsluttet., C 81 er ude.

X (150 o/m) Samme funktion sonm ved VII,
XI (650 o/m) Samme funktion som ved VI.

XII (1lloo o/m) C 82 gar ind. ¢ 53-C 51 er kortsluttet.
¢ 52-C 53 er indskudt. C 81 er ude.

Ved hj=lp af omskifteren C 77 kan kglerventilatoren
sluttes til batteriet for kgrsel ved stillestiende generator.

Motoren C 31 for kglevandspumpen og motorerne C 51 for
banemotorventilation kan med omskifterne C 32 og C 52 lige-
ledes omstilles til batteridrift.

Batteriet er et blybatteri med 34 celler og en hvilespzn-
ding p& ca. 70 volt. Det er sikret i1 begge poler med sikrin-
gerne B 14 (se smrligt afsnit angiende batteriets pasning og
vedligeholdelse) .

Sikkerhedsanordning.

Kgrselssikkerheden i tilfelde af, at fgreren svigter, af-
haznger af, at strgmkredsene i forbindelse med dgdmandspedalen
er 1 orden. Det samlede "dgdmandskredslgb" under kgrsel er
fglgende: fra batteriets +ledning over mangvrestrgmsafbryde-
ren A 34, sikringen A 35, ad ledning a 30, over dgdmandspeda-
len F o6, ad ledning f 11 over kontroller D 02, ad ledning
f 12, over kontroller A o8, ad ledning a Yo til tidsrelmet
F 0o3. F o3 slutter kontakf til bremserelmet F 02 samt ad
ledning 4 2 over D 02 ad d 12 til magnetventil D ol.

Nar dgdmandspedalen slippes, afbrydes strgmmen til tids-
relmet., Dette vil efter ca. 15 sek. afbryde for bremserelzet,
hvorved bremsen trzder i funktion, og samtidig afbrydes magne’-
ventilen D ok, hvorved dieselmotoren standses.

Som det fremgar af afsnittet "Start af dieselmotor", kan
motoren holdes igang ved stillestaende lokomotiv, uden at dgd-
mandspedalen er trykket ned, nar samtidig kgreretningskontrol-
leren A o8 stdr i o-stilling, idet mangvrestrgmmen (ledning
a 30) 1 s& fald ledes over centrifugalkontakten F ol ad f 75
f lo, @ 4o t11 F 03. Under kgrsel (over 15-20 km/time) vil
derimod F ol vare afbrudt, og et forsgg pa at dreje A o8 1
o~stilling vil da afbryde for F o3 og forérsage standsning som
beskrevet ovenfor.
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Nar centrifugalkontakten afbryder, tendes samtidig signal-
lampen F lo over ledning f 5. Hvis f ol ikke fungerer normalt,
kan den sattes ud af funktion ved at dreje den plomberede on-
skifter F 09 over i modsat stilling. N&r fejlen er rettet,
drejes F 09 tilbage og plomberes igen.

Kontrolleren A o7 er mekanisk forbundet med kgreretnings-
kontrolleren A o8, séledes at & o7 ikke kan drejes ud fra sin
o-stilling, fgr A" o8 er drejet i kgrestilling. Omvendt kan
A o8 ikke skiftes fra frem til bak, uden at A o7 star i o,

Handtaget for startekontroll:ren D o2 er aftageligt 1
o-stillingen,

Ved stillestéende lokomotiv kan dieselmotoren standses
(D 02 smttes i o), og dgdmandspedalen slippes, uden at bremse-
relzet falder ud og tgmmer hovedluftledningen, nar A o8 smttes
1 kgrestilling, F o3 fir da mangvrestrgm over F ok, ad f 7,
over D o2, ad f 12, over A 08, ad a 4o til F o3,

Dieselmotoren kan derefter startes igen, uden at bremse-
relzet "tabes" ved, at F o6 trzdes ned, og A o8 drejes i o,
ldet a 3o da fgres over F o6, ad f 11, over D 02, ad £ 9, over
F o2's gikontakt, som er lukket, ad f lo, over A 08, ad a k4o
til F o3.

Af yderligere kontrolanordninger findes foruden belast-
ningsviserens og centrifugalkontaktens kontrollamper ogs& pa
fgrerpladsen en fzlles kontrollampe C 37 for smgreolietryk og
kglevandstryk for dieselmotoren. Lampen styres af trykrels-
erne C 36 og C 38 og skal lyse, na&r anlzgget er i orden.

Som kontrol for, at batteriets hovedafbryder er afbrudt,
findes en signallampe med hvidt glas anbragt p& hver side af
lokomotivet., Disse lamper E 60 er med en serlig sikring E 61
forbundet direkte til batteriafbryderen. De et tamdt si len-
ge, batteriet er tilsluttet,

Belysning.

Lokomotivets egen belysning fgdes gennem sikringen E 56
ad ledning e 1 over den automatiske spendingsregulator E 45
til gruppeafbryderne E 02-E 03. Lampespzndingen er 65 volt.
Lokomotivbelysningens returledning er forbundet ti1l ledning
b o, der gar direkte til batteriknivens +pol. Der opnds her-
ved, at en i anlmgget opstédende kortslutning til stel, der

smelter Jordslutningssikringen A 85, ikke far lyset 1 lokomo-
tivet til at ga ud.

Togbelysningen fgdes gennem hovedafbryderen E 30 og
sikringen E 29 ad ledning € 5 over reguleringsmodstanden E 32
t11 lyskoblingerne E 31. E 32 reguleres med handen til 65
volt og kan belastes med indtil 25 stk., 25 Watt lamper,
Spazndingen aflmses p& voltmetret B 19, der ved hjzlp af voltme-
teromskifteren B 20 kan vise togbelysningssp&nding, lokomotiv-
belysningsspending, batterispending og klemmespzndingen p& B ol.



A 35
Bo 9
B 37
E033.2
E 29

A 32

33
53
78
15

56
61

O O

H -

Aoty 5 3y,
A 28

Lamper.,
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Fortegnelse over sikringer og lamper.

bensvnelse

Tavlie I, Fgrerrum

mangvrestrgnm
hj=lpegenerator

voltmeter

C=80 mm

lys 1 lokomotiv

lys 1 tog

Tavle 11, Fgrerrum

magnetisering, hovedgenerator
Jordslutningssikring C=8o0 mm

batteri

C=95 mm

magnetisering,
hjalpegenerator

kg le vand spumpe
banemotorventilator
ventilator for kgler C=80 mm

signallamper

belastningsviser
spandingsregulatpr
batterikontrollampe

Apparatskab III,

banemotorer

voltmeter, hovedgenerator

benevnelse fatning
projektgrlampe swan
signallanterne swan
lampe i fgrerrum swan
instrumentlys swan
mignon
signallamper swan
mignon
batterikontrollampe swan
mignon

type

D2
patron
DZ
D2
D2

D%
patron
patron

DZ
D2
D2
patron

D2
D2
DZ

rgrpatron
DZ

type

65 volt

65 volt
nmat

65 volt
kugle

1lo volt
kugle
llo volst
kugle

1llo volt
kugle

amp.

lo

Vi Oy O\

35
160
260

20

35
lo

8o

1o

200

watt

LR

= e

o =

=

ﬁ&

loo

6o
25

lo

lo

lo
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TRYKLADEAGGREGAT.

T e e Dan W U e D D G G e B G E S

Tekniske data_ved normal vdeevne,

Ladeblsseren:

Types VIR 200/45
Specifikations Pb 260 TI 5o
Luftindsugningsevne malt ved sugestudsen: ca. 1900 m3/h
Indsugningstryks 1,03 kg/cm2
Indsugningstemperatur: 20° ¢,
Ladetryk ved max. ydelse: 1,46 kg/cm2

Maksimalt omdrejningstal, der ikke
m& overskrides: 24000 pr. min.

Maksimalt udstgdsgasmodtryk ved turbinen: 1,05 kg/cm?

Maksimal udstgdsgastemperatur for
turbinen:

vedvarende 600° C

kortvarig 650° ¢

Ladeblaeseren bestdr af en centrifugalblzser sammenbygget
med en l-trins gasturbine. Den har ingen regulator, idet
omdre jningstallet udelukkende bestemmes af dieselmotorens be-
lastning. Blm:seren bestdr af et helstgbt spiralhus med ind-
bygget ledering med faste skovle og er udfgrt for ensidig
sugning. Trykrummet er udstyretmed labyrinttetninger.

Gasturbinens hus er indrettet for vandkgling., For at
give gassen den ngdvendige hastighed og gunstigste indstrgm-
ningsretning er turbinen udstyret med en udskiftelig ledering,
Turbinehuset udstyres ligeledes med labyrinttetning. Blese-
rens lufttryk forhindrer udstgdsgassen i at trenge ind 1 den-
ne. Labyrinttetningen ved turbinen tilfgres luft fra blzseren,
der forhindrer, at udstgdsgassen trenger ud i maskinrummet.

Rotoren hviler i 2 kuglelejer. Lejet uden for bleseren
er dobbelt og tjener tillige som trykleje og styrer rotoren
aksialt, medens lejet uden for turbinen er bevegeligt i aksial
retning, séledes at akslen frit kan ekspandere. Turbinehjulet
og akslen er udfgrt i eet stykke, og skovlene er pasvejset.
Akslen, hjulet og skovlene er udfgrt af varmemodstgndsdygtigt
stdl, der taler en udstgdstemperatur af indtil 600° C
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Fgrste igangsetning,

Numrene henviser til snittegning "A",

Ved udtagning af gevindproppen (5893) fyldes de to olie-
kamre indtil det gverste merke med smgreolie af den ved
dieselmotoren anvendte kvalitet. Olien mé ikke indeholde
stgv, sod, vand eller lignende.

Efter de fgrste loo timers drift skiftes olien,

Start motoren, stands den straks og konstater gennem
hullerne for ovennsvnte gevindpropper, at blzserrotorens
omdre jningstal aftager jevnt. Motoren kan i s& fald
atter startes, efter at de to gevindpropper er skruet
fast i.

P4se at der strgmmer kglevand ud af begge afgange og med
omtrent samme tcmperatur.

Hvis temperaturforskellen er over loo'C, reguleres forde-
lingen ved anbringelse af en dyseplade i den afgang, hvor
temperaturen er lavest.,

Stgrrelsen af dysepladens hul afpasses forsggsvis, séle-
des at temperaturforskellen ikke er over lo » Kglevan-
dets afgangstemperatur bgr vare mellem 60° C og 80° C,

Efter igangsztningen aflzses og opnoteres ladetryk og
udstgdstemperaturer efter ventilerne eller fgr turbinen
1 begge tilstrgmningsrgr ved tomgang samt halv og normal
ydeevne, og disse data bgr sammenlignes med de data, der
noteredes under afprgvningen af motoren p& fabrikken,



i

IT1.

11T,

IV.
a)

b)
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Betiening, driftsforstyrrelser

og
vedligeholdelse.,

Numrene henviser til snittegning "A",

Efter driftsstandsninger, der strakker sig ud over
1 méned, foretages de samme undersggelser og noteringer
som ved fgrste igangsatning.

Ved hver igangsetning kontrolleres oliestanden, der skal
ligge mellem de to merker.

Mindst en gang om ugen noteres ladetrykket og udstgd-
ningstemperaturen, og &rsagen til vesentlige afvigelser
fra tidligere noteringer eftersgges som nedenfor angivet.
Samtidig kontrolleres, at ladeblzseren arbejder uden

stgj og vibrationer, og at omdrejningstallet aftager
Jevnt ved standsning.

Regelmessige undersggelser og udskiftninger:

Smgreolien udskiftes efter de fgrste loo driftstimer og
derefter regelmessigt efter hver looo driftstimer.

Ladetrykmanometret bgr jevnligt aflzses, idet man herved
samtidig kontrollerer, om ladeblmserens omdrejningstal er
normalt,

Ladetrykket m& aldrig overskride den stgrrelse,- som er
angivet ved det rgde mmzrke pa manometret.

P4 ledningen fra blmserens trykstuds til ladetrykmanome-
tret er indskudt en dazmpningsanordning, som skal for-
hindre tryksvingninger i at forplante sig til manometret
og f& ndlen til at svinge. Damperen fungerer rigtigt,
hvis viseren p& manometret flytter sig jmvnt 1 lgbet af
0-2 sekunder ved belastningszndring.

Hvis manometerndlen svinger for sterkt, mad der indl=zgges
yderligere en eller flere filtskiver i demperen. Hvis
manometret ikke giver udslag, kan dette skyldes, at fil-
tet 1 demperen er tilstoppet med olie, og det mi da ren-
ses eller udskiftes,

¢) Efter hver looo driftstimer kontrolleres ladetrykm&leren

ved en kviksglvtrykméler, og kglevandscirkulationen kon-
trolleres som efter fgrste igangsatning.

d) Efter hver hooo driftstimer udskiftes kuglele jerne p4 den

1 afsnittene "Adskillelse og samling" samt "Udskiftning
af lejer" angivne made.
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Ved udskiftningen bgr kun anvendes originale lejer, som
er pédkrympet bgsninger og leveret af os.

Lejerne m& ved udskiftninger holdes absolut rene, og vi
henstiller, at de udskiftede lejer tilsendes os, og at
disses driftstimeantal samtidig meddeles os.

V. Hvis blzseren havarerer, blokeres rotoren med anordnin-
gen nr. (lo42), der er vist i anden skitse fra venstre

1 gverste rekke pd tegning D, og dieselmotoren kan da
uden skade benyttes 1 kort tid med nedsat ydeevne.

For lavt opladetryk ved en bestemt ydeevne og et bestemt om-
dre jningstal af dieselmotoren kan skyldes:
a) at luftfiltret er tilstoppet.

b) utztheder ved luftfordelingsrgret mellem blmseren og
dieselmotoren, f.eks. ved dettes flangesamlinger.

e) utetheder ved udstgdsledningerne mellem dieselmotoren
og turbinen, f.eks. ved disses flangesamlinger.

d) ?esk?digelse af labyrinttztningen ved mellemstykket
701) .

e) for stort modtryk i udstgdsledningen fra turbinen til
fri luft.

For hegjt opladetryk ved en bestemt ydeevne og et bestemt om-
drejningstal af dieselmotoren kan skyldes:

a) mangelfuld forbrznding.

b) utette eller havarerede udstgdsventiler.
¢) for stor friktion ved motorstemplerne.
Rystelser ved ladeblmseren kan skyldes:

a)  knekkede skovle,

b) fejl ved lejerne.

¢) at rotorakslen er vredet eller bgjet.

d) at rotoren er ude af balance.

e) fejlagtlg anbringelse af lejernes dempef jedre. -

Stgj ved ladeblsseren kan skyldes fejl ved le jerne eller, at

enten turbinehjulets skovle, blmserhjulet eller tetnings-
ringene slsber pi.

Efter hver Yooo driftstimer bgr ladeblmseren fuldstendig
adskilles, s&dledes at alle dele kan renses og undersgges ome
hyggeligt, navnlig med hensyn til fglgende:
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A)  Rotoren med leder.

1., _ Akslen og turbinehjulet.

Undersgg om tetningsringene er bgjede eller beskadigede,
Ringene renses, bgjede ringe rettes med fladt=nger, og starkt
beskadigede ringe udskiftes p& den side 38 angivne made.

Fjern eventuelle slidmmrker, find og fjern Arsagen til
disse.

Ret let bgjede skovle, szt lgse dempetrade fast og leg
merke til, om trédenderne er bgjet mellem skovlene.

Hvis skovlene er starkt beskadiget eller knmkket, m& roto-
ren sendes til reparation ved fabrikken, eller den n¢&vendige
ve Jledning ved reparationen m& indhentes hos fabrikken.

Hvis det er absolut ngdvendigt i kort tid at holde lade-
bleseren 1 drift, md de lige overfor siddende skovle af hensyn
til afbalanceringen afkortes til samme l=ngde som de knskkede,

2. Bleserhjulet.,

Fjern eventuelle slidmerker, find og fjern arsagen til
disse, ,

Undersgg og ret eventuelle fejl ved tetningsringene, som
angivet under 1.

Hjulet skal sidde fast pa akslen, og det md kun aftages,
hvis dette eller akslen er beskadiget, eller det ikke sidder
fast pad akslen.,

3e Lejerne med bgsninger,

Fgr undersggelsen renses lejerne med en blanding af 85 %
petroleum og 15 % spindelolie.

Hvis ladeblmseren fgr eftersynet har haft 3600 a Yooo
driftstimer, m& lejerne med bgsninger udskiftes, og der bgr

dertil kun anvendes de specielle lejer med bgsninger, der leve-
res af fabrikken.

Ved mellemliggende undersggelser behgver lejerne kun at
udskiftes )

a)  hvis den indre eller ydre bgsning er 1gs.

b) hvis lejerne viser tegn pa varmeanlgbning, (der dog ikke
mé forveksles med den brunlige farve, der skyldes smgre-
olieafsstninger).

¢)  hvis lejeringene er beskadiget,
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B, Husene.,

4. _ Lyddsmperen. luftfiltret, bleserhuset og lederingen,

Undersgg lyddsmperens filtbeklaedning og forny den om
ngdvendigt. Luftfiltrets metaluld renses og skylles omhyg-
geligt med varmt sodavand eller petroleun,

Bgsningerne (507 og 725) skal sidde fast i blzserhuset.,

Hvis de er lgse, kan de smttes fast igen ved stemning
af kraven,

Dersom ts:tningsrillerne er pbeskadiget eller slidt bort,
mé& bgsningerne udskiftes, og samtidig eftersgges og fjernes
&drsagen til beskadigelsen,

Rens luftkanalen til bgsningen (725) og pése, at der er
fri adgang for luften til bgsningen,

Hvis der findes slidmsrker pa lederingen (28) eller
mellemveggen (70l) hidrgrende fra hjulet eller tetningsringe-
ne, fjernes disse,

5 Turbinehuset.

Slam og sten i kglevandsrummene fjernes p4 samme made
som ved dleselmotoren, cg hvis der derved anvendes en salt-
syreoplgsning, m& denne kun henstd kort tid, hvorefter rumme-
ne skylles med fersk vand, indtil det udstrgmmende vand er
neutralt.,

Fjern eventuelle slidmsrker ved mellemvzggen (70l og
703) og undersgg sidstnmvntes sve jsesgmme ,

Undersgg eventuelle zinkbeskyttere som nevnt i afsnit 8.

s . Lederingen.

Fjern eventuelle slidmzrker, eftersgg og fjern arsagen
til disse. Bgjede ledeskovle rettes, og lgse eller revnede
ledeskovle befmstes henholdsvis repareres ved svejsning med
"ESAB" elektroder OKR 7 eller en tilsvarende varmemodstands-
dygtig kvalitet.,

Udskift lederingen, hvis den er meget beskadiget,

Lederingen er af tekniske grunde splittet op indvendig
to eller tre steder.

Za Gasindstrgmningshuset,

glam og sten i kglevandsrummet fjernes som nzvnt i af-
snit 5,

Fjern eventuelle slidmzrker fra akslen eller tatnings-
ringen, eftersgg og fjern drsagen til disse.
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Bgsningerne (506 og 5¢7) skal sidde fast i huset. Hvis
de er lgse, kan de smzttes fast igen ved stemning af kraven.
Hvis de er beskadigede, eller tztningsrillerne er bortslidt,
méd bgsningerne udskiftes, og samtidig eftersgges og flernes
adrsagen tll beskadigelsen eller sliddet.

(s 4q§ens kanalen for tstningsluft ved udtagning af proppen
(o} s

8. _ Beskyttelserne mod tering,

Hvis turbine- og gasindstrgmningshusene er udstyret med
zinkbeskyttere, der er iltede, skrabes de rene.

Hvls de er tzrede, m& de udskiftes med nye, der har de
péd tegning G angivne d:’.mensionerc

9, Tolerancer,

Kontroller de nedenfor angivne tolerancer, hvis bogstav-
betegnelser henviser til snittegning A.

Ved 0: o,45-0,60 mm Ved S: 0,25-0,30 mm Ved V: 0425-0,30 mm

" P: 0,25-0,30mm " T: 0,25-0,30mm " W: 0,25-0,30 mm
" Rt 0,28~0,35mm " U: o,45-0,60 mm
Ved lejernes radiale dzmpefjedre 0,2-0,3 mm,

hvis tolerance kan mndres ved udtagning eller omskiftning af
enkelte plader, _ »

For store tolerancer ma formindskes wved udskiftning af
de pégeldende bgsninger og tetningsringe.

lo. Reservedele,

Brugte eller beskadigede dele bgr ikke opbevares mellem
reservedelene.,

Undersgg om beholdningen er komplet og bestil straks,
hvad der mangler.

Udskiftede lejes=t returneres til leverandgren for ud-
skiftning af kuglelejerne.

Rens reservedelene omhyggeligt og fedt dem ind,

Rustne kuglelejer m& kasseres og tllsvarende nye bestil-
les.

11. Fglgende oplysninger mé& opnoteres og sammenlignes med

notater fra tidligere eftersyn.,

a, Ladeblzserens tilstand - szrlig med hensyn til tilsod-
ning og tilstopning.
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b. Hvilke dele der er udskiftet og grunden dertil.
C. Hvilke dele der var beskadigede og reparerede,

d. Hvilke dele der var 1idt beskadigede, men ikke udskif-
tedes,

Adskillelse og samling,

Numrene henviser til snittegning A, fortegnelsen F vedrgrende
specialverktgj og tegning D vedrgrende adskillelse og samling.

T1. Adskillelse,

l. Fgr adskillelsen pabegyndes, ma det i fortegnelsen F
anfgrte specialverktgj tages frem,

Kglevandet og smgreolien aftappes, luft-udstgds- og
kglevandsledningerne adskilles fra bleseren, der deref-
ter demonteres,

2.  Lyddzmperen (80) og lejedzkslerne (58 og 78) aftages.

3+ Ved udtagning af turbine-leje fjernes skermen (34%), og
stoppeanordningen (lo42) anbringes pd tappen (5024) og
fastspezndes p4 smgreskiven (33). Mgtrikkerne (2084 og
2081) fjernes med topngglen (1130), og smgreskiven (33)
trekkes af med aftrazkkeren (lo2e0), hvoreftsr skruerne
(5037) udtages, og det samlede leje (380, 382, 383, 384
og 4o) kan da udtages med aftrzkkeren (1020).

Y. Udtagningen af blmserlejet sker pé& samme made, idet
ollefangeren (328) trakkes ud sammen med lejedelene

(320, 321, 322, 323, 324, 329 og 326 a) ved aftrekkeren
( 1020) @

5. Ladeblmseren stilles lodret med blmseren vendende opad,

6. Mgtrikkerne (7230 og 7231) fjernes, hvorefter blmser-
huset (72) aftages om ngdvendigt ved anvendelse af
sprengskruerne.

7. @jemptrikken (lo56) anbringes pa akselenden, og rotoren
(20) med mellemvag (701, 703 og 7o4) trzkkes op om ngd-
vendigt ved anvendelse af sprengskruerne.

8. Fglgende adskillelser udfgres kun, hvis lederingen (3o)
viser synlige fejl, og derfor m& udtages for reparation:
Mgtrikkerne (600l) fjernes, hvorefter turbinehuset (60)
aftages, og hvis det klemmer i1 gasindstrgmningshuset
(50), anvendes sprazngskruerne.
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9. Lederingen (30) aftrzkkes forsigtigt.

Blaserhjulet tages kun af akslen, hvis det er géet lgs,
akslen eller hjulet er beskadiget, og hvis t=tnings-
ringene skal udskiftes.

lo. Krymperingen (22) fjernes da ved at opvarme denne, ind-
til den antager en gr& eller mgrkergd farve,

11. %3ul§§ (25) trzkkes derefter af med speclalvaerktgjet
1025).

Il. Samling,
Ved samlingen er stgrst mulige renlighed pakresvet.

a. Kuglelejerne, dempefjedrene, bgsningerne og oliefangeren
samles fgr ismtningen, og det péses derunder, at fjedrene
ved de udvendige bgsninger og de radiale dempef jedre
korresponderer med noterne i oliefangeren (4o) og ringen
(329) . Blmserlejet kan tages fra reservedelene klar til
1swztning, Udskiftning af blzser-kuglele jet udfgres som
angivet 1 afsnittet "Udskiftning af lejer" side 3t

b. Hvis der skal iszttes nye aluminiumtztningsbgsninger
(506, 507 og 725), m& disse sikres langs kravens omkreds
pé& samme made, som de udskiftede bgsninger var sikret.

Ce Ved alle mgtrikker og skruer for turbinen smgres gevindet
med en blanding af grafit og spindelolie for at fore=
bygge fastbrending, og alle mgtrikker sikres ved sikrings-
mgtrik, medens skruerne (5037 og 7213) sikres med trad.

d. Rotoren samles helt, fgr husene samles, og det pdses, at
krymperingen (22) sidder fast, nAr den er afkglet,

Samlingen bgr ske s&ledes:

1. Lederingen (30) anbringes, hvis den har vazret aftaget,
hvorefter gasindstrgmningshuset (50) og turbinehuset

(60) samles, sdledes at tilslutningsflangerne vender
rigtigt,

2 Anbring disse dele lodret med turbinehuset vendende
opad. ,

3. Iszt rotoren (20) og mellemveggen (70l, 703 og 7o4) med
turbinehjulet vendende nedad,

b  Pasat blaserhuset (72) med lederingen (28) og saml dette
med turbine-huset (6o0).

5. Fgr isetningen af bleserlejet anbringes smgreringen (33)

‘ pésat stoppeanordningen (lok2) pé& enden af akslen, der
derefter drejes, siledes at hullet 1 (lok2) falder ud
for stoppetappen (5024).
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Smgreringen med stoppeanordning tages derefter af akslen
og anbringes i det samlede leje.

Det samlede leje smttes derefter p& akslen, idet det
péses, at kilegangene 1 akslen og den indvendige leje-
bgsning korresponderer, at hullerne for returolie i
oliefangeren (328)'s flange vender nedefter, og at demne
Tflange overalt ligger an mod lejehusets flade. Set
mgtrikken pd akselenden, spznd lejet fast med topngglen
(1130), fjern stoppeanordningen (lok2) og anbring dzk-
pladen (34).

6. Ladeblmseren lmgges forsigtigt i vandret stilling,
7. Is=%t turbinelejet som nevnt under 5.

8. Kontroller afstanden "K" efter pladen p& blmserlejets
deksel (78).

9. Pészt sikringsmgtrikkerne (2084)., De 4 skruer (7213)
og (5037) sikres med trad.

lo. ?%g?g begge lejedzkslerne (58) og (78) med pakningen

11. Drej rotoren rundt med handen og leg merke til, om den
lgber jevnt, indtil den standser,

12. Péset lyddemperen (80) og monter ladeblmseren pé& moto-
© ren, tilslut luft-, gas-, og kplevandsledningerne, pa-
fyl& frisk sm¢reolie og fortszt som angivet under
"Fgrste igangsatning", side 26.

11T, Udskiftning af lejer,

- Tallene henviser til tegningerne "B" og "(C",

Kuglele Jjerne bgr udskiftes efter hver ca. 4ooo drifts-
tlmery udskiftede lejer kasseres, og der bgr ved udskiftnin-
ger kun anvendes kuglelejer med ind- og udvendige bgsninger,
der er leveret af fabrikken, ‘

Ved fgrste udskiftning bruges de reservelejer og ~bgsnin-
ger, som er leveret sammen med ladebleseren, og de brugte

lejer med bgsninger returneres til fabrikken for eventuel
istandszttelse med nye lejer.

1) Efter at det komplette blmserleje er udtaget som angivet

under "Adskillelse og samling", udtages kuglelejerne pa fgl-
gende made:

Fgrst fjernes skruerne (3261), skiven (329) og de aksiale
dempef jedre (324) nermest denne. Det tilr&des at binde skiven
og de tilhgrende dampefjedre sammen for at undgs forveksling
med dempefjedrene (324 a), idet rotorens stilling i aksial
retning bestemmes af de forskellige tykkelser af disse fjedre,
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To af skruerne (3261) skrues i igen, s& de radiale dsmpe-
fjedre (323) ikke kommer ud sammen med det dobbelte kugleleje.
Disse fjedre udtages kun, hvis de er beskadigede.

Derefter udtages det dobbelte leje med bgsninger og de
aksiale dezmpefjedre (324 a).

g) Det nye dobbelte leje med bgsninger ismttes pa fglgende
made:

Fgrst kontrolleres, at fremspringene gé de radiale dempe-
fJjedre passer ind i recesserne i huset (328).

LejJet med bgsninger anbringes lodret med gevindet pa den
indvendige bgsning (321) gverst, og den aksiale dsmpefjeder
(324 a) l=gges pa plads,

. Huset (328) med dazmpefjedre (323) fgres forsigtigt ned
over lejet. Fremspringene p& den udvendige bgsning (322)
skal passe ned 1 fordybningerne i huset,

Derefter vendes huset med lejet om, s& gevindet Eé den
indvendige bgsning kommer nedad, og dzmpefjedrene (32L)
legges pad plads, Derefter skrues skiven (329) fast med
skruerne (3261), Skiven skal ligge an mod huset (329) langs
hele omkredsen, s& snart skruerne spmndes let til,

Den totale aksiale bevegelse mellem det dobbelte kugle-
leje og huset mi lkke overstige 0,13-0,18 mm, nar lejet
trykkes frem og tilbage i huset med ca. 4o kg tryk.

- Hvis bevagelsen er stgrre, ma fjedren (324) Justeres ved
at ombytte en eller flere ringe med tykkere eller tyndere
ringe.

Det  gammenbyggede leje kontrolleres med skabelon (loL8)
og sgger (1lol9), som vist pa tegning nen,

Hvis kontrollen viser, at lejet ikke er korrekt anbragt
1 huset, m& nogle af de aksiale dazmpefjedre (324) og (324 al),
som er af forskellig tykkelse, ombyttes, s& lejets aksiale
stilling bliver korrekt. '

Til sidst sikres skruerne (3261) med trad.

3) Skulle det vare nﬁdvendigt at montere nye radiale dszmpe-
fjedre (323) eller (384) 4 husene (328) henholdsvis (40), ma
fjedrene indsattes enkeltvis, s&ledes at samlingerne i de to

fgrgte kommer til samme side og i de fglgende bliver forsat
180”7, '

De tykkeste fjedre (0,5 mm) skal vare inderst og de tyn-
deste (0,3 mm) yderst. Samlingerne skal gabe mindst 2-3 mm.

Eremspringene p& hver fjeder skal passe ind i fordybningerne
huset,
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Stykfortegnelge,

hvis numre henviser til snittegningerne "A" og N

20 aksel 5024 stoppebolt (tegn. 3/878135)
2081 mgtrik 506 tetningsbgsning
2084 sikringsmgtrik 507 tetningsbgsninger
2087 tetningsringe 58 turbine lejedzksel
21 skovle 78 bleser n
22 krympering 585 pakninger for disse
24 afstandsbgsning 583 oliestandsglas
25 bleserhjul 584 pakning for disse
2514 tetningsringe 588 ringmgtrik for "
2524 " 5861 aftapningsprop
2534 stemmetrade 5893 prop
28 ledering 6o turbinehus
3o " 5035 tap med mgtrik og sikring
320 bleser-kugleleje 6ool tap ™ " " "
321 indvendig lejebgsning 7211 tap " " n n
322 udvendig " 7212 tap " " L "
323 radiale dampefjedre 7230 tap " H H "
324 aksiale " 7231 tap " n u "
328 oliefanger 680 blmserfod
329 dzksel for denne 682 turbinefod
3261 skrue 701 mellemveg
33 smgreskive 703 isoleringsring
34 dzkplade for denne 704 beskyttelsesrgr
380 turbine kugleleje 72 blzserhus
382 indvendig le jebgsning 7213 skrue
383 udvendig " 7234 skrue
384 dempef jedre 7235 prop
Yo oliefanger 725 tztningsbgsning
50 gasindstrgmningshus 8o lyddzmper

803 luftfilter
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Reservedele,

Fglgende reservedele m& bestilles, efterh&nden som de tages
1 brug. Numrene henviser til snittegningerne "A" og “BY,

Ved bestillinger pa reservedele m& typebetegnelse og

specifikation, der er angivet side 25, samt nummeret, der hen-
viser til ovennmvnte snittegninger, angives.

1 komplet bleserleje nr. 320, 321, 322, 323, 324, 324 a,
3261, 3262, 328 og 329 emballeret 1 en da&se,

1 komplet turbineleje nr. 380, 382, 383 og 384 emballeret

1 en dase,

1l tetningsbgsning nr. 506,

2 i " 507,

1 " "o 725,

1 s&t tetningsringe nr. 2087, 2514 og 2524 med stemme-
trad nr, 253k,

1 oliestandsglas nr. 583 og % pakninger nr. 58,

1 krympering nr., 22.

2 pakninger nr. 585.

1 st skruer, mgtrikker, skiver og sikringer for mgtrik-

ker,

Udskiftede lejer sendes til fabrikken for udskiftning af
de beskadigede dele.
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Udskiftning af tetningsringe.
De 1 teksten anfgrte figurnumre henviser til tegning “"E',

Fig. 1 viser skematisk konstruktionen af labyrinttetnin-
gerne, der bestaAr af et antal pladeringe, der ved trade stem-
mes fast i den roterende del. Af fabrikationsgrunde leveres
ringene med standard diametre, der kan afvige indtil 20 mm
fra den roterende dels diameter. Ved ringe for indtil 200 mm
diameter bgr afvigelsen dog ikke vare stgrre end lo mm.

Ved udskiftning af ringe m& rillerne ikke beskadiges,
idet ringene kun kan faststemmes sikkert i riller, der har
den oprindelige form.,

De gamle ringe fjernes forsigtigt, idet man finder tra-
dens ende, der ved hj=zlp af verktgjet %ig. 2 trzkkes sd langt
ud af rillen, at den kan fjernes med fladtang eller fileklo.

Nye ringe klippes af med en stzrk papirsaks, sdledes at
de er ca. lo mm lzngere end omkredsen af den roterende del.
Den sammentrykning af ringenes fals, der fremkommer ved
klipningen, rettes, hvorefter ringenes rettode ende fgres ned
i rillen. Det péses, at falsen let og uden mzrkbar spending
gar ned i rillen, Hvis ngdvendigt kan man med et trestykke
0g smd hammerslag lukke falsen lidt, idet ringen derunder
legges p4 et glat underlag,

Samtidig med ringen fgres ogsé stemmetraden, der skal
rage lo a 20 mm uden for ringens ende, séledes at ringene
og trédenes sammenstgdende ender forszttes lo a 20 mm for
hinanden, ned i rillen og faststemmes med stemmeren fig., 3
ved hurtige faste slag med en ca. 200 gr, hammer. Nedstem-
ningen fortsazttes, idet ringen og stemmetraden efterhanden
fgres ned 1 rillen, og da stemningen m& ske jevnt og fortlg-
bende, er stemmeren ved "B" udstyret med sma hak, der marke-
rer stemningens fremadskriden.

Tréden mé aldrig stemmes to gange, idet den da strazkker
sig og g&r 1lgs. Stemningen skal vzre sa hard, at ringen kun
ved sterkt trazk kan trekkes ud med fladtang. Hardere og
uregelmessig stemning m& ikke finde sted, da den roterende
del derved kan kaste sig. NAar man er nédet helt rundt med
istemningen, afskszres ringen og traden til den rette lzngde

séledes at enderne stgder tet sammen, hvorefter enderne fast-
stemmes.

Ringens og stemmetradens sammenstgdende ender forssttes
som fgr nevnt lo a 20 mm for hinanden.

De enkelte ringes sammenstgd-nde ender forszttes ligele-

des for hinanden for at forebygge direkte gas-. og luftgennem~
strgmning.

Hvis der ved istemningen fremkommer bglger pd ringen,
kan disse rettes med en glat fladtang.



Ringene afdrejes derefter til den diameter, der giver
den rigtige tolerance,

Ved afdrejningen anvendes det pa fig. Y4 viste stal, og
nar dette arbejder rigtigt, og der anvendes en dre jehastig-~
hed af ca. 1 m pr, sek., vil der fremkomme spiralformede

spéner, og ringene vil hverken deformeres eller beskadiges
pé& anden made,
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Palier coté turbine
Turbine side bearing
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1142 | 1 " 17 U
1140 1 " 11
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. L—— |
1128 1 Skruetrzkker
1920 1 Aftrekker 'Lejerne‘ { U:::]
1025 1 " Bleserhiul :ﬂ]
1042 1 Stoppeanordning Rotor
1048 1 Haaleanordning Kurleleier
1049 1 Sgeer for M "
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1090 1 Stemmer Udskiftning
S
1091 1 Meisel af
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Befegnelse Bemerkning.
1 | brendselsolie fyl/depumpe CA.V.
2 o —  spildepumpe CA.V.
3 ” ‘héndpumpe Tuboflex nr.5
4 " trykfitter med tfrddvev| 12G6-324a, 187a.
5 " sugefilter med tajpose | 126G -324a, 195
6 " trykftilter CAV 8F 11BS 13
7 " fyldetude 115 L- 16.09¢
3 " manometer - JMetro”
9 - viser standglas 302L-16.540
170 " spildebeholder 16G 57a
17 n oliebeholder 700 liter | 302[-16480
12 ” spildebeholder 126-327
3 " sprldebakke under filtre | 12G ~58
14 | breendselsolie  spildebakke und hpumpe 18 W-16.584
15| syn. gummislanger %5~ C-888d.
\16 114 "hane
4
] 3
9
~_ 76
14

Diesel-el 375 hk. loko.

R@fo?bgram for brendselsolieledninger.

Dato | Malestok) Sign.
~ EN
7952 B

FRICHS

7Egrorrgers rrumrmet:

302 L-16.710




 Aftapning

| Aftapning
“"{Xh YY" : 3"
A é‘ , Ventilator =4
=i m T
A HEE ]
|- S
QL . |
~ ]
3 4 % ,
S 4 A Kt {
N ; 4 (. ]
& NOlekoler & | A i $
i >
t 1%
’ 7ém'70mef | r\ )
y_ Stanger—2 .
\}/ ‘—ES 757 ‘
‘\}4” B
T o
sl 1S T HY iSls
o | S|2
~ = ; E o)
8 . ‘o e \ {
Y Q L
S UlQ
Ql |8 o
g |9 11 121 )
, @ E pereromeereors somememe .Q .Q
S 58] | SIS
g t B‘\ ’g ==J== §§ o
Q Q '\q Q o e Q @
e x| TIT| @
s N8 f ) &
8 ‘ ¢ Y
S : ke
N . 3
S 3
N
Lufiskru J, 74
Pfyldning— A | .
v S N
% TR 23
£ 7 Sl.lo S| 8
HEERIR:
X ¢ | ¢
o N )
£ X D
: w i) 1)
& N\ 0
| \_& —
H ) )
e
rodvarmer

o

. Kelebatters

Keleranioeggel.

Keleranlcegget bestar af en roekke dobbelte. kelerele -
menter anbragt i begge sider af motorhuset en elektrisk
drevet ventilator med lodret aksel.Der findes4 dobbelte

kelere i hver side, og heraf er? dobbelt element ivensire

side t/l smareoliekaling.

Wandcirkulation. Kelevandspumpen suger fra bunden af
kelevandstanken og trykker vandet gennem mofor oy
trykladebleeser til bunden af kelerne, op gennem disse .og
til 2 lange beholdere, hvor eventuel luft kan udskilles, og
herfra til toppen af kelevandsbeholderen, der har frit vand-
spejl i forbindelse med atmosfaeren.

 Pafyldning sker med trykvand gennem fyldetudene
anbragt pG hver side af lokomotivet.Den fyldetud der ikke
anvendes,virker som aflufining og overleb.Nar anlegget
er fyldt starles pumpen, og der fyldes effer, hvis vandet

synker [ glasset.

Reguleringen af kelevandstemperaturen,der skal veere
mellem 60°0g 80°C, sker ved at cendre ventilatorens om-
drejningstal passende efter belastning og lufttemperatur,

idet ventilatoren falger motorens 3 omdreiningsital
autoratisk og desuden yderligere kan varieres ved hjcelp
af kontroileren C 80. |

Der findes jalousier, der kan dbnes oq lukkes fra

" forerpladsen, og som bar holdes lukkede, ndr lokomotivet

henstilles i koldt vejr

J frostvejr ma der anvendes frostfit kelervoedske

bestaende af vand blandet med glycerin eller blandet

med sprit.

Dersom frostfri kelerveedske .ikke er pafyldt, mé

vandet fappes af kelersystemel, hvis lokomotivet henstil-

les i det fii eller i uopvarmede rum.

| Ved aftapning Gbnes aftapningshanerne A" og'B"
pa keleren samt C"pd tanken og'D" for motor og lade -
bloeser.fndvidere fjernes proppen "'£" pé kelevandspumpen.
Radiator og fodvarmere i fererhus femmes ved at

- ferne propperne ‘F*,"6"og "H" under fererhusgulvet.

Diesel-el. 375 hk. loko.

Jnstruktion for keleanl/ceg-

2ato |/afesiol] Sign. : TeQningens rmuntrmer
% |~ |26 | FRICHS | 502- 25 626.
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Betegnelse. Bemerkning.

1 | keler . 302L-25.520.

2 | skiftehane for oliekeler V-484

3 | dobbelt tryksmarefilter 716G - 18a

4 | kontaktapparat trykafbryder wDanfoss"TAF

5 | skruelag for sugefilter 6175 CA-2. 54d

6 | smereoliernanometer i fererrum Metro”

7 | tryksmerepumpe 6185 CA-13.08f

8 | omilebs-og omskifteventil 6185 CA-13.91

9 | sugefilter med stok 6185CA-13.188

10| srereoliebeholder 302 [~16.600a

11 | aftapningshane 712"

12| smaereolieledninger 6785 CA-13.15d

13| suge- og aflebsrer 6785 CA-13.35.5.

14| daekse! med pafyldning 1CA-187
1151 ol/estandsviser 6185CA-1.26

16 | afsperringsventil for vippearmsmaering|

Diesel el. 375 hk.loko.

Rerdiagram for smereolieledninger
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1% focleledning
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T Witmlde af brud pd slongerne 22
fostkoldler rren 34y seledss:

Voa brud pd en slonge mellern horedledningen
og er Styreventi! 20 lukhes den dlsvarende heone.
Harnenr &r redrmalel.

Vod brud pd en slonge mellerms den direkie
bremmseledring o9 dobbeltkontraveniilen /6
lukkes dern ¢rlsvorende hare.

HNener er grgririaled
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