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FORBEREDELSESTJENESTE ,

1) Brezndselsoliebeholdningen - diagram 302L-16.710 - kon-
trolleres pa ollestandsviseren, der er anbragt pd brazndsels-
oliebeholderen.

Brezndselsoliebeholderen rummer 700 liter.

Olie pafyldes enten ved tryk fra en stationzr pumpe eller
ved hjelp af hédndpumpen.

Pafyldes olie ved tryk &bnes hanen 16.

DS A -
2) gg;evaﬁggbegbldningen - diagram 302L-25.628 ~ kontrolle-
res p& vandstandsviseren p& kglevandsbeholderen, Vandstands-
viseren findes inden for hgjre sidedgr i motorhuset nzrmest
fgrerhuset.

g fGoLe (ks Pomohun Lot )
3) Smgreoliestanden 1 sével dieselmotor som trykladebleser :

kontrolleres, og olie p&fyldes om forngdent, se under "Smg-
ring".

) Smgreoliestanden 1 banemotorbzrele jer og kompressor kon- ¥
trolleres, se under "Smgring".

5) Smgreoliesugefiltret efterses og renses.

6) Smgreolietrykfiltret efterses og renses.

7) Brezndselsoliefiltrene efterses og renses eventuelt.

Forinden filtrene tages op, m& brendselshanen lukkes, og
der m& anbringes en spand for ikke at spilde den udlgbne
brendselsolie.

For trykfiltret se vegtavle nr. 16A fra C.A.V.

8) Beholdningen af reservesikringer og lamper kompleteres.
9)  Sandbeholdningen efterses.
lo) TIrykluftbremsen prgves efter forskrifterne.

11) Skruebremsen prgves.



START AF DIESELMOTOREN.

Forinden dieselmotoren startes, skal fglgende foretages:

a) Batteriafbryderen B 13 lukkes. (Findes udvendig i
venstre side atr batteriskabet). Herved tz=ndes et

hvidt signallys udvendig p& hver side af lokomotivet.

b)  Afbryder for mangvrestrgm A 34 lukkes. (Findes pa
apparatskab 1).

c) Omskifter for kglevandspumpen C 32 stilles p& auto-
matisk drift. (Findes p& apparatskab 2).

d) Omskifter for kglerventilator C 77 stilles pa& auto-
matisk drift. (rindes pa apparatskab 2).

e) Omskifter for centrifugalkontakt F o9 skal vezre
plomberet. (Findes p& apparatskab 2).

f) Smgrehane til vippetgjet &4bnes og holdes &ben i ca.
3 min., efter motoren er startet. Ved fgrerskifte
dbnes hanen pa&ny i ca., 3 min. eller, hvis motoren
er varm, i ca. 1 min.

Det m& péses, at hanen ikke holdes aben for lznge,
idet spildeoliebeholderen da hurtigt vil fyldes og
lgbe over.

g) Brendselsoliehanen til motoren &bnes.

h) Handtag for den automatiske fgrerbremseventil og
hizlpebremseventil ssttes 1 kgrestilling.

1) Kgreretningskontrollerens h&ndtag drejes i kgrestil-
: ling.

k) Spendingen p& batteriet kontrolleres, skal vzre ca.
70 volt.

Start af dieselmotoren. Dgdmandspedalen trzdes ned, og
startekontrolleren drejes p& "Start" og holdes der, indtil
motoren er startet, hvorefter den straks drejes pa "Stilling
1", Motoren lgber nu i tomgang.

Under lokomotivets stilstand kan fgreren slippe dgdmands-
pedalen, uden at motoren gar i sta, nar kgreretningskontrolle-
ren A of drejes i o-stilling.

Nar motoren skal startes efter henstand, kan man for at
lette starten lgfte udstgdsventilerne et gjeblik ved at lade
en hjzlper trzkke i1 handstangen til ventillgfteren, der fin-
des p&d forkant af motoren.

-



Smgreolietryk, kglevandstryk og brzndolietryk kontrolleres
pd manometrene,

Smgreolietryk: 2,0 kg/cm2 ved varm motor og omtrent ens 1
tomgang og ved looo omdr.

Kglevandstryk: 1-1,5 kg/cmz.
Brzndolietryk: 0,3-0,5 kg/cmg.

P4 fgrerpladsen findes en signallampe for smgreolietryk
og kglevandstryk. Hvis lampen slukkes under motorens gang, ma
denne straks standses,og fejlen i smgreoliesystem eller kgle-
vandssystem eller miske i lampen findes og rettes, inden der
kgres videre,

- Kglevandstemperaturen skal vzre mellem 60° og 80° C, idet

et der dog kan kgres ud fra remisen med noget lavere temperatur,
dog ikke under 4o~ C3 men det m& pises, at temperaturen ret
hurtigt stiger til 60°-80° C
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Igangsetning.

Med motoren 1 tomgang kan toget szttes 1 bevazgelse ved at
dreje h&ndhjulet p& reguleringskontrolleren A o7 fra stilling o
og opefter, ndr kgreretningsomskifteren A o8 stadr i kgrestil-
ling, og dgdmandspedalen F o6 holdes nedtrykket.

N&r toget er sat igang, skiftes om til 2, hastighed pa
dieselmotoren ved at dreje start- og hastighedskontrolleren
D o2 til stilling 2 og fgre rattet p& reguleringskontrolleren
videre, indtil belastningsviseren D 12 viser gult lys. Hvis
man vil opnd stgrre trzkkraft, drejes A o7 et par knapper til-
bage, og man skifter til 3. hastighed ved at dreje D o2 til
stilling 3.

Standsning af toget eller afspzrring af belastning pa die-
selmotoren sker ved at dreje D 02 p& stilling 1 (tomgang) og
derefter dreje reguleringskontrolleren A o7 pa& stilling o.

Under kgrslen mé& der jzvnlig holdes gje med kontrollamper-
ne pd fgrerpladsen, med fjerntermometret for kglevand og med
bremsemanometre, ligesom de elektriske maleapparater i fgrerrun-
met af og til kontrolleres.

Belastningsviser for dieselmotoren. For motoren findes en
belastningsviser med 3 lamper, der viser grgnt lys for belast-
ninger pd motoren fra o til 90 % af fuld belastning og gult 1lys
fra 90 % til loo % og rgdt lys over loo %. Belastningen ma
straks formindskes ved rgdt lys. -

T ———————

Ampéremetrenegggr banemotorstrgm er delt i 3 felter: grgnt,
gult og rgdt. I det "grgnne" felt md& kgres ubegrenset, i det
"gule" i begrznset tid og i det ‘'rgde" kun kortvarigt under
igangseztning.

vets fgrerrum findes 2 ildslukkere. Den ene er.
en kulsyresneildslukker, der fortrinsvis bgr anvendes ved brand
i det elektriske system.

For at kunne lukke for brzndselsolietilfgrslen til motoren
1 tilfelde af katastrofe findes udvendig p& lokomotivets hgjre
side en hane 1 brendselsolieledningen samt et h&ndtag til bet je-
ning af batteriafbryderen B 13 i et skab med udvendig dgr i
lokomotivets venstre side.

Trykluftbremsen betjenes péd szdvanlig mé&de efter de givne
forskrifter.

I tilfelde af brud p& en af de slanger, der forbinder
bremsen respektive sandingssystemet p& bogierne med rgrlednin-
gerne p& lokomotivets underbygning, mé den til den pageldende
slange hgrende hane lukkes.
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Drejer det sig om en slange pd manometer- og udlignings-
ledningen, m& dog ogsd den tilsvarende hane p& den anden hogie
lukkes. Bremseevnen bliver i dette tilfwlde normal, medens
der, hvis en af de andre bremseslanger er brudt, kun - efter
lukning af den pégeldende hane - kan bremses pé den anden bogie.-

AFSLUTNING.

1) Motoren standses ved at fgre startkontrolleren til
To-stilling"” og aftage kontrollerngglen.

Nar dieselmotoren er standset, kontrolleres det, at tryk-
ladeblzseren gar isti med roligt udlgb. Unormale lyde
tyder p& fejl.

Hvis motoren standses direkte efter at have kgrt med be-
lastning, eller kglevandstemperaturen er 7o° eller der-
over, holdes kglevandspumpen gaende nogle minutter pa
batteriet, til temperaturen er bragt ned under e, X
modsat fald kan der opstéd revner i cylinderhovederne som
fplge af lokal opvarmning.

2) Skruebremsen szttes fast.

3 Handtagene for den automatiske fgrerbremseventil cg hjzl-
pebremseventil aftages.

%)  Kgreretningskontrolleren stilles i o-stilling.

5) Batteriafbryderen B 13 brydes.

6) Vand og olis udblzses af hovedluftbeholderen, mellemkgler
og olieudskiller.

7) Kglevandet kontrolleres eventuelt efterfyldes.
8)

?randselsol ebeho dningen kontrolleres eventuelt efter-
. y 8. e (Rt
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SMZRING.

- e - -

Smgring 1 gang i dggnet,

1) Oliestanden i1 motorens krumtaphus og i brazndselspumpen
kontrolleres ved pejlestoky eventuelt efterfyldes, til olien
stadr til det gverste mezrke pd pejlestokken.

Der anvendes smgreolie af typen "Heavy Duty" (HD olie)
af anerkendt mzrke. SA.E. 4o om sommeren og SA Eé 30 om
vinteren, hvilket svarer til en stcositet ved 50 C p& lo-13
Engler-grader til sommerbrug og 6-9 Engler-grader til vinter.
brug.

2) Smgreoliestanden i1 trykladeaggregatet kontrolleres pa
oliestandsglassene 1 begge sider af ladeblzseren., Olien skal
std mellem gverste og nederste mzrke. Der anvendes samme clie
som til dieselmotoren.

3) Banemotorbzrele jernes sm¢reoliestand peales, og hvis ngd-
vendigt fyldes_t , e D& _Dpe tokken, Der kan for
eksempel anvendes samme 3 som 2 S otoren.

4) Smgreoliestanden i tandhjulskasserne kontrolleres p& den
forneden anbragte pejleanordningy olien fyldes i foroven gen-
nem en &bning i tandhjulskasserne, Der anvendes Crater Com-
pound nr, 2 fra Caltex 0il Co. SR

5) Smgreoliestanden i kompressoren efterses; om forngdent
efterfyldes olie, indtil den nar op til fyldestudsens over-
kant,

6) Akselgaflerne smgres.

Ugentlig smgring.

Foruden ovennzvnte smgres tillige:

7) Lejet mellem motor og penerafor ved med fedtsprgjten at
presse 1-lz cublkem. SKF kuglelesjefedt nr. 28 ind i lejet
gennem smgreniplen, der er enbragt pa svinghjulets forside.
Man ma passe p& ikke at smgre for rlgeligt, idet fedtet da vil

slynges ud i gummiklodserne 1 svinghjulet og gdelzgge disse.

8) Centrumtappene for bogierne smgres med fedtsprgjten,

Olieudskiftning., ¢v4{ /S'G*OO//EA,W /@/’/u(; .

Tidspunktet for olieudskiftningen kan ikke angives pé&
forh&nd, men retter sig efter oliens udseende og de analyser,
man bgr foretage i1 samrdd med olieleverandgren, Oliens farve
er ikke afggrende, idet disse olier meget hurtigt bliver sorte
af Kulstof, der holdes svazvende i olien, og den sorte farve er
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ikke noget tegn alene p&, at olien skal udskiftes.

I dieselmotorens bundkar og i olietanken under gulvet er

der ialt ca. 150 liter olie,

Smgreolier af forskellige mzrker m& ikke blandes.

Ved overgang fra et oliemzrke til et andet bgr fglgende

fremgangsméde anvendes:

1)

2)

3)

Nar motcren er varm, drznes den gamle olie af maskinen,
og bundkar og olietank gennemskylles med solarolie.

Den nye clie p&fyldes op til gverste merke pd pejlestok-
ken, Motoren kgres i fa minutter for at fylde systemet.
Derefter kontrolleres oliestanden, og der tilspzdes den
oliemengde, der mangler for at bringe beholdningen til
gverste merke.

Hold ngje kontrol mcd olietrykket og filtret og rens
dette hyppigt,
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PERIODISKE EFTERSYN,

- h e e e . S T T - -

Under "Forberedelsestjeneste" og "Smgring" er meddelt,
hvilke arbe jder der dagligt skal udfgres. Herudover skal
fglgende periodiske eftersyn finde sted, samt n&r det findes
forngdent:

Efter lo.o000 km's kgrsel,

I

=

Dieselmotorerne.

Smgreolietrykfilter efterses og renses (udfgres ogsa
dagligt).

Smgreoliesugefilter efterses og renses (udfgres ogsa
dagligt).

Brzndselsoliefiltre efterses og renses (udfgres ogsd
dagligt). (For trykfiltret p& motoren se vegtavle
nr. 16 A fra CoA.V.).

Luftfiltret efterses og renses ved udvaskning med
benzin eller varmt sodavand, hvorefter filtret tgr-

- res og derefter fugtes med olie.

Topd=ksler aftages, ventilbevegelsen undersgges,
spillerummet mellem ventiler og vippearme kontrolle-
res. Skal for indsugeventiler vezre o,4 mm og for
udstgdsventiler o,6 mm ved kold motor. Kontramg-
trikker pa stilleskruer efterspsndes.

Samtidig undersgges vippearmenes smgring.

Indsprgjtningsvenfilern2 kontrolleres. Skal springe
ved 225-230 kg/cm~. Stavfiltrene renses.

Brzndselsoliepumpen pejles for smgreolie.

Trykladeaggregatet afvandes og efterses i henhold
til de s=rlige forskrifter for dette.

Een gang om ugen kontrolleres ladebl:seren for rolig
gang (stgj, vibrationer og udlgbstid).

Dieselmotoren startes, og gangen a’prgves, herunder:

Prgvning af forbrendingen ved hjezlp af kontrolskru-
erne.,

Eftersyn for eventuellc utstheder ved brendselsven-
tiler og rgr.

Eftersyn for eventuelle utetheder ved smgreoliesy-
stemet.

Kontrol af trykmanometrene.
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13.

Eftersyn af pakdasen for kglevandspumpen.

Eftersyn for eventuelle uteztheder i kglevandssyste-
met, herunder kgleelementerne og slangeforbindelser.

Kontrol af trykafbrydere og lamper for smgreolie- og
kglevandstryk.

Vandstandsglas p& kglevandstank renses, og om forng-
dent stikkes vandstandshanerne igennem.

Oliestandsglas for solarolietank efterses og renses
om forngdent.

Sikkerhedsregulatoren prgves, idet palen trykkes op-

ad, derefter Abnes spjezldet ilgen ved hjelp af det ., .

udvendige h&ndtag.(Mycteru Sinbewr vid /50 Guudtn — Lo Ludhin ppsiat
1 Vnbrgannn ’s.w/u.’f’}'

Smgring af lejet mellem motor og generator, se under

"Smgring" side 6 (udfgres ogsd ugentligt).

II. Trykluftanlegget og bremsen. ?Mm {M %vwwr/w"‘y % %‘ﬂ?

1. Kontrol af luftledningssystemets tethed ved aflyt-
ning af utztheder og ved aflzsning p& manometre.

2. Hoved- og hjzlpeluftbeholdere udblezses (foretages
ogs& daglisgt).

3. Olieudskilleren anbragt pd den ene side af lokomo-
tivet udblzses. Mellemkgleren afvandes (foretages
ogsé dagligt).

4, Kompressoraflasteventilen prgves med hgjeste og
laveste tryk. Skal rykke ind ved 6 atm. og ud ved
7,5 atm. :

5. Luftkompressorens oliestand pejles og evt. efter-
fyldes.

6. Bremsen stilles, og bremsecylindrenes slaglzngder
kontrolleres; skal vzre 8o-loo mm malt pd stempel-
fgringsrgret.

. Bremseklodser udveksles.,
. DBremsetgjet efterses, smgres og prgves,

9. Handbremsen prg¢ves.

lo. Sandingen prgves.

11. Alkoholforstgveren oftertfyldes (i den kolde Arstid).

12. Slangeforbindelser va 1luftledninger mellem bogie

og undervogn undersgges.



B.
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III. Bogierne. :

10
2.
3.

Hjulringenes fasthed prgves ved slag.
F jederophazngningen efterses.

Bogierne efterses for lgse bolte og manglende
splitter.

4, Oghmngningerne for banemotoren efterses.

< 5.

» 6.

Kugleskélene smgres med fedtsprgjte gennem
smgreniplerne p& siden af bogierne.

Ledforbindelser i bremsetgjet smgres.

IV, TElektriske apparater og naskiner.

5 ==

2.

3.

L.

Samtlige relzer og kontrollere (omskiftervalser)
efterses, og virkemaden kontrolleres. Alle
glidende kontakter skal til stadighed holdes let
indfedtede.

Samtlige elektriske maskiner efterses, herunder
serlig kommutatorer, kul, kulholdere med f jedre
og tilledninger. Kommutatorerne skal holdes ab-
solut fri for fedtstof. ;

Batteriet kontrolleres, og syregraden noteres.
Se igvrigt nermere i "Instruktionstavlen for
batteriet" under ménedlig udligningsopladning.

Centrifugalkontakt og dennes remtrzk kontrolleres.

Efter 50.000 km's kgrsel (stempeleftersyn).

1.

2.

3.

Topstykkerne aftages og renses. Vandgennemgange
i cylinderblok og topstykker renses for sten-
dannelse. Ventiler slibes eventuelt, og ventil-
spillerum og indsprgjtningsventiler Jjusteres som
efter hver 8.000 km. Topstykkerne fastspzndes
med nye toppakninger.

Stemplerne udtages for eftersyn og eventuel for-
nyelse af stempel- og skraberinge eller skearp-
ning af de gamle skraberinge.

Stemplerne klang%r¢ves og undersgges omhyggeligt
for revner.

Ved udtagning og isetning af stempelpinden kan det
vere ngdvendigt at opvarme stemplet i varmt vand.

Spillerummet i krumtappander kontrolleres, Mak-

._.Simalt tilladeligt spillerum 2!22 mim,
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£l Efter loo,000 km's kgrsel (&rligt eftersyn).

Der foretages eftersyn og rensning af alle motorens
dele med kontrol af slitage i lejer, stempler, fo-
ringer, ventiler, tandhjul og kuglelejer. For kon-
troltal se afsnittet "Kontroltal for dieselmotorerne".

Bundkar, krumtaphus og smgreoliebeholder under gulv
afvaskes med solarolie.

Kglevandsrum og kglevandsledninger samt kglerelemen-
ter udskylles for slam.

Vandgennemgange renses for stendannelser.

Trykladeaggregatet adskilles for eftersyn og eventuel
udskiftning af kuglelejer., Se de herom szrlige for-
skrifter under trykladeaggregatet.

Batteriet udtages, og kasserne renses. Klemskruerne
befries for syreangreb og indfedtes i vaseline.
Batteriskabet renggres, og afvandingshuller og bly-
bakken renses.

Skabet males med syrefast maling.

Opspending af bogie-fjedre,

Nar der 1 henhold til ordensreglementets § 17, punkt 6,
har fundet hjulafdre jning sted, skal der foretages en til-
svarende opspznding af akselkasse-fjedrene for at undgd, at
fangbgjlerne pd bremsetgjet synker s& meget, at de bliver
uklare af konstruktionsprofilet. :

Man m& hele tiden sgrge for, at pufferhgjden holdes mel-
lem looo og lob6o mm. ‘
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i LYo Aleyide
Batteriet er et bly-svovlsyrebatteri "®sE® Ironclad"
IMV 8 med 32 celler, 65 volt og 256 ampére-timers kapacitet
ved 5 timers afladning.

Omhyggelig pasning og tilsyn er af stor betydning for
batteriets levetid. Vi henviser til den af "Exide" fabrikken
udgivne opslagstavle med instruktioner for behandlingen af
batteriet. Der ggres dog szrlig opmzrksom pa fglgende:

Den gennemsnitlige ladestrgmstyrke m& afpasses saledes,
at batteriet holdes passende opladet (sp=nding under ladning
ca. 8o volt). Overladning er skadelig og bevirker desuden, at
syredrédber ved den stzrke "kogning" fgres med gassen ud og
fugter kasserne udvendig, hvorved disse med tiden gdelzgges.
Ogs& batteriskabet og kablerne nedbrydes pa& samme mé&de ved
overkogning.

Batteriet skal "arbejde" s& meget som muligt. Da der
ikke i driften er mulighed for en regelmsssig op- og afladning,
bgr batteriet s& ofte, lejlighed gives, udszttes for en aflad-

ning til minimumsgrensen efterfulgt af en opladning til fuld
syrevegtfylde.
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Typebetegnelse ...e.... aaes s s rnnrtns sasrins DIBS-CE Try¥iadet
Cylinderantal ......,g......g.n.a..........;. 6
VTR I LI  cassvessstdonerannninesssann E5

BHRP LR L it v sdrbnsss v ce s s i bhnsen 2B0

CYIINdeT VRN ., 0. cconssssnnssanssnenrsssnes W2 1iter
Maksimal ydelse ved looo omdr./min. .e....... 375 ehk

3 omdrejningstal pr. minut sceecacsesssacesse 650/850/ 1000

Vegt af motor med generator,
pen - uden VANl 6f 0116 (cisciusstnsssanavarsss 08, Floo kg

Oliemengde i bundkar og smgreoliebeholder ... ca. 150 liter
Tezndingsrazkkefglge (cylinder nr. 1

er nermest kgleren) .eveeeeeeseecoveoonnassae 1-5-3-6-2-4

Omdre Jningsrobning saisersssvassrirsennssssis Nod uret sot
fortra.

PR
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Motoren er en 6-cylindret, 4-takt dieselmotor med top-
ventiler og trykforstgvning af brendselsolien, helt lukket
og med cirkulationstryksmgring.

Cylinderblokken er af stgbejern og i eet stykke. Den er
forsynet med vade foringer, der er fremstillet af centrifugal-
stgbegods. De tztter forneden i vandkammeret med 3 gummiringe.

Stemplerne er af letmetal med flydende stempelpind.

Den tryksmurte knastaksel er lejret i aluminiumslejer i
stativet og drives ved tandhjul fra krumtapakslen,

Hovedle jepanderne er af stdl med hvidtmetal.

Krumtappandernes gverste halvdel er af stdl udforet med
en kobber-blylegering, medens underpanden er af bronce med
hvidtmetal.

Krumtapakslen, der er af legeret specialstél, er tryk-
smurt af en tandhjulspumpe, som er monteret i bundkarret og
drives ved skruehjul fra knastakslen. ;

Motoren er forsynet med en tretrins centrifugalregulator,
der ved hjelp af 3 elektroventiler, som betjenes fra fgrer-
pladsen, kan indstille motoren til at kgre med ca. 650, 850
eller looo omdr./min. Elektroventilen for det laveste omdrej-
ningstal fungerer ogs& som stoppemagnet, idet motoren standses
ved at afbryde strgmmen til den. ¥, .

£ - A ator /S0

For at forhindre lgbskkgrsel, hvis regulatoren skulle +———
svigte, er motoren udstyret med en sikkerhedsregulator, der
drives fra smgrepumpens aksel. Hvis motorens omdre jningstal
kommer over ca. 1150 omdrc/min., trzder sikkerhedsregulatoren)
i funktion og lgfter gennem et stangtrzk en pal, hvorved et
spjeld 1 luftsugergret klappes i, séledes at motoren straks
stoppes.

Kglevandspumpen er en centrifugalpumpe sammenbygget med
en elektromotor og monteret p& hovedgeneratoren.

st 11 650t m.
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Overflade af sgler uhzrdet.

Normalt spillerum i hovedle jer og krumtaplejer: /3 ;
0,105-0,145 mm = ﬁu

Maksimalt tilladeligt spillerum i hovedlejer
og krumtaple jer: _ 0,25 mm

Spillerum i krumtaplejer kontrolleres ved hvert stempel-
og pandeeftersyn og samtidig efterses, at mgtrikker med
splitter er i orden.

Afslibning af hovedleje- og krumtapsgler kan tillades

indtil 5 mm undermél‘(ﬁ[y&ﬁufm {:‘b WM%

2) Stempel.

Normalt spillerum ved stempeltop 1,30 mn

Normalt spillerum under nederste stempelring
(IV) 0,63 mnm

Normalt spillerum ved gverste skrabering (V) o,45 mm

Normalt spillerum ved kant af skgrt (VI) 0,38 mm

Maksimalt tilladeligt slid ved (V) ég (VI) 0,50 mm
Skraberinge skmrpes, ndr slidfladen er over 1,5 mm bred. {

Stempel- og skraberinge udskiftes, nAr lisen gaber mere
end 3 mm.

3) Trunkpind.

Normalt spillerum mellem trunkbgsning og -pind 0,05 mm

Normalt spillerum mellem pind og stempel {_+ 0,01 mm

| + 0,03 mm

Maksimalt tilladeligt spillerum mellem
bgsning og pind 0,30 mm

4) Cylinderforing.

- - + 0
Normal bearbejdnlngstolerange for udboring + 0,046 mm
Maksimalt tilladeligt slid foroven i foringen 0,50 mm

Maksimal tilladelig ovalitet 0,35 mm
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Indsugnings- og udstgdsventiler.

N&r ventilkeglen er afslebet, s& szdet er over 7 mm

bredt, bgr ventilen kasseres.

6) Ventilbevzgelsen.

7)

abner lukker
Indsugningsventil 80° f.t. o .b.
Udstgdsventil L5S #.5. 60" a.t.
Lgftehg jden af ventilerne 17,8 mm

Normalt spillerum mellem ventilspindel og vippearm i kold
tilstand

for indsugningsventil o,4 mm
for udstgdsventil o,6 mm

(Bgr kontrolleres i varm tilstand og m& da ikke vare under
0,3 mm for begge).

Brzndselsventiler,

Prgvetryk 225-230 kg/cm®

Forstgvernalens lgftehgjde, der begrznses ved anslag mod

ventilhusets underside, er o,4% mm.

8) Regulatoren.
Motorens normale omdre jningstal er <
ved 1. hastighed tomgang/belastet 660/6io omdr./min.
" o, " " " o
Vs I . 3 e e R
9) Kompressionsrum.
Afstand'mellem stempeltop og cylinderhoved 3,0 mn g
Kompressionstryk ved tomgang og looo omdr./min. 32 kg/cm2 |
Maksimal-tryk (ved forbrzndingen) B kg/cm? )
lo) Knastaksel,
Normalt spillerum i lejer o,ol mm

' Maksimalt tilladeligt spillerum 0,4 mm
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11) Brendselspumperne. kaﬁ‘%m M%/

Pumperne indstilles ved 2t bringe o-mzrket p& brandsels-
pumpekoblingen over cet med pilen p& skzrmen over brend-
selspumpekoblingen, n&r krumtappen star ca. 2° f£,t, med
cylinder 3 for tending.

Nar et pumpestempel er sé& utzt, at tgykket ved en normal
prgveopstilling falder fra 250 kg/cm“ til o p& mindre
end 5 sekunder, bgr det udskiftes.

12) Smgreolietryk.

Ved kold motor i tomgang minimalt 1,0 kg/cm2
Ved varm motor ved looo omdr. 2,0 kg/cm2
Kontrollampe slukkes, og motor standses under 0,5 kg/cm2
Smgreolietemperatur maksimalt 80° C

Kgievandstemperatur ved i
afgang fra motor maksimalt 80 C

TRVKSMﬂRmebTEVFTa

- ——— . W o - — -3 e S -

(Se diagram 302L-16.870).

Smgringen af motorens vesentligste dele foregdr automa-
tisk, idet smgreolien cirkuleres af en tandhjulspumpe, der
arives ved skruehjul fra knastakslen.

Pumpen 7 er indbygget 1 motorens bundkar, Pumpen suger
olien fra oliebeholderen B gennem en ledning 13 og sugefil-
tret 9, som ogsé& er indbygget i bundkarret. Efter aftagning
af skrueldget 5 kan sugefiltret udtages for rensning.

Gennem trykledningen trykkes olien derefter til omlghs-
og reguleringsventilen 8, der begrznser trykket til ca. 2,0
kg/cm=, idet den overskydende olie ledes direkte tilbage til
krumtaphuset. Fra ventilen trykkes olien videre gennem hanen
2 til oliekgleren 1 eller uden om denne. Oliekgleren bhenyt-
tes fortrinsvis 1 sommerhaivéret april-oktober. Hanen er
forsynet med en sikring, s& den ikke benyttes i utide.

Herfra gér olie til trykfiltret 3, der er et dobbelt-
filter med skiftehane, séledes at det kan renses under drif-
ten,

Fra 3 g&r olien ind i stativet og gennem stikledninger
videre til hovedlejer cg knastaksellejer. Fra hovedlednin-
gen fgrer et stik med forgreninger til trykafbryderen 4 og

,
e,
S o e
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manometret. 6, Krumtaplejerne smgres gennem boringer i krum-
tapakslen fra hovedle jerne.

Stempelpindene smgres gennem rgr fastnittede pa forbin-
delsesstangerne.

Tandhjulene 1 gearkassen og skruehjulene til smgrepum-
pen smgres gennem indvendige stik fra hovedsmgrekanalen.

Vippearmene smgres fra et stik p&4 hovedsmgreledningen.
For at forhindre oversmgring er der p& dette stik indskudt
en ventil 16, som kun holdes &ben nogle f& minutter lige
efter, motoran er startet.

Til kontrol af oliefrykkets i ség%evare{se er der pa
fgrerpladsen anbragt en lampe i forbindelse med en trykafbry-
der 4 pa& motorsn, sédledes at lampen lyser, nar olietrykket er

over 0,5 kg/em %v1s trykket svigter, trzkker en fjeder
indbygget i regula cren denne 1 stopstilling, séledes at mo-
toren standses.

Dersom lampe lder opn med at AT I -

der, m& den straks standses, og fejlen fi %%EEZZZEZTZér1%¢FdE‘<;
(Wi memwmﬁﬁafaﬁc
Stemplerne, cylinderforingernd, knastakslens kamme og

ventill¢ftestyrene smgres ved stznksmgring af den olie, der
slynges ud fra krumtapakslen.

BRENDSELSOLIESYSTEMET. %/Véﬁl/ R '230?,

- s D s G e . =S e WD e wm

(Se diagram 302L-16.710).

Brendselsolien suges fra ciiebeholderen gennem et suge-
filter 5 af en fortrykspumpe 1, der drives fra brendselspum-
pens forlagsaksel cg trykker gennem et trykfilter 6 til
brzndselspumpen. P& toppen af trykfiltret er anbragt en
overtryksventil, hvorfra den overskydende brzndselsolie ledes
tilbage til oliebeholderen,

Olien, der traznger ud ved forstgverndlene og brzndsels-
pumppstemp%erne, opsamles i beholderen 12, hvorfra den af
pumpen 2 pumpes tilbage til hovedbeholderen.

Foruden de nzvnte suge- og trykfiltre findes der et fil-
ter 4 for oppumpning samt et stavfilter i hver indsprgjt-
ningsventil, Man m& huske at efterse og rense disse filtre
ved de periodiske eftersyn af motoren.

Sugefiltret 5 er af Frichs “abrikat og har en dobbelt
filterpatron. Den inderste kurv er af finmasket kobbertvist,
og den yderste er forsynst med cn tgJjpose.

Trykfiltret 6 er af C.L,V.'s fabrikat og har en filter-
patron med lerredsstof. Vedrgrende rensning af dette filter
henvises til instruktionstavle fra C,A.V.
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(Se diagram 302L-25.620)/€2/64ﬁ{W@0\ ;

Kgleranlzgget bestdr af en rzkke dobbelte kglerelementer
anbragt i1 begge sider af motorhuset og en elektrisk drevet
ventilator med lodret aksel. Der findes 4 dobbelte kglere i
hver side, og heraf er 1 dobbelt element i1 venstre side til
smgreoliekgling.

Vandcirkulationen., Kglevandspumpen suger fra bunden af
kglevandstanken og trykker vandet gennem motor og tryklade-
bleser til bunden af kglerne, og gennem disse og til 2 lange
beholdere, hvor eventuel luft kan udskilles, og herfra til

toppen af kglevandsbeholderen, der har frit vandspejl i for-
bindelse med atmosfzren.

Pafyldning sker med trykvand gennem fyldetudene anbragt
p& hver side af lokomotivet. Den fyldetud, der ikke anvendes,
virker som afluftning og overlgb. NA&r anlegget er fyldt, star-
tes pumpen, og der fyldes efter, hvis vandet synker i glasset.

Rgguleriggen af kglevandstemperaturen, der skal vzre mel-
lem 60~ og 8o C, sker ved at zndre ventilatorens omdre jnings-

tal passende efter belastning og lufttemperatur, idet ventila-
toren fglger motorens 3 omdrejningstal automatisk og desuden
yderligere kan varieres ved hjzlp af kontrolleren C 8o. (Se
herom under det elektriske anlzgs funktion side 19.

Der findes jalousier, der kan &bnes og lukkes fra fgrer-
pladsen, og som bgr holdes lukkede, nar lokomotivet henstilles
1 koldt vejr.

I frostvejr m& der anvendes frostfri kglervedske hestdende
af vand blandet med glycerin eller blandet med sprit.

Dersom frostfri kglervezdske ikke er pafyldt, m& vandet
tappes af kglersystemet, hvis lokomotivet henstilles i det fri
eller i uopvarmede rum,

Ved aftapning &bnes aftapningshanerne "A" og "B" pa kgle-
ren samt "C" p& tanken og "D" for motor og ladeblzser. Endvi-
dere fjernes proppen "E" p& kglevandspumpen. Radiator og fod-
varmere i fgrerhus tgmmes ved at fjerne propperne "F", "G" og
"H" under fgrerhusgulvet.

Smgreolien cirkuleres gennem kgleren af motorens smgre-
oliepumpe over ventilen "2" (diagram 302L-16.870). Denne har
2 stillinger og kan ogs& lede olien uden om kgleren i vinter-

halvéret. P& toppen af rgret fra kgleren findes en afluft-
ningsskrue. ;
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BESKRIVELSE
AF
DET ELEKTRISKE ANLAGS FUNKTION.

Oversigt.

Det elektriske anlezg fordeler sig pé: kraftoverfgringen,
hjelpemaskineriet, sikkerheds- og kontrolanordninger samt
belysning.

Til kraftoverfgringen hgrer hrovedgeneratoren, de 4 bane-
motorer, reguleringskontroller, kgreretningskontroller,
start- og hastighedskontroller for dieselmotoren samt diverse
apparater og maleinstrumenter.

Hjzlpemaskineriet omfatter hjzlpegeneratoren (der er
sammenbygget med hovedgeneratoren), cirkulationspumpemotoren
for kglevandet, kglerventilatormotoren, motorerne for bane-
motorernes ventilatorer og batteriet med tilhgrende apparatur.

Sikkerhedsanlzgget omfatter dgdmandspedal, tidsrele,
bremserel=z, centrifugalkontakt, signallamper m.m.

Til belysningen hgrer foruden indvendige og udvendige
armaturer en automatisk spzndingsregulator for lokomotiv-
belysningen og en handbetjent regulator for lys 1 toget.

Betegnelserne for apparater og ledninger i1 det fglgende
henviser til hovedstrgmskemaet 8Z2-530l.

Start af dieselmotor,

Batteriafbryderen B 13 lukkes, afbryder for mangvrestrgm
A 3% lukkes, startkontrolleren D o2 drejes 1 startstilling
(st.). Der fgres herved mangvrestrgm til starteafbryderen
D ol fra batteriet B o3 over A 34 og man¢vrestr¢mssikrin§en
A 35, ad ledning a 30, over kgreretningskontrolleren A o
(i o-stilling), ad ledning 4 34, over startkontrolleren D o2
til ledningerne d 11 og 4 12, der fgrer til henholdsvis
starteafbryderen D ol og magnetventilen for stop og 1. om-
dre jningstal D ok.

Nar dieselmotoren er kommet i gang, drejes D o2 direkte
til stilling 1. D ol bliver derved strgmlgs og falder ud
samtidig med, at D o4 holdes inde, idet den nu fAr strgm
over centrifugalkontakten og tidsrelzet siledes: fra a 3o
over omskifteren F 09 og F olt, tilbage ad f 7, over D 02, ad
f lo, over A 08, ad a 4o til tidsrelzet F o3. F o3 gar ind
og slutter a 30’ sammen med a 2, der over D o2 sluttes til
d 12. Samtidig med tidsrelzet gér ogsé& bremserelzet F 02
ind, hvorved der spzrres af for trykluften i bremsesystemets
hovedledning.

Dieselmotoren gar nu i tomgang.
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Start af lokomotiv.

Dgdmandspedalen F o6 trzdes ned, og A o8 szttes i stil-
ling F eller B, F 03 og dermed D o4 holdes nu inde over
F o6, idet denne fgrer mangvrestrgmmen ad f 11, over D o2,
ad £ 12, over A 08, ad a 4o til F o3.

Banemotorerne er nu over A o8 sat i forbindelse med
hovedgeneratoren A ol, og reguleringskontrolleren A o7 drejes
derp& til stilling 1, hvorved hovedgeneratorfeltets kredslgb
sluttes over batteriet gennem den samlede reguleringsmodstand
A loy kredsigbet er fglgende: fra batteriets +ledning over
sikringen A 32 ad ledning a 55 gennem A lo's variable del til
a 41, over kontrollervalsen til a 56, gennem A lo's faste del,
ad a 57, gennem A 1's feltvikling til oy fra o gennem ampere-
metershunten B 18 og jordslutningssikringen A 85 til batteri-
ets +ledning.

Generatoren giver nu spznding, der aflzses pad voltmeter
A 26, og strgmmen i banemotorerne kan aflmses p& ampéremetrene
A 29.

KQI‘ sel,

Under kgrsel reguleres generatorspazndingen og dermed be-
lastningen ved at udskyde eller indskyde trin af regulerings-
modstanden A lo ved hjelp af kontrolleren A o7. Dieselmoto-
rens 3 hastighedstrin indstilles uafhengigt af A o7 ved hjelp
af starte- og hastighedskontrolleren D o2, idet dennes stil-
linger 1, 2 og 3 fgrer mangvrestrgm henholdsvis til magnetven-
tilerne D oh, D 05 og D o6 for hvert af dieselmotorens 3 om-
dre jningstal.

Til kontrol af dieselmotorens hk-ydelse under kgrsel
findes p& fgrerpladsen en belastningsviser D 12 med 3 signal-
lamper: grgn for belastninger under 9o%, gul for belastninger
mellem 90 og loo% og rgd for belastninger over loo%.

Signallamperne stéar i forbindelse med kontaktapparatet
D 13, som direkte er forbundet med tandstangen i dieselmoto-
rens brzndselspumpe.

N&r kontrolleren A o7 er reguleret helt op (stilling
16), treder feltsvszkningen i funktion, idet feltsvzkningsaf-
bryderne A 11 slutter og derved indskyder feltsvakningsmod-
standene A 16 parallelt over banemotorernes feltviklinger.

Hjelpegeneratoren.

Den ditekte koblede hjelpegenerator B ol arbejder ind
p& batteriet B 03 gennem ladeafbryderen B 11 og tilbagestrgms-
relzet B 12, Strgmforlgbet er fglgende: fra hjzlpegenerato-
rens +pol gennem hovedsikringen B 09, ad ledning b 13, over
B 11's ladekontakt, gennem B 12's strgmspole til batteriets
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+ledning, over batteriafbryderen B 13, batterisikringen B 1k
og batteriet til +ledningen b o3 herfra videre gennem jord-
slutningssikringen A 85 og 1adeamperemetershunten B 18 til o
og tilbage til hjelpegeneratorens <+pol.

Maskinen magnetiseres fra batteriet over sikringen B 29,
og ladestrgmstyrken reguleres ved hjzlp af feltmodstandene
B o4+ og B 05, hvoraf B ol bestér af 2 faste trin, der ind- og
udskydes automatisk med D o2 svarende til dieselmotorens
hastighedstrin. B o5 reguleres med handen.

Kgleanleg,

For at undgd for store temperatursvingninger af diesel-
motorens kglevand ved vekslende vejrlig og belastning kan
hastigheden af kglerventilatoren C 76 varieres. Hastigheds-
variationen foregdr fra kontrolleren D 02 i forbindelse med
en indstilling af kglerventilationskontrolleren C 8o. De
forskellige ventilatoromlgbstal, der fremkommer ved denne
kombinationsregulering, er tilnarmet angivet i nedenstéende
tabel.

Kontroller
Dieselm. D o2 Kontroller C 8o
omdr./min. stilling still.o still.l still.2 still.a'
' 650 ¥ o (I) 90 (IV) 150 (VII) 150 (X)
850 2 300 (II) 300 (V) 650 (VIII) 650 (XI)
. looo 3 300 (III) 650 (VI) 8% (IX) 1lloo (XII)

Ovenstéende 12 kombinationer af kontrollerstillinger for
D 02 og C 8o giver ialt 7 forskellige ventilatoromlgbstal
(stilstand iberegnet). Disse fremkommer ved ind- og udkob-
ling af trinnene p& shunt- og ankermodstanden C 79, Til regu-
leringen anvendes desuden 2 relmer C 81 og C 82,

Funktionerne er fglgende, idet modstandstrinnene benzvnes
ved deres tilledninger, nemliE shuntmodstanden ¢ 52-53 og de
L ;Zker?odstandstrin ¢ 53-C 54, ¢ 54-C 55, c 55-C 56 og
c -C 51:

I (stilstand) C 81 og C 82 er ude og hele kredslgbet afbrudt.
T (3oo o/m) ¢ 53-C 55 er kortsluttet. ¢ 55-C 51 er indskudt
i motorkredslgbet. ¢ 52-C 53 er kortsluttet.
C 81 og C 82 er ude,
III (360 o/m) Samme funktion som ved II.

IV ( 90 o/m) ¢ 53-C 51 er indskudt., c 52-C 53 er kortslut-
tet. C 81 og C 82 er ude.

V (300 o/m) Samme funktion som wved II.

L o dee doil f orlente, TIT0X &f/ ol _din Ly 7125
W{g S dbee /éwz / @F‘ﬂ /’7727472 2«6«4&"/{5{244‘( /////f{/-é :
Vdi[t/d/@ ZlLe . /M’d Lz‘/:. z/ﬂ'ﬁufp Lf Cealias /&/zéQ A4

LB st S A P

l

é



—m o

VI (650 o/m) C 81 gar ind. c 53-C 56 er kortsluttet.
¢ 56-C 51 er indskudt. c 52-C 53 er kortslut-
tet. C 82 er ude,

VII (150 o/m) ¢ 53-C 54 er kortsluttet. ¢ 54-C 51 er ind-
skudt. c¢ 52-C 53 er kortsluttet. C 81 og
C 82 er ude.
VIII (650 o/m) Samme funktion som ved VI,

IX (850 o/m) C 82 gdr ind. c¢ 53-c 51 er kortsluttet.
¢ 52-C 53 er kortsluttet. C 81 er ude.

X (150 o/m) Samme funktion som ved VII.
XI (650 o/m) Samme funktion som ved VI.

XII (1loo o/m) C 82 gér ind. c 53-C 51 er kortsluttet.
¢ 52-C 53 er indskudt. C 81 er ude.

Ved hjzlp af omskifteren C 77 kan kglerventilatoren
sluttes til batteriet for kgrsel ved stillestdende generator.

Motoren C 31 for kglevandspumpen og motorerne C 51 for
banemotorventilation kan med omskifterne C 32 og C 52 lige-
ledes omstilles til batteridrifst.

Batteriet er et blybatteri med 34 celler og en hvilespzn-
ding p& ca. 70 volt. Det er sikret i begge poler med sikrin-
gerne B 14 (se serligt afsnit angdende batteriets pasning og
vedligeholdelse).

Sikkerhedsanordning.

Kgrselssikkerheden i tilfelde af, at fgreren svigter, af-
henger af, at strgmkredsene i forbindelse med dgdmandspedalen
er 1 orden. Det samlede "dgdmandskredslgb" under kgrsel er
fglgende: fra batteriets +ledning over mangvrestrgmsafbryde-
ren A 34, sikringen A 35, ad ledning a 30, over dgdmandspeda-
len F o6, ad ledning f 11 over kontroller D o2, ad ledning
f 12, over kontroller A o8, ad ledning a 4o til tidsrel=zet
F 03. F 03 slutter kontakt til bremserel=et F o2 samt ad
ledning d 2 over D 02 ad 4 12 til magnetventil D ok.

Nar dgdmandspedalen slippes, afbrydes strgmmen til tids-
relzet. Dette vil efter ca. 15 sek. afbryde for bremserelzet,
hvorved bremsen trzder i funktion, og samtidig afbrydes magnet-
ventilen D oW, hvorved dieselmotoren standses.

Som det fremgadr af afsnittet "Start af dieselmotor", kan
motoren holdes igang ved stillestiende lokomotiv, uden at dgd-
mandspedalen er trykket ned, n&r samtidig kgreretningskontrol-
leren A o8 stdr i o-stilling, idet mangvrestrgmmen (ledning
a 30) 1 s& fald ledes over centrifugalkontakten F ol ad f 7,

f loy, a 4o til F 03. Under kgrsel (over 15-20 km/time) vil
derimod F oY vzre afbrudt, og et forsgg pa at dreje A o8 1
o-stilling vil da afbryde for F o3 og forarsage standsning som
beskrevet ovenfor.
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Nar centrifugalkontakten afbryder, tendes samtidig signal-
lampen F lo over ledning f 5, Hvis f ol ikke fungerer normalt,
kan den szttes ud af funktion ved at dreje den plomberede omn-
skifter F 09 over i modsat stilling. Nar fejlen er rettet,
drejes F 09 tilbage og plomberes igen.

Kontrolleren A o7 er mekanisk forbundet med kgreretnings-
kontrolleren A o8, s&ledes at A o7 ikke kan drejes ud fra sin
o-stilling, fgr A o8 er drejet i kgrestilling. Omvendt kan
A o8 ikke skiftes fra frem til bak, uden at A o7 star i o.

Handtaget for startekontrollesren D o2 er aftageligt i
o-stillingen.

Ved stillestéende lokomotiv kan dieselmotoren standses
(D 02 szttes 1 o), og dgdmandspedalen slippes, uden at bremse-
relzet falder ud og tgmmer hovedluftledningen, nar A o8 szttes
i kgrestilling, F o3 far da mangvrestrgm over F ok, ad f 7,
over D 02, ad f 12, over A 08, ad a Yo til F o3.

( Dieselmotoren kan derefter startes igen, uden at bremse-
| releet "tabes" ved, at F 06 trezdes ned, og A o8 drejes i o,
idet a 30 da fgres over F o6, ad f 11, over D o2, ad f 9, over
F o02's gikontakt, som er lukket, ad f lo, over A o8, ad a Yo
til F o3. '

Af yderligere kontrolanordninger findes foruden belast-
ningsviserens og centrifugalkontaktens kontrollamper ogs& p&
v fgrerpladsen en felles kontrollampe C 37 for smgreolietryk og
kglevandstryk for dieselmotoren. Lampen styres af trykrele-
erne C 36 og C 38 og skal lyse, na&r anlzgget er i orden.

Som kontrol for, at batteriets hovedafbryder er afbrudt,
findes en signallampe med hvidt glas anbragt pa hver side af
lokomotivet. Disse lamper E 6o er med en szrlig sikring E 61
forbundet direkte til batteriafbryderen. De et tzndt si& l=n-
ge, batteriet er tilsluttet.

| Belysning. fyﬁbvifhfujﬁ2¢w46L5£¥%éMVVd”%P .

Lokomotivets egen belysning fgdes gennem sikringen E 56
ad ledning e 1 over den automatiske spendingsregulator E L45
til gruppeafbryderne E 02-E o03. Lampespzndingen er 65 volt.
Lokomotivbelysningens returledning er forbundet til ledning

i
% b o, der gar direkte til batteriknivens +pol._ Der opnads her-
i ved, at en 1 anl=gget opstaende kortslutning til stel, der

|\ smelter jordslutningssikringen A 85, ikke far lyset i lokomo-

Lotivet til at g8 ud.

Togbelysningen fgdes gennem hovedafbryderen E 30 og
sikringen™® 29 ad ledning e 5 over reguleringsmodstanden E 32
til lyskoblingerne E 31, E 32 reguleres med ha&nden til 65
volt og kan belastes med indtil 25 stk., 25 Watt lamper.
Spendingen aflzses pd voltmetre : ‘hjzlp af voltme-
teromskifteren B 20 kan vise togbelysningsspending, lokomotiv-
belysningsspending, batterispznding og klemmespzndingen p& B ol.
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benzvnelse

Tavle I, Fgrerrum

mangvrestrgm
hjzlpegenerator
voltmeter

lys 1 lokomotiv
lys 1 tog

C=80 mm

Tavle I1I. Fgrerrum

magnetisering, hovedgenerator
Jordslutningssikring C=8o0 mm
batteri C=95 mm

magnetisering,
hjazlpegenerator

kglevand spumpe
banemotorventilator
ventilator for kgler C=8o0 mm

signallamper
belastningsviser

spendingsregulator
batterikontrollampe

Apparatskab III,

banemotorer
voltmeter, hovedgenerator

benzvnelse fatning
projektgrlampe swan
signallanterne swan
lampe 1 fgrerrum swan
instrumentlys swan
mignon
signallamper swan
: mignon
batterikontrollampe swan
mignon

Fortegnelse over sikringer og lamper.

type

DZ
patron
D2
D2
DZ

D2
patron
patron

D2
D2
D2
patron

D2
D2
D2

rgrpatron
DZ

type

65 volt

65 volt
mat

65 volt
kugle

llo volt
kugle
llo volst
kugle

llo volt
kugle

amp.

lo A

125 4 Rltpu

15 A

35 A
160
260

=
%

20
35
1o
8o

e o= e

lo A
6 A

200 A *
2 A

watt

loo
6o

25
lo
lo

lo
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= TRYKLADEAGGREGAT,

Tekniske data ved normal ydeevne,

Ladebleseren:

Type:s VIR 200/45
Specifikation: Pb 260 TI 50
Luftindsugningsevne mélt ved sugestudsen: ca. 1900 m3/h
Indsugningstryk: 1,03 kg/cm2
Indsugningstemperatur: 882 &,

Ladetryk ved max. ydelse: —  ~—~ ~————5 1,46 kg/cm2 X

Maksimalt omdrejningstal, der ikke
mé overskrldes.\,,\w%,_ﬂu 324000 pr. min.

Maksimalt udstgdsgasmodtryk ved turbinen: 1,05 kg/cm

Maksimal udstgdsgastemperatur for
turbinen: &
vedvarende 6oo~ C

kortvarig 650° C

Ladebleseren besté&r af en centrifugalblzser sammenbygget
med en l-trins gasturbine. Den har ingen regulator, idet
omdre jningstallet udelukkende bestemmes af dieselmotorens bhe-
lastning. Blzseren bestar af et helstgbt spiralhus med ind-
bygget ledering med faste skovle og er udfgrt for ensidig
sugning. Trykrummet er udstyretmed labyrinttatninger.

Gasturbinens hus er indrettet for vandkgling. For at
give gassen den ngdvendige hastighed og gunstigste indstrgm-
ningsretning er turbinen udstyret med en udskiftelig ledering.,
Turbinehuset udstyres ligeledes med labyrinttztning. Blzse-
rens lufttryk forhindrer udstgdsgassen i at trznge ind 1 den-
ne. Labyrinttztningen ved turbinen tilfgres luft fra blzseren,
der forhindrer, at udstgdsgassen trznger ud i maskinrummet.

Rotoren hviler i 2 kuglelejer. Lejet uden for blzseren
er dobbelt og tjener tillige som trykleje og styrer rotoren
aksialt, medens lejet uden for turbinen er bevzgeligt i aksial
retning, s&ledes at akslen frit kan ekspandere. Turbinehjulet
og akslen er udfgrt i eect stykke, og skovlene er pésvejset.
Akslen, hjulet og skovlene er udfgrt af varmemodstgndsdygtigt
stadl, der taler en udstgdstemperatur af indtil éoo- C.
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& Fgrste igangsztning.

Numrene henviser til snittegning "A".

Ved udtagning af gevindproppen (5893) fyldes de to olie-
kamre indtil det gverste merke med smgreolie af den ved
dieselmotoren anvendte kvalitet. Ollien m& ikke indeholde
stgv, sod, vand eller lignende.

~_Efter de fgrste loo timers drift skiftes olien.

Start motoren, stands den straks og konstater gennem
hullerne for ovennzvnte gevindpropper, at blzserrotorens
omdre jningstal aftager jsvnt, Motoren kan 1 s& fald
atter startes, efter at de to gevindpropper er skruet
fast i.

Pédse at der strgmmer kglevand ud af hegge afgange og med
omtrent samme temperatur.

Hvis temperaturforskellen er over 10° C, reguleres forde-
lingen ved anbringelse af en dyseplade i den afgang, hvor
temperaturen er lavest.

Stgrrelsen af dysepladens hul afpasses forsggsv1s, séle-
des at temperaturforskellen ikke er over 1o « Kglevan-
dets afgangstemperatur bgr vere mellem .60® C og 80° C.

Efter igangsztningen aflezses og opnoteres ladetryk og
udstgdstemperaturer efter ventilerne eller fgr turbinen
1 begge tilstrgmningsrgr ved tomgang samt halv og normal
ydeevne, og disse data bgr sammenlignes med de data, der
noteredes under afprgvningen af motoren péa fabrikken.
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Betjening, driftsforstyrrelser

:; og
vedligeholdelse.

Numrene henviser til snittegning "A".

I. Efter driftsstandsninger, der strzkker sig ud over
1 mé&ned, foretages de samme undersggelser og noteringer
som ved fgrste igangsatning.

II., Ved hver igangsaztning kontrolleres oliestanden, der skal
ligge mellem de to mzrker.

III. Mindst en gang om ugen noteres ladetrykket og udstgd-
ningstemperaturen, og &rsagen til vesentlige afvigelser
fra tidligere noteringer eftersgges som nedenfor angivet.
Samtidig kontrolleres, at ladeblzseren arbejder uden

stg) og vibrationer, og at omdrejningstallet aftager
jevnt ved standsning.

IV. Regelmzssige undersggelser og udskiftninger:

a) Smgreolien udskiftes efter de fgrste loo driftstimer og
derefter regelmzssigt efter hver looo driftstimer.

b) Ladetrykmanometret bgr jevnligt aflzses, idet man herved
samtidig kontrollerer, om ladeblzserens omdrejningstal er
normalt.

Ladetrykket mé aldrig overskride den stgrrelse, som er
angivet ved det rgde mzrke pad manometret.

P& ledningen fra bl:serens trykstuds til ladetrykmanome-
tret er indskudt en dempningsanordning, som skal for-
hindre tryksvingninger i at forplante sig til manometret
og f& ndlen til at svinge. Damperen fungerer rigtigt,
hvis viseren p& manometret flytter sig jevnt i lgbet af
0-2 sekunder ved belastningsezndringe.

/  Hvis manometerndlen svinger for stzrkt, m& der indl=gges
yderligere en eller flere filtskiver 1 demperen., Hvis
manometret ikke giver udslag, kan dette skyldes, at fil-
Y tat 3 demperen er tilstoppet med olie, og det ma da ren-
ses eller udskiftes.

¢) Efter hver looo driftstimer kontrolleres ladetrykméleren
ved en kviksglvtrykm&ler, og kglevandscirkulationen kon-
trolleres som efter f¢rste 1gangsetning.

d) Efter hver hooo driftstimer udsklftes kugleleaerne pé den
1 afsnittene "Adskillelse og samling" samt "Udskiftning
af lejer" angivne made.
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Ved udskiftningen bgr kun anvendes originale lejer, som
er pékrympet bgsninger og leveret af os.

Lejerne md ved udskiftninger holdes absolut rene, og vi
henstiller, at de udskiftede lejer tilsendes os, og at
disses driftstimeantal samtidig meddeles os.

V. Hvis bleseren havarerer, blokeres rotoren med anordnin-
gen nr. (lo42), der er vist i anden skitse fra venstre

1 gverste rzkke p& tegning D, og dieselmotoren kan da
uden skade benyttes 1 kort tid med nedsat ydeevne.

For lavt opladetryk ved en bestemt ydeevne og et bestemt om-
drejningstal af dieselmotoren kan skyldes:
a) at luftfiltret er tilstoppet.

b) utztheder ved luftfordelingsrgret mellem blazseren og
dieselmotoren, f.eks. ved dettes flangesamlinger.

c) utetheder ved udstgdsledningerne mellem dieselmotoren
og turbinen, f.eks. ved disses flangesamlinger.

d) ?esk?digelse af labyrintteztningen ved mellemstykket
701) .

e) for stort modtryk i1 udstgdsledningen fra turbinen til
fri 1luft,

For hgjt opladetryk ved en bestemt ydeevne og et bestemt om-
drejningstal af dieselmotoren kan skyldes:

a) mangelfuld forbrending.
b) utette eller havarerede udstgdsventiler.
e¢) for stor friktion ved motorstemplerne.

Rystelser ved ladebleseren kan skyldes:

a)  knzkkede skovle.

b) fejl ved lejerne.

c) at rotorakslen er vredet eller bgjet.

d) at rotoren er ude af balance.

e) fejlagtig anbringelse af lejernes dsmpef jedre,

Stgj ved ladebleseren kan skyldes fejl ved lejerne eller, at
enten turbinehjulets skovle, blzserhjulet eller taztnings-
ringene slzber pi.

Efter hver L4ooo driftstimer bgr ladeblzseren fuldstzndig
adskilles, sé&ledes at alle dele kan renses og undersgges Om-
hyggeligt, navnlig med hensyn til fglgende:
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A) Rotoren med lejer.

1 Akslen og turbinehiulet(

Undersgg om tetningsringene er bgjede eller beskadigede.
Ringene renses, bgjede ringe rettes med fladtznger, og starkt
beskadigede ringe udskiftes p& den side 38 angivne méade,

Fjern eventuelle slidmerker, find og fjern &rsagen til
disse,

Ret let bgjede skovle, szt lpse dezmpetrdde fast og l=g
merke til, om tradenderne er bgjet mellem skovlene.

Hvis skovlene er stzrkt beskadiget eller knzkket, mé roto-
ren sendes til reparation ved fabrikken, eller den ngdvendige
ve jledning ved reparationen mé indhentes hos fabrikken.

Hvis det er absolut ngdvendigt i kort tid at holde lade-
bleseren i1 drift, m& de lige overfor siddende skavle af hensyn
til afbalanceringen afkortes til samme l=ngde som de knzkkede.

2 Bleserhjulet.

Fjern eventuelle slidmzrker, find og fjern &rsagen til
disse. 2,

Undersgg og ret eventuelle fejl ved tetningsringene, som
angivet under 1.

Hjulet skal sidde fast p& akslen, og det m& kun aftages,
hvis dette eller akslen er beskadiget, eller det ikke sidder
fast p4 akslen.

kP Lejerne med bgsninger.

Fgr unders¢§elsen renses lejerne med en blanding af 85 %
petroleum og 15 % spindelolie. :

Hvis ladeblmseren fgr eftersynet har haft 36éoo a Yooo
driftstimer, m& lejerne med bgsninger udskiftes, og der bgr
dertil kun anvendes de specielle lejer med bgsninger, der leve-
res af fabrikken.

Ved mellemliggende undersggelser behgver lejerne kun at
udskiftes

a) hvis den indre eller ydre bgsning er 1lgs.

b) hvis lejerne viser tegn p& varmeanlgbning, (der dog ikke
m& forveksles med den brunlige farve, der skyldes smgre-
olieafsztninger).

e) hvis lejeringene er beskadiget.
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B, Husene.

4, Lyddemperen, luftfiltret, blsserhuset og lederingen.

Undersgg lyddezmperens filtbekladning og forny den om
ngdvendigt, Luftfiltrets metaluld renses og skylles omhyg-
geligt med varmt sodavand eller petroleum.

Bgsningerne (507 og 725) skal sidde fast i blzserhuset.,

Hvis de er 1lgse, kan de szttes fast igen ved stemning
af kraven.

Dersom t@tningsrillerne er beskadiget eller slidt bort,
m& bgsningerne udskiftes; og samtidig eftersgges og fjernes
drsagen til beskadigelsen,

Rens luftkanalen til bgsningen (725) og pdse, at der er
fri adgang for luften til bgsningen.

Hvis der findes slidmzrker p& lederingen (28) eller
mellemveggen (70l) hidrgrende fra hjulet eller tatningsringe-
ne, fjernes disse.

Bs Turbinehuset.

Slam og sten 1 kglevandsrummene fjernes p& samme made
som ved dieselmotoren, og hvis der derved anvendes en salt-
syreoplgsning, m& denne kun henstéd kort tid, hvorefter rumme-
ne skylles med fersk vand, indtil det udstrgmmende vand er
neutralt.

Fjern eventuelle slidmzrker ved mellemvzggen (70l og
703) og undersgg sidstnmvntes svejsesgmme.

Undersgg eventuelle zinkbeskyttere som ngvnt 1 afsnit 8.

Lederingen,

oN

Fjern eventuelle slidmezrker, eftersgg og fjern &rsagen
til disse. Bgjede ledeskovle rettes, og lgse eller revnede
ledeskovle befestes henholdsvis repareres ved svejsning med
"ESAB" elektroder OFR 7 eller en tilsvarende varmemodstands-
dygtig kvalitet.

Udskift lederingen, hvis den er meget beskadiget.

Lederingen er af tekniske grunde splittet op indvendig
to eller tre steder.

Zs Gasindstrgmningshuset,

glam og sten 1 kglevandsrummet fjernes som nsvnt i af-
snit ba

Fjern eventuelle slidmzrker fra akslen eller tztnings-
ringen, eftersgg og fjern &rsagen til disse.
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Bgsningerne (506 og 507) skal sidde fast 1 huset. Hvis
de er lgse, kan de szttes fast igen ved stemning af kraven.
Hvis de er beskadigede, eller tztningsrillerne er bortslidt,
m& bgsningerne udskiftes, og samtidig eftersgges og fjernes
drsagen til beskadigelsen eller sliddet.

(s uu?ens kanalen for tztningsluft ved udtagning af proppen
O o

8, Beskyttelserne mod tering.

Hvis turbine- og gasindstrgmningshusene er udstyret med
zinkbeskyttere, der er iltede, skrabes de rene.

Hvis de er t=zrede, m& de udskiftes med nye, der har de
p& tegning G angivne d{mensionera

Q. Tolerancer,

Kontroller de nedenfor angivne tolerancer, hvis bogstav-
betegnelser henviser til snittegning A.

Ved 0: o,45-0,60 mm Ved S: 0,25-0,30 mm Ved V: 0,25-0,30 mm

" P: 0425-0,30mm " T: o0,25-0,30mm " W: 0,25-0,30 mm
" R: 0,28-0,35mm " U: o,45-0,60 mm
Ved lejernes radiale dempef jedre 0,2-0,3 mm,

hvis tolerance kan zndres ved udtagning eller omskiftning af
enkelte plader,

For store tolerancer m& formindskes ved udskiftning af
de pageldende bgsninger og tztningsringe.

lo. Reservedele.

Brugte eller beskadigede dele bgr ikke opbevares mellem
reservedelene.

Undersgg om beholdningen er komplet og bestil straks,
hvad der mangler.

Udskiftede lejesat returneres til leverandgren for ud-
skiftning af kuglelejerne.

Rens reservedelene omhyggeligt og fedt dem ind.

Rustne kuglelejer m& kasseres og tilsvarende nye bestil-
les.

11, Fglgende oplysninger m& opnoteres og sammenlignes med
notater fra tidligere eftersyn.

ae Ladeblzserens tilstand - serlig med hensyn til tilsod-
ning og tilstopning.



- X,

b. Hvilke dele der er udskiftet og grunden dertil.
Cw Hvilke dele der var beskadigede og reparerede,

d. Hvilke dele der var 1idt beskadigede, men ikke udskif-
tedes.,

Adskillelse og samling.

Numrene henviser til snittegning A, fortegnelsen F vedrgrende
specialvaerktgj og tegning D vedrgrende adskillelse og samling.

1, Adskillelse,

1. Fgr adskillelsen pébegyndes, m& det i fortegnelsen F
anfgrte specialverktgj tages frem.

Kglevandet og smgreolien aftappes, luft-udstgds- og
kglevandsledningerne adskilles fra blzseren, der deref-
ter demonteres,.

2. Lyddemperen (80) og lejedzkslerne (58 og 78) aftages.

3. Ved udtagning af turbine-leje fjernes skarmen (34%), og
stoppeanordningen (1lo42) anbringes pd tappen (5024) og .
fastspzndes p& smgreskiven (33). Mgtrikkerne (2084 og
2081) fjernes med topngglen (1130), og smgreskiven (33)
trzkkes af med aftrazkkeren (lo20), hvorefter skruerne
(5037) udtages, og det samlede leje (380, 382, 383, 384
og 4o) kan da udtages med aftrzkkeren (lo2o0).

4, Udtagningen af blmserlejet sker p& samme made, idet
oliefangeren (328) trzkkes ud sammen med leje&elene

(320, 321, 322, 323, 324, 329 og 326 a) ved aftrzkkeren
(lo20).

5. Ladebleseren stilles lodret med bleseren vendende opad.

6. Mgtrikkerne (7230 og 7231) fjernes, hvorefter blzser-
huset (72) aftages om ngdvendigt ved anvendelse af
sprazngskruerne.

7. @jemptrikken (lo56) anbringes p& akselenden, og rotoren
(20) med mellemveg (701, 703 og 7o4) trzkkes op om ngd-
vendigt ved anvendelse af sprzngskruerne.,

8. TFglgende adskillelser udfgres kun, hvis lederingen (30)
viser synlige fejl, og derfor m& udtages for reparation:
Mgtrikkerne (600l) fjernes, hvorefter turbinehuset (60)
aftages, og hvis det klemmer i gasindstrgmningshuset
(50), anvendes sprangskruerne.



R

9., Lederingen (30) aftrskkes forsigtigt.

‘Blzserhjulet tages kun af akslen, hvis det er gdet 1lgs,
akslen eller hjulet er beskadiget, og hvis tetnings-
ringene skal udskiftes.

lo. Krymperingen (22) fjernes da ved at opvarme denne, ind-
t1l den antager en gré eller mgrkergd farve.

5 ?jul;; (25) trazkkes derefter af med specialvzrktgjet
lo?2 s

I1, Samling,

Ved samlingen er stgrst mulige renlighed p&kravet.

a. Kuglele jerne, dempef jedrene, bgsningerne og oliefangeren
samles fgr isztningen, og det péses derunder, at fjedrene
ved de udvendige bgsninger og de radiale dampef jedre
korresponderer med noterne i oliefangeren (4o0) og ringen
(329) . Blzserlejet kan tages fra reservedelene klar til
isztning. Udskiftning af bl:ser-kuglelejet udfgres sonm
angivet 1 afsnittet "Udskiftning af lejer" side 3,

b. Hvis der skal iszttes nye aluminiumtztningsbgsninger
(506, 507 og 725), m& disse sikres langs kravens omkreds
pé& samme méde, som de udskiftede bgsninger var sikret.

Ce Ved alle mgtrikker og skruer for turbinen smgres gevindet
med en blanding af grafit og spindelolie for at fore-
bygge fastbrending, og alle mgtrikker sikres ved sikrings-
mgtrik, medens skruerne (5037 og 7213) sikres med trad.

d. Rotoren samles helt, fgr husene samles, og det péses, at
krymperingen (22) sidder fast, ni&r den er afkglet.

Samlingen bgr ske s&ledes:

15 Lederingen (30) anbringes, hvis den har varet aftaget,
hvorefter gasindstrgmningshuset (50) og turbinehuset
(60) samles, séledes at tilslutningsflangerne vender
rigtigt.

2e Anbring disse dele lodret med turbinehuset vendende
opad.

3. Iszt rotoren (20) og mellemvazggen (70l, 703 og 7ok) med
‘ turbinehjulet vendende nedad.

4, Péaszt blaserhuset (72) med lederingen (28) og saml dette
med turbine-huset (60).

5. Fgr issztningen af blzserlejet anbringes smgreringen (33)
pasat stoppeanordningen (loi42) pa enden af akslen, der
derefter drejes, sidledes at hullet i (1lok42) falder ud
for stoppetappen (5o024).
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Smgreringen med stoppeanordning tages derefter af akslien
og anbringes 1 det samlede leje.

Det samlede leje szttes derefter pa& akslen, idet det
pases, at kilegangene 1 akslen og den indvendige leje-
bgsning korresponderer, at hullerne for returolie 1
oliefangeren (§28)'s flange vender nedefter, og at denne
flange overalt ligger an mod le jehusets flade, Seat
mgtrikken pd akselenden, spznd lejet fast med topngglen
(1130), fjern stoppeanordningen (lok42) og anbring dzk-
pladen (34).

6. Ladebleseren lzgges forsigtigt 1 vandret stilling.
7. Is=zt turbinelejet som nevnt under 5.

8. Kontroller afstanden "K" efter pladen p& blzserlejets
deksel (78).

9, Paszt sikringsmgtrikkerne (2084%). De 4 skruer (7213)
og (5037) sikres med trad,

lo. ?%g?g begge lejedzkslerne (58) og (78) med pakningen

11. Dre] rotoren rundt med hénden og lzg mzrke til, om den
lgber jevnt, indtil den standser.

12, Paszt lyddzmperen (80) og monter ladeblzseren p& moto-
ren, tilslut luft-, gas-, og kglevandsledningerne, pa-
fyld frisk sm¢reolie og fortszt som angivet under
"Fgrste igangsztning", side 26.

IIT, Udskiftning af lejer,

Tallene henviser til tegningerne "B" og "“C",

Kuglelejerne bgr udskiftes efter hver ca. hHooo drifts-
timery udskiftede lejer kasseres, og der bgr ved udskiftnin-
ger kun anvendes kuglele jer med ind- og udvendige bgsninger,
der er leveret af fabrikken.,

Ved fgrste udskiftning bruges de reservelejer og -bgsnin-
ger, som er leveret sammen med ladeble=seren, og de brugte
lejer med bgsninger returneres til fabrikken for eventuel
istandszttelse med nye lejer.

1) Efter at det komplette blzserleje er udtaget som angivet
under "Adskillelse og samling", udtages kuglelejerne pa fgl-
gende méde:

Fgrst fgernes skruerne (3261), skiven (329) og de aksiale
dzmpe f jedre (324) nzrmest denne. Det tilrédes at binde skiven
og de tilhgrende dzmpef jedre sammen for at undgd forveksling
med dempefjedrene (324 a), idet rotorens stilling i aksial
retning bestemmes af de forskellige tykkelser af disse fjedre.
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To af skruerne (3261) skrues i igen, s& de radiale dempe-
fjedre (323) ikke kommer ud sammen med det dobbelte kugleleje.
Disse fjedre udtages kun, hvis de er beskadigede.

Derefter udtages det dobbelte leje med bgsninger og de
aksiale dazmpefjedre (324 a).

3) Det nye dobbelte leje med bgsninger ismttes pad fglgende
méde:

Fgrst kontrolleres, at fremspringene gé de radiale dazmpe-
fjedre passer ind i recesserne i huset (328).

Lejet med bgsninger anbringes lodret med gevindet pa den
indvendige bgsning (321) gverst, og den aksiale dzmpef jeder
(324 a) l=zgges pa plads.

Huset (328) med dsmpefjedre (323) fgres forsigtigt ned
over lejet. Fremspringene pa den udvendige bgsning (322)
skal passe ned i fordybningerne i huset.

Derefter vendes huset med lejet om, s& gevindet Eé den
indvendige bgsning kommer nedad, og dampef jedrene (32L4)
legges pad plads. Derefter skrues skiven (329) fast med
skruerne (3261). Skiven skal ligge an mod huset (329) langs
hele omkredsen, s& snart skruerne spzndes let til.

Den totale aksiale bevzgelse mellem det dobbelte kugle-
leje og huset md ikke overstige 0,13-0,18 mm, nar lejet
trykkes frem og tilbage i huset med ca. Yo kg tryk.

Hvis bevagelsen er stgrre, m4 fjedren (324) justeres ved
at ombytte en eller flere ringe med tykkere eller tyndere
ringe.

Det sammenbyggede leje kontrolleres med skabelon (1lol8)
og sgger (lo49), som vist p& tegning "C",

Hvis kontrollen viser, at lejet ikke er korrekt anbragt
1 huset, m& nogle af de aksiale dempefjedre (324) og (324 a),
som er af forskellig tykkelse, ombyttes, s& lejets aksiale
stilling bliver korrekst.

Til sidst sikres skruerne (3261) med trad.

3) Skulle det veare ngdvendigt at montere nye radiale dzmpe-
fjedre (323) eller (384) i husene (328) henholdsvis (4o), ma
fjedrene inds=zttes enkeltvis, s&ledes at samlingerne i de to
fgrgte kommer til samme side og i de fglgende bliver forsat
160",

De tykkeste fjedre (0,5 mm) skal vere inderst og de tyn-
deste (0,3 mm) yderst, Samlingerne skal gabe mindst 2-3 mm.
Fremspringene pé& hver fjeder skal passe ind i fordybningerne
i huset,
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Stykfortegnelse,

hvis numre henviser til snittegningerne "A" og "BY,

20 aksel 502l stoppebolt (tegn. 3/878135)
2081 mgtrik 506 tetningsbgsning
2084 sikringsmgtrik 507 tetningsbgsninger
2087 tetningsringe 58 turbine lejedzksel
21 skovle 78 blzser i
22 krympering 585 pakninger for disse
24 afstandsbgsning 583 oliestandsglas
25 blaserhjul 584 pakning for disse
2514 tetningsringe 588 ringmgtrik for "
2524 B 5861 aftapningsprop
2534 stemmetrade 5893 prop
28 ledering 60 turbinehus
30 " 5035 tap med mgtrik og sikring
320 blzser-kugleleje 6ool tap " o s "
321 indvendig le jebgsning 7211 tap " " n n
322 udvendig - 7212 tap ™ e " i
323 radiale dampef jedre 7230 tap * B i "
324 aksiale L 7231 tap " " S
328 oliefanger 680 blzserfod
329 dzksel for denne 682 turbinefod
3261 skrue 701 mellemvag
33 smgreskive 703 isoleringsring
34 dzkplade for denne 704 beskyttelsesrgr
380 turbine kugleleje 72 blzserhus
382 indvendig lejebgsning 7213 skrue
383 udvendig H 7234 skrue
384 d=mpef jedre 7235 prop
Yo oliefanger 725 tetningsbgsning
50 gasindstrgmningshus 80 lyddzmper

803 luftfilter
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Reservedele,

Fglgende reservedele m& bestilles, efterhinden som de tages

i bruge.

Numrene henviser til snittegningerne "A" og "B",

Ved bestillinger p& reservedele m& typebetegnelse og
specifikation, der er angivet side 25, samt nummeret, der hen-
viser til ovennzvnte snittegninger, angives.

|

N S

Hoo H R

komplet blzserleje nr. 320, 321, 322, 323, 324, 324 a,
3261, 3262, 328 og 329 emballeret i en déase.

komplet turbineleje nr. 380, 382, 383 og 384 emballeret
i en dése.

tetningsbgsning nr. 506.
1" n 507.
1" 1n 725.

set tetningsringe nr. 2087, 2514 og 2524 med stemme-
trad nr. 2534,

oliestandsglas nr. 583 og 4 pakninger nr. 584,
krympering nr. 22.
pakninger nr. 585.

szt skruer, mgtrikker, skiver og sikringer for mgtrik-
ker.

Udskiftede lejer sendes til fabrikken for udskiftning af
de beskadigede dele,
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Udskiftning af tatningsringe,
De 1 teksten anfgrte figurnumre henviser til tegning “E",

Fig. 1 viser skematisk konstruktionen af labyrinttetnin-
gerne, der bestar af et antal pladeringe, der ved trade stem-
mes fast 1 den roterende del., Af fabrikationsgrunde leveres
ringene med standard diametre, der kan afvige indtil 20 mm
fra den roterende dels diameter. Ved ringe for indtil 200 mm
diameter bgr afvigelsen dog ikke vzre stgrre end lo mm.

Ved udskiftning af ringe m& rillerne ikke beskadiges,
idet ringene kun kan faststemmes sikkert i riller, der har
den oprindelige form,

De gamle ringe fjernes forsigtigt, idet man finder tra-
dens ende, der ved hjelp af varktgjet fig. 2 trzkkes s& langt
ud af rillen, at den kan fjernes med fladtang eller fileklo.

Nye ringe klippes af med en sterk papirsaks, sdledes at
de er ca. lo mm lzngere end omkredsen af den roterende del.
Den sammentrykning af ringenes fals, der fremkommer ved
klipningen, rettes, hvorefter ringenes rettede ende fgres ned
i rillen., Det pases, at falsen let og uden merkbar spznding
gadr ned 1 rillen., Hvis ngdvendigt kan man med et trazstykke
og smé hammerslag lukke falsen 1lidt, idet ringen derunder
lzgges p& et glat underlag,

Samtidig med ringen fgres ogs& stemmetréden, der skal
rage lo a 20 mm uden for ringens ende, séledes at ringene
og trédenes sammenstgdende ender forszttes lo a 20 mm for
hinanden, ned 1 rillen og faststemmes med stemmeren fig. 3
ved hurtige faste slag med en ca. 200 gr. hammer. Nedstem-
ningen fortsszttes, idet ringen og stemmetréden efterhdnden
fgres ned i rillen, og da stemningen m& ske jzvnt og fortlg-
bende, er stemmeren ved "B" udstyret med sm& hak, der marke-
rer stemningens fremadskriden.

Tréden mé aldrig stemmes to gange, idet den da strzkker
sig og gé&r lgs., Stemningen skal vzre s& hard, at ringen kun
ved sterkt trazk kan trzkkes ud med fladtang. HAardere og
uregelmzssig stemning m& ikke finde sted, da den roterende
del derved kan kaste sig. N&r man er ndet helt rundt med
istemningen, afskzres ringen og traden til den rette lzngde

sédledes at enderne stgder tzt sammen, hvorefter enderne fas%-
stemmes.

Ringens og stemmetradens sammenstgdende ender forsattes
som fgr nzvnt lo a 20 mm for hinanden.

De enkelte ringes sammenstgdende ender forszttes ligele-~
des for hinanden for at forebygge direkte gas- og luftgennem-
strgmning.

Hvis der ved istemningen fremkommer bglger pa& ringen,
kan disse rettes med en glat fladtang.
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Ringene afdrejes derefter til den diameter, der giver
den rigtige tolerance,

Ved afdrejningen anvendes det p& fig. 4 viste stal, og
nar dette arbejder rigtigt, og der anvendes en drejehastig-
hed af ca, 1 m pr., sek., vil der fremkomme spiralformede
spéner, og ringene vil hverken deformeres eller beskadiges
p& anden made,
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Betegnelse Bemerkning.

1 | brendselsolie fy/depumpe CA.V

2 o spildepumpe CAV

3 " ‘hdndpumpe Tuboflex nr 5
4 " frykfilter med fradvev| 126—324a, 187a.
5 " sugefilter med fejpose | 12G -324a, 195
6 ¥ trykfilter CAV 8F 1185 13
7 " fyldetude 115 [-16.09¢

8 " /manomefer Metro”

9 ” viser standglas JO2L-16.540

10 " spildebeholder 16G 57a

17 " - oljebeholder 700 liter | 302(-16480
12 " spildebeholder 12G6-327

3 " spildebakke under filtre | 12G -58

14 | brendselsolie  spildebakke und hpumpe 18 W-16.584

15| syn. gummislanger 5" C-8884d.
16 |1 % "hane

e

Fyldetude —

\1
4
Aftapning Y2~

~ Diesel-el 375 bk loko.

Rerdiagram for brendselsolieledninger.

] DOato | Malestok| Sign. - Jagrragerss rummer.
| 19 7
3 | ~ | o | FRICHS | 502-16710 .

~ &
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Jotal oliemengde 150 1. 10 Aftapning
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Betegnelse. Bemearkning.

1 | koler 302 L-25. 520.
2 | skiffehane for oliekeler V-484
| 3 | dobbelt tryksmarefilter 716G - 18a

4 | kontaktapparat trykafbryder «Danfoss'TA.F
5 | skruelag for sugefilter 6175 CA-2.54d
6 | smereoliemanometer i fererrum Metro”

7 | tryksrmerepumpe 6185 CA-13.08F
8 | omlebs-og omskifteventil 6785 CA-13.91
9 | sugefilter med stok 6185CA- 13 14¢
10| smareoliebeholder 302 [~16.800a
1 | aftapningshane 772"

12| srnereolieledninger 6185 CA-13.15d
13| suge- og aflebsrer 6785CA-13.35.b.
74| deeksel med pafyldning 1CA-187

75| ol/iestandsviser 6185CA-1.26

16 | afspeerringsventil for vippearmsmering

Diesel el. 375 hk.loko.

Rerdiagram for srmereolieledninger:

"Dato | Malestok| Sign.

Tegningens numimer

FRICHS

1953

302L-16.870.




2 |orergongssiange kompl. 43 | frichs | J02L-17.1ho
! | fomgargsventi! ¥3a 42 | Knore 74376
|2 | vinduesvisker a9 viskerarme # | Boseh }%m%;ﬂ
2 | 3-gangshane 4o | Bosch | SY/ong 9,
! | tormgangsregulator R 118 ¥ | Mnors | 48 10584
! | Frerkontrolventi! ¥ 18 3% | Knovr | 48 10500
_L | Sandsiredyse 37 \Searaia
3 |alspamrhane & Ya" med atluttming | % | Kmowr | 47 20787
2 |lufttitber R Ya" 3 e 2315 ¢/
4 |koblingsslange, komp! 1°x %" | —a— 2é4e 11
2 | ofspeerhorne AN 8 vemsire W | e 3272 14
%* 2 | ofspaskhone AKX & hajre 3 | Knorr 3218 15
T 7 | Flgste ¥ | Frichs | 197428 376,
2 | FHlojteventis o ¥r00 % | Knorr 33297
2 |elektrgpreurmatisk sondsiréventill ¥ | Frichs 9z -540
! |manometer f brormsecyl f0ox"Ys | ¥ | Knor» | OIN 38030
! | dobbelt rmrarnometer 150% i ety 2““"/{6
3 |\ watigningsventi! £ %" N | —— 3221 1
4 | kontrametsik BRI %" 08| —a— |\OIN 437
- Porrrbat starmge—tt— 2| it - | BTy
32 & | ofsparhane £ %" &3l e 3277 13
6 | gummisionge %" 2 | fnorr | 2681 11
34 2 | bymipeluttbenolder 40f. o MeT
4 17 P hesaleaii, 4 4y 2 | styreventil, omkelt Gr. 10" 2 | Kporr | AR 6864
! f T ' 2 | bromsecylindes 10" 0.4 * | Knorr 47 21093
%2"direktebrornseledning 1 |afsparriogshans T #8548 | SH 23002
Y2 udiigningsledning & 25 4 | steviitier 7 | Hrow 316 tv
33 ¥ 3 | dobbeltkontravenss/ £ ¥" » | —a— 2572 ¢
34 ( % :mrrdlodm‘n; 34 2 |Ajwipebrernrsehane 26-1 & | Arnoer | AR 26397
1 | wdligningsdeholder 14¢ . \NaJ
! | hurtigsirkende recubiionss. B | Amorr | KB 18007
2 | Fprarbrermrse verrérl e 7 n | —e— | 347 26043
¢ | effgoireme R " W | e Je¢3 13
'ﬁ s 2 7 | olhokolforsigver # %" 0 | Krmore | 48 13535
th sencrer pd bogie 1 2 | hovediutbeholder 300! ' I MeT
i e | ! | komtravemtit 2 ¢* P Arnors 25¢¢ 3¢
3 | 1 | oliwudskitter nr 87 kompl | —e— | 4B 13746
1 | sikkerhodsventi! ARL. &5 e | 8 | —o— | 3910 14
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Koleranicegget.

Keleranloegget bestar af en roekke dobbelte kolerele -
menter anbragt i begge sider af motforhuset en elektrisk
drevet ventilator med lodret aksel.Der ﬁno’es 4 dobbelte
kelere i hver side,og heraf er? dobbe/f-e/emenf / vensire

Ve (L/ﬂy‘u t(FJ &n«,%{ %/%ﬂ

side t1il smereoliekeling. %
it
f‘l Jvnl
- Glidepty !: o Yrollly fa Wil
Wandcirkulation. Kelevan o’spumpen \s'}z./‘g}er ra bu:a’e af

kelevandstanken og trykker vandet gennem mofor og
trykladeblceser til bunden af kalerne, op gennem disse og
il 2 lange beholdere, hvor eventuel luft kan udskilles, og
herfra 1l toppen af kelevandsbeholderen, der har frit vand-
spejl 1 forbindelse med atmosfceren.

N - Pafyldning sker med trykvand gennem fyldetudene

anbragt pa hver side af lokomotivet.Den fyldetud der ikke
anvendes,virker som afluftning og overleb.Nar anlegget
er fyldt starles pumpen, og der fyldes effer, hvis vandet

Reguleringen af kalevandstemperaturen,der skal veere

mellem 60°0g 80°C. sker ved at cendre ventilatorens om-«
drejningstal passende efter belastning og lufttemperatur,

i/det ventilaloren folger motorens 3 omdrejningstal
automatisk og desuden yderligere kan varieres ved /y‘ae/p!
af kontrolleren C 0.

. Der findes jalousier, der kan dbnes og lukkes fraf

© forerpladsen, og som bar holdes lukkede, nar lokomotivet
o~ henstilles i koldt vejr

J frostvejr ma der anvendes frostfi kalervoedske |
bestaende af vand blandet med glycerin eller blandet
. med sprit.
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Dersorn frostfri kelerveedske -ikke er pafyldt,md
vandet fappes af kelersystemet hvis lokomotivet henstil -
les i det fri eller i uopvarmede rum.

Ved aftapning Gbnes aftapningshanerneA”og 8"
pa keleren samt'C"pd tanken og'D" for motor og lade -
bloeser.ndvidere fjernes proppen 'E" pé kelevands pumpen.
Radiator og fodvarmere i forerhus femmes ved at
fjerne propperne 'F" . 'G" og "H" under fererhusgulvet.
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