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Besigtigelse af T.K.V.Jbs M4 don 3.3.52s

T4l stede for banen: overmaskiningenigr Krag

verkstedsformand lMellin

" " " Frichst ingenigr Volmer Hielsan
" E.K, Nielsen.

Deksler p& dieselmotoren var fjernede, og ved besig-
& tigelse af lejorne, som var efterspandte, fandtes intet at bee
meerko,
Krumtapaksel var eftermdlt af Frichs med krumtapindikator pd
slag 1, % og 6. P& slag 1 og 4 var der et udslag pi o,0l mm
og pi slag & o,03 mm,
Aksel for ventillgitere undorsgges om en stopring er lgs, idet
akslen lader siz forskyde overlangs (ordre nr, 59396)
Det undersggtes, om ankeret for hoveddynamoen "kastede™,
og der miltes en skavhed pi 0,2 a 0,3 mm, som blev anset {or
. verende uden betydning.

En rensaing af hovedgencratoren drgftedes, og da en
fuldstandig rensning af generatoren kraver, at denne udtages af
lokomotivet, vedtog man at fjerne hjelpegenerator og bgrstebro
og ngjes med den rensning, som derefter kan foretages.

Fglgende arbolde foretagesy

For at lette installationsarbejdet pd den beskadigede
fgrerplads enedes man om at flytte kontrollsren fra fgrerplads 2
hertil, (ordre nr. 59396).

1) PA dleselmotoren:

Spildecliepumpen efterses, da den ikke kan suge olien
fra spildebsholderen.

) j Eﬁrnnuurﬂtrm forsynes med ny filterpatron. GSignale

e — =t e




kontakter for smgrecliotryk og kglevandstryk efterses og
aventuelt repareres (ordre nr. 59396).

2) Elektrisk installation:
Hovedgenerator forsynes med nye kul,
Banemotorerne, 3 stk., forsynes med nye kul.
Lemma over kommtator forsynes med nye pakninger,
Winterthur kompressormotor forsynes med nye kul.

& Kglevandspumpenotor efterses og om ngdvendigt udskiftes kullene,
Batteriet efterses og oplades (ordre nr. 59396).
Installationen for sertogslanterns (toplanterne) og lys
ovar fgrerplads 2 efterses og repareres.

Holdere for banemotorsikringer efterses og cventuelt fornyes.
Centrifugalkontakt og induktor efterses og repareres, of
trebekladning pé den store kileremskive fornyes. Ea ny
kilerem leveres,

Hastighedsmiler pd fgrerplads 2 justeres.

3) Batteriet forsynes med en 2epolet knivafbryder, der kan trzkkes
uiefra., I hver af batteriets poler anbringes en sikring.




""ffa FRICHS ATSKI

Referat af mpde pA Troldhede-Eolding=-Vejen Jernbanes varksteder i Kolding
den 10.4.52 1 anledning af unheld med banemotor i diesellokomotiv M 4.

| 711 stede for banen: direkter Stensballe,

- - " » verkmester Eynde HNlel=en,
" " " " verkstedasformand Mellin.
" - * Priche: ingenier E.K. Nielsen.

I henhold til telefonisk aftale med direkter Stensballe afre]-
gte B.K. Nielsen ¢il Kolding den 19.4.52 for at drefte forekellige for-
hold med banen i anledning af det stedfundne uheld med banemotor II 4
diesellokomotiv K 4.

. Ved dette mede giver ingenier Nielsen en kort oversipgt over
den undersczelse, som Pricha' monter H. Petersen den 17. og 18.4. havde
foretazet pd lokomotivet.

Herunder udtales felgende:

ifter lokomotivete hjemkomst %il remisen den 17.4. blev der
foretaret et eftersyn af den beskadigede motor.

Der fandtes nedbrmndinger pi kommutatoren, og det viate slg,
at camleskinner for kulholderne var starkt beskadiget.

Endnn inden banemotorens kabler var afmonteret; foretoges en
jsolationsmiling, der viste, at der var overgang til stel po movorens
an kerkreds.

.' totorledningerne blev koblet fra, og ved en gentageloe af
pAlinsen konstateredes, at stelforbindelsen mitte seges pi selve mo=-
torgns anker.

Den evrige installation mellem motorklemmekasse og Loreret-
ningskontroller blev megget igennem, uden at der herved funne nivisea
nogen okade pd denne del af installationen.

Pra banens side havde man gjort opmerksom pd, at tontroller-

v
e valsen i lokomotivets B-ende varmede noget. Monter FPetersen undersegte
i‘ forholdet, og det viste sig, at kontaktekinnen for kablet & 15 var
% * 1lpe, og den pigeldende fingerkontakt virkede ikke med de® rigtige kon=-
£ s takttryk.
o
= ¥

® Lontaktekinnen blev fastspandt, og den defekte kontakt blev
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PA direkter Stensballes forespergsel om, hvorlades banen
gkal forholde sig ved kersel med lokomotivet med kun 2 banemotorer 1
drift, gives der felgende redegerelset

Ved kersel med 2 motorer mi den samlede tcgvegt, som der nor-
malt kores med, reduceres med 1/3.

Leres der siledes med en togvmgt bestdende af en pihengelast
pd 200 ta plus lokomotivets egenvegt, der er pd 50 t8., bliver den
pedusereie togvegt (200 + 50)2/3 = 165 ts. og den tilladelipge pihmnge-
lnat 165 + 50 = 115 te.

in tilsvarende reduktion i dieselmotorens ydelse 1l traktion
ni ligeledes tages 1 betragtning.

Med hensyn til banemotorerne mi det pises, at strombelastningen
ikke hliver sterre end det normale.

Under igongs=tning af tog mi hver af de 2 motorer som hidtil
kortvarizt belastes med ca. 375 ampére. Timestremmen, dor oT angivet
pi banemotorens dataskilt, ligger pA 220 amps, og kontinuerllg stirem-
belastning i andragesi7) amp. pr. mnotor.

Det tilrides at have opmurksomheden henvendit pa molorernes
oprarmning for at kontrollere, at denne lkke atigsr op ovel iet norma=-
1o

Hajeste tilladelige temperatur for banemotorens viklinger er
aftsr normerne 95 © C. milt med termometer.

Endvidere bem=rkes felgende:

54 lenge lokomotivet kerer uden banemotor II akal sikringen
for denne motor vare fjernet.

Lokomotivets kontroller er indrettet esiledes, at banemotorer-
ne kobles i serie, nidr der skiftes til bakkersel (rengering). Datte
forhold bevirker, at der mi anbringes nogle serlige forbindelser 1
lokomotivets installation, sAfremt men skal kunne kere frem og bak
(rangere) fra samme fererplads.

nanen snger det for ret besverligt at skulle akilte forer-

plais under rangering, og der trzffes aftale om, at Frichs udferer
de nodveniige kortslutningsforbindelser, som banen sely vil lkunne fore-

tage montagen af, ildet Friche gtiller et diagram t1l rédighod.

Verkstedsformand Mellin gir opmerksom pi, at hagtichedsvise-
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ren 1 lokomotivets A-ende ikke viser rigtigt. Det tilrides, at
men foretager en korrektion ved at indstille pid instromantets

madeatand -

Efter en kortvarig besigtigelse af den defekte motor enes

ol at sende motoren til Frichs for nsrmere underssgelse og til
tnel videre forsendelse til reparation hos A/3 Titan.




A/S FRICHS SLE

Rapport over besigtigelse hos Frichs af beskadiget banemotor II.

Iitans nr. 52450, type AT 50, fra Troldhede-Kolding-Vejen Jernbanes
diesellokomotiv M 4.

Til stede for banen: overmaskiningenier EKrag
" " " Frichs: ingenier Floor (delvis)

' E.EKE. Nielsen

varkmester Christensen (delvis).

Der foretages en foreleblig besigtigelse af den beskadigede bane-

motor straks efter, at denne er ankommet til Frichs den 21.4.52. Man
enes om at udtage motorankeret for om muligt at f4 konstateret uhel-
deta Arsag og for nmrmere at undersege skadens omfeng. Frichs har
ankeret afmonteret og klar til inspektion n®ste dag, hvor ny besig-
tigelse finder sted kl. 9. Herunder konstateres felgende:

1. Ankerviklingens spolehoveder modsat kommutatorenden er brudt

2 steder.

2. Oplodning af enkerfaner.

3« Hedbrznding mellem lameller pi kommotator.

4. Samleskinner starkt forbrenite. Den ene skinne overbrendt.
» Magnetspoler beskadiget af varme, antagelig varmevdstriling

fra samleskinner og kommutator.

&« Isolationsring for kulholdere noget forbrandt.
f« Ved maling med megger viser der slg overgang fra kommutator

til stel. Kortslutning sandsynlig i Kommutatoren.

Det aftales, at banemotoren videresendes til A/S Titan til
reparation, idet felgende reparationer skal foretagesa:
omvikling af anker
omisolering af kommutator
fornyelse af samleskinner og lsolationsring for mlholder
reparation af magnetspoler.
Foruden disse nedvendige arbejder, som er en direkte felge af

1avariet, enes man om at uwdveksle samtlige kulholdere.




Afekrif
A/S FRICHS
ARHUS

Troldhede=Kolding=Vejen Jernbane,

direktoren,

Kolding.

Deres References VYor Reference: Afd. L Vp-4. Den 25.4.52.
«1 diesellokomot M - ld med banemotor

Under henviening til aftale fremsender vi vedlagt referat af medet
hos Dem den 19.ds. samt rapport over besigtigelse af den beskadigede motor
her pd fabrikien den 22.ds. i oververelse af overmaskiningeniecr Irag.

Med hensyn til spergemilet om irsagen til det skete mheld okal vi
efter de stedfundne undersegelser forelebigt udtale, at den kollision, som
lokomotivet ver udsat for dem 11.2.52, og den dermed felgende pluiselige
standsning af de roterende dele i banemotoren efter al sandeynlighed har
forirsaget ot begyndende brud pid ankerviklingen, der si efter forholdevis
kort tid er knmkket helt over og har bevirket den fremkomne forbronding.

G4fremt der under adskillelse af motoren, der som aftalt repareres
hos A/S5 Titans llborg-afdeling, fremkommer yderligere oplysninger vedrerende
uheldets opstfden, skal vi give underretning herom. Motoren er afneondt herira
ti1 Titans lLlborg-efdeling den 23.ds.

Sem omtalt i1 referatet fra medet i Kolding har vi fremstillet
2 gtk, kebler til midlertidig montering pi lokomotivets ksbelinstallation.
Det ene kabel skal sammenkoble ledningerne a 9 og a 10, og det andet skal
forbinde ledningerne a 11 og a 12.

imhandlede kabler er afsendt pr. bane den 23.ds.

Med hensyn til montagen af disse kabler vedlmgger vi +il Deres orien=-
tering kopli af stremskema 8 Z 10-01 a, pi hvilken vi har indtegnet forbindel-
serne ned grent. Banemotor 2 og den tilherende sikring er afmonteret, hvilket
vl har parkerset med kryds pi det tilsendte stremakema.

topli af denne skrivelse med bllag er tilstillet overmaskiningenier
Erags Med hilsen

4, A/S PEICHS
K. Lundsager. Tyge leller.
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e $41 foranledning under vedlmggelse af stremskema 8 3 10.01-—.
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A/8 PRICHS
ARHUS

Trolihede-Kolding-Yejen Jernbana,
direkteren,
Koldinge

TILBUD ERs 4950 A VOR HEFERENCE: Afd. L DEW 2646.52,
VP.

Anged nyt statdiv til dieselmotor 626 C 1 banens lokemotiv I 4.

Under henviesning til de ved beseget her den 18.d8. trufne
affaler stadfeater vl hermed med tak At have modtaget i ordre
$il leveringt

1 notorstativ til dieselmotor 626 C med tappe 1 helsveist
udferelse, men uden dmksler, ferdlg til indbygsning
for en pris af

Kf's scsnscscssnnns
netto kontant for stativet leveret klar til montering.
Stativet forventer vi at have ferdig her ca. 15.10.4.4.
Hogen tid forinden denne dato vil De som aftalt sende Deres
lokomotly hertil, idet De forinden foretager folgende demontage
af dieselmotoren og renser og adskiller delene og medscnder dem
i lokomotivet sammen med en nejagtig fortegnelse over de afmon=-
terade delet
1) topetykker aftages og trykpreves, ind- og udstedsvoniiler
efterses og slibee, og topstykkerne geres klar il nontering
2) forbindelsesstenger og stempler udtagea, og stemplorns opmiles
3) cylinderforingerne udtages af det gamle stativ og opmiles, for
at der kan traffes afgerelse om, hvorvidt disee skzl monteres
i det nye stativ, eller dette skal forsynes med nys Lforinger
4) kelevandspumpe og luftkompressor efterses med tilhorende mo-
torer
5) smereocliepumpe og fortrykspumpe samt spildepumpe efterses
6) keolevandssystemet efterses  _
7) bremsesystemet inklusive mekanisk bremse efterses \ne 38

Efter modtagelsen af lokomotivet her pd fabriklken og udtagelse
af etativ, bundramme og hovedgenerator skal felgende orbojder udferes
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af oo

a) brendselspumper og regulator samt indsprejtninzgs ventiler
adakilles og elterses

b) tandhjnl i forgirden efterses

) generatorankret demonteres fra hovedgeneratoren og efterses

samt renses

d) 2 af banexmotorerns (den 1. er nylig hovedreparcrot) de-
monteres, og ankrenes udtages for eftersyn.

Hir bundrammen er udtaget af lokomotivet, troffes der
neymere aftale om, hvorvidt det mi anses for nedvendist at for-
nturke bundrammen ved pasvejasning af ribber, og der trwmifes aftale
om krumtapakslens eventuelle afslibning med fornyelse af hvidt-
métallet 1 hoved- og forbindelsesstangslejer.

Da ovennmvnte arbejder inklusive undtagnin f atativ og
bundramme samt montering af motordelene pd det nye ototiv, ind-
bygning 1 lokomotivet og prevekersler udferes efter regning pa
sndvanlig made.

Eed hilsen
A/S PRICHS
ds Due Peterasen.




A/S FRICHS
ARHUS.

Troldhede-Eolding=-Vejen Jernbane A/S,
direktaren,
Kolding.

DERES REFERENCE: Jr. nr. M4 VOR REFERENCE: Afd. L DEN 14.11.52.
Brev 21905 Yp.

Ang.: diesellokomotiv M4.

Ovennmvnte diesellokomotiv er i dag indglet her pi fabrikken,
0g vi har straks kontrolleret, om de pd Deres liste anferte lose
dele var medsendt.

Vi finder felgende at bemmrke og refererer til punkterne
i Deres liste:

1« 1 trunkpind med styred=z=ksler mangler.

2. 1 stempel fandtes at vere beskadiget pA skertet og mi& fornyes.
3. Der var 6 cylinderforinger medsendt.

4. TVentilhuse mangler i topstykkerne.

7. Brendselsventiler ikke medsendt. ‘
13. 2 indesugningsfiltre medsendt.

— 17+ 1 a3t skinner for bersteholdere til banemotor I ikke medsendt. v

22, Vi er ikke klar over, hvad der menes hermed.
23. 12 stk. dere for stativ medsendt.

Vi er glet 1 gang med demontering af tag og leftning af

lokomotivet.
Med hilsen
e A/S PRICHS
éu_ £ Jd+ Due FPetersen.
"oy “ﬁa
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l “:,‘\ Afskrift
A/S FRICHS
iRrHUS.

Troldhede=Eold ing=Vejen Jernbane A/S,
direkteren,
Kolding.

DERES REFERENCE: M4 brev 21905 VOR REFERENCE: Afd.L. Vp. DEN 20.11.52.
21916 og 21927

Ang.: reparation af banens diesellokomotiv M4.

Under henvisning til de med Deres breve af 11., 13. og
18.ds. modtagne oversigter vedrerende de arbejder, som af os
skal uwdferes pAd ovennmvnte lokomotiv, har vi udarbejdet en samlet
oversigt til anvendelse i vore verksteder. Vi vedlmgger en kopi
of « af denne.

Banemotorerne nr. 1 og 3 er sendt til A/S Titans Alborg-
afdeling, og vi kan meddele, at et s=t skinner for bersteholder
til banemotor nr. 1, som er modtaget fra Dem, i dag vil blive
sendt til samme sted.

For en ordens skyld henleder vi opmerksomheden pi, at
diesellokomotivets underbygning med tilherende banemotorer, hjul-
eet og mekenisk bremse er meget tilsmudset, og vi kan ikke undgi
at ofre et betydeligt rengeringsarbejde.

Med hilsen
A/S PRICHS

R« Floor. Tyge Meller.

HB EKopi er sendt til hr. overmaskiningenier C.H. Erag, og hr.

T ingenier Lange.
Ly
+
Y, Troldhode-Nelding-Vejen-Jernbane
%, @ ireklgren
i 'Eﬂc '-:‘I; Direkio
_f.-.'hﬁ-?a 3, Keiding, dzn -“ff’ 7 R ‘
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20.11.52. ATskrift

Troldhede-Eolding-Vejen Jernbane

Diesellokomotiv N 4.

Eftersyn og reparationsarbejder.

T I EE == = e

A, Dieselmotoren o.nr. T1o00.

GI'- 1 L]
Grs 2.
Gr. 3.
Gr. 4.
ff‘-
.{-“
ﬁﬂ‘ r'ﬁ.-
+ v
= ﬁi‘ w Grl 5‘1

Bundramme undersgges for revner,
pasvejses eventuelt forsterkning.

Hovedlejepander istebes hvidtmetal, finbores efter
krumtapaksel.

Erumtapaksel opméles, underseges for revner,
afslibes eventuelt.

Bolte for fastspending af bundramme underseges.

Stativ fornyea, best. pa o.nr. 314527.

& eylinderforinger tg. 6260 CL-2.02 best. pd o.nr. 3T7055.

Stempler opmédles, fornyes delvis.

Stempel- og skraberinge fornyes i fornedent omfang.
Frumtappander istebes hvidtmetal, finbores efter krumtapaksel.
Trunkpinde & trunkbesninger opmiles, fornyee i fornedent omfang.
Cylinderhoveder (er trykprevet og te®tte) afdrejes pd

reces (tappe demonteres) tg. 6260 CL-4.01 c.mr. 37055.
Luftsuge- og udstedsventilhuse kontrolleres.

Ventilkegler med fjedre efterset af banen.

Brendselsventiler efterses og justeres.

Sikkerhedsventiler " o o

Vippearme med saksler "

Letteapparat efterses

6 pakning tg. 6260 ClL-4.25 best. pd o.nr. 17055

Tandhjul i gearkssse efterses eventuelt fornyes

Huglelejer efteraes » "
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Gr. 6. Brendselspumperne efterses og justeres, ventiler
elibes, fjedre fornyes eventuelt.

Underpart for brendselspumperegulstor efterses.

Fortryks- og spildepumpe er efterset.

Gr. 7. Regulator adskilles og repareres.

Gr. 8. GStyresksel, styreaksellejer og kuglelejer efterses og
repareres.

Ventilleftestenger og styr for do. efterses og repareres.

Gr.13. OSmereoliepumpe efterses og repareres.

Smerecliefiltre L " "
Heguleringsventil " " "
Smereolieledninger " " -

Gr.14. Indsuge- og udetedsledning m. bejninger efterses og pakkes.
Eplevands- og brandolierer efterses.

Eelevandspumpe er efterset.

Gr.15+ DBrandoliefilter efterses og repareres.

Iuftsugekesse med filtre efterses og repareres.

Gr.17. DBolte for kobling efterses.

B. lokomotivdele og elektiriske anlmg o.nr. To%co.

Gre. 7. Understetning for dieselmotor efterses for revner og
lose negler.

Gr. 10. Puffer og trmktej efterses.

Gr. 11. Pjlederhsngeverk .

Gr. 12. 3 drivhjulset og 2 lebehjule=t afdrejes (DSB)
akselkassser adekilles, repareres og efterspendes,
aitse]l bakker repareres.




Gr.

Gr.

£ o

Gr.

13

16.

2.

22

20

—_— -

Akselkasser, akselbakker, dobbeltkiler og glidske for
radialaksel repareres.

Vand- og oliebeholdere efterses.

Banemotor 1 og 3 omvikles. Generator adskilles, efterses

og is0lationsmiles.

Hjmlpegenerator, motorer for kelevandspumpe og kompressorer
efterses. Elektr. vdrustning efterses. Eontroller pé
fererplads 2 efterses grundigt og kontrolleres.

Eompressorer, bremsetej, bremserer, fererbremseventiler
0 8tyreventiler efterses.

Eeleanleg efterses og repareres.

Frevekersel og aflevering.




S FRICHS
ARHUS
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Troldhede-Kolding-Ve jen Jernbane,

direktgren,

Kolding.

DEREE REFEREMCE J s T1Y & :'J- L+I vOR AEFERENCE ﬂfd " Ll DEN 1';.-I M L & E -
Brev 21974, Vp=1k.

Anr.: diesellokomotiv M Y4 - elektrisk installation,
B ———

Idet vi takler for de med Deres skrivelse af 13.ds. esivne
meddelelser samt henviser til vor telefonsamtale for le::w dag
vedrgrende de 2 banemptorer, som i gjeblikket er til sammenbyg=-
ning og afprévning hos 4/8 Titan i Egbenhavn, fremsender wi

/. hermed efter aftale en afskrift af Titans brev af 1l6.ds. om
danne =ag.

I tilslutnling hertil skal vl meddels, at Titan mundtligt
over for os har tilradet, at der foruden den %1 b“evuh omtalte
“csarwnlispl opsi foretagpes besfilling pl et s=i banemetertand-

" hjul, gz vi kan N “at_der for- sadanng tEﬂAL4il.Jﬁ Iegnes
u@d EHfiEvPriﬂgstid ph omkring 6 mfneder.

‘. V¥l fremsender samtidig en rapport af 1l6.ds., vedrgrende
hasigﬁigelse af lokomotivets kabelinstallation.
s

“ Kopl af nervarende skrivelse og bllag er tilstillet ocver-
maskiningenlgr Krag.

[/ :ﬁ Med hilsen
20 ﬂE}L"EEE \ /8 FRICHS
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FRICHS

Rappurt aver besipgtigelse af elektriske kabler m,v, 1
diesellokomotiv T.K.V. Jb. M 4 hos Frichs den 16.12.52,
Til stede for banens overmaskiningenigr Krag

ingenigr Lange
" " " Frichst " E.K., Nielsen

verkmester F.V. Christensen.

Under eftersynet af den elektriske installation har det
vist sig, at enkelte kabler i kabelkanalen mellem fgrerplads 1
of apparatskabet er defekte og bgr repareres.

1 denne anledning wvar dzkslerne over kanalen fra apparat-
skabet oz hen under de to batterdiakabe 1 maskinrummet aftaget
for inspektion.

P& en del af de tynde kabler, der ligger gverst i kabel-
kanalen, ar isolationen besgkadiget,

Ved isolationsméling af de svere kabler er der konstateret
afledning til stel p& kabel a 13 mellem hﬂﬂtrﬂ1lerﬂn pa fgrer-
plads 1 og den 1 apparatskabet anbragte ampfremetershunt A 3o
for banemotor I1I.

Da dette kabel er stelforbundet igennem =tjrtv1:llﬁr9n pé
hovedgeneratoren, giver fejlen sig ikke t1l kende ved normale
undersgegelser af anl=geet.

Det svere lerred, som Kanalen er udforet med og som foroven
beskytter kablerne mod direkte berdring af dmkslet, har 1idt en
del skade ph4 de steder, hvor kanaldskslerne er samlet under bat-
teriskabena,

Frichs g¢r opm=rksom p4, at kabelskoene pi de to svare led=-
ninger a 4, der samles pd klemmebrmttet i apparatskabet, har
veret s& varme, at oplodning har fundet sted. G&ia vldt vl kan se,

skyldes dette forhold, at mgtrikkerne har varet lgse,.

Indvidere bem=rkes, at de 4 svere kabler, der fra kabelkae
nalen fgres ipgennem “ullLr 1 lokomotivrammen ud til banemotor II,
er ngdreparerct - formentllg af banen.

Til afhjelpning af omhandlede forhold aftalte man fplgendes

1) De tynde kabler repareres s& vidt muligt ved omvikling med
isolarende band,
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2) Der foretages an ngrmere undersggelse al kablet a 13 for om
as

s
& LYia

muligt at konstatere, hvor pi kablet afledningen find
det kan lade sig ggre, udfgres reparationen af kablet pd stedet;
men 1 modsat fald ssttes det beskadipgede kabel ud af funktion,
og €t nyt anbringes uden for kanalen 1 et rgr, der fgres hen
over batterlskabsne op ud til kontrolleren pa fgrerpladsen,

31) Det beskadigede lsrred erstattes i forngdent omfang, og der

mi ved passende afdaskning af
gplld af elektrolyt lkke kan

4} Kabelskoene for ledningen

kanalen spgrges for, at eventuel
komma ind tl1l kahlerne.

a 4 eftarloddes.

5) De 4 kabler til banemotor II efterses og eventuelt repareres.
Ud over nevnte arbejder blev det aftalt at efterse og rense
lokomotivets batteri.

Med hensyn til den elsktriske installation som helhed til-
rédede Frichs igvrigt, at banen 1 lgbet af f&a &r lader foretage
en fornyelse af alle de reparsrede kabler samt eftar en indgfends
undarsggalse lader udskifte alle gvrige kabler, for hvilke lszola-

tionsn ikke lsngere giver den ngdvendlipe driftssikkerhed,

Datte srbejde mé 1 s&4 tilf=lde forberedes i s&4 god tid, afb
man kan n&a at f5 Indkgbt nye kabler op andre ngdvendipge materi-
gler, inden montapgearbe jdet pAbegyndes.
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Ang: Troldhedebanens lokomotiv M 4, reparation af

. banemotorer AT 5o, Derea ordre nr. 7le2l.

Efter modtagelsen af de ferdigtreparerede ankre fras
vor Aalborg afdeling opdager vi under afbalanceringen af ankre-—
ne, at den koniske akselende pd A.nr. 3190l kaster ca. 1 mm, en
sk®vhed, som skslen sendsynligvie har fiet under driften, og
som den muligvis har haft gennem flere Zr,

Vi finder det dog tilrfdeligt at lade akslen udskifte
sparest, da det kan forventes, at akselenden pd et vist tids-
punkt knskker af. Arssgen til, st motoren har kunnet snvendes
i driften uden uheld, skal muligvis seges deri, st motorens
berelejer her for stort sler, og tendhjulene muligvis er slid-
te, hvorved skmvheden udlignes,

.‘ Som neEvet anbefaler vi at udskifte akslen, men da mo-
toren sikkert gennem lsngere tid har lebet med den skmve skselende,
vil vi desusgtet ferdiggere og ssmle motoren, og vi vil ds bede
Dem forelmgge banen spergsmilet om fremstilling af en ny aksel,
siledes at en sBden ligger klar til nmste revision af lokomoti-
vel, eller til anden given lejlighed,

Hed hil=sen
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