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16/03-96.
Defekte bremser, nedslidte bremseklodser boogie afsparres.
Nar en boogie afsparres nedszttes bremsevagten 50 %.

Boogie afsparring klodsbremse sidder i naserum 1.
Boogie afsparring skivebremse sidder i naserum 2.
DER MA |IKKE FORETAGES AFSPERRING TIL BEGGE BOGIER
MX pa ledning

Sabelgreb lukkes der trzkkes i udligningstrakket,
2 Mand i fgrerrum virksom DIREKTE bremse Max 60 km

Let brems.

Ved fejl der kraver afsparring af let brems, skal der
kontrol leres om Mangvrestrgmsudkoplere virker. Hvis
meldelampen Mangvrestrgm ikke lyser nar der bremses skal der
to mand i Fgrerrum nidr kgrslen genoptages.

Afsparringshane LET BREMS sidder i naserum 1.
MX 16 under Fgrerbord er der to Handtag.
Hgjre side er HANDTAG FOR TRYKOMSTILLER. ( UDLIGNING )
Venstre side er HANDTAG FOR A KAMMER.

ITC — Kgrsel. Skift af Fgrerrum.

Hvis du ikke kan kgre nar du har skiftet FARERRUM kontroller
om MAB pa betjent LOKO er faldet ud.
ITC — Kgrsel Taber luft.

Hvis du taber luften pa bagerste LOKO, nar du kgrer over 20
km/t og lampen for SIKKERHEDSRELE tander, og luften kommer
igen under 20 km/t er det TSR relzet pad det bagerste LOKO

ITC KARSEL .
Bagerste MX. Forreste MX.
MAB = Aktiveret Ingen |ITC releer skal vere
TSR = Aktiveret inde.
PCR = Aktiveret Hvis MAM gar ind lyser,
GFR = Ind i stilling 1-8. mangvrestrgm.

Kompressor
Hane 80 gverst Konstant aflastning
Hane 12 nederst= Pumper konstant, sikkerhedsventilen abner.
Sikkerhedsrela

Hvis sikkerhedsrelzet |yser konstant, ogsad nar du holder
stille, kan det vare sikkerhedsrelzet der hanger, prgv at
sla med en hand pa rel=zet. Det kan ogsd vare vippekontakten
der er defekt, maske overgang i en ledning fra Indukter.
( diber )
Fuldbrems Trin 8

8

Bremseledning 3,5
Trin 3

= Bremsecylender

Farebrems Bremseledning 0

Ved manglende omkobling fra Serie - parallel til parallel,
udkobles en banemotor. Undgd motor 2

Udkoblet banemotor
Ved udslag pd S00 A aktiveres maksimalrelz. COLR aktiveres
ved 1500 A, hvorved hoveddynamoens belastning reduseres.
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7.1-1

1. FORBEREDELSESTJENESTE

1.1 Eftersyn af
el-apparat-
skab

1.2 Rontrol af
fejlmeldebog

1.3 Rontrol af
beholdninger

1.4 Opstart

Knivafbrydere og maksimalafbrydere sluttes i
el-apparatskabet.

Pejlmeldébogen efterses.

:

Safremt dieselmotoren har haft wunormalt
stort kelevandsforbrug, skal lokmotivfereren
foranledige, at den hdndternes for start.

Beholdning af brzndolie kontrolleres.
Beholdning af kelevand kontrolleres.
Beholdning af kedelvand kontrolleres.

I betjent feorerrum sluttes afbrydere for
MANGVRESTR@GM og FORTRYKSPUMPE.

Kontrol af sikkerhedsregulator.

Kontrol af regulatorsfopknap og detektor-
knapper for HOJ KRUMTAPHUSTRYK og LAV KOLE-
VANDSTRYK.

Kontrol af brazndolie i returolieglas

Startomskifteren i START og startknappen
indtrykkes i hejst lo sekunder, samtidig
med at der gives en fyldning med hind-
reguleringen

Detektorknap for LAV VANDSTAND holdes
inde, til vandstanden er sunket til
market for motor igang.

Smereolietrykket kontrolleres, mi ikke vare
under 0,4 bar.

T2

1.5 Opfyldning

1.6

af bremseled

Bremseprov

1.7 Afprevning

1.8

af dedmands-
udrustning

Kontrol og
afproving
ievrigt

Vacum i smeredliésugeledningen kontrolle-
res. Hvis viseren letter mere end 1 cm note-
res det i fejlmeldebogen.

Det kontrolleres at jordslutningsrelzet ikke
er tradt i funktion, og at ladeamperemeteret
viser normal ladning.

Frem/bak-noglen sattes i stilling.
Forerbremseventilen lises op og sattes i ko-
restiling, ndr foedeledningstrykket er over
6,2 bar.

Bremseledningen fyldes op.

Skruebremsen loses.

Der afholdes manometerbremseprove jvf

.driftsinstruktion 3. MANOMETERBREMSEPROVE,

Dedmandsudrustning afpreves jvf driftsin-
struktion 4 "INSTRUKS POR AFPROVNING AF DOD-
MANDSUDRUSTNING"

Kendingssignaler, horn og fleojte afpreves.

I opvarmningsperioden startes varmekedlen
efter de givne forskrifter.

Forinden korsel kontrolleres, at kolevands-—
temperaturen er mindst 550C,

Afbryder for MAGNETISERING sluttes i betjent
forerrum.
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2. AfSLUTNINGSTJENESTE

2.1 Rontrol af =
beholdninger

2.2 Afslutning -
af varme-
kedel

2.3 Parkering =

2.4 Standsning -
af diesel-
motor =

2.5 Fejlmeldebog -

2.6 Udkobling af -
afbrydere

2.7 Aflasning T

af dore

Kontroller sandingsanlag og kelevandsstand.

Sand- og kelevandsbeholdning suppleres om
nedvendigt. !

Brzndolie- og kedelvandsbeholdning suppleres
i henhold til maskinleb.

I opvarmningsperioden foretages af§lutnin9
af varmekedlen efter de givne forskrifter.
Skruebremsen i forerrum 2 spzndes med hejst
1,5 - 2 bar i bremsecylinderen.
Porerbremseventilen afldses.

Frem/bak-noeglen udtages.

Direkte bremse leses og hindtaget aftages.
Startomskifteren drejes i START.

Stopknappen pavirkes.

Eventuelle fejl og mangler noteres i fejl-
meldebogen.

Alle afbrydere pd forerbordet afbrydes.

I el-apparatskabet afbrydes batteriafbryde—
ren.

Strzkningsradioen afbrydes.

Udvendige dore afllses.

704"1

3. MANOMETERBREMSEPRGVE

3.1 Tetheds-
prove

sy '
"*.2 Drifts-
bremsning

3.3 Lesning

3.4 Fuldbrems-
ning

3.5 Farebrems-
ning

Efter opfyldning af bremseledningen sazttes fo-
rerbremseventilen i MIDTSTILLING.

Kontroller at:

- trykket i bremseledningen ikke falder mere
end 0,5 bar pd 2 minutter.

- trykket i bremseledningen ikke stiger.
- der ikke indtrader bremsning.
Porerbremseventilen sattes i KORESTILLING.

Eventuel tryktab ved tathedsproeven efterfyl-
des.

Trykkes 1 bremseledningen sznkes med 0,5 bar.

— Kontroller at der kommer tryk i bremsecylin-
derne og at manevrestremslampen taznder.

Forerbremseventilen szttes i KORESTILLING.
Kontroller at:

- bremseledningstrykket stiger til 5 bar.
- bremsecylindertrykket falder til o bar.
— manovrestremslampen slukker.

Der foretages FULDBREMSNING
(BREMSETRIN 8)

Rontroller at
- bremseledningstrykket falder til ca 3,5 bar.

= bremsecylindertrykkgt stiger til ca.3,8 bar

Bremsehdndtaget fores fra FPULDBREMSNING til
FAREBREMSNING.

Kontroller, at:

- bremseledningstrykket hurtigt falder til o
bar.



3.6 Lesning med
fyldested

3.7 Bremseprove
med den di-
rekte bremse

£

3.8 Andet forer-
rum

Te5-1
Porerbremseventilen sattes kortvarig i FYLDE-
STILLING, hvorefter den sattes i KORESTILLING.
Kontroller, at:
- fyldestedsventilen virker.

- bremseledningstrykket derefter langsomt fal-
der til 5 bar.

Den DIREKTE BREHSE szttes i BREMSESTILLING.

Kontroller, at:

- bremsecylindertrykket stiger til ca 3,5 bar.

Hindtaget sazttes i MIDTSTILLING.

Kontroller, at:

— der ikke er vasentlige utatheder.
Safremt bremsecylindertrykket falder mere
end 0,5 bar p&d 2 minutter, udfyldes fejlmel-
deseddel.

Punkterne 3.2 - 3.7 gentages fra det andet fo-
rerrum.

7.6=1

4. AFPROVNING AF DODMANDSUDRUSTNING

Kort periode

Lang periode

Afprovningen omfatter kontrol af dedmandsud-
rustningen i to faser.

AFBRYDER FOR SIKKERHEDSRELE afbrydes. Der kom-
mer lys i meldelampen SIKKERHEDSRELZE.

Dedmandspedal eller -knap pavirkes ikke. Efter
2,5 sekunder blinker den hvide meldelampe for
DODMANDSKONTROL, hvorefter der tilbagestilles
med henholdsvis pedal eller knap (begge dele
afproves). . -

Dodmandspedal eller -knap pavirkes ikke. Efter
2,5 sekunder blinker den hvide meldelampe for
DODMANDSKONTROL i 2,5 sekunder, herefter toto-
net lydsignal og meldelampe i yderlig 2,5 se-
kunder, hvorefter der indtrader en bremsning.

Det kontrolleres at
- bremseledningen udlufter.
- den rede lampe p3d alarmenheden tander.

Alarmenheden tilbagestilles pa genindkobliﬁgs-
knappen.

Dodmandspedal eller -knap holdes nedtrykket.
Efter 27 sekunder blinker den hvide meldelampe
for DODMANDSKONTROL i 2,5 sekunder, herefter
totonet lydsignal og meldelampe i yderlig 2,5
sekunder, hvorefter der indtrazder en brems-
ning.

Det kontrolleres at,

- bremseledning udlufter.

- den rode lampe p& alarmenheden tander.

Alarmenheden tilbagestilles pd genindkoblings-
knappen.

Afprovningen skal foretages i begge forerrum.

AFBRYDER FOR SIKKERHEDSRELE sluttes. Meldelam-—
pen SIKKERHEDSRELE slukker.
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5. PORERRUMSSKIFT PA EGET LOKO

Afrigning af
fererrum

Oprigning af
nyt foererrum

Nar der skiftes fra et forerrum til et andet,
skal der-foretages felgende:

- Lokomotivet afbremses med den indirekte
bremse og forerbremseventilen aflises i
MIDTSTILLING.

- Handtaget pd hjzlpebremsen aftages.

- Prem/bak-neglen aftages.

Det kontrolleres, at bremseledningstrykket

falder til 0 bar, og at bremsecylindertryk-
ket p& MX ca 3,8 bar. g s

* = Alle afbrydere pd forerbordet afbrydes.
- Afbryder for FORTRYKSPUMPE sluttes.
- Afbryder for MANOVRESTROM sluttes.

- Kontroller at meldelampe MANOVRESTROMSRELZE

lyser.

- Afbrydere for belysning sluttes i nedvendigt

omfang.

- Prem/bak-noglen szttes i stilling.

- Hindtaget for den direkte bremse anbringes

Og szttes i BREMSESTILLING.

- Forerbremseventilen l3ses op 0og sattes i Ko-

RESTILLING.

- Bremseledningen fyldes op.

side 1
ITC UDSTYR

ITC er en forkortelse af INTERNAL TRAIN CONTROL..

Det er et elektronisk datatransmissionsanlazg. Dets formal er
at sende ordrer og indikationer gennem en togstamme.
Anlagget kan bruges ved forskellige sammensaztninger af
lokomotiver og styrevogne.

Ved transmissionen gennem togstammen er et ledningspar, kore
3 og 4 til radighed i det gennemglende UIC - kabel.

ITC - udstyret pa Loko MX bestar af fglgende:

ML-enheden, anbragt pa bagvag i fgrerrum 1, indeholder de
forskellige moduler, der styrer transmissionen af data,
modtagning af indikationer fra, og afsending af ordrer til
andet loko.

ITC - paneler et i hvert fgrerrum. ITC - panelerne bestar af
et transmissionspanel, med ng¢glekontakt og et
indikeringspanel.

8 Mellemrelzer der udfgrer de givne ordre, samt 2 maksimal-—
afbrydere er anbragt i det elektriske apparatskab.

Klarggring til kgrsel med ITC.

I det elektriske apparatskab sluttes de 2 maksimalafbrydere
for ITC — anl=qg.

Det 12 korede UIC — kabel is=attes med pilen vendt opad.
I bageste fgrerrum sattes ITC-ngglen i stilling SIDSTE VOGN.

I betjent fgrerrum sattes ITC-nggle i STILLING LOKO 1+2

Afbrydere for MANGVRESTROM og FORTRYKSPUMPE pa fgrerbord
skal sluttes pa begge lokomotiver.

Fgr igangs=®tning sluttes for MAGNETISERING pa betjent
forerplads.



side 2
Transmissionspanel :
Transmissionspanelet (1) bhar 8 indikeringslamper, hvorpa
lokomotivfgreren kan aflase ITC-anlzgges forbindelser og
tilstand, samt en betjeningslas med 4 indstillingsmuligheder

NAT
. FJERN-
5 FEJL STYRING | LOKO 1
e BLIND INTAKT
DAG v
© SIDSTE BEWENING | SIDSTE" | | 0uq0
VOGN SPERRET | VOGN
®LOKO 1
L S
L
®LOKO 142 STILLING O Q
FLERE
BETJENINGS] O O
. LAMPETEST STEDER
MANQVRE-| SIKKER- | HJULSLIP
STR@OMS- | HEDS- = S e SN
RELE RELAE BLOKERING 9 Am 1000
]
| kN 200 400
A ~,
JORD 2
SLUTNING
HOJ
K@LEVANDS]
TEMP

Indiker ingspanel:
Pa indiker ingspanelet (2) modtages de samme indikeringer som

pa det fjernstyrede lokomotivs meldelamper.

Indikeringspanelet pa MX 17-18-19 kan modtage f@lgende
meldinger.

- Mangvrestregmsrela

— Sikkerhedsrela

— Hjulslip/Blokering

— Jordslutning

— Hej kglevandstemperatur

Pa de 2 instrumenter i hgjre side kan henholdsvis afl=zses
Banemotorstrgm og Hjzlpedynamosp=nding.

side 3

Indstilling med ITC—-ngglen.

Via betjeningslasens 4 indstillingsmuligheder ,udsender ITC-
systemet, dels gennem javnspandinger pa transmissionsli-
nien, og dels gennem kodninger i selve informationsoverfgr—
slen interne ordre, der muligge¢r betjening og foranlediger
sparringer og overvagninger som fglger.

Betjeningslas i stilling O

— Normalstilling, lasen giver ingen betjeningsmuligheder i
denne stilling, Ngglen kan udtages.

Blindstilling

— Mellem stilling O og SIDSTE VOGN findes en blindstilling
der ikke giver betijeningsmuligheder. Ngglen kan ikke udtages

Betjeningslasen i stilling SIDSTE VOGN.

— Denne indstilling skal valges i bageste fgrerrum i togets
sidste kgretgj med ITC udstyr, hvorved den pag=zldende ITC -
enhed indikere sidste vogn. Denne indikering vises i trans—
missionspanelet i det betjente fgrerrum, nar ITC-nggle
drejes i LOKO 1 eller LOKO 1+2. Ngglen kan udtages.

Betjeningslasen i stilling LOKO 1

— Denne stilling skal valges i det betjente fgrerrum, nar
der kun indgar 1 loko i toget, den anden enhed er en
styrevogn. Betjeningsmuligheder er sp=rret i andre fgrerrum.
Ngglen kan ikke udtages.

Betjeningslasen i stilling LOKO 1+2

— Denne stilling skal valges i det betjente feérerrum nar der
indgar 2 loko i toget. Betjeningsmuligheder er sparret i
andre fgrerrum. Ngglen kan ikke udtages.




1 2 3 4
SAR SGR SVR TSR
| | R | | PR i
"B 6 7 8
MAB MAM LBVR GFR
| (I (! |
1TE. RELEER .
ELEKTRISK APPARATSKAB FORERRUM 2.
1: SAR. - Sandingsrel=
2: S6R. - Relz alarm pa LOKD 2.
3: SVR. - Varmekeddel ( dette rela kan bruges i reserve
4: TSR. - D.B.V. Holderel® for D.B.V.
: MAB. - Mangvrestrgm - bryderelwx
6: MAM. - Mangvrestrgm - melderelaz
7: LBVR. - Rela tfor let bremsning
8: GFR. - Magnetiseringsrels

)

Rel=zer

FPE: For trykspumpekontakt
GR! = Jordrela
GS 3 Star tafbryder
PCR: Mangvrestrgmsrelz
DBV : Sikker hedsre la
TDSz Tidsrel® for let brems
SFE 2 Shuntfeltkontaktor
BF = Batterifeltkontaktor
NESERUM 2.
Tids - Bremserele Mangvrestrgmoudkoplere

'

\fan overs troppes \

Kprelas
Kan ov%ystroppes

¢ i,
~

N

\



SIKRINGS— OG MANQVRETAVLE I EL-APPARATSKAB.

250A Sikring-Hjelpedynamo

400A Startsikring
l 30A Sikring-Hjelpedynamo-

/

Magnetisering

O
3
Sikringsprover —
Lampe for
sikringspre¢ver
Knivafbryder

for hjelpedynamo
Max. Afbryder for __|
intern mang¢vrestrgm

Max. afbryder for ~—
mangvrestrém

Afbryder for lampe —
for sikringsprgver

[- 7

oo

o

—100A Sikring-
Batteriladning udefra

4+ 80A Sikring-
T_ Batterifelt

—Ladeamperemeter

| Shunt for ladeampere-
meter (Bag tavlen)

- Knivafbryder
for batteri

- Max. afbryder for
belysning m. m.

Max. afbryder for
fortrykspumpe

Max. afbryder for
¢verste projektgrer

Afbryder for
sikkerhedsrelze

Tilbagestilling af
-.| jordslutningsrele

DIESELMOTOR.

Startvanskeligheder.

Pejlens art.

Arsag.

Foretaget af 1kf.

Dieselmotor terner ikke
ndr startknap pivirkes.
Startafbryder GS, hores
ikke.

Dieselmotor tormer ikke
nidr startknap pivirkes.
Startafbryder GS, kan

hores bliver aktiveret.,

Dieselmotor terner nir
startknap pdvirkes, men
den tznder ikke.

Dieselmotoren starter
normalt, og kan holdes
igang med hindregulerin-
gen, men nir hindtaget
slippes stopper den.

Dieselmotor starter
normalt, men nir start—
omskifteren dre jes 1
DRIFT, stopper den
straks igen.

'

Afbryder for mangvrestrem
Pd fererbord ikke sluttet.

Startomskifter stidr i
DRIFT.

Dirlig kontakt pi& start-
knap.
400 A startsikring defekt.

For lav batterispznding.

Sikkerhedsregulator tridt
i funktion.

Manglende brazndolie $11

forsteverpumperne.

Regulatorstopknap sprunged
ud

Kerekontroller stir i
stilling STOP.

Sluttes.

Startomskifter dre jes
i START.

Tryk nogle gange pi
startknappen.

Afbryd batterikniv og
udskift 4o0 A sikring.
Meld nedbrud

Tilbagestilles.

Kontroller brzndolie
i returglas.

Regulatorstopknap

. trykkes ind. og der

kontrolleres; |
- detektorknap for lav
kolevandstryk.

- detektorknap for hej
krumtaphustryk.

— ved genstart smere-
olietryk min-o0,4 bar

- for stort vacuum.

Kerekontroller szttes
i stilling tomgang.



Betingelser for Ved dieselmotorstop kontrolleres inden gen-—

forseg pa gen- start:
start af die-
UTILSIGTET DIESELMOTORSTOP, selmotoren - Sikkerhedsregulator.
- Regulatorstopknap.
R - Brazndolie i returolieglas.
Fei
Shipns art Arsag Foretages af Lkf ‘
Dieselmotoren glet i sti Sikkerhedsregulatoren er Pilbagestilles med
S ent, hindtaget til den gir i Sikkerhedsregulator
hak. - i
Normalstilling Tridt. i funktion
T

Regulatorstopknap pi Regulatorstopknappen
woodwardregulatoren er ’3ndtrykke&
:grunget ud.

" RANDREGULERING

REGULATORSTOPKNAPPEE kan springe ud af felgende
Arsager:

Derefter kontrallered - for lavt smereolietryk.

detektorknapperne: s
— H@J KRUMTAPHUSTRYK - for stor sugning (tllétoppede sugesier).
=~ LAV K@LEVANDSTRYK. - for lavt kelevandstryk, detektor LAV KELEVANDSTHYK.

(E9J KRUMTAPHUSTRYK |
md kun indtrykkes
een gang ).

-~ for hejt krumtaphustryk, detektor H@J KRUMTAPHUSTEYK.

Efter genstart
kontrollerés:

- smereolietryk
min 0,4 bar.
— VYacuum,noteres
hvis det gar :
1l cm op i grent. r
’ \

—> Ingen brazndolie i retur— antrollék:
glas. - kerer fortrykspumpen
— brazndolie i omlebsglas

- brzndoliebeholdning




IGANGSETNINGSVANSKELIGEEDER,

Fejlens art.

Krsag.

Foretages af 1kf.

Trzkkraft indkobles ikke
nir kerekontrolleren
szttes i stilling 1,
(intet udslag p& bane-
motoramperemeter) og
dieselmotoren stiger
ikke i aomdrejninger i
tilling 2 - 8.

Trzkkraft indkobles ikke
n3r keorekontrolleren
szttes i stilling 1,
(intet udslag p& bane-
motoramperemeter), men
dieselmotoren gir op i
amdre jninger i stilling
2 -8,

Ingen strem til kerekon-
troller, manevrestremsrela
PCR, ikke aktiveret p.
Hvid meldelampe lyser.

Batterifeltet i hoveddyna-
moen bliver fkke magneti-
seret.

SF £ og EF / er sluttede
i stilling 1.

'SF / og BF}ér fkke slut-
tede i stilling 1.

BF  SF
g T L0

A Cua”

Kontrollér:

- begge kontrollere i
tomgang

- bremsen lss, mangvre-
stremsudkoblerne slut
tet, (Tryk pi LETBREMS).
evt. overstrop.

- kontakt pd DBV sluttet,
skift FREM/BAK nogle
gange.

Kontrollér:i stilling I.
- SFf shuntfeltkontaktar

- BF/ batterifeltkontaktor
i el-apparatskab.

Hvis bide SF f og EBF f
er 8g Ampere magnetise-
ringss ing]defekt og
udskiftes.

[ 3

6

Kontrollef:

- afbryder, MAGNETISE-
RING pi& fererboxrd.

— udkoble en banemotor.

BREMSELEDNINGSTRYK

Hvis du ikke kan fa BREMSELEDNINGSTRYK:

Safremt DBV ventilen ikke gar ind, stiger bremselednings-—
trykket kun til ca 1 bar, nar fgrerbremseventilen sattes i
Kgrestilling.

KONTROLLER =

— Frem/bakhandtaget i stilling.

— Maksimalafbrydere, afbryderkontakt for Mangvrestrgm.
— ITC ( Maksimalafbrydere for ITC skal sluttes ).

— Den RODE lampe ved GENINDKOBLING AF DBV pA tidsstyrings-—
enheden. ( Paren kan vare brandt over Yo Tryk pa
indkoblingsknappen. Hvis DBV ventilen nu gar ind, (=i
AFBRYDERKONTAKT FOR SIKKERHEDSRELfE AFBRUDT.

— Kgrelasen:

Hvis fgdeledningstrykket er over 6,2 bar ma KORELASEN
OVERSTROPPES .

Pa loko med Tids — bremserela kan man prgve at hj=lpe det op
med handen. Safremt Tids - bremserelz er gaet op, men luften
bleser ud af O rgret, er det nakkeventilen der h=nger.

Prgv at fa den frigjort.

Kan fejlen ikke afhjzlpes, kan Tids — bremserel=z opklodses.
Hertil kan bruges en rulle servietter. 2 Mand i Fgrerrum,
opklodsningen skal rapporteres og meldes til aflgsende LKF.



MAGNETISERINGS FEJL

Svigtende magnetisering af HOVEDDYNAMOEN.

Ingen forggelse af DISELMOTORENS OMDR nar kontrolleren feres
op i1 STILLING

Kontroller:
— PCR - rel=zet

Meldelampe MANGVRESTROM kan vare brandt over.
Afprgves ved at bremse med den DIREKTE bremse

— Startomskifter i DRIFT. Der kan vare darlig forbindelse,
beveages FREM og TILBAGE nogle gange.

— Jordslutningrel=.
Hvis kontrolleren fores i stilling S eller 6 vil
Diselmotoren stoppe. Tilbagestil JORD.

Svigtende magnetisering af HOVEDDYNAMOEN.

Forggelse af Diselmotorens omdr, nar kontrolleren fgres ud
over stilling 1.

Kontroller i kontrollerstilling 1.

1. SF og BF aktiveret.
- BO A SIKRING FOR BATTERIFELT overbr®ndt. Skift sikring.

2. SF og BF ikke aktiveret.

— Afbryder for MAGNETISERING pa fe¢rerbord.

— ITC - MAB - relz pa plads og i orden. MAB — relzet kan
heznge ved skift fra styrevogn eller andet LOKO.

Hiulsliprelzer WS 13 o0g WS 24. Meldelampe HJULSLIP og LET
BREMS. Hjulsliprel=er kan maske friggres.
EVENTUELT UDKOBLES BANEMOTOR.

3. SF aktiveret, BF ikke aktiveret.

— Hjulsliprelz WSS. Meldelampe og Let Brems med kontroller i
stilling 1 — 8. Hjulsliprelzet kan maske friggres.

UDKOBLE BANEMOTOR.

MELDELAMPE FOR K@LEVANDSALARM,

©0600606

KEDEW] HANOVRE-| BATTERI- [SIKKERFEI
KOLEVAND | HMLSLIP SToP STROMS | LADNING RELE JORORELE
UDKOBLER

Betydning.

Meldelampe tzndt + alarmhorn.

Krsager kan vare:

Fejlafhij=zlpning:

Bemark advarsel.

Multiplekorsel.

ITC-korsel.

- keolevandsalarm,kglevandstemperatur 98°'C

koleventilator kerer ikke.

jalousier ikke 3bne.

for 1idt kelevand og derfor for varmt.
— termostat ETS defekt.

Dieselmotoren szttes i tomgang, magnetise-
ringsafbryder pi fererbordet afbrydes og
dieselmotoren keres op i omdrejninger.
Opherer alarmen, fortszttes kerslen, men
bliver alarmen ved, eller kommer igen,
kontrolleres:

- kelevandstand

— keleventilator

Jalousier

temperatur

Er jalousierne lukkede forseges de tvangs-.
4bnet med omlgbshanen, eller en lem til ven-
tilatorrummet aftages.

Korer ventilatoren ikke forseges det at tvangs-
starte den med omlgbshanen. Kan det ikke lade
sig gore, og der evt. heres: en kraftig bl=zsen
fra ventilatorrummrt, er slangen til luftkob-
lingen enten revnet eller faldet af.

Hvis slangen til ventilatorkoblingen skal for-
soges udskiftet, eller fastspazndt, skaldiesel-
motoren vare stoppet, og 4oc A startsikring

vare udtaget, inden ventilatorrumm™t betrazdes.

Alarmhorn overfores til betjent forerplads.

Alarmhorn + meldelampe overfores til betjent
forerplads.



MELDELAMPE FOR MANOVRESTREMSRELE (PCR).

Meldelampen skal lyse, nir mansvrestremsrela (PCR) ikke er aktiveret /.

KEDEL- AUT MANSVRE - N“Eﬂl- XKKEM
KOLEVAND | HIASLIP STO? NI STROHS
UDXOBLER

Betydning:

. O | Lampen tzndt, mangvrestremsrela (PCR) %.

Em Al TTPaNRVAE [ AATTERLS F"‘"‘“’(?;l A - ingen trakkraft eller stigende omdrejninger pd dieselmotoren.
:uom JORORELE -‘-ﬁ

MELDELAMPE FOR HJULSLIP.

)(KEVMI NMSUP r sToP A NI STROMS
UOXCBLER

Fe lafh'alfmin %

Hvis manevrestremsrelzet (PCR) ikke aktiveres, lampen slukker, ndr

Betydning: bremsen leses, kontrolleres:

Meldelampen lyser ved HJULSLIP. - bremsecylindertrykket under 0,5 bar.
Hvis meldelampen HJULSLIP lyser konstant, der er let bremse, X xontroller i tomgan IDIE).
0,9 bar i BREMSECYLINDER og nedsat cffekt pa hanpmotorampp—- GTesOR gang ( )

remeter kontrolleres - mangvrestromgudkoblerne i nzserum 2, tryk pd LET BRENS, slukker

- Fast hjulpar pa lokomotivet, hvis et hjulpar ikke lgber | meldelampen nu , er der enten luft i bremsecylinderne, eller en
rr‘]u_nclj:i'nar der sattes igang vil der fremkomme konstant i defekt mangvrestromsudkobler. Der m4 overstroppes 1 manevrestroms-
Ju ip.
Hvis lokomotivf¢reren formoder, at et hjulpar ikke lgber ‘ udkodler( kniv lzgges over), bliver det nedvendigt at overstroppe

normalt rundt, skal der straks foretages en undersggelse. begge, skal 2 mand medtages.
— Fastbrazndt FS kontakt ( EDDERKOP ).
FS kontakten kan i forbindelse med jordslutning vare til-
bpjelig til at svejse sig fast pad et enkelt kontaktstykke.

. - kontakt p4 DBV (tids og bremserelz), skift FREM/BAK nogle gange.

~ MAM-relz pd lokomotiver med ITC-anl=g, kan udskiftes med reserve-

- FS kontaktstykket kan for det meste frigsgres ved et let ‘ rela.
slag med et hammerskaft pa siden af kontaktstykket. Kan |
dette ikke lade sig ggre, ma der UDKOPLES EN BANEMOTOR.

Multiplekorsel.
- Meldelampe HJULSLIP, let brems ng nedsat pffekt ved ca 44 Hvis lampen lyser ved multiplekorsel, men det er muligt at indkoble
km/t. : ;
- Darlig kontakt pa feldtsvekningsatbryderen FS. trazkkraft, er det manevrestremsrelzet pd bageste lokomotiv der ikke
EN BANEMOTOR UDKOPLES. er aktiveret, evt bremse fast.

- ITC - kersel.

- Indikeringspanel ( 2 ) vil indikerer HJULSLIP/BLOKERING
pa det fjernstyrede lokomotiv.



MANIVRE ~ TTER]-
[K&EV&\'}' NMSUPF SYW }m& *Cf w E B‘ ERX IKKE
UDKOBLEI!

S2iydning.
Yeldelampe tazndt:
- ladning foregir.
Heldel&mpe sluk¥et medens dieselmotoren er i gang.
Kentrollef:
~ ladeamperemeter i el-apparatskab, er der ladning er pzren
i zeldelampen defekt, udskiftes.

— viser ladeamperemeteret afladnings

= hjzlpedynamokniv.

=250 A hjzlpedynamosikring.
- 30 A magnetiseringssikring.
1

Knivafbryder
for hja:lpedynamo

Dieselnotoren skal stoppes for 250 A Ejzlpecynamosikring og

30 A Magnetiseringssikring udskiftes.

MELDEL AMPE FOR SIKKERHEDSREL(E.

Meldelampe skal lyse ved hastighed over 20 km/t.

I rm AUT HANQYRE-| BATTERI- FIKKEﬁ
KOLEVAND | HaRSLIP STOP = SNI (s):mgﬂ l ‘LAWING RELE JORDRELE
i

Betydning:
Lampen t®ndt, dgdmandsanl=g virksomt.

— sikkerhedsrel® har skiftet sin kontakt, og indkoblet
tidsstyringen.

Lampen slukket under 20 km/t, sikkerhedsrelzets kontakt
holder DBV ( tids og bremserelz ) aktiveret.

Fejlafhj=lpning:

Lampen slukket over 20 km/t.

- slip pedal og knap, for at se om tidsstyringen er
indkoblet, kommer der alarm fra tidsstyringen, er p=ren i
lampen defekt, udskiftes eller afbryd sikkerhedsrelzet med
afbryderen i el-apparatskabet.

— hvis der ikke kommer alarm fra tidsstyringen er den ikke
indkoblet, og s& kan viderekgrsel finde sted ved at afbryde
sikkerhedsrelzet med afbryderen i el-apparatskabet.

- hvis bremseledningstrykket falder ved hastigheder pa 20
km/t eller derover, uden tidsstyring har givet alarm, er
tidsstyringen defekt og kan afbrydes med den plomberede
afbryder pa tidsstyringsboksen. ( fgrerrum 2 )

2 MAND SKAL MEDTAGES PA FORERPLADSEN.

KORSEL MED TO LOKOMOTIVER ( FEJL PA TIDSSTYRINGSBOKS ).

— hvis tidsstyringsboksen p& det forreste LOKO bliver defekt
og man ikke kan f& en DSB ansat med op, kan man tage
tidsstyringsboksen fra det bageste LOKO og anbringe i det
forreste LOKO. Ved skift af fgrerrum skal man HUSKE at tage
tidsstyringsboksen med, og anbringe den i betjent LOKO.



MELDELAMPE FOR JORDSLUTNING (GR).

Meldelampen lyser, nir jordslutningsrelzet (GR) er aktiveret.

KEDELS MANRVRE - TTER]- XKKERrEDj l
[K&.EVA)OI HLSLIP sToP gr;::éh I E:SNING r RELE JORDRELE
VDK(

©O0O066 06 6k

Betydning: :

Lanpen tazndt, jordslutningsrelz (GR) aktiveret, hverken indkobling af
trakkraft, eller dieselmotoromdrejninger er mulig.

Jordslutning ved opstart af dieselmotoren:

— startomskifter stilles i START, og jordslutningsrelzet tilbagestilles
med knappen i det elektriske apparatskab.

— skrives i fejlmeldebog.

Jordslutning under kersel:

- startomskifter stilles i START, og Jordslutningsrelzet tilbagestilles
ned knappen i det elektriske apparatskab.

- startomskifter stilles i DRIFT og kerslen genoptages.

Fremkommer der igen jordslutning:

- startomskifter i START, jordslutningsrel=zet tilbagestilles med knappen.
- en banemotor udkobles.
- startomskifter i DRIFT

- korslen genoptages.

Ved gentagne jordslutninger, foretages udkobling af banemotorene efter

tur indtil den defekte er fundet og udkoblet. Der m2 foretages tilbage-
s8tilling af jordslutningsrel=zet een gang for hver banemotor der udkobles.
Har alle 4 banemotorer varet udkoblet, og der igen fremkommer en Jordslut-
ning, meldes lokomotivet nedbrudt.

P4 lokomotiver med automatisk tilbagestilling af Jordslutningsrelzet (GR)
skal lokomotivfereren ved en indtruffen Jordslutning, inden 30 sekunder
sztte kerekontroller i tomgang, og derefter vente P4 meldelampen slukker.
Nir meldelampen slukker er Jjordslutningsrelzet tilbagestillet, og kore-
kontrolleren kan szttes op i ensket stilling, og kerslen fortsazttes.

BEMERK,

Ved kersel med een banemotor udkcblet, er hjulslipanordningen udkoblet.
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6.14-1
INDSTILLING AF K@RERETNING PR MX UDEN ITC—-ANLEG.

30A
+BK MANOVRESTROM
MANQVRESTROM Fo1-2
#73 Pc 13
I FREM FREM l FREM
Fo 2. \=1 Io o T:q lo
BAK 8AK BAK

: W ERYIER FOR
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Frem- bakkontaktorernes stremkreds

6.16-1
INDSTILLING A7 XQRERETNING PR MX MED ITC-ANLEG.

30A
MANQVRESTROM

+BK—
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Frem- bakkontaktorernes stroemkreds



6.18-1
STKKEREEDSKREDS PA MX UDEN ITC-ANL£G.
3UA

MANOVRESTROM

+ BK —
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6.20-1

SIKKERZZDSKREDS P31 MX MED ITC—ANLEG ,

30A
MANQVRESTROM
+ BK —
MANQVRESTROM
- - Fo1-2 £ 9 o
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6.22-1
MANGVRESTREMSKREDS PA MX UDEN ITC-ANLEG.
30A
+ BK—o"oMANOVRESTROM
MANQ@VRESTROM
- i Fo 1-2 Pc 13 Ll
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: 0LE
3 1 PCR PCR
J
s
6
i Fro 7
Styreventil fro '}
Cv L8V i
¢ 4
Bl
MANQ@VRE-
— STOMS-
s UDKOBLERY,
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RELA
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6.24-1

MAN@VRESTREMSKREDS PA MX MED ITC-ANLAG,

30A
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6.28-1
Ty = 6.30-1
MAGNETISERINGSKREDS PA MX UDEN ITC-ANLEG.
"30A MAGNETISERINGSKREDS PA MX MED ITC-ANLEG.
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Stromkredse til SF, BF, ER og woodwardregulatoren
Stremkredse til SF, BF, ER og woodwardregulatoren
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7.8-1

6.

ITC-KOKRSEL

KRAEAEINING

LOKO 1e2 o o ] SIDSTE VOGN
KQAERETNING

Yultiplekersel med 2 MX lokomotiver.

Sammenkobling: - Lokomotiverne afbremses med INDIREKTE BREMSE.

Skruekoblingen spazndes stramt.

Startomskifterne sazttes i START pd begge lokomotiver.
Bremseledning samles i den ene side og hanerne 3bnes.
Feodeledning samles i den ene side og hanerme Z&bnes.
Multiplekabel samles.

Kereretning

Startomskifter i DRIFT.

FREM/BAK i stilling.
Afbrydere sluttet for
- Mangvrestren.

- Fortrykspunmpe.

- Magnetisering.

Samles: - Skruekobling. Startomskifter i Drift.
- Bremseledning.
- Podeledning.
- Multiplekabel.

Bremsepreove: - Sammenkoblingspreve jvf SR § 66.

Kontrol af trzkkraft:

Startomskifter pi bageste lokomotiv i DRIFT.
Startomskifter pd forreste lokomotiv i START.
Trazkkraft indkobles fra forreste lokomotiv.
Startomskifter pd forreste lokomotiv i DRIFT.



Nedbrudt MX—loko uden ITC—anl=g betjent som styrevogn for loko med

fedeledning.

—

Kedbrudt loka som styrevogn.

Hj=zlpeloko med fedeledning,

Stertomskifter i éTART. Samles:
FREM/BAK i stilling.
Afbrydere sluttet for :

Sﬁartomskifter i DRIFT.
- Bremseledning.
— Fodeledning

- Manegvrestrem. — Multiplekabel.

— Fortrykspumpe,
- Magnetisering.

Fedbrudt MX-loko med intakt ITC-a

nlag betjent som styrevogn.

Kereretning.
——————

Kedbrudt loko som styrevogn. Hjzlpeloko.

ITC-nogle i 1 + 2. Samles:
Startomskifter i START,

FREM/BAK 1 stilling ,

Afbrydere sluttet for:
= ¥angvrestrom,

-Bremseledning, Startomskifter i DRIFT,
- Fodeledning, Afbrydere sluttet for :
—~ ITC-kabel, - Manevrestrem .

— Fortrykspumpe _
- Po:trykspumpe.

- Magnetisering,

ITC-Nogle 1 sidste vogn ,

Transport af * D@DT MX LOKO * - -

Kgreretning

Nedbrudt MX Loko

Hj=lpeloko MX e
j ~<

Samles : - Bremseledning

Startomskifter i DRIFT
Frem/bak i stilling
Afbryder sluttes for

Dieselmotor stoppes
Fererrum afrigges
Hane 78 drejes i stil--

:Mangvrestrom ling IKKE tjeneste-
sFor trykspumpe gerende.
:Magnetisering G.P.R. i stilling P

Batterikniv afbrydes.
Kan batterikniv ikke

afbrydes pa grund at

tendt slutsignal skal
max = intern mangvre-—
strgm afbrydes.

HUSK : Nar hane 78 star i IKKE TJENESTEGORENDE maA der kun
samles med BREMSELEDNING.



HANE 78: Stilling TJENESTEGERENDE.

I stilling TJENESTEG@RENDE er der felgende forbindelser i HANE 78:
~ fra hovedluftbeholdere til fedeledningen.
— fra bremseledningen til udluftning i DBV-ventilen..

D2B

DBV

RO e i P S

Bremseledning

;! ’ Hovedluftbeholder

9
HANE 78: Stilling IKKE . TJENESTEG@RENDE.

I stilling IKKE TJENESTEGORENDE er folgende forbindelser 1 HANE 78:

- fra hovedluftbeholdere til DBV-ventil, hovedluftbeholderne temmes

igennem den stremlese DBV-ventil, 0g DBV-ventilen er dermed fjernet
fra bremseledningen.

— fra den gennemgiende bremseledning fra HIELPELOKOMOTIVET til fede-

ledningen, og dermed opfyldning af forrédsbeholderne, 54 det dede
lokomotiv kan bremse med i en indirekte bremsning,

p ; DBV
r H 44 Hane 78, 3 -

Pl —=—=— = — 3 : SO || =

R W S e
O e (Gl e ) e L
Bremseledning

ot

Hovedluftbeholder
- . A
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