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indledende Bemerkninger
samt vejledende Oplysninger og Regler
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Vejledning

til Tjenestekereplanens Brug m. m.

1. Almindelige Bemarkninger,

Alle i Tjenestekgreplanen opfarte Tog betragtes
som Plantog.

Med Hensyn til Ekspeditionsstedernes sikkerheds-
maessige Betydning som Togfolgestationer og Holde-
steder (SR’s § 1) gealder folgende:

Er der ved en Stations Navn ikke angivet noget
serligt Tegn, er Stationen Togfoelgestation.

Et Ekspeditionssted med Vedtegning T angiver, at
Ekspeditionsstedet er Trinbraet, og saadanne Ekspedi-
tionssteder betragtes som Holdesteder.

Samtlige Mellemstationer (Togfolgestationer) kan
paa visse Dage eller Dele deraf vaere ubetjente (SR’s
§ 13) og betragtes i denne Tid som Holdesteder. Ved
de Plantog, hvor Mellemstationer er ubetjente, angi-
ves dette i Tjenestekgreplanen under hvert enkelt
Tog ved en sarlig Henvisning til Anmaerkning, hvoraf
det fremgaar, hvilke Stationer, der er ubetjente (Hol-
desteder). Ved Seertog, Arbejdstog m. v. opfares det i
Anmeldelsen, hvilke Stationer, der er ubetjente (Hol-
desteder).

Dognets 24 Timer er betegnet ved Tallene 0—24,
regnet fra Midnat til Midnat. Tiden for Midnat beteg-
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nes 24°° som Ankomsttid, men 0°° som Afgangstid.
Tiderne i Dognets forste Time betegnes 0°*—0°%.

2. Regler for Togenes Standsning.
(SR’s § 32).
Togene skal standse ved de Steder, hvor der er an-
fort baade Ankomst- og Afgangstid.
Endvidere skal Togene standse efter Behov, hvor
der i Stedet for Ankomsttid er anfort »x« eller »S«.

3. Regler for Togenes Afgangstider.
(SR’s § 32).

Fra de Steder, hvor der er anfert baade Ankomst-
og Afgangstid, maa Togene afgaa til den anferte An-
komsttid.

Fra de Stationer m. v. (Trinbreetter), der har Ved-
tegning T, og hvor der i Stedet for Ankomsttid er
anfort »x«, maa Togene paa Hverdage afgaa eller
passere 5 Min. for den anforte Afgangstid, paa Sen-
og Helligdage 2 Min. for den anforte Afgangstid, dog
ikke tidligere end 1 Min. efter den bagved liggende
Station m. v. tilladelige Afgangstid (d. v. s. den paa
Opslagskoreplanen angivne Tid).

4. »Farlige« Stationer,

[ Overensstemmelse med SR’s § 28 er »farlige« Sta-
tioner kendetegnet ved Understregning af Stations-
navnet,

5. Regler for Togenes Belastning,
a. De i Hovederne under Tognumrene anferte Bog-
staver P, B eller G henviser til folgende Belast-
ningstabel, hvorefter de enkelte Tog maa belastes.
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Togenes I\Etortog
D, b
Art amptog M1 og?2 | M 3 ' M 4o0g5
P 80 Tons.| 60 Tons l 60 Tons | 25 Tons
B 160 — 80 — 90 — 5 e
G 260 — 4 90 — /100 - 3 —
|

1) hejest 52 Aksler. (Fra Spjald til Ringkebing dog 350 Tons,
naar Forholdene tillader det).

?) i saerligé Tilfelde 120 Tons, dog hejest 20 Aksler.

%) i serlige Tilizlde 160 Tons, dog hejest 32 Aksler.

b. Fremfores et Tog af 2 Maskiner (Damplokomoti-

ver eller Motorvogne) regnes den samlede Treek-
kraft at vere Summen af Maskinernes Trakkraft,
Ang. Forspandskorsel, se igvrigt SR’s § 21.

c. Under seerlig ugunstige Forhold (sterk Blest, fed-

tede Skinner, tungt Snefore) er Lokomotivfgreren
(Motorforeren) berettiget til at forlange Togveeg-
ten nedsat for at kunne overholde Koretiderne.
(Nedsaettelsen maa kun under ganske tvingende
Omstandigheder udgore mere end 20 %o af den
normerede Togvaegt).

d. Et forsinket Tog skal Lokomotivfereren (Motor-

foreren) fremskynde saa meget som muligt inden-
for Maksimumshastigheden for at indvinde den
tabte Tid, naar dette kan ske uden Overanstren-
gelse af Lokomotivet (Motorvognen).

e. Ved Beregning af Togvaegten benyttes nedenan-

forte Tabeller 1 og IL

For Motorvogne og Personvogne galder den
ansatte Vognvegt saavel for Vogne med som for
Vogne uden rejsende. For ubenyttede Motorvogne
bag i Toget regnes dog med den Motorvognen
paamalede Taravaegt.
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For Postvogne og Rejsegodsvogne galder den an-
satte Vognvagt saavel for Vogne med som for Vogne
uden Last.

For tomme Godsvogne er Vognvagten lig den
paamalede Taraveegt, afrundet til hele Tons. For en
leesset Godsvogn udfindes Vognvaegten ved til Tara-
vaegten at legge Godsets Vagt. Vognens Taravaegt
og Godsets Vagt afrundes hver for sig til hele Tons
(/2 Ton eller derover regnes = 1 Ton, under /2 Ton
— 0 Ton).

Anvendes en Godsvogn som Stykgodsvogn, eller er
Vognen laesset med levende Dyr, der fragtberegnes
efter Styktaksterne, regnes Forsendelsens Vagt . . .
= 2 Tons.

Er en Vogn laesset med levende Dyr, der fragtbe-
regnes efter Vognladningstaksterne, regnes Forsen-
delsens Vaegt,

naar det drejer sig om store Dyr
(Heste og Hornkvaeg) .. — 6 Tons

naar det drejer sig om smaa Dyr
(Faar, Svin m. m.) ..... = 4 Tons
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Tabeller
over

de for Vogne ansatte Vwegte samt de for Trykluft-
bremsen gweldende Bremsevwegte.

1. Motorvogne, Personvcgne samt Post- og
Rejsegodsvogne.

En Vogn er forsynet med Trykluftsbremse, saa-
fremt der er angivet Bremsevagt, og Trykluftbrem-
sen kan benyttes som G-Bremse, P-Bremse eller S-
Bremse, saafremt der er anfert Bremsevaegt i den
paagaeldende Rubrik.

Antal Aksler Ansat Bre-msevaa-gt
| Litra Vognvagt i Tons

bremsede = ubrewsede i Tons Gl p | s

Diesel-Motorvogne

4 0 M1 og M2 43 29 | 29 | —

4 | 0 M3 42 29 | 29 | —

Benzin-Motorvogne

2 | 0 M4 16 - | 16 | —

2 | o0 M5 12 — 12| =

Personvogne

2 0 Cl 14 = 12 —

2 0 C2o0gC3 14 — 12 4| =

D) 0 C4 0g C5 17 » | 18 || =

0 2 C 400 12 — | — =

0 ; 2 C 1251 13 — | — | —

Post- og

Rejsegodsvogne

0 2 D11 9 — | =] =

0 2 E15 11 = |l == | ==

0 ‘ 2 E16 10 = il == [l =

0 2 H21,H220gH23 10 - | = | =

Fremmede Baners Motor-, anlgt?ne Den angivne

Person-, Post- og Rejsegodsvogne |yognvagt| Bremsevagt
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I1. Godsvogne.

Vognvagt Bremsevagt
Godsvogne med angivet
Bremsevagt:
LOTIINGS - . orge 1 - romen - Taravaegt Den angivne
Bremsevagt
1ESSEHEr iy trns e Apnt g 2 Taravagt +
Godsets Vaegt | Den angivne
Bremsevagt
Godsvogne uden angivet
Bremsevagt:
med Lastveksel:
Stillingf lom*as. - mer: s Taravaegt Den paamalede
Taravagt
Stilling: ,Lasset«....... Taravaegt +
Godsets Vaegt | Den paamalede
Taravaegt +
4 Tons
uden Lastveksel:
tomme ................ Taravaegt Den paamalede
Taravaegt
lessede ................ Taravegt +
Godsets Vaegt | Den paamalede
Taravaegt

Taravaegt og Godsets Vagt afrundes hver for sig
til hele Tons (1/2 Ton eller derover regnes — 1 Ton,
under /2 Ton = 0 Ton).

6. Bremsebetjening,

a. Trykluftbremsede Tog.

For at finde, hvor stor en Del af et trykluftbrem-
set Togs Togveaegt, der skal vaere afbremset, soges det
i nedenstaaende Tavle til paagaldende Strakning sva
rende Faldtal. Derefter udfindes i Bremsetavlen for
den Bremsegruppe, hvortil Toget herer, den til Fald-
tallet og Togets Hastighed svarende Bremseprocent,
der angiver, hvor mange Procent af Togvagten, der
mindst skal veaere afbremset, altsaa

Togvaegten <X Bremseprocenten .
gvest >i PrOCENTeN _ mindste Bremsevagt
100

Et Togs Bremsevagt er lig Summen af de afbrem-
sede Vognes Bremseveagt, der udfindes efter Tabel-
lerne I og II'i Afsnit 5, Punkt e, Side 5 og 6.

I nedenstaaende Tavle over Faldtal er tillige angi-
vet de for Tog af Bremsegruppe G for paageeldende
Faldtal geldende Bremseprocenter.
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Tavle med Faldtal

og

Bremsetavle 11l for Tog af Bremsegruppe G,
d. v. s. g-bremsede Tog.

Med storste tilladte Hastighed km/T

T (15202 30‘35‘40\45 50 5560
& er Bremseprocenten
F o |

SR, 3 | -8 1 3 B I UV 5
Lervang ......... ) | RE LRI ML B
Spjald ..... ...... L E.Liﬂiﬁ'li' L AR
Muldbjerg ........ U g e 28 LT i 1i!£'£ £l
Grenbjerg ........ doig § ARhE L AMI ¢ BRI L R
(%) 5007, 2 R S e TP = 0 1614 *6'6’!—9—7—91*2!2
Tt e n- Ll g LR Kl 8 iy i Ll 0
Stzxrvad......,....l eD. 8110 PSS 180 B,
Nr. Felding ....... 19 2 BL 8 lO:_l_l_‘l_S_ D 205
Holstebro S....... L Y LahA iﬂ‘—ll—£££2|ﬁ
Holstebro S....... g |— — ===
Nr. Felding ....... iu iiiiiEll-liilﬂ
Servad ........... Ll iiiﬂiliﬁ&ﬂﬁ
Vind ... SN ¢ i Kl R LR s o)) Bk
Qmhej ........... 10 Bt LN LI AR EES zlﬂﬁ
Grenbjerg......... L iii|£ L1128 anh e
Muldbjerg ........ = ill i|1_0 1_1|£ 7]§718_!271|§
Spjald ............ 8. ilﬁifﬁ!;7 R A1) 203
Letvang . ..«..et .. = 6'-i 8 ‘lO L 00 L] Ly
No. 0 ) T D A 3 A
Sl IOY 6 7|8 10|11 13(15]18|21 26
Ringkebing ....... | = s e e =

(Bremsetavlerne geaelder ikke for Tog, der fremfo-
res af eenmandsbetjente Damplokomotiver,
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b. Vakuumbremsede Tog og skruebremsede Tog.

I vakuumbremsede Tog og i skruebremsede Tog
skal mindst en saa stor Del af Togets Vognakselan-
tal veere bremset som angivet i folgende Bremsetavle.

Bremsetavle for vakuumbremsede Tog cg
skruebremsede Tog.

Naar Togenes storste tilladte
Hastighed i Kilometer i Timen er:

2% | 30 | 40 | 45 | 50 | 60
|

s

Banestrekning

Ringkebing-Holstebro S | */we | /o | */7 | Vs | Y5

(Bremsetavlen geelder ikke for Tog; der fremfores
af eenmandsbetjente Damplokomotiver).

Ved Beregningen af det nadvendige Antal bremsede
Aksler regnes hver Aksel i en tom Godsvogn for en
halv Aksel, Motorvognes samt Person-, Post- og Rej-
segodsvognes Aksler regnes altid for hele Aksler. Saa-
fremt der ved Beregning af det Antal Aksler, der skal
bremses, fremkommer en Brok, skal denne forhajes
tit 1.

Det treekkende Koretajs (og Tenderens) Aksler med-
regnes ikke ved Beregningen af Akslerne. For Tog,
der fremfores af Motorlokomotiver (Motorvogne), er
det dog tilladt at medregne disses Aksler, forsaavidt
Antallet af Aksler i den evrige Del af Toget, hverken
overskrider det dobbelte af Motorkoretojets Antal
Aksler eller det 3-dobbelte af Motorkeretojets Antal
bremsede Aksler.

Naar Forholdene tillader det, bor der dog altid be-
tienes flere Bremser end nedvendigt, og saavidt mu-
ligt mindst 2. Godsvognsbremser benyttes fortrinsvis
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fremfor Personvognsbremser og blandt Bremserne ud-
tages de Bremser, der giver den storste Bremsevirk-
ning.

c. Fallesbestemmelser.

Beregningen af et Togs Togvagt, Bremsevaegt og
eventuelt Antal Skruebremser foretages af Togfore-
ren paa Form. Nr. T 2.

Den i SR’s § 3, Pkt. 3 naevnte skriftlige Melding om
Togets Storrelse m. v. til Lokomotivfereren (Motor-
foreren) inden Toget afgaar fra Udgangsstationen,
skal af Togfereren afgives paa Form. Nr. T 3.

d. Bremseprove,

Ved luftbremsede Tog skal der foretages Bremse-
prove forinden Togets Afgang, jfr. Reglerne i Stats-
baiernes Udsendelse »Trykluftbremsen« (TBI).

7. Storste tilladte Hastighed og faste
Hastighedsnedsaettelser.

Storste tilladte Hastighed for Straekningen er 45
km|/T.

Korehastigheden paa Stationerne er i Tjenestekore-
planen angivet ud for den paageldende Station i Ru-
brikkerne »Maksimalhastighed i km ad gennemgaa-
ende Hovedspor« og »Maksimalhastighed i km ad
Vigesporx.

Paa fri Bane findes ingen faste Hastighedsnedset-
telser under 45 km/T.

8. Togledelsen m. v,
Stationsforstanderen paa Holstebro Sydbanegaard
og i hans Fraverelse, den fungerende Stationsbestyrer
paa Holstebro Sydbanegaard, er Togleder og Vogn-
fordeler og er bemyndiget til at treeife saadanne Dispo-
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sitioner vedrerende Togenes Sammensatning og Gang,
som ellers i Henhold til geldende Reglementforskrifter
treffes af Driftsbestyreren.

Oplysninger vedrerende Togsammensatningen,
fremmede Baners Koretgjer og lignende faas ved
Henvendelse til Holstebro Sydbanegaard.

9, Sarlige Meldinger.

Meldingen: »..... N. N. . Station er forskriftsmessig

sikret, og Betjeningen opharer« (jfr. SR’s § 13 II, 3)
afgives til Holstebro Sydbanegaard, der underretter
de i Betragtning kommende Stationer ved Melding
som foreskrevet i SR’s § 13 II, 4.

Ringkebing i Oktober 1944,

Driftsbestyreren.
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