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Under Henvisning til de i Ordensreglement for uind-
hegnede private Jernbaner af 17. November 1903, Afsnit
[ll »Togenes Sammensztning og Gangg, indeholdte Be-
stemmelser fastsaettes igvrigt folgende:

Togenes Inddeling.
§ 1.
Togene, derunder indbefattet enkeltkerende Lokomo-
tiver, deles med Hensyn til deres Forelse i 3 Klasser:
Plantog,
Sertog og
Arbejdstog. '
Plantog er de Tog, der i de til tjenstlig Brug udfeer-
digede Koreplaner er betegnet som Plantog.
Sertog er andre Tog, der ikke er bestemt til at
standse eller gaa tilbage paa den frie Bane. '
Arbejdstog er Tog, der skal udfgre Arbejder paa
Banen, eller som af andre Grunde har Tilladelse til at
standse eller gaa tilbage paa den frie Bane.

A. Plantog.
Keareplan.
§ 2.

Plantog fremferes 1 Overensstemmelse med de til
tjenstlig Brug udferdigede Koreplaner. Kereplanen skal
n@je overholdes, og intet Plantog maa afgaa fra en Sta-
tion, forend den i Koreplanen angivne Tid.
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Feorelse paa sarlig Togordre.
§ 3.
Plantog skal feres paa sarlig Togordre (§ 25):

a. Naar Krydsningsforlegning er beordret, og da fra
den oprindelig bestemte til den senere fastsatte
Krydsningsstation.

b. Naar de skal krydse Arbejdstog, og da fra den neer-
mest for Krydsningsstationen liggende Station, paa
hvilken Plantoget efter sin Koreplan skal standse,
og til Krydsningsstationen med Arbejdstoget.

¢. Naar den regelmaessige Drift er suspenderet (d. v. s.
under irreguler Toggang foranlediget ved Driftsfor-
styrrelser).

Krydsninger og Overhalinger.

§ 4.

De Stationer, paa hvilke Plantog skal krydse eller
overhale hinanden, er angivet i Kgreplanen. De Sta-
tioner, paa hvilke de skal krydse, overhale eller over-
hales af Seartog, fastsettes ved Anmeldelsen af disse
Tog (§ 7).

Forlegning af forud bestemte Krydsninger eiler Over-
halinger af eller med Plantog fastslaas af Driftsbestyreren
eller en af ham dertil bemyndiget Tjenestemand.

Ved Krydsnings- eller Overhalingsfor-
legningvilderpr. Telegraf (Telefon)blive
sendtUnderretningheromtildenoprinde-
lige Krydsnings-eller Overhalingsstation
og til den nye Krydsnings- eller Overha-
linggsstation samt de mellem disse lig-
gende Stationer, endvidere til Tog- og L o-
komotivfererne for de paagaeldende Toug.
Underretningen maa vaere de nzvnte Tog-
og Lokomotivferere i Hende senest paa
den nzrmest den nye Krydsnings- eller
Overhalingsstationliggende Station.

~
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Arbejdstog veaelger selv de Stationer,
hvor de vil krydse eller overhale andre

Tog (§ 1b).

Meldinger om Forsinkelse.
§ b.

Afgaar et Plantog fra en Station 15 Minutter senere
end bestemt i Kereplanen, skal Stationen ved Liniede-
peche sende Melding derom til Driftsbestyreren og til
samtlige foran liggende Stationer.

B. Sartog.
Anordning.
§ 6.
Sertog maa kun feres over Banen, naar de er anord-
net af Driftsbestyreren, eller af en af ham dertil bemyn-
diget Tjenestemand. ‘

Anmeldelse.
§ 7.

Det paahviler den, der anordner et Sertog, at serge for,
at det bliver anmeldt for samtlige Stationer og Holdeplad-
ser paa den Straekning, over hvilken det skal gaa. Anmel-
delsen skal ske skriftlig eller telegrafisk (telefonisk).

For Anmeldelsen gives uopholdelig
skriftlig eller telegrafisk (telefonisk)
Kvittering, og forindendenne Kvittering
ermodtaget, maa Saertoget ikke afsendes.

Anmeldelsen skal indeholde Oplysning om Togets Gje-
med, om den Strzkning, over hvilken det skal gaa, om dets
Afgangs- og Ankomsttid, om de Stationer, hvor det skal
krydse, overhale, eller overhales af andre Plan- eller Szr-
tog, og saa vidt muligt om, ved hvilke Stationer det skal
holde.
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Den Station, hvorfra Szrtoget udgaar, skal serge for,
at dets Tog- og Lokomotivferer forsynes med en Genpart
af Anmeldelsen, og Toget maa ikke afgaa, for disse har
modtaget en saadan.

De ved Anmeldelsen fastsatte Krydsninger og Overhalin-
ger skal skriftlig og mod Kvittering meddeles saavel Lo-
komotivfgrerne som Togfererne for de Sartoget meden-
de Plan- eller Szrtog. Underretningen skal saafremt An-
meldelsen er skriftlig, gives af Togenes Udgangsstationer
eller, saafremt den er telegrafisk (telefonisk), af den neer-
mest for Krydsnings- eller Overhalingsstationen liggende
Station. ‘

Umiddelbart efter, at Stationen har afleveret denne Med-
delelse, skal den sende folgende Depeche til Krydsnings-
eller Overhalingsstationen:

»Tog N underrettet om Krydsning (Overhaling) med
Tog M i X«. '

Modtager Krydsningsstationen ikke rettidig denne De-
peche, skal den standse det ikke underrettede Tog foran
Stationen ved de foreskrevne Signaler.

Stationerne skal skriftlig og mod Kvittering underrette
Forerne af de Arbejdstog, som muligvis befinder sig paa
den Straekning, der skal befares af Sartoget, om den skete
Anmeldelse, ligesom de ogsaa skal sgrge for at underrette
Baneafdelingen om, hvilke Szertog der kan ventes at be-
fare Banen.

Szertogets Koreplan skal altid saa vidt muligt overhol-
des, og navnlig maa Saertoget ikke fores over nogen Ba-
nestrekning tidligere,-end det efter Planen kan ventes.

Signalisering.
§ 8.

Seertog anmeldes forgvrigt for Banepersonalet ved Sig-
naler paa de nermest forud for dem lsbende Plan- eller
Seertog. Stationsbestyrerne er ansvarlige for, at Togfarer-
ne faar Ordre til at anbringe Signalerne. Togfererne er
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ansvarlige for Signalernes rette Anbringelse samt for Ned-
tagelsen af dem.

Er et Seertog ikke blevet signaliseret paa den foreskrev-
en Maade, hvorom vedkommende Stationsbestyrer altid
skriftlig skal underrette Szrtogets Farer, skal det fremfa-
res med szrlig Forsigtighed og under hyppig Brug af
Dampflgjten.

Forelse.
§ 9.
: Seertog skal altid feres paa serlige Togordre (§ 25).
Det paahviler Stationerne i betimelig Tid at skaffe fri
Bane for Sartog, der er anmeldt for dem. ’

Krydsninger og Overhalinger.
§ 10.
I Henseende til Krydsninger og Overhalinger mellem
Seertog og andre Tog forholdes som foreskrevet for Plan-

‘tog (§ 4).

C. Arbejdstog.
Anordning og Anmeldelse.

§ 11.

Arbejdstog anordnes af Driftshestyreren eller af en af
ham dertil bemyndiget Tjenestemand og anmeldes for Sta-
tionerne og Banebevogtningen paa den Straekning, over
hvilken Toget skal lebe, efter samme Regler som Sezrtog,
men Anmeldelsen skal desuden saa vidt muligt indeholde
Oplysning om Arbejdstiden.

For Anmeldelsen gives Kvittering efter Reglerne for
Szertog.

Et Arbejdstog maa ikke udsendes, forin-
den dets Forer og Lokomotivferer har
modtageten Genpartaf Anmeldelsen.
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Signalisering.
§ 12.
Arbejdstog signaliseres ikke ved forudgaaende Tog og
furer ej heller Signaler for efterfelgende Tog.

Ledelse.

§ 13.

Arbejdstog skal altid ledsages af en ansvarlig Ferer, der
er noje kendt med Sikkerhedstjenesten.

Defremfores altidpaasarlig Togordre
fraStationtilStation,dogkanetArbejds-
_togpaade Strekninger, hvor det opgiver
sin Tilladelsetilatstandseoggaatilbage
paadenfrie Bane, fores som Saertog, naar
dets Forer har draget Omsorg for, at det
er anmeldt for Stationerne paa den paa-
geldende Strekning, og at dets Krydsning
medandre Togerblevenfastsat.

Arbejdstog skal fremfores med Forsigtighed og under
hyppig Brug af Dampflgjten.

Forhold til andre Tog.

§ 14.

Foreren af et Arbejdstog har at drage Omsorg for, at
andre Tog, det veere sig Plantog eller for ham anmeldte
Sertog, ikke opholdes eller paa anden Maade forulempes
af Arbejdstoget.

Valg af Krydsningsstation.
§ 15.
Arbejdstogets Forer vaelger, paa hvilke Stationer Ar-
bejdstoget skal krydse andre Tog.
Ved Valg af Krydsningsstation har han ngje at iagttage,
at medende Tog i betimelig Tid forud faar Underretning
om Krydsningen.
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Arbejdstog kan efterlade Vognene paa et Arbejdsspor;
men Togets Forer og dets Lokomotiv skal altid veere til
Stede paa Krydsningsstationen. Ballastgrave og Arbejds-
sidespor kan dog benyttes til Krydsning mellem Arbejds-
tog og andre Tog, naar der dersteds er oprettet Telegraf-
(Telefon-)station. Ansvaret for Arbejdssporets Aflaasning
paahviler Foreren af Arbejdstoget.

Fremgangsmaade ved Krydsningens Fastsattelse.
§ 16.

Krydsningens Fastsattelse sker saaledes:

Foreren sender den valgte Krydsningsstation X felgen-
de Depeche: )

»Arbjedstoget, t Vognaksler, ensker at Krydse Tog N i
X. Underret Tog N.«

Hvis intet er til Hinder for Krydsning, sender denne
Station felgende Depeche til Arbejdstoget, Tog N og samit-
lige Stationer i Retning af Tog N:

»Arbejdstoget krydser Tog N i X.«

Kan Krydsning ikke finde Sted paa Station X, svarer

denne tilbage til Arbejdstogets Forer:

sHer kan ikke krydsesk,
og Arbejdstogets Forer maa da rette Forespergsel til en
nermere liggende Station eller blive holdende paa den
Station, hvor han befinder sig. 1 sidste Tilfaelde afgiver
denne Station til Tog N og samtlige Stationer i Retning af
Tog N Depechen: ’
sArbejdstoget krydser Tog Ni Z.«

Et Arbejdstog maaikke forlggeenceen
Gangvedtagen Krydsning med et Plan- el-
lerSartog.

Saafremt et Arbejdstog er fardigt med sit Arbejde tidli-
gere end det i Anmeldelsen anforte Klokkeslet for Ar-
bejdskerslens Opher, underretter Foreren ved Liniedepe-

_che samtlige Stationer paa Arbejdsstraekningen.
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Sneplovtog.

§ 17.
Sneplovtog, der skal rydde Banen, anordnes af Driftsbe-
styreren eller en af ham dertil bemyndiget Tjenestemand.
De fremfores som Arbejdstog.

D. Hjeelpetog og Hjaelpemaskiner.
§ 18.

Hjelpetog og Hjslpemaskiner behandles som Sertog,
indtil de naar det Banestykke, paa hvilken Hjzlpen skal
ydes. For dettes Vedkommende fores de i Overensstem-
melse med Reglerne for nedbrudte Tog.

Under paatraengende Forhold kan. Hjelpetog og Hjzl-
pemaskiner sendes over Banen uden i Forvejen at veere
anmeldte, eventuelt uden at der er erhivervet fri Bane, men
de skal da fremferes med stor Forsigtighed og under hyp-
pig Brug af Dampflejten. Banen maa derfor altid holdes
fri og ubelemret, eller de rigtige Signaler veere udstillet.

E. Materialvogne, Trollier og Draisiner.

§ 19.

Materialvogne og andre enkelte Koretgjer, der er saa
tunge, at de i tom Tilstand ikke ved Haandkraft kan ka-
stes ud af Sporet og bringes tilbage paa dette, skal, naar
de fremfores over Banen ved andre Midler end Lokomoti-
ver, anordnes, anmeldes og ledes efter de for Arbejdstog
geldende Regler.

Trollier og Draisiner maa ikke fremfgres over Banen
uden vafbrudt Ledsagelse af en Tjenestemand, der da tilli-
ge bliver ansvarlig for deres Forelse. | Marke eller sterk
Taage maa ikke kogres med Trollier, medmindre Arbejdet
paa Banen eller andre Omstendigheder gor det paatren-
gende nedvendigt. Under samme Forhold maa det saavidt
muligt undgaas at benytte Draisiner.
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F. Almindelige Regler.
Tog paa samme Banestykke.
§ 20.

Tog, der lober i modsat Retning, maa al-
drig indlades samtidig paa samme Bane-
stykke (en mellem 2 med Telegraf- (Tele-
fon)apparat forsynede Nabostationer be-
liggende Banestrakning) undtagen i Til-
faelde af, at detene Toger forulykket, 0g
detandetskalbringedet Hjalp.

Tog i samme Retning skal med samme Undtagelse, som
ovenfor neaevnt, folge efter hinanden med Stationsafstand.

Togenes Ind-, Ud- og Gennemkeorsel paa Stationer.
Sporbenyttelse paa Stationer. '
§ 21.

Signal til Ind-, Ud- og Gennemkersel paa en Station gi-
ves af Stationsbestyreren eller efter hans sarlige Ordre i
hvert enkelt Tilfelde af en anden ansat, og Ansvaret for
Togenes rette Korsel indenfor Stationens Omraade paa-
hviler udelukkende Stationsbestyreren.

Naar to Tog samtidig nermer sig en Station fra mod-
satte Retninger, maa kun et Tog ad Gangen indlades, og
det andet standses udenfor Stationen, til det forste er kort
ind.

Ved Indkorslen til Stationerne skal Togets Hastighed
formindskes saa betimeligt, at Toget om fornedent kan
standses, inden det har naaet det forste Sporskifte.

Naar Lokomotivfereren narmer sig en Station, hvor
Toget ikke skal holde, har han at formindske Lokomoti-
vets Hastighed og kere med Forsigtighed.

Naar Tog af samme Klasse krydser hinanden, skal som
almindelig Regel Togene holde sig tilhsjre for hinanden,
saaledes at det Tog, for hvilket Sidesporet ligger tilhgjre,
fores ind paa dette. '



14

Naar Tog af en hejere Klasse krydser Tog af en lavere
Klasse, skal det forste som Regel holde Hovedsporet og
det andet Sidesporet.

Nodvendiggar Forholdene Afvigelse fra denne Spcrbe-
nyttelse, skal Lokomotivfgreren underrettes paa en tid-
ligere Station, eller Togene rangeres ind.

Af- og Tilbagemelding af Tog.
§ 22

Forinden et Tog kan forladeeller kare
igennem en Station, skal det afmeldes til
naeste Station, hvilket sker ved, at Stationen, ferend
Toget afgaar eller korer 1gennem sender den naeste Sta-
tion Depechen:

»Tog N x« (Hvis Telefon benyttes: »Tog N afgaar«),
for hvilken Depeche Kvittering gives paa sadvanlig
Maade.

Endvidere har enhver Station efter at
haveoverbevistsig om,at Slutsignalerne
ertil Stede, at melde Toget tilbage tilden
nermest bagved liggende Station, hvilket
sker ved Depechen:

»Tog N a« (Hvis Telefon benyttes: »Tog N her« eller
»Tog N er passeret«),
for hvilken Depeche Kvittering ligeledes gives paa szd-
vanlig Maade.

Kan den Station, hvortil Afmeldingen skal ske, ikke
vaekkes 'paa Grund af, at Telegrafen (Telefonen) er i
Uorden, skal Toget forinden Afgangen underrettes derom,
og Toget maa da fremfores med szrlig Forsigtighed.

»Sarlig Togordre« og »Fri Banec.
§ 23.
Tog,derskalforespaa»SarligTogordre«
(§ 25) over envisBanestrakning, maaikke
gaaind paa denpaagaldende Banestrak-
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ningudenat have faaetskriftlig Tilladel-
se dertil. En Stationsbestyrer maa kun
meddele saadan Tilladelse, efter at han
igennem Telegrafen (Telefonen) har er-
hvervet»FriBane« for Toget, det vil sige:
Meddelelse fra de foran liggende Statio-
ner om, at Toget uhindret af andre Tog
kan gaa over Strakningen.

Erhvervelse af fri Bane.
§ 24.
For Erhvervelse af fri Bane galder folgende Regler:

a. »Fri Bane« for et Tog, M, fra en Station A til den
naermest foran liggende Station B erhverves paa fol-
gende Maade:

Station A sender Station B felgende Fmespergsel
sHar Tog M fri Bane til B?«

Er Banen ikke fri, svarer Station B:
»Nej! Banen er ikke fri.«

[ modsat Tilfeelde svarer den:
»Tog M har fri Bane til B.«

b. Vil en Station forskaffe et Tog, M, fri Bane for en leen-
gere Banestrazekning, benyttes folgende Fremgangs-
maade:

I T e e
A. B. C. D. E. F. G. H.

A, B, C, o. .s v. er Stationer. Station A seger fri
Bane for Toget til Station H. Den afsender da folgen-
de Liniedepeche over Banestrakningen:

sHar Tog M fri Bane til H?«

Station B melder derefter til C:
»Tog M har fri Bane fra A til B.«
Station C derefter til D:
»Tog M har fri Bane fra A til Cg,
og saa fremdeles, indtil Station G melder til H:
»Tog M har fri Bane fra A til G«
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hvorpaa Station H giver. Liniedepechen:
»Tog M har fri Bane fra A til H«
tilbage til Station A. ,

c. Er Banen ikke fri leengere end til Station D, slutter
denne Station forelgbigt Meldingerne og giver Linie-
depechen:

»Tog M har kun fri Bane fra A til D«
tilbage til Station A.

d. Kan en Station, f. Eks E, ikke vaekkes, slutter Station
D paa samme Maade som ovenfor under Punkt ¢ an-
givet, men sender straks derpaa felgende Depeche til
Station F:

»Sog fri Bane for Tog M til H E kan ikke
vaekkes.«

Naar Station F derefter paa den ovenfor beskrevne
Maade har erholdt fri Bane fra F til H, sender den
Station D felgende Depeche:

»Tog M har fri Bane herfra til H. Tog X sidst
ankommet fra, Tog Y sidst afgaaet til E«.

Kan Station D deraf slutte, at Banen maa veere fri
‘mellem den og Station F, giver den Tog M fri Bane
til Station H, men Underretning om, at Station E
ikke har kunnet vakkes, skal da paategnes den ser-
lige Togordre, og Toget mellem D og E fremferes med
serlig Forsigtighed.

e. Seges fri Bane for et Tog, M, fra en Station, hvor
det har krydset et andet Tog, N, skal Forespergslen af-
fattes saaledes:

»Tog N er her. Har Tog M fri Bane til H?«

f. Soges fri Bane for et Tog, M, fra en Station, hvor
Toget skal krydse et andet Tog, N, som endnu ikke er
ankommet, affattes Foresposrgslen saaledes: ‘

»Har Tog M fri Bane til H, naar Tog N er her?«

Fri Bane maa hverken forlanges eller
givesudoverden Station,hvordetpaagal-
dendeTogskalkrydse, overhaleellerover-
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hales af et andet Tog, og det paahviler derfor
Krydsnings- (Overhalings-)Stationerne at erhverve fri
Bane for Toget for den paafelgende Banestraekning.
Naar derer givetet Tog fri Bane paacet
Banestykke, maa ingen Station tillade
nogetandet Togatgaaind paadetpaageal-
dende Banestykke, forinden hint Tog har
passeret Banestykket, med mindre den
givne«friBane«er blevenugyldigsomFal-
ge af Krydsningsforlaegning, Togoverha-

ling, Togindstilling eller Tognedbrud.

Udferdigelse og Overrakkelse af den serlige Togordre. -

§ 25.

[ den seerlige Togordre, der udferdiges paa en dertil
bestemt Formular, indferes, for hvor lang en Straekning
det paageeldende Tog har faaet fri Bane. Den underskri-
ves af vedkommende Stationsbestyrer og overraekkes Tog-
fereren, som efter at have gjort sig bekendt med den
overrzkkerden tilLokomotivigrerenin-
denTogets Afganag.

Overraekkelsen af den serlige Togordre skal, for de
Plan- og Sertogs Vedkommende, som ellers ikke skal-
standse paa Stationen, ske umiddelbart fra denne til Lo-
komotivfgreren under Togets Korsel forbi Stationen, alt--
saa uden Togfarerens Mellemkomst. Ordren skal derfor
holdes rede til Overraekkelse, og Togets Fart sagtnes saa
meget, at Overraekkelsen kan finde Sted. [ saadanne Til-
taelde holdes Indkerselssignalet paa »Ker frem«, og Over-
reekkelsen af den sarlige Togordre erstatter Stationens
Afgangstilladelse, medens Togfererens Afgangssignal
bortfalder.

Udebliver den forventede Overraekkelse af Togordren,
skal Lokomotivigreren standse Toget.

Naar et Tog har naaet den Station, hvortil fri Bane er
givet, udfeerdiges-en ny Togordre for den folgende Bane-
streekning, paa hvilken Toget skal forés paa szrlig’ Tog-
ordre.
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Stationsbestyrerens Aflgsning.

§ 26. :
Naar en Stationsbestyrer (ved hvilket Udtryk overalt
i nerverende Reglement forstaas den paa det givne Tids-
punkt tjenestehavende, sfungerende« Stationsbestyrer)
afloses i sin Tjeneste, skal Bemearkning derom gores i
Telegraf-(Telefon)journalen, hvortil fajes de Ordrer og
Bestemmelser, Stationsbestyreren muligvis maatte have
modtaget angaaende Togenes Gang, og som det er ned-
vendigt for Aflgseren at kende. Bemarkningen underskri-

ves af Aflgseren.

Aflosning maa ikke finde Sted uden bydende Nodvendig-
hed, naar der er begyndt Skridt til Forlegning af Kryds-

ninger, Forandring af Overhalinger eller Indstilling af-

Tog. | saa Tilfeelde maa den i @jeblikket fungerende Sta-
tionsbestyrer ikke forlade sin Post, forend den paabegynd-
te Sag er fuldstendig afsluttet.

Depecher og Skrivelser om Toggangen.
§ 27.

Stationsbestyreren (§ 26, Iste Stykke) afgiver og mod-
tager alle Telegraf- (Telefon)meldinger, hvorved Togenes
Gang ledes.

En Depeche, der angaar Togenes Gang,
skalaltidvere forsynet med Underskrift
— for Depecher fraen Stationer Stations-
navnet (se Stykke 4) tilstrekkelig Under-
skrift — og skal straks, hvad enten den gives eller
modtages, indferes i Telegraf-(Telefon)journalen, hen-
holdsvis Togjournalen. Modtageren skal i alle vigtige Til-
felde — f. Eks. angaaende Krydsningsforlegninger, An-
ordning af Szrtog o.s. v. — give den tilbage til Afsende-
ren til Sammenligning, og-denneskalindfereden
saaledes tilbagegivne Depeche isin Tele-
graf-(Telfon)journal. En Liniedepeche skal dog
kun gentages af den paagaldende Endestation til den Sta-
tion, der har afsendt Liniedepechen.
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Stationsbestyreren (§ 26, Iste Stykke) er ansvarlig for
de Depecher, der afsendes eller skal afsendes fra Stationen
angaaende Togenes Gang, og den Omstaendighed, at en
ansat har misforstaaet en mundtlig Ordre fra Stationsbe-
styreren eller undladt at efterkomme den, kan ikke i
nogen Henseende formindske det Ansvar, som paahviler
Stationsbestyreren, idet denne i ethvert Tilfeelde har at
forvisse sig om, at hans Ordrer bliver rigtigt udfert. An-
komne Depecher eller Skrivelser, der bersrer Togenes
Sikkerhed, skal, for saa vidt de ikke modtages af Stations-
bestyreren personlig, ojeblikkeligt meddeles denne.

[ alle Depecher og Skrivelser, der vedrerer Togenes
Gang, maa Stationsnavnene ikke forkortes, men skal tele-
graferes (telefoneres) eller skrives fuldt ud.

Depecher, der angaar Togenes Gang, har Forrang for
alle andre Depecher, og det maa iagttages, at Telegrafen
(Telefonen) ikke belemres under Togtid.

G .Driftsuregelmaessigheder.

Indstilling af Tog.
_ § 28.

Naar et Tog paa Grund af Uheld eller af andre Aarsa-
ger maa indstilles, skal uopholdeligt telegrafisk (telefonisk)
Meddelelse derom sendes Driftshestyreren og samtlige Sta-
tioner paa den Straekning, over hvilken Toget skulde vare
gaaet, hvorhos skriftlig Meddelelse om Togets Indstilling
skal afgives til Togfarerne for de Tog, der skulde have
krydset, overhalet eller vaere overhalet af det indstillede
Tog. Efter at Togfereren har gjort sig bekendt med Med-
delelsen, afgiver han denne til Lok,omotivfere'ren.

Bliver det muligt at lade et indstillet Tog genoptage

sin Fart, bliver det paany at anordne og fremfere som
Szertog.
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Telegrafen (Telefonen) i Uorden.
§ 29.

Er Telegrafen (Telefonen) i Uorden, og
derikkeadandenVej f.Eks.denoffentlige
Telegraf (Telefon),lader sig tilvejebrin-
ge den npdvendige Forbindelse, maa der
ikke fores andre Tog over Banen end Plan-
togene, deforudanmeldte Sertogogeven
tueltHjaelpetog. '

De fastsatte Krydsninger (Overhalin-
ger) maa under ingen Omstandigheder
forlegges;menderespektive Togska:for-
blive holdende paa Krydsningsstationer-
ne,indtilde mpsdende Togerindtruffet.

Paa den anden Side skal under saadanne Forhold alle
Plantog og forud anmeldte Szrtog fores igennem, selv om
det maatte blive nedvendigt at erstatte dem med et enkeit
Lokomotiv, en Draisine, ridende eller gaaende Bud.

Togene fremfores med foreget Opmarksomhed overfor
eventuelt foran lebende Tog. Intet Tog maa afsendes fra
en Station, fer det forudgaaende Tog kan beregnes at vae-
re naaet til den foran liggende Station, og ikke tidligere
end 10 Minutter efter det forrige Togs Afgang.

Arbejdstog fores under saadanne Forhold ind paa en af
de- Stationer, der begranser det Banestykke, hvorpaa det
befinder sig, og underretter ved Bud, eventuelt ved Maski-
nen, den anden Station om dets Ankomst. Ferst naar saa-
dan Underretning er modtaget, tor det tillades andre Tog
at komme ind paa Banestykket.

Fra Ankomststationen kan Arbejdstoget fores videre i
Forbindelse med (tilkoblet til) et Plantog eller anmeldt
Seertog.
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Ufarbare Banestrakninger.
§ 30.

Er et Banestykke af en eller anden Grund blevet ufar-
bart, f. Eks. ved Jordskred, afgives straks Melding til
Driftsbestyreren eller hans bemyndigede Stedfortrader,
der da foretager de &Lndringer i Togenes Gang, der bliver
ngdvendige. Er Banestraekningens Ufarbarhed foraarsaget
af sterk Blast eller Sneleg, kommer de herfor galdende
szerlige Forskrifter til Anvendelse.

Opdager Tog- eller Lokomotivfereren under Karselen
nogen Mangel ved Banen, der kan veare til Hinder for det
folgende Tog, maa der straks sorges for dettes Sikkerhed,
om fornedent ved at standse Toget, ligesom der under alle
Omstendigheder maa gives den forste Station Melding.

Nedbrudte Tog.
§ 31.

Med Undtagelse af Arbejdstogene maa intet Tog standse
paa andre Steder af Banen end de bestemte Stationer og
Holdepladser, medmindre der er en paatraengende Nedven-
dighed til Stede.

Ved ethvert Uheld eller Standsning, der indtreeffer un-
dervejs, er det altid Togfereren, der efter Samraad med
Lokomotivfareren tager Bestemmelse om, hvad der skal
foretages. Naar Forholdene ikke tillader at indhente Tog-
forerens Ordre, maa Lokomotivigreren og enhver af To-
gets Betjente handle paa egen Haand i Henhold til de ne-
denfor anferte Regler.

Viser der sig Mangel ved Lokomotivet eller Vognene,
skal Korslen fortsettes, for saa vidt dette er gorligt og
kan ske uden Fare for de rejsende og Toget, samt for saa
vidt det maa antages, at Rejsens Maal kan naas hurtigere
herved, end ved at kalde et Reservelokomotiv til Hjalp.

Naar et Tog paa den frie Bane af en eller anden Grund
bliver ude af Stand til at fortsette sit Lob, skal der straks
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udstilles Signaler, der viser, at Banen er spaerret, samt dra-
ges Omsorg for de rejsende.

Er Beskadigelsen af en saadan Beskaffenhed, at Toget
ikke kan fores frem, men kun tilbage, skal der sendes en
Mand forud for Toget i en Afstand af 1000 Skridt (ca. 750
m), forsynet med Signal til at standse ethvert Tog eller
Lokomotiv, der maatte komme imod ham.

Er Beskadigelsen af en saadan Beskaffenhed, eller er Ba-
nens Tilstand saaledes, at Toget hverken kan feres frem
eller tilbage, maa Togforeren sende Folk forsynede med
de nedvendige Signaler ud til hver Side af Toget med Or-
dre til i en Afstand af mindst 600 Skridt (ca. 500 m) at
standse ethvert kommende Tog eller Lokomotiv, hvorhos
der tillige paa hurtigste Maade sendes Bud til den narme-
ste Station med skriftlig Melding om Togets Tilstand og
Forlangende om Assistance. Denne Station afgiver Mel-
ding om Uheldet til Driftsbestyreren eller hans bemyndige-
de Stedfortreeder og til den paa den anden Side af det
nedbrudte Tog beliggende Station, for hvilken Melding
dog sidstnaevnte Station har at kvittere. Et nedbrudt
Togmaaikkesamtidigforlange Hjelp fra
toeller flere Stationer.

Saafremt et Tog er standset paa Banen og har forlangt
Hjeelpelokomotiv, men bliver i Stand til at gaa videre, in-
den dette ankommer, maa det straks meldes saa vidt mu-
ligt ved Telegraf (Telefon), og Toget maa ikke fortsatte
Rejsen i den Retning, hvorfra Hjzlpelokomotivet ventes,
forinden dette er ankommet, eller der haves sikker Under-
retning om, at det ikke vil komme. Er Togets Retning der-
imod modsat den, hvorfra Hjzlpelokomotivet ventes, er
det vel Toget tilladt at gaa videre, men dette bgr dog kun
ske med storste Forsigtighed.

Naar et standset Tog atter settes i Bevagelse, men
Banen er i en saadan Tilstand, at den ikke kan befares af
andre efterfolgende Tog, maa Togfereren, forinden han
fortsetter Rejsen, sarge for, at Ufarbarheden tilkendegi-
ves ved de behorige Signaler.
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Beskadigede og efterladte Vogne.
§ 32.

Opdages det, at en Vogn i et Tog er saa beskadiget, at
dens videre Benyttelse kan medfsre Fare for Toget, skal
Togforeren efter Samraad med Lokomotivfgreren om mu-
ligt fore Toget med Forsigtighed frem til naermeste Sta-
tion, og Vognen der .udszttes.

Kan dette ikke ske, betragtes Toget som nedbrudt, og
Reglerne herfor kommer til Anvendelse.

Naar et Lokomotiv ikke er i Stand til at traekke hele
Toget, maa Togfereren efter at have udstillet de fornedne
Signaler lade en Del af Toget blive tilbage paa den frie
Bane, dakket af Signaler og under behgrigt Tilsyn, og
lade Lokomotivet gaa med Resten til narmeste Station,
eventuelt Sidespor. Lokomotivet maa da snarest muligt
vende tilbage for at hente Resten af Toget.

Ild i Toget.
§ 33.

Bemearkes der Ild i et Tog, skal Toget uopholdelig
standses, og Signaler udstilles for at dakke det. Den Vogn,
hvori der er gaaet Ild, skilles fra de avrige, og liden soges
slukket med det Vand, der kan undvaeres fra Tenderen el-
ler paa anden Maade bringes tilveje. Det er forbudt, naar
llden opdages, at forspge at fore Toget videre for at naa
Steder, hvor der findes Vand.

Sprengning af Tog.
§ 34.
Saafremt et Tog under Korslen skulde blive adskilt i 2
Dele ved Brud af Koblinger eller af andre Aarsager, maa
den forreste Del, der fores af Lokomotivet, ikke holde
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stille, forinden den bageste Del enten er fuldstendig stand-
set eller i alt Fald er blevet saa langt tilbage, at der ikke er
Anjedning til at befrygte noget Sammenstzd af de tvende
adskilte Dele af Toget. Fgrst naar dette er Tilfeeldet, maa
den forreste Del af Toget med Lokomotivet atter rykke
tilbage for at optage den tilbageblevne Del, der i hvert
Fald maa soges standset snarest muligt.

Loase Vogne.
§ 35.

Skulde Vogne af Vinden eller paa anden Maade blive
fort ud fra en Station paa den frie Bane, skal Stationen,
saafremt den bemaerker det, allarmere Linien.

Bemaerkes lgse Vogne paa Banen, skal enhver Tjeneste-
mand ved alle til hans Raadighed staaende Midler spge at
standse dem eller kaste dem ud af Sporet. De skal uden

Ophold deekkes ved de foreskrevne Faresignaler, og Mel-
ding om det forefaldne afgives til narmeste Station, til
hvilken Vognene derefter om muligt seges indbragt. Sta-
tioner, som kan vente lgse Vogne, skal treffe de Foran-
staltninger, som Omstendighederne tillader, for at for-
mindske Omfanget af den Ulykke, der kan indtraede.

§ 36.

Overalt, hvor der i dette Reglement er naevnt Stationer,
forstaas herved tillige Holdepladser forsynet med Tele-
graf- (Telefon-)apparater, paa hvilke Sikkerhedstjenesten
er underlagt Holdepladsens Bestyrer.




