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I. Almindedlige Besemmeser vedrarende Personalét.
§ 1
Ved Ansattelsen i Banens Tjeneste har enhver at under-
kaste sig de i dette Reglement indeholdte Bestemmelser og
derhos afgive en Erkleering paa Are og Samvittighed om
at ville opfylde de dem paahvilende Pligter.

§ 2.
Tjenestens Inddeling.
Driftsbestyreren er Chef for samtlige Afdelinger og le-

r Fraveerelse er
‘- hans

Stationsforstanderen paa
Stedfortraader.
Afdelingerne er fglgende:
Regnskabsaf'delingen,
Drif'tsafdelingen,
Maskinafdelingen,
Baneafdelingen.
Regnskabsafdelingen staar umiddelbart under
Dri ft sbestyreren.
Til Driftsafdelingen henhgrer Stationsforstan-
dere, Stationsmestre, Assistenter, Elever, Ekspeditricer,
Portgrer, Stationskarle, Togfgrere og Togbetjente.

Denne Afdel ings-saesaeesee foresatte—es
deren paa Helsteb WMWM(/%WM@/V
deren pas Helstebro-Sudbenegaate ¢ e

Til Maskin af deI i ngen henﬁyrer [bkomotiv- og
Vaxrkstedsformanden, Lokomotivfgrere, Lokomotivfyrbg-
dere og Pudsere.

Denne Afdelings nearmeste foresatte er Lokomotiv- og
V ek stedsformanden.

Til Baneafdelingen henhgrer Banemesteren, Ba-
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neformaend, Banearbejdere og Ledvogtersker.
Denne Afdelings naarmeste foresatte er Banemesteren.

§ 3.
Reglementers, Ordrers og Instruksers Efterlevelse.

Enhver Tjenestemand (ved hvilket Udtryk overalt i det-
te Reglement forstaaes saavel de mandlige som de kvinde-
lige ansatte) har ngje at gare sig bekendt med Jernbanens
Kegreplan og Reglementer, navnlig dens Politianordning,
Ordensreglement, Signalreglement, Togreglement og Tje-
nestereglement i det hele og ikke blot med de serlige Be-
stemmelser, som er givet for hans specielle Tjeneste.

Alle tjenstlige Ordrer af foresatte og Banens Bestem-
melser maa ubetinget adlydes, og der maa vises de over-
ordnede Respekt og Forekommenhed.

Enhver foresat er pligtig at gere sine underordnede
ngje bekendt med de dem vedrgrende Tjenesteinstrukser
og at vejlede dem behgrigt med Hensyn til Udfarelsen af
deres Tjeneste.

8 4.
Tjenestepersonalets Pligter.

Enhver Tjenestemand skal ofre Tjenesten sin fulde Ar- -

bejdskraft og er forpligtet til i enhver Henseende at vare-
tage Banens Tarv, om det er ngdvendigt ogsaa udenfor
den ham saxligt paahvilende Tjeneste. Jernbanens Inven-
tar og Materialier maa behandles med Omhu og bruges
med Sparsommelighed. Den fastsatte Arbejdstid maa ngje
overholdes og igvrigt maa Tjenestemanden vaere rede til
at gare Tjeneste, naar og hvor det maatte forlanges.  In-
gen maa forlade sin Post uden Tilladelse af den foresatte,
der skal tregffe de forngdne Foranstaltninger til Tjenestens
Besgrgelse. | Sygdomstilfadde geres straks Anmeldelse til
den naarmeste foresatte.

Ingen maa beordre sine underordnede til at udfare pri-
vate Forretninger for sig.

Samtlige Ansatte er forpligtede til at veere Medlem af
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en statsanerkendt Sygekasse, forsaavidt de opfylder Be-
tingelserne herfor.

§ 5.

Afgivelse af Ordrer, Erklaringer og Indberetninger.

Samtlige Meddelelser, Ordrer og Forespgrgsler, navnlig
vedrgrende Sikkerhedstjenesten, skal saavidt muligt afgi-
ves skriftligt eller pr. Telefon, og de skal veere i kort og
klar Form. .

Forklaringer og Erkleaxinger skal ngje stemme med
Sandheden og maa ikke afgives forbeholdent eller paa
saadan Maade, at de ikke kan give Anledning til urigtig
Opfattelse af Forholdet. Erklaeringer skal afgives hurtigst
muligt.

Enhver Indberetning eller Meddelelse af tjenstlig Art
sendes eller gives som Regel, naar ikke andet bestemmes,
eller Forholdene ngdvendigger det, gennem naarmeste
foresatte. Fraviges Regelen, maa den naarmeste foresatte
snarest underrettes.

Klage fra en underordnet over en foresat for Myndig-
hedsmisbrug indsendes altid direkte til Driftsbestyreren.

§ 6.
Uniform.
Enhver Tjenestemand, for hvem der er reglementeret
Uniform, skal baere denne i Tjenesten og holde den i god
og renlig Stand.

8 7
Meddelelser til Driftsbestyreren.

Det er samtlige Tjenestemaends Pligt straks at meddele
Driftsbestyreren alt, hvad de maatte erfare, som kan ind-
virke paa Driftens Sikkerhed og Orden eller i nogen Hen-
seende vedrgre Jernbanens Interesser.
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§ 8.
Personalets Forhold til Publikum.

Det er Pligt for enhver Tjenestemand ikke blot at vise
den sterste Hgflighed og Opmaerksomhed mod Publikum
- ogsaa mod dem, der maatte have overtraadt Jernbanens
Reglementer - men ogsaa at veere Publikum behjadpelig,
hvor han kan, og meddele dle, der henvender sig til ham,
Oplysning saavel om Jernbanens Ekspedition og Takster,
Togenes og Posternes Gang m. v. som ogsaa i andre Hen-
seender, saavidt han er i Stand dertil.

Tobaksrygning er forbudt Personalet, naar det er i
tjenstlig Bergring med Publikum.

Fuldkommen Aedruelighed er en ufravigelig Pligt for
enhver Tjenestemand.

Har en Tjenestemand vexet Genstand for Fornaarmelser
under Udfgrelsen af sin Tjeneste, indberettes Sagen ad
tjenstlig Vg til Driftsbestyreren.

§ 0.
Ansvar.

Enhver Tjenestemand er selv ansvarlig for de Forretnin-
ger, som han udfarer, eller de Forsgmmelser, hvori han
maatte gere sig skyldig, uden Hensyn til, hvilket Ansvar,
der maatte paahvile en foresat eller medansat.

§ 10.
Tjenestefor seelser.

Tjenesteforseelser vil, foruden eventuel Straf efter den
almindelige borgerlige Lovgivning, medfgre Advarsler,
Irettesaettelser eller Straf af Bader. | ssrlig alvorlige Til-
fadde eller Gentagelsestilfaedde kan Straffen stige til For-
flyttelse uden Godtgerelse, Degradation eller Afskedigelse

. af Banens Tjeneste med eller uden Pension, eventuelt uden
Varsel. Advarsler og Irettesadttelser kan gives af enhver
foresat, men maa ikke ske paa en saarende Maade. Bgder
og andre Straffe kan kun idemmes af Driftsbestyreren eller
hgjere Myndighed.
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For den Jernbanen ved en Tjenestemands Forseelse
paafgrte Skade eller Erstatningspligt kan der helt eller del-
vis ggres Ansvar geeldende mod den paagaddende Tjene-
stemand.

Gor Forholdene det ngdvendigt, kan en Tjenestemand
suspenderes, og Jernbanen har da Ret til at tilbageholde
Legnnen og eventuelt deri afkorte de Mulkter, som han
maatte idgmmes, ligesom ogsaa ale andre Belgb, som han
maatte skylde Selskabet.

§ II.
Opsigelse fra Tjenesten.

Ingen Tjenestemand kan forlade Jernbanens Tjeneste
uden behgrig Opsigelse, hvorhos han maa have afleveret
alle de Jernbanen tilhgrende Rekvisitter, Regnskaber og
Oppebgrsler, for hvilke han er ansvarlig.

Il. Instruks for Stationstjenesten.

§ 12
Almindeligt Ansvar.

Stationsbestyreren (ved ‘hvilket Udtryk overalt i nearvee
rende Reglement forstaas den paa det givne Tidspunkt
tjenestehavende »fungerende« Stationsbestyrer) skal udfga-
re Tjenesten paa Stationen i Overensstemmelse med de
gaeldende Bestemmelser og de givne Ordrer og naarmere
Instrukser. Han er ansvarlig for, at ale til Stationen hg-
rende Anleaeg og Indretninger er i forsvarlig Stand og for,
at den hele Tjeneste, selvom den udferes af andre, fore-
gaar paa befalet og forsvarlig Maade. Under Togs Ophold
paa en Station er derhos det i Togene tjenesteggrende
Personale pligtigt at efterkomme de af Stationsbestyreren
givnhe Ordrer; dog er under Togs Ophold paa de af Eks-
peditrice bestyrede Landstationer Togfgreren den over-
ordnede Funktionaer .

§ 13.
Fraveerelse fra Stationen.
Stationsbestyreren maa ¢ uden Driftsbestyrerens Sam-




12

tykke veere fravaarende fra Stationen ved noget Togs An-
komst eller Afgang eller paa de for den ordinaare Ekspe-
dition bestemte Tider.

§ 14.
Ansvar for Sikkerhedstjenesten.
Stationsbestyreren er ansvarlig for at, hvad der angaar
Sikkerhedstjenesten paa det af ham bestyrede Sted, og
Sikkerhedstjenesten gaar forud for al
anden Tjeneste og Ekspedition.
At Togpersonalet paa Stationer, der er overdraget kvin-
delige Stationsbestyrere (Ekspeditricer), besgrger Spor-
skiftetjenesten, forringer ikke i nogen Maade Ekspeditri-
cens Ansvar som Stationsbestyrer.
Stationsbestyreren sgrger for:
at ale Signaler, Drejeskiver og Sporskifter er rigtigt stil-
let og i behgrig Orden,

at ethvert Sporskifte, der staar i Forbindelse med Hoved-
sporet, altid holdes aflaaset, undtagen medens det be-
benyttes,

at Stationens Mastesignal altid viser »Fare«, undtagen
naar Toget er afmeldt fra naarmeste Station, og Ho-
vedsporet er frit,

at Vogne, der henstaar i Sidespor, er behgrigt bremset
og sammenkoblet eller paa anden Maade befaestet,

at alle Ordrer angaaende Sikkerhedstjenesten behgrigt
meddeles Stationens og eventuelt Togets Personale,

at Togene underrettes om Forandring af Krydsnings- '

station, om forsinkede eller ekstraordineere Tog og
Arbejdstog,

at de forngdne Signaler anbringes paa Togene, inden de
forlader Stationen,

at Lokomotiver og Sneplove kun anbringes i Togene paa
den i Ordensreglementets § 29 og 30 angivhe Maade.
Stationsbestyrerne paa de Stationer, hvorfra Tog

udgaar, skal sgrge for:

at Toget er rigtigt oprangeret med Godsvognene ordnede

A

13

stationsvis og saaledes, at Udrangeringen undervejs bli-
ver saa let som muligt,

at det foreskrevne Antal Bremser er til Stede og rigtigt
fordelt,

at Toget er oprangeret og holder for Perronen tilgaenge-
ligt for de Rejsende ca 10 Minutter far Togets Af-
gangstid. - Naar Personvognene skal opvarmes fra
Lokomotivet, skal denne Opvarmning dog paabegyndes
i saa god Tid, at passende Opvarmning kan opnaas in-
den Togets Afgang.

Stationsbestyreren maa daglig flere Gange inspicere Sta-
tionspladsen. Navnlig maa han efterse Pladsen hver Aften,
naar Arbejdet ophgrer.

Stationsbestyrerens Ansvar opheever selvfglgelig ikke
nogen af hans underordnedes Ansvar for de dem sexligt
paahvilende Forretninger og Arbejder saavelsom for det
almindelige Tilsyn med Feerdselens Sikkerhed, som paahvi-
ler hver isar.

§ 15.
Togs Ankomst og Afgang.
Stationsbestyreren er ansvarlig for, at de foreskrevne
Mastesignaler gives og maa, naar Toget skal ankomme
eller afgaa, forvisse sig om, at alt er i Orden, Sporene ryd-
delige og Sporskifterne rigtigt stillet og behgrigt aflaaset
i Hovedsporene.

§ 16.
Lasning af Godsvogne. Tilsyn med Rejsegods.

Stationsbestyreren fgrer Tilsyn med, at Vognene ikke
laesses udover tilladelig Veegt eller Profil, samt at der ikke
forsendes let anteendelige og agsende Sager i Strid med
Ordensreglementets Bestemmelser, jfr. Befordringsregle-
mentet. Han sgrger for Vognenes Renggring.

Naar Vognenes Side- eller Endestykker aftages, maa de
forsigtig henlaegges, saaledes at de ikke kan beskadiges,
og de maa ikke benyttes til Laesning eller deslige.
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Presenningerne maa omhyggeligt sammenrulles og op-
bevares paa en Maade, der sikrer dem mod enhver Be-
skadigelse.

Endvidere skal Stationsbestyreren paase, at ildfarlige
Genstande saavel som alt Gods, der indeholder Vedsker
eller Stoffer, som kan foraarsage Skade, i Seerdeleshed
ladte Skydevaaben, Krudt, let anteendelige eller eksplode-
rende kemiske Preeparater og desl., hverken medfgres
som Rejsegods eller medtages i Vognene.

Er en Vogn beskadiget, indberettes det til Driftsbesty-
reren, og Vognen indsendes om forngdent og eventuelt
tom til Maskinveerk stedet til Reparation.

§ 17.
Rangering.

Ved Rangeringen af Vognene maa der iagttages den
stgrste Forsigtighed, for at de ikke skal beskadiges. Vog-
nene maa derfor kun beveeges saaledes, at de meget lang-
somt nexrmes til de andre Vogne og straks kan standses.
Under Rangeringen paa Stationerne med Maskiner alene
eller med Maskine og Vogne skal Bremserne i den Del &f
Toget, som bliver staaende paa Hovedsporet, holdes an-
trukket, indtil Rangeringen er til Ende. Op maerksomheden
maa henledes paa, at Bremserne Igsnes, fgr Afgangssigna-
let gives.

§ 18.
Stationer nes Renholdelse,
Stationsbestyreren sgrger for, at alle Stationens Loka er
holdes rene og ordentlige, hvorfor Ventesalene daglig maa
efterses. Varehuset maa daglig inspiceres. Stationshestyre-
ren skal foranledige, at Stationen holdes fri for Ukrudt, og
Ballasten behgrigt rives.

8§ 19.
Urenes Regulering. Opslag paa Stationerne.
Stationsbestyreren maa drage Omsorg for Stationsurets
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Regulering, for at Kgreplaner, Takster og ale gvrige Be-
kendtgarelser fra Jernbanen, Fartplaner for Dampskibe o.
desl. behgrigt opslaas eller fremlasgges til Underretning
for Publikum samt for, at ugyldige Opslag fjernes.

§ 20.
Regnskabsaf| agygel se.
Stationsbestyreren er ansvarlig for alle Stationens Ind-
tasgter og afleegger Regnskab for disse efter de derom
givne Instruktioner.

§ 21.
Fundne Sager.

Sager, der er fundet paa Stationen, i Vognene eller paa

Banen maa indep 24 Timer ind.sendes til Depotet for fund-
3 2 Gt g Gl < T iy f2 . .

ne Sager paa H¢istebro Sydbanegaard med en ngjagtig
Betegnelse af Genstandene og Opgivelse af Omstaendighe-
derne ved Fundet.

lll. Instruks for Togtjenesten.

§ 22.
Ansvar for Togets Farelse.
Togfareren er ansvarlig for Togets Fgrelse. Under Op
holdet paa Stationerne er han Stationsbestyreren unde:
ordnet, hvad selve Stationstjenesten angaar.

§ 23.
Ordrer fra Stationsbestyreren.

Saafremt Togfareren af en Stationsbestyrer modtager
Ordrer angaaende det Tog, som han ska fagre, hvilke ef-
ter hans Anskuelser er urigtige og uhensigtsmeessige, er
han pligtig at ggre denne opmaerksom herpaa, og saa-
fremt Ordrerne derefter gentages, har han at efterkomme
samme, men kan ikke befri sig for Ansvar derfor uden ved
at erhverve skriftlig Tilstaaelse fra vedkommende Sta-
tionsbestyrer for, at de paagaddende Foranstaltninger ud-
fares efter hans Ordre og under hans Ansvar.
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§ 24.
Den overordnede under Rejsen.

Saavel under Forberedelserne til Rejsen som paa denne
selv staar ale Tjenestemaand, som hgrer til Toget, under
Togfareren. Under Kgrselen gadder det samme om det paa
Lokomotivet tjenesteggrende Personale.

§ 25.
Togpersonalets Bolig og Tjeneste.

Togpersonalet er forpligtet til at tage Bolig saa neg
som muligt ved deres Hjemstedsstation og til stedse at
holde deres foresatte underrettet om deres Bopad. Tog-
personalet er forpligtet til at gere Tjeneste ved de Tog,
hvortil de beordres. Togpersonalet maa indfinde sig paa
Afgangsstationen saa betids, at de dem paahvilende Arbej-
der kan vexre udfgrte forinden Togets Afgangstid.

§ 26.
Afgang fra Endestationen.

Forinden Afgangen fra Endestationen maa Togfgreren
efterse og forvisse sig om, at Vognene er rigtigt an-
bragt i Toget, i brugbar Stand og behgrigt sammenkoblet,
at det forngdne Antal Bremser er i Toget, samt at disse
er passende fordelt og rigtigt betjent, saaledes at der er en
Mand til hver af de Bremser, som ifglge Ordensreglemen-
tets Forskrifter skal vaae betjent i Toget, samt at ale
Signaler er rigtigt anbragt, at alle Lygter den elektriske
Togbelysning og Dampopvarmningen, saafremt denne skal
benyttes, er i Orden og ale foreskrevne Rekvisitter paa
deres Plads. Togfareren maa ligeledes efterse, om Person-
vognene er ordentlig rengjorte. Er dette ikke Tilfaddet,
geres Bemaarkning derom paa Tograpporten.

§ 27.
Togets Betjening og Forsyning' med Apparater,
Inventar m. v.
Togfareren skal forinden Togets Afgang overbevise sig
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om, at det til dets Betjening forngdne Antal Betjente er til
Stede, og skal give de tjenesteggrende Togbetjente be-
stemt Ordre om, hvilke Bremser de under Rejsen ska be-
tiene, og maa, om forngdent, selv betjene en Bremse.
Togfgreren skal paase, at de tjenesteggrende Togbe-

tjente i Toget er forsynet med de forngdne Signalflgjter.
Lygter, Flag m. v. Togfareren skal under Rejsen vaere for-
synet med:

) et rigtigt gaaende Ur,

2) en Signalflgjte.

3) en Haandsignallygte,

4) et Signalflag,

5) en Billettang,

6) et Eksemplar af Kareplanen,

7) et Eksemplar af Politianordningen,

8) et Eksemplar af Ordensreglementet,

9) et Eksemplar af Signalreglementet,

10) et Eksemplar af Togreglementet,

11) et Eksemplar af Tjenestereglementet,
12) et Eksemplar af Takstbestemmelserne,
13) Tograpporter.

§ 28.

Paa- og Aflaesning af Gods. Eftersyn af Godsvognei Toget.

Skgnt det szrligt paahviler Togbetjenten at modtage og
aflevere Godset, at besgrge dets Lassning og Aflasning og
specielt at vegre ansvarlig derfor, er det dog Togfgrerens
Pligt i Almindelighed at paase, at Togbetjentene gor deres
Skyldighed i denne Henseende, og selv deltage deri samt
forinden Togets Afgang at overbevise sig om Beskaffen-
heden af det Gods, som er laesset paa Vognene, om hvor-
vidt Lassningen 'i det Hele er forsvarlig, og om Vognhene
paa behgrig Maade. er daskket med Presenninger. Naar
Togfereren af Berefjedrenes Tilstand eller andre Kende-
tegn har Grund til at antage, at en Vogn er overlassset, €-
ler han finder Lassset paa en Vogn for hgijt eler for bredt,
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maa han raadfgre sig med Lokomotivfgreren henholdsvis
Stationen og om forngdent lade Vognen fjerne fra Toget.
Vogne med beskadigede Toldl aase, Toldsegl eller Told-
plomber maa ikke medtages.

Togfereren er ansvarlig for Tilstedeveerelse og rigtig
Aflevering af alt det ham overleverede Gods efter Styktal.
Han er ansvarlig for alle Pengeforsendelser fra Stationer-
ne til Hovedkontoret og omvendt; idet dog saadanne
Forsendelser maa veere tilbarli gt lukket og forseglet. Pen-
gebreve indfagres i Kvitteringsbgger og modtages og afle-
veres kun mod Kvittering. Endvidere modtager Togfere-
ren ale Tjenestebreve samt alle Ekspeditioner, der vedrg-
rer Passager- og Godsekspeditionen, og afleverer atter
disse paa de respektive Steder.

§ 29.
Rangering paa Mellemstationer.

Vognens Indrangering i og Udrangering af Toget ledes
paa Mellemstationerne af Togfareren; dog skal de mand-
lige Stationsbestyrere saavidt muligt assistere. Paa Statio-
ner med kvindelige Stationsbestyrere, udf grer Togfareren
Sporskiftetjenesten og er ansvarlig for, at Vognene af-
haenges sporfrit med nedpindede Bremser, sammenkoblet
og om forngdent paa anden Maade befaestet, og at Spor-
skifterne efter endt Rangering er aflaaset i rigtig Stilling.
Hvis Togets hurtige Fremfgrelse gor det gnskeligt, kan
Togfegreren dog undlade at aflaase Sporskifterne, naar
Ekspeditricen er underrettet derom.

§ 30.
Farelse af Tograpport.

| Tograpporten indfgres Togenes Afgangs og An-
komsttid, de optagne og udsatte Vogne. Endvidere anfg-
res enhver Mangel ved Vognene eller ved Banen, Signali-
seringen, enhver Klage elier stedfunden Uorden m. m.,
hvad enten Togfgreren selv har opdaget Uregelmaessighe-
den, eller denne er meldt ham af hans underordnede.
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§ 3I.
Forhold under Rejsen.

Det er Togfarerens Pligt fgrst og fremmest at sgrge for
Togets og de rejsendes Sikkerhed og derhos, at Toget
saavidt muligt fremfagres i Henhold til Kgreplanen.

Paa Rejsen skal Togfareren jeevnligt efterse, hvorvidt
alt er i Orden ved Toget og paa Banen, og om det tjene-
steggrende Personale udfgrer sine Pligter paa forsvarlig
Maade.

§ 32.
Overhodelse af Reglementer, Billettering.

Togfareren maa ngje iagttage, at Jernbanens Reglernen-
ter bliver fulgt i alle Henseender. Saafremt Passagerer ef-
ter at veere advaret vedbliver at give Grund til Klage, maa
han efter Omstaendighederne udseette dem af Toget. Bil-
letteringen i Toget maa udfgres med Ngjagtighed, og hvis
en Passager har en ugyldig eller ingen Billet,’ maa dette
berigtiges i Henhold til Takstbestemmel serne.

§ 33.
Togbetjentens Forsyning med Inventar og Reglementer.
Enhver Togbetjent maa, naar han er til Tjeneste, vexre

forsynet med:

1) et rigtigt gaaende Ur,

2) en Signalflgjte,

3) en Haandsignallygte,

4) et Signalflag,

5) en Billettang,

6) et Eksemplar af'Kgareplanen,

7) et Eksemplar af Politianordningen,

8) et Eksemplar af Ordensreglementet,

9) et Eksemplar af Signalreglementet,

la) et Eksemplar af Togreglementet,

11) et Eksemplar af Tjenesteregl ementet,

12) et Eksemplar af Takstbestemmelserne.
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§ 34.
Togbetjentens Forhold til Gods m. v., som medfgalger
i Toget.

Togbetjenten er Togfareren behjadpelig med og saxlig
ansvarlig for det Gods, som medfgiger i Toget. Han ska
segrge for Paa- og Aflassning af at 11- og Rejsegods, Fri-
maarkepakker og paa Mellemstationerne af Fragtgodset,
i hvilken Henseende bemazrkes, at paa Stationer med kvin-
delige Stationsbestyrere skal Togpersonalet hente og hen-
sadte Godset i Varehusene.

§ 35.
Fri Befordring af Genstande til Tjenestemaends private
Brug.

Forsaavidt Pladsen tilsteder det, er det Jernbanens Tje-
nestemaend tilladt at faa frit befordret i Pakvognen min-
dre Genstande, der er bestemt udelukkende til deres eget
private Brug, men saadanne Genstande maa ikke medta-
ges, uden at de ledsages af Falgesedler.

§ 36.
Uoverensstemelse mellem Gods og Ekspeditionspapirer.
Togpersonalet maa bestrasbe sig for at undgaa enhver
Uoverensstemmelse mellem Gods og Ekspeditionspapirer.
Afleveres eller modtages Gods uden samtlige dertilhgrende
Ekspeditions- eller Toldpapirer, maa der ggres Anmeldelse
derom.

§ 37.
Udkig under Farten.

Togpersonalet maa under Farten holde skarpt Udkig,
navnlig ogsaa med Togets Bevaggelser, saa at det bemaa-
ker enhver Uregelmaessighed deri. Det maa vexre rede til
at fastskrue Bremserne, naar der gives Signa dertil, eller
det selv finder det nedvendigt.

Under Farten maa Togpersonalet kun i Ngdsfald krybe
over Vognene.
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Enhver Uregelmaessighed, som Togpersonalet bemaerker
i Henseende til Banen, Vognene eller andet, maa det senest
paa naarmeste Station anmelde for Togfareren.

§ 38.
Ophedede Aksler og andre Fejl ved Vognene.

Togpersonalet skal undersgge Togets Vogne paa Sta-
tionerne og, saafremt det bemeerker ophedede Aksler eller
andre Fegjl, som muligvis kan veere en Fare for Vognenes
Brug, straks underrette Lokomotivfgreren derom. Erklee-
rer Lokomotivfgreren, at Vognen ikke kan gaa leengere,
maa den udsadtes af Toget. Togpersonalet er ansvarlig
for Vognenes rigtige Kobling.

§ 39.
Forhold til de rejsende.

Togpersonalet maa ngje paase, at der ikke ryges i
Ikke-Ryger Kupeer og i de Kupeer, der er betegnet som be-
stemt for Damer. | de Kupeer, der ikke har saerlig Beteg-
nelse, er Tobaksrygning tilladt uden Forbehold.

Ved Ankomsten til en Station maa Togpersonalet raabe
dens Navn langs Vognene.

Togpersonalet maa sgrge for, at ale Dare eller Gitter-
laager i Vognenes Sider lukkes, inden Toget sadter sig |
Bevagyelse. Skulde et Uheld eller en Standsning indtragfe,
maa Togpersonalet med Bestemthed overholde, at de rgj-
sende forbliver i Vognene, medmindre Togfegreren giver
anden Ordre.

§ 40.
Kreaturer uden Ledsagelse.

Medfgrer Toget Kreaturer uden Ledsagelse, maa Tog-
personalet under Opholdene undervejs efterse Kreaturvog-
nene og have Opmearksomheden henvendt paa, at Kreatu-
rerne ikke kommer til Skade.
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§ 41.
Ankomst til Endestationen.

Efter Togets Ankomst til Endestationen maa Togper-
sonalet efterse Kupeerne og fundne Sager afleveres til
Depotet. Togpersonalet maa ikke forlade Stationen, for-
inden det hos Stationsbestyreren har forhgrt sig om, at
dets Nagvagelse ikke langere behgves. Togpersonalet
maa ikke bytte Tog eler Funktioner med hinanden uden
den foresattes Tilladelse.

IV. Ingruks for Lokomotivtjenesten.
8§ 42.
Lokomtivfgrerens naarmeste foresatte. Lokomotiv-
personalets Opholdssted.

Lokomotivfgrerens nsameste foresatte er fra det gje-
blik af, da Lokomotivet forlader Remisen for a rangere
eller for at sedtte sig i Spidsen for Toget, Stationsbestyre-
ren eler Togfegreren. Udenfor Tog- cg Stationstjenesten
staar Lokomotivfgreren direkte under Varkstedsfor-
manden.

Lokomotivfgreren og Fyrbgderen maa under ingen Om-
steendigheder fjerne sig fra det Sted, hvor de har Tjeneste,
uden udtrykkelig Tilladelse af deres foresatte. Saavidt
mulig maa de bo i Neerheden af Stationen og stadig holde
Vaxkstedsformanden underrettet om deres Bopad. Naar
Lokomotivfgreren og Fyrbgderen ikke er beskasftiget som
saadanne maa de arbejde i Vaxkstedet efter de i saa Hen-
seende gaddende Regler eller seligt givne Ordrer.

§ 43.
Forhold mellem Lokomotivfarer og Fyrbader.
Fyrbgderen er underordnet Lokomotivfgreren oo det er
hans Pligt, foruden hvad der ved denne Instruks saerlibst
er paalagt ham, i det Hele at assistere Fagreren paa enhver
Maade, som staar i hans Magt. Det er Farerens Pligt fuld-
steendig at undervise Fyrbgderen i de ham paahvilende
. Forretninger, og han maa paase, at denne ngje opfylder
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sine Pligter. Fgreren maa derhos sgrge for, at Fyr-
baderen bliver ngje bekendt med ale Lokomotivets Dele
og sammes Behandling, navnlig forsaavidt angaar Ferin-
gen, Vandforsyningen, Rensning og Smgring, ligesom han
ogsaa specielt maa kende de Haandgreb, hvorved Maski-
nen bringes til at standse, saa at han i forngdent Fald kan
standse Toget. Derhos maa Fagreren efterhaanden under-
vise Fyrbgderen i at, hvad der angaar Lokomotivtjene-
sten, og maa gere sig Umage for at uddanne ham til en
duelig Fagrer. Dog maa Lokomotivfgreren aldrig overlade
Forelsen af Lokomotivet aene til Fyrbaderen; men han
maa for a @ve ham, jaevnligt lade ham kgre under sin
Opsigt og paa sit Ansvar, forsaavidt han finder Fyrbgde-
ren tilstrakkelig indgvet.

§ 44.
Ansvar for Lokomotivet.
Lokomotivfgreren er i enhver Henseende ansvarlig for
det ham overgivne Lokomotiv, og han maa paa det om-
hyggeligste vaage over, at der ikke tilfgjes det nogen
Skade, og over, at mulige Beskadigelser, saavidt det staar
til ham, snharest muligt afhjad pes.

8§ 45.
Opsigt med Lokomotiv under Damp.

Saalaenge et Lokomotiv har tilstraekkelig Damp til at
kunne seettes i Bevamgelse, maa det aldrig lades uden Op-
sigt. Er det i denne Tilstand overladt en Lokomotivferer,
maa det aldrig samtidig forlades af ham og Fyrbaderen.

§ 46.

Dampspanding. Tilsyn med Togets Dampvarmeapparat

og Vacuumledning.

Dampens Speaendkraft tgr under ingen Omstaendigheder
overstige det bestemte paa ethvert Lokomotiv betegnede
Tryk, .0g enhver Overspaending af Ventilen vil medfare
Afskedigelse, hvorhos den paagsddende Lokomotivfgrer
vil blive draget til Ansvar for Domstolene.
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Lokomotivfgreren fgrer Tilsynet med Togets Dampvar-
meapparat og Vacuumledning og vejleder Togpersonalet
ved Pasning af Dampkedelen, forsaavidt Toget opvarmes
ved en saxlig Dampkedel.

Forsaavidt Toget opvarmes fra Lokomotivet, maa L oko-
motivfgreren sgrge for en passende Opvarmning ved Re-
gulering af Damptrykket og efter de saxligt derfor gad-
dende Bestemmelser.

8§ 47.
@konomi med Materialier til Lokomotivet.

Det er Lokomotivfarereris Pligt at omgaas saa gkono-
misk med de til Lokomotivet forngdne Materialier, navn-
lig Breendsel og Smearelse, som det paa nogen Maade er
muli gt, uden at Driftens Regelmaessighed lider derunder.

§ 48.
Flgjtesignal fra Lokomotivet.

.Et Lokomotiv maa aldrig seettes i Beveegelse, uden at
Signal dertil er givet, og Fareren er ansvarlig for enhver
Skade, der kan blive en Foglge af Forsgmmelse i denne
Henseende. For Togafgang gives dog ikke Signal med
Dampflgjten.

§ 49.

Lokomotivigrerens Eftersyn af Lokomotivet og dets For-
syning med Materialier og Inventar ved Overtagelsen.
Lokomotivfgreren ska have sin Maskine klar og selv

vere til Stede i betimelig Tid far Togets Afgangstid. Fo-

reren m.aa efterse, om alle Lokomotivets Dele er i god og
forsvarlig Stand og behgrig renset.

Margler maa han anmelde for Varkstedsformanden.
Endvidere maa han selv overbevise sig om, at Lokomoti-
vet er forsynet med forngdent Vand og med Smgre- 0z
Brandselsmateriale, og a Vandstandsmaalere, Trykmaa-
. ler, Sikkerhedsventiler, Fadeapparater. Sandkasser, Brem-
se- og andre Apparater er i den fuldkomneste Orden. Op-
dages der Fejl eller Mangler ved samme, maa han straks
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anmelde det. Det Kvantum Kul og Olie m. v., der leveres
ham, maa han daglig opfere paa sin Rapport. Ligeledes
maa han forvisse sig om, at der paa Maskinen findes et
Sat Dag- og Natsignaler | forsvarlig Stand, som behgarigt
bliver anbragt paa de forskellige Steder paa Lokomotivet
samt i rette Tid teendt. Endelig maa han forvisse sig om,
at det foreskrevne Varktgi og Materialier er til Stede.
Enhver Beskadigelse og ethvert Tab af Redskaberne og
Vaxktgjet har Fgreren uopholdelig at anmelde, og vil det
blive erstattet paa hans Bekostning, saafremt det viser sig,
at han har handlet uforsvarligt med de ham betroede Gen-
stande. Anbringelsen og Teendingen af Lanternerne paa-
hviler serligt Fyrbederen, og denne er ansvarlig for, at
Lokomotivet er behgrigt forsynet med Vand og Braendsel
og dets Dele med Olie, og at Vandkranerne, naar Maski-
nen har taget Vand, drejes tilbage i deres rette Stilling.

§ 50.
Personalets Forsyning med Reglementer.
| Tjenesten maa saavel Lokomotivfgreren som Fyrbg-
deren stedse medf gre:
1) et Eksemplar af. Politianordningen,
2) et Eksemplar af Ordensreglementet,
3) et Eksemplar af Signalreglementet,
4) et Eksemplar af Togreglementet,
5) et Eksemplar af Tjenestereglementet,
6) et Eksemplar af Kgreplanen,
7) et rigtigt gaaende Ur.

8§ 51.
Lokomotivets Opfyring.

Forinden en Fyrbeder eller Pudser begynder al fyre,
maa han ved at prgve Glasvandstandsviserne og Hanerne
forvisse sig om, at Kedlen er behgrigt fyldt med Vand,
samt efterse, at Regul atoren er lukket, Styringen i Midter-
stilling, 0g Bremseri skruet fast.



26

§ 52.
Lokomotivets Udkgrsel af Remisen og lgangsaetning af
Toget.

Det tjenstgerende Lokomotiv maa saa betimeligt brin-
ges ud af Remisen og til det anviste Sted paa Stationen, at
det i betimelig Tid far Togets Afgangstid kan veere koblet
til dette. Naar Afgangssignal er givet af Togfgreren, seet-
tes Lokomotivet med Varsomhed i Beveegelse, saa at Driv-
hjulene ikke glider. Med Undtagelse af Togaf gangssignal
maa ale Rangersignaler, der gives eller vises til Lokomo-
tivfgreren, af denne gentages med Lokomotivflgjten for
derved at tilkendegive, at Signalerne er blevet forstaaet.

§ 53.
Kobling mellem Lokomotiv og Tog. Rangering paa
Hovedspor.

Det ggres Lokomotivfgreren til ufravigelig Pligt selv at
overbevise sig om, at Forbindelsen mellem Lokomotivet
og den forreste Vogn i Toget er ivaarksat paa forsvarlig
0g befalet Maade, saaledes at Bufferne bergrer hinanden
ved anspaendt Kobling. Dette Eftersyn skal foretages, hver
Gang Lokomotivet paa en Station har veeret skilt fra To-
get. Naar der i et Tog kun er én Togbetjent, eller naar
Togfareren igvrigt maatte forlange det af Hensyn til To-
gets hurtige Ekspedition, skal Af- og Tilkobling mellem
Maskinen og den forreste Vogn foretages af Fyrbgaderen.
Lokomotivet maa aldrig skilles fra eller saztes foran et
Tog, uden at dette forinden er standset. Intet Lokomotiv
maa rangere Tog paa eller krydse Hovedsporet, naar Fga
reren kan se eller hgre et ankommendd Lokomotiv eller
Tog, eller ved, at et saadant skal komme, og maa disse
Arbejder til enhver Tid udfgres med sterste Forsigtighed.

§ 54.
Ordrer fra Togfareren.
Paa Rejsen maa Lokomotivfgreren ngje rette sig efter
de Ordrer, som bliver ham meddelt af Togfereren, og han
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maa aldrig udfgre en Bevaegelse med sit Lokomotiv, hvor-
til han ikke har faaet en bestemt og tydelig Ordre, eler
hvorved Lokomotivet vilde tage Skade, dog Tilfadde und-
taget, hvor Fare er til Stede, i hvilken han da, naar der
ikke er Tid til at indhente Togfarerens Ordre, maa handle
efter egen Konduite.

§ 55.
Forhold under Rejsen.

Baade Fgreren og Fyrbgderen maa paa Rejsen uafbrudt
henvende deres Opmaerksomhed paa Lokomotivet, Sigha-
lerne, den foranliggende Banestrakning og Toget. Loko-
motivfgreren maa i Reglen se forud samt paase, at Fyrbg
deren iszer henvender sin Opmaerksomhed paa Toget og
de derfra muligt givne Signaler; men naar Fgreren pas
Grund af sine Forretninger ved sit Lokomotiver forhin-
dret fra at iagttage den foranliggende Banestraskning, €l -
ler naar Udsigten til denne eller til krydsende Veje er he-
sveerliggjort af Kurver eller af anden Aarsag, maa han gi-
ve Fyrbgderen udtrykkelig Ordre til at gegre det i sit
Sted. Fyrbgderen maa stille sig saaledes, at han gjeblikke-
lig er i Stand til at anvende Bremsen efter Modtagelsen af
et Signal eller i Tilfadde af en Hindring.

§ 56.
Fremfgrelse af Toget.

Lokomotivpersonalet skal saavidt muligt fremfegre To-
get i Henhold til Kgreplanen. De har at undgaa ethvert
Ophold for Toget paa Banen, som kunde foraarsages ved
at gaa forbi eler standse for tidligt ved en Station, Det
paahviler Lokomotivf@reren at gare alt, hvad han forrnaar,
for i alle Henseender at,fgre Lokomotivet saa godt og sik-
kert som muligt. Han maa altid veere opmaarksom paa, at
de forngdne Sikkerhedsforanstaltninger er truffet for at
holde Banen fri. Saafremt han bemaerker beskadigede
Steder eller Hindringer paa Banen, der kan blive besveerli-
ge eller farlige for Togene, maa han anmelde saadant paa
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den fgrste Station, som han passerer. Er nogen Del af
Banen i slet Tilstand '‘paa Grund af pludseligt Tgbrud,
Damningers Synken eller andre Aarsager, maa han altid
gaa frem med den stgrste Forsigtighed.

8§ 57.
Sikkerhedsventilerne,
Lokomotivpersona et skal sgrge for, at Sikkerhedsven-
tilerne bleeser saa lidt som muligt.

§ 58.
Forminsdkelse af Kgrehastighed.

Den foreskrevne Hastighed maa formindskes eller Loko-

motivet efter Omstaendighederne helt standses:

) Naar Mennesker, Dyr eler andre Hindringer viser
sig paa Banen, eller denne af andre Grunde fore-
kommer Fgreren usikker.

2) Ved Gennemfart af Sporskifter og steerke Kurver.

3) Paa Steder af Banen, hvor der udfgres Reparatio-
ner, eller hvor der er givet Signal til langsom Kgar-
sal.

4) Paa nyanlagte eller nylig udbedrede Daemninger.

5) | Taage, Snefog eller lignende Tilfadde, hvor Sigha-
lerne ikke ngje kan ses.

6) Naar et for Togets Gang anordnet Signal ikke bli-
ver givet paa rette Maade.

7) Ved Naameisen til Stationerne.

8) Naar Banen paa en laengere Strakning har et Fald
af over 5 0D0.

§ 59.
Standsning af Tog.

Fagreren maa anvende den stgrste Omhyggelighed og
Forsigtighed, naar et Tog €ler et tomt Lokomotiv ska
standses; det maa efter Dampens Afspaerring kun ske ved
Hjadp af Vacuum- eller Skruebremsen og Bremserne paa
Vognene. Bremseklodserne maa i Reglen ikke presses
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steerkere imod Hjulene, end at disse endnu kan dreje sig
med Besvaar, eftersom Hjulbandagerne og Akslerne lider
for meget, naar Hjulene stilles aldeles fast. Lokomotivf -
reren er ansvarlig for Brugen af Vacuumbremsen, som al-
tid skal benyttes, naar den er tilkoblet og i Orden, i Hen-
hold til de derfor gaddende Bestemmelser.

§ 60.
Dampflgjtens Anvendelse.

En fornuftig og rigtig Anvendelse af Dampflgjten maa
iagttages. Den skal benyttes til at give Signaler eller vak-
ke Opmezrksomhed, naar der viser sig en bestemt Hin-
dring paa Banen, og naar Toget naermer sig en ubevogtet
Overkorsel eller Overgang, hvis tilstadende Vejstykker
ikke kan overses fra Lokomotivet. | Snefog, taaget Vejr
eller Mgrke skal Overkgrsler og Overgange passeres med
saerlig Forsigtighed og Dampflgjten benyttes staerkere og
vedholdende.

§ 61.
Undgaaelse af ungdvendig Larm og Rgg.

| Neerheden af og paa offentlige Overkgrsler er det for-
budt at aabne Cylinder-Afblaesningshanerne eller paa an-
den Maade foraarsage ungdvendig Larm, hvorved Heste
og andre Dyr kan blive sky, ligesom Fgreren paa Statio-
lierne saa meget som muligt maa undgaa Stgj og Larm
ved Lokomotivets Bevaegelse samt stark Rgg fra Skor-
stenen.

§ 62.
Forsigtighed overfor Brandfaren.
Lokomotivf greren og Fagrbgderen skal - navnlig i den

tarre Aarstid iagttage forngden Forsighed under Kgrse-
len forbi brandfarlige Steder langs Banen.
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8 63.
Passagerer paa Lokomotivet.

Kun Regeringens Kontrol, Driftsbestyreren, Stationsfor-
standeren paa Holstebro Sydbanegaard, Veerkstedsforman-
den og Banernesteren tgr medfelge paa Lokomotivet, og
det er forbudt Lokomotivfgreren uden saxlig Tilladelse
fra Driftsbestyreren at medtage nogen uvedkommende
paa Lokomotivet. Undtagelsesvis og under saslige For-
hold, naar Eftersynet af Strakningen ger det @nskeligt,
kan det dog tillades en Baneformand at medfglge paa Lo-
komotivet mellem de Stationer, inden for hvilke hans
Straskning ligger.

§ 64.
Tog i samme Retning.

Naar to eller flere Tog af'gaar efter hinanden i samme
Retning, maa Fareren af hvert fglgende Tog ikke naerme
sig mere til det umiddelbart forudgaaende Tog end i Sta-
tionsafstand, undtagen naar han udtrykkelig kaldes til.

. Seerlig Forsigtighed indskaarpes i saa Fald paa de Steder,

hvor det forudgaaende Tog ikke kan ses, f. Eks. i Ind-
skeeringer, som ligger i Kurver, i Taage o. s. v. Standses
det forudgaaende Tog, maa Fareren af det efterfglgende
ligeledes hurtigst bringe samme til at standse; derefter
skiller han Lokomotivet fra Toget og naarmer sig med
starste Forsigtighed alene med Lokomotivet det forudgaa-
ende Tog for i forngdent Fald at yde Hjadp. Fgreren af
det forudgaaende Tog maa gjeblikkelig efter en indtraadt
Standsning vaage over, at en paalidelig Mand tilbagesen-
des mindst 500 Meter for at give Stoppesignal til det fdl-
gende Tog.

8§ 65:
2 Lokomotiver for Toget.
Naar 2 Lokomotiver i Forbindelse med hinanden anven-
des i Spidsen af et Tog, er Fgreren paa det forreste Loko-
motiv den egentlige Forer, fra hvem ale Signaler udgaar
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0. s. v. Foreren paa det bageste Lokomotiv maa ferst lade
dette arbejde, naar det forreste har begyndt at traekke;
han tgr kun afspaerre Dampen, bremse. o s. v. efter Signal
fra det forreste Lokomotiv.

§ 66.
Hjad pelokomotiv bag paa Toget.

Et Tog, i hvis Spids der befinder sig et arbejdende Lo-
kornotiv, maa ikke samtidig skydes bagfra af et andet
Lokomotiv, med mindre det sker for at saette Toget i Be-
vaggelse paa en Station eller for at assistere op ad stejlere
Stigninger eller under andre szrlige Forhold. Fareren for
det bageste Lokomotiv maa da anvende den stgrste For-
sigtighed og navnlig ikke begynde at skyde Toget, forin-
den det Lokomotiv, som befinder sig i Spidsen, har be-
gyndt at arbejde. Det forreste Lokomotiv maa altid veere
underrettet.

§ 67.
Uheld under Rejsen.

Skulde der paa Rejsen indtraeffe et Uheld, hvorved Toget
bliver forsinket eller standset, maa Lokomotivfgreren an-
vende alle til hans Raadi ghed staaende Midler for at faa
Rejsen fortsat; men kan Skaden ikke rettes i tilbgrlig Tid
eller uden Hjadp, betragtes Toget som nedbrudt, og Reg-
lerne derfor kommer til Anvendelse- Hvis det under saa-
danne Omsteendigheder skulde blive ngdvendigt at udtage
Ilden af Maskinen, maa denne farst skilles fra Toget og
bortfjernes mindst 50 Meter fra samme, og den udtagne
Ild maa omhyggelig slukkes. \

§ 68.
Forsigtighed ved lgangsagtning. Eftersyn af Vognene
i Toget.
Lokomotivfagrerne, i Seserdeleshed ved Godsvognene,

paalasgges det at bruge Forsigtighed, naar de satter Lo-
komotiverne i Bevaegelse eller pludselig forgger Hastig-
heden, for ikke at udseette Koblinger og Kader for at
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springe eller Traksteenger for at spraenges. Skulde Beska-
digelse imidlertid finde Sted, maa det gjeblikkelig indbe-
rettes ved Ankomsten til Endestationen. De maa ogsaa
iagttage Maaden, hvorpaa Vognene er koblet til hinanden
0g belasset, og henlede Togfarerens Opmaxksomhed paa
ethvert Tilfedde, hvor dette ikke er sket paa den rigtige
Maade og hvorved Skade kan opstaa. De maa ligeledes
paase, at dle Vogne i deres Tog behgrigt er forsynet med
Smgrelse.

§ 69.
Ser- og Arbejdstog.

Lokomotivfgreren for Seertog eller Arbejdstog maa til
enhver Tid bestraebe sig for ikke at komme de regelmass-
sige Tog i Vejen, samt for at handle i ngje Overensstem-
melse med den skriftlige eller telefoniske Ordre, der vil
blive givet dem, og uden hvilke Lokomotivfgrere altid maa
nagte at overtage Sax- eller Arbejdstog.

§ 70.
Eftersyn af Lokomotivet paa Mellemstation.

Ved Ankomsten paa en Mellemstation maa Lokomotiv-
foreren, saavidt Tiden tillader det, ngje efterse sit Loko-
motiv og forvisse sig om, at alle Dele af samme er i fuld-
staendig Orden. Skal der indtages Vand eller Kul, og det i
denne Anledning er ngdvendigt at koble Lokomotivet fra
Toget, maa dette ske efter Aftale med Togfareren, som
maa underrettes derom paa den foregaaende Station, og
udfgres saa hurtigt som muligt. Efter at Forsyningen har
fundet Sted, og Lokomotivet imidlertid, hvis det er forng-
dent, er renset i Rggkamret og Askekassen samt Risterne
bragt i Orden, naames det atter med Forsigtighed til To-
get og kobles igen til samme.

§ 71.
Lokomotiver: uden Opsigt.
Lokomotivfgreren maa aldrig forlade sit ophedede Lo-
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komotiv uden at afspaerre Dampen, satte Styringen i Mid-
ten og skrue Bremsen fast.

8§72,
Reservelokomotiver.
Reservelokomotiver eller Lokomotiver uden Tog ter
kun henstaa paa Sidesporet og ikke paa Hovedsporet. Fg-
I'erne er ansvarlig for, at de er rede til at gere Tjeneste, er
i god Stand og anbragt paa en sikker Maade.

§ 73.
Eftersyn af Lokomotivet og Aflagggelse af Beretning efter
endt Rejse.

Efter fuldendt Rejse maa Lokomotivfagreren underkaste
sit Lokomotiv det ngjagtigste Eftersyn i alle dets Dele, og
saafremt der enten herved eller paa Rejsen skulde vise sig
nogen Mangel, maa han ufortgvet ggre Anmeldelse her-
om til Vearkstedsformanden. Seerligt paalesgges det ham at
sgge efter Brud paa Maskinens Dele samt at overbevise
sig om, a Made og Fgdeapparater er i Orden. For en-
hver Forsgmmelse af Eftersyn vil Fareren blive draget til
Ansvar. Ligeledes maa Fareren efter endt Rejse aflaggge
Beretning til Vaxkstedsformanden om Fejl eller Mangler
ved Banen eller Signalerne, om urigtig Bremsning fra
Togpersonalets Side, Mangler ved Vogne eler deres Be
liesning 0. S. V.

§74.
Lokomotivets Henstilling efter endt Dagvegk.

Efter endt Dagvaark maa Lokomotivfgreren fgre Loko-
motivet til den for samme bestemte Plads, efter at Fyrbg-
deren har deempet llden og temt Askekassen over den der-
til indrettede Grav. Han maa vaage over, at Regulatoren
er vel lukket, Bremsen skruet fast, Hjulene hsemmet og
Kedlen fyldt med Vand.
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V. Banens Vedligeholdese.
8 75.
Baneformaendenes Ansvar. Eftersyn af Banen.

Banens Vedligeholdelse besgrges af Baneformsend med
forngden Hjadp af Banearbejdere eller Ekstraarbejdere.
Er ingen Formand til Stede, fungerer den derom instrue-
rede Banearbejder eller i Mangel af saadan Instruks den
addste Banearbejder som Reservefarmand.

Formanden er ansvarlig for den ham betroede Strak-
nings Tilstand og maa inspicere den mindst een Gang dag-
lig; Opmaarksomheden maa da sserlig veere henvendt paa
Sporet, Sporskifter og Krydsninger (Skinnebrud, lgse
Sveller, Igse Bolte, bortskyllet Grus o. s. v.) Grgfter og
Vandlgb (forstoppede Regr og Grgfter, Vandet opstemt af
Snernasser og Telefonledning (Slyngning af Traade, brudt
Ledning, Afledning ved, at Traaden ikke er fastholdt til
Isolatorerne, m. m., han maa holde Sporet vel i Niveau,
Skinner og Forbindelsesdele vel befaestet og Sporskifter
ved Badlastspar eller Godsspor paa den frie Bane i tjene-
stedygtig Stand og behgrigt aflaaset, saaledes at Hoved-
sporet altid er fri. Formanden har i fgrste Raskke Ansva
ret for, at Sporvidden er i Orden; han skal jeevnlig foreta-
ge Eftersyn af Sporskifter og overbevise sig om, at disse
er fuldsteendig i Orden; Bolte og Skruer i Sporskifter
gaaes ofte efter. Ligeledes er Formanden ansvarlig for de
Kolonnen leverede Redskaber, Vaxktg), Signaer og Mate
rialier, og han har at paase, at alt lgst Temmer, Skinner,
Forbindelsesdele, Spiger og andre Materialier samt Vaerk-
tgj i Tide er fjeernet fra Sporet. Naar der i Naerheden af
Spor udfagres Arbejde af private Haandveerkere, Entrepre-
ngrer og andre ikke ansatte, skal Baneformanden fare Til .
syn med, at disse ikke foretager sig noget, der kan vaere
til Fare for Personer eller Materiel.

Formanden skal paase, at Overkgrsler og Overgange er
i Orden samt for de offentlige Overkgrslers og Overgan-
ges vedkommende forsynet med de foreskrevne Advarsels-
tavler. Han har ligel edes, saavidt hans Tjeneste tillader det,
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at paase, at Ejere og Brugere benytter Overkgrslerne paa
forsvarlig Maade i Overensstemmelse med Politianordnin-
gens Forskrifter.
§ 76.
Standsning af Arbejde ved Togs Narmeise.

Arbejde i og tegt ved Sporet maa indstilles, saa snart et
Tog har nearmet sig paa 400 Meters Afstand, og Mandska-
het skal da treede til Side for at sikre sig imod Fare.

8§ 77.
Sikkerhedsforanstaltninger naar Banen er belemret.
Forinden en Skinne optages, eller anden.Forhindring

foraarsages paa Banen, ligesom naar denne af andre Aar-
sager er ufarbar, skal Signaler udstilles til begge Sider i
Henhold til" Signalreglementet, og ligeledes naar Banens
Tilstand gor det ngdvendigt, at et Tog gaar frem med
Forsigtighed. Er det ngdvendigt at standse et Tog paa
Hovedsporet, maa Grunden meddeles til Togfareren. | taa-
get Vejr eller om Natten maa ingen Skinne, Svelle eller
Forbindelsesdel |gsnes eller optages undtagen i Ngdsfald
eller efter udtrykkelig Ordre. Forinden en Skinne optages,
maa den nye Skinne altid vere i Beredskab paa Stedet.

§ 78.
Brugen af Trollier og Draisiner.

Trolher maa kun bruges til Befordring a Materialie
etc. for Jernbanen. Til andet Brug af Trollier kreeves Ba
nemesterens Tilladelse. Trollier og Draisiner maa aldrig
heenges bag paa et Tog. | taaget Vejr maa ingen som helst
Trollie benyttes, naar det ikke er paatrsengende ngdven-
digt.

§ 79.
Regler for Signalisering.

Baneformaendene og Banearbejderne maa ggare sig ngje
bekendt med Kgreplanen og med Reglerne for Signalise-
ringen, og de maa laegge ngje Maxke til de Signaler, der
vises fra forbifarende Tog.
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§ 80.
Faxdsel paa Banen af uvedkommende. Bolig for
Banepersonalet.

Baneformaendene og Banearbejderne maa ikke tillade
uvedk ommende, der ikke har behgrig Legitimation, a gaa
paa Banen, men har af saadanne at opkrseve Mulkt i Hen-
hold til Politianordningen og derefter bortvise dem af
Jernbanens Terraen. Bagder indsendes gennem Banemeste-
ren til Driftsbestyreren med forngden Forklaring. Bane-
formaendene og Banearbejderne, som ikke har Tjeneste-
bolig, er pligtig at tage Bolig saa nasr som muligt ved den
Strakning af Banen, ved hvilken de er ansat til Tjeneste,
og til a holde Banernesteren underrettet om deres Bolig.
Enhver Baneformand og Banearbejder er underkastet For-
flyttelse til hvilken som helst Tid det maatte findes nad-
vendigt.

§ 81
Togs Passage.

Samtlige Formaend og Banearbejdere skal, naar de er
beskaftiget paa Banen, henvende deres Opmaaksomhed
paa ethvert Tog, som kommer imod dem, og naar de op-
dager noget ved Toget, som paa en eller anden Maade
kunde medfare Fare under Togets videre Gang, anstrenge
sig for at henlede Lokomotiv- og Togpersonalets Op-
magksomhed herpaa. Endvidere skal enhver for sin egen
Sikkerheds Skyld treede ikke alene udenfor Ballasten, men
helt ned paa Jordskraaningen, naar et Tog kgrer forbi
ham.

§ 82.
Eftersyn af Bane og Telefonledning under steerk Blaest
og andet Uvgr.

Under en Blesst saa staark, at den maa antages at kunne
omkaste Telefonpade, saavel som under staerke Regnskyl
eller andet Uvejr, som maa antages at kunne foraarsage
Bortskylning af Ballast eller af Jorden ved Genneml gb el-
ler anden Beskadigelse paa Banelegemet eller Sporet, skal
Banen efterses umiddelbart fegrend hvert Togs Passage.
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Skulde en af Uvejret.beskadiget Strasknin. gl ssgge Hindrin-
ger i Veen for Togets Gang, maa Banevagten arbejde

til at faa Sporet klart. Kan dette ikke ske i rette Tid, maa
han Standse Toget foran Hindringen eller efter Omsten-
dighederne lade det kare forsigti gt forbi. Findes en Tele-
fonpad knaskket, maa den selvfglgelig straks fjernes fra
selve Sporet og henlaegges paa Skraaningen, ifald den ikke
straks kan nedsadtes i Jorden .igen. Traaden, som derved
kommer til at haange slapt ned, maa befaestes saaledes tii
Padens Porcelainsklokke, enten direkte eller ved en Snor,
a den ikke ved at svinges ud af Blassten kan naa Toget.
At fastgere Traaden til selve Paden, Jernbgjlen eller Jor-
den bgr undgaas.

Den afbrudte Telefonledning maa snarest muligt retable-
res, Padene rejses, og Traadene ophamnges. Traaderr skal
altid hvile i Porcelainsklokkens dertil bestemte Fordyb-
ning og ikke paa Jernbgjlen. Hvot to eler flere Traade er
anbragt ved Siden af hinanden paa Padene, kan Blassten
sammenslynge dem; er dette sket maa de straks skilles fra
hinanden.

§ 83.
Sneleg paa Banen.

Under Snelagg paa Banen vil fglgende Bestemmelse veae
re at iagttage:

1. Baneformanden maa til enhver Tid vaae ngje bekendt
med Snetilstanden i det ham underlagte Distrikt. Bli-
ver Banen saaledes belemret med Sne, at To-
gene ikke kunde ventes gennemfgrte ved egen Hjadp,
skal Formanden sharest muligt gennem naarmest med
Telefonapparat fors net. Station give Melding derom
til HolfRepvs- Sydpamesadra. Medingen skal indeholde
en kort og tydelig Angivelse af de belemrede Strak-
ninger, Sneens Hgjde, Vind og Vejrforhold, samt
hvorvidt det antages, at Tog kan gennemfgres. Naar
anden Ordre ikkeforeligger afgivesMeldingerneKJ. 6
Morgen og KJ. 3 Efterm. Saaleenge en Formand und-
lader at melde, antages Strakningen at veare farbar.
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ﬁ%’r&é Sydbanegaard giver de fra Baneformaendene
modtagne Meldinger samlet til Banemesteren.
. Baneformanden maa anstrenge sig for at holde Banen
farbar for Tog, der udsendes under Fygevejr.
. Baneformanden maa ikke antage Snekastere uden ef-
ter Banemesterens Ordre, men han maa ggre sig be-
kendt med de naarmeste Byer og Beboelsessteder ved
hans Distrikt m. H. t. Tilstedevaarelsen af Arbejdere,
der i paskommende Tilfadde vil antages som Snheka-
stere, og om muligt forud aftale med dem, at de mg
der paa naarmere Tils gelse.
. Ved Overkgrsler, hvor Sneen er fastkort eller fast-
traadt, skal Sporet omhyggeligt renses inden Tog eller
Sneplov passerer Straekningen. Naar en Sneplov er dre-
vet saa langt frem i en Snedrive, som den kan komme,
og derefter traskkes tilbage, maa den ikke kagres frem
igen i Driven, fgrend den Sne, som findes i Sporet paa
den Strakning, Ploven har passeret, og som ved den-
nes Tilbagetraskning kan vaxre bleven sammentrykket
og fast, er fuldsteendig udskovlet eller Igsnet.
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