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I. Almindelige Bestemmelser vedrørende Personalet.
§ 1.

Ved Ansættelsen i Banens Tjeneste har enhver at under
kaste sig de i dette Reglement indeholdte Bestemmelser og
derhos afgive en Erklæring paa Ære og Samvittighed om
at ville opfylde de dem paahvilende Pligter.

§ 2.
Tjenestens Inddeling.

Driftsbestyreren er Chef for samtlige Afdelinger og le

der Tjenesten ved disse. I h~L~E~a}9-," ~~!l~ærelse er
Stationsforstanderen paa M~~~g:&&r.e. hans
Stedfortræder.

Afdelingerne er følgende:
Regnskabsaf'delingen,
Drif'tsafdelingen,
Maskinafdelingen,
Baneafdelingen.

R e g n sk a b s a f d e l i n g e n staar umiddelbart under
Dri ft sbestyreren.

Til D r i f t s a f d e l i n g e n henhører Stationsforstan
dere, Stationsmestre, Assistenter, Elever, Ekspeditricer,
Portører, St ationskarle, Togførere og Togbetjente.

Denne Afdel ings-sæsæesee f@ r@sat..t~@r ~tat~··
. ,L _ - '~a-z 46 - A.' .8ei' @l'I f'laa H.@j,~~.---u-a aÆ.-~ '-< .U--nuvv

"""-~~2~{;~r-4, }~ .
Til M a s k i n a f d e l i n g e n henhører l:6lm mot iv- og

Værkstedsformanden, Lokomotivførere, Lokomotivfyrbø
dere og Pudse re.

Denne Afdelings nærmeste foresatte er Lokomotiv- og
Værkstedsformanden.

Til B a n e a f d e l i n g e n henhører Banemesteren, Ba-
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neformænd, Banearbejdere og Ledvogtersker.
Denne Afdelings nærmeste foresatte er Banemesteren.

§ 3.
Reglementers, Ordrers og Instruksers Efterlevelse.

Enhver Tjenestemand (ved hvilket Udtryk overalt i det
te Reglement forstaaes saavel de mandlige som de kvinde
lige ansatte) har nøje at gøre sig bekendt med Jernbanens
Køreplan og Reglementer, navnlig dens Politianordning,
Ordensreglement, Signalreglement, Togreglement og Tje
nestereglement i det hele og ikke blot med de særlige Be
stemmelser, som er givet for hans specielle Tjeneste.

Alle tjenstlige Ordrer af foresatte og Banens Bestem
melser maa ubetinget adlydes, og der maa vises de over
ordnede Respekt og Forekommenhed.

Enhver foresat er pligtig at gøre sine underordnede
nøje bekendt med de dem vedrørende Tjenesteinstrukser
og at vejlede dem behørigt med Hensyn til Udførelsen af
deres Tjeneste.

§ 4.
Tjenestepersonalets Pligter.

Enhver Tjenestemand skal ofre Tjenesten sin fulde Ar- ·
bejdskraft og er forpligtet til i enhver Henseende at vare
tage Banens Tarv, om det er nødvendigt ogsaa udenfor
den ham særligt paahvilende Tjeneste. Jernbanens Inven
tar og Materialier maa behandles med Omhu og bruges
med Sparsommelighed. Den fastsatte Arbejdstid maa nøje
overholdes og iøvrigt maa Tjenestemanden være rede til
at gøre Tjeneste, naar og hvor det maatte forlanges. . In
gen maa forlade sin Post uden Tilladelse af den foresatte,
der skal træffe de fornødne Foranstaltninger til Tjenestens
Besørgelse. I Sygdomstilfælde gøres straks Anmeldelse til
den nærmeste foresatte.

Ingen maa beordre sine underordnede til at udføre pri
vate Forretninger for sig.

Samtlige Ansatte er forpligtede til at være Medlem af
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en statsanerkendt Sygekasse, forsaavidt de opfylder Be
tingelserne herfor.

§ 5.
Afgivelse af Ordrer, Erklæringer og Indberetninger.

Samtlige Meddelelser, Ordrer og Forespørgsler, navnlig
vedrørende Sikkerhedstjenesten, skal saavidt muligt afgi
ves skriftligt eller pr. Telefon, og de skal være i kort og
klar Form. .

Forklaringer og Erklæringer skal nøje stemme med
Sandheden og maa ikke afgives forbeholdent eller paa
saadan Maade, at de ikke kan give Anledning til urigtig
Opfattelse af Forholdet. Erklæringer skal afgives hurtigst
muligt.

Enhver Indberetning eller Meddelelse af tjenstlig Art
sendes eller gives som Regel, naar ikke andet bestemmes,
eller Forholdene nødvendiggør det, gennem nærmeste
foresatte . Fraviges Regelen, maa den nærmeste foresatte
snarest underrettes.

Klage fra en underordnet over en foresat for Myndig
hedsmisbrug indsendes altid direkte til Driftsbestyreren.

§ 6.
Uniform.

Enhver Tjenestemand, for hvem der er reglementeret
Uniform, skal bære denne i Tjenesten og holde den i god
og renlig Stand.

.§ 7.
Meddelelser til Driftsbestyreren.

Det er samtlige Tjenestemænds Pligt straks at meddele
Driftsbestyreren alt, hvad de maatte erfare, som kan ind 
virke paa Driftens Sikkerhed og Orden eller i nogen Hen
seende vedrøre Jernbanens Interesser.
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§ 8.
Personalets Forhold til Publikum.

Det er Pligt for enhver Tjenestemand ikke blot at vise
den største Høflighed og Opmærksomhed mod Publikum
- ogsaa mod dem, der maatte hav e overtra adt Jernbanens
Reglementer - men ogsaa at være Publ ikum beh jælpelig ,
hvor han kan, og meddele alle, der henvender sig til ham,
Oplysning saavel om Jernbanens Ekspedition og Takster,
Togenes og Posternes Gang m. v. som ogsaa i andre Hen
seender, saavidt han er i Stand dertil.

Tobaksrygning er forbudt Personalet, naar det er i
tjenstlig Berøring med Publikum.

Fuldkommen Ædruelighed er en ufravigelig Pligt for
enhver Tjenestemand.

Har en Tjenestemand været Genstand for Fornærmelser
under Udførelsen af sin Tjeneste, indberettes Sagen ad
tjenstlig Vej til Driftsbestyreren.

§ 9.
Ansvar.

Enhver Tjenestemand er selv ansvarlig for de Forretn in
ger, som han udfører, eller de Forsømmelser, hvori han
maatte gøre sig skyldig, uden Hensyn til, hvilket Ansvar,
der maatte paahvile en foresat eller medansat.

§ 10.
Tjenesteforseelser.

Tjenesteforseelser vil, foruden eventuel Straf efter den
almindelige borgerlige Lovgivning, medføre Advarsler,
Irettesættelser eller Straf af Bøder. I særlig alvorlige Til
fælde eller Gentagelsestilfælde kan Straffen stige til For
flyttelse uden Godtgørelse, Degradation eller Afskedigelse

. af Banens Tjeneste med eller uden Pension, eventuelt uden
Varsel. Advarsler og Irettesættelser kan gives af enhver
foresat, men maa ikke ske paa en saarende Maade. Bøder
og andre Straffe kan kun idømmes af Driftsbestyreren eller
højere Myndighed.

I
I
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For den Jernbanen ved en Tjenestemands Forseelse
paaførte Sk ade eller Erstatningspligt kan de r helt eller del
vis gøres Ansvar gældende mod den paagældende Tjene
stemand.

Gør Forholdene det nødvendigt, kan en Tjenestemand
suspenderes, og Jernbanen har da Ret til at tilbageholde
Lønnen og eventuelt deri afkorte de Mulkter, som han
maatte idømmes, ligesom ogsaa alle andre Beløb, som han
maatte skylde Selskabet.

§ Il.
Opsigelse fra Tjenesten.

Ingen Tjenestemand kan forlade Jernbanens Tjeneste
uden behørig Opsigelse, hvorhos han maa have afleveret
alle de Jernbanen tilhørende Rekvisitter, Regnskaber og
Oppebørsler, for hvilke han er ansvarlig.

II. Instruks for Stationstjenesten.
§ 12.

Almindeligt Ansvar.
Stationsbestyrer en (ved 'hvilket Udtryk overalt i nærvæ

rende Reglement forstaas den paa det givne Tidspunkt
tjenestehavende »fungerende« Stationsbestyrer) skal udfø
re Tjenesten paa Stationen i Overensstemmelse med de
gældende Bestemmelser og de g ivne Ordrer og nærmere
Instrukser. Han er ansvarlig for, at alle til Stationen hø
rende Anlæg og Indretninger er i forsvarlig Stand og for,
at den hele Tjeneste, selvom den udføres af andre, fore
gaar paa befalet og forsvarlig Maade. Under Togs Ophold
paa en Station er derhos det i To gene tjenestegørende
Personale pligtigt at efterkomme de af Stationsbestyreren
givne Ordrer; dog er under Togs Ophold paa de af Eks
peditrice bestyrede Landstationer Togføreren den over··
o rdnede Funktionær.

§ 13.
Fraværelse fra Stationen.

Stationsbestyreren maa ej uden Driftsbestyrerens Sam-
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tykke være fraværende fra Stationen ved noget Togs An
komst eller Afgang eller paa de for den ordinære Ekspe
dition bestemte Tider. .

§ 14.
Ansvar for Sikkerhedstjenesten.

Stationsbestyreren er ansvarlig for alt, hvad der angaar
Sikkerhedstjenesten paa det af ham bestyrede Sted, og
Sikkerhedstjenesten g a a r forud for al
a n d en T j e n e s t e o g E k s p e d i t i o n.

At Togpersonalet paa Stationer, der er overdraget kvin 
delige Stationsbestyrere (Ekspeditricer), besørger Spor
skiftetjenesten, forringer ikke i nogen Maade Ekspeditri
cens Ansvar som Stationsbestyrer.

Stationsbestyreren sørger for:
a t alle Signaler, Drejeskiver og Sporskifter er rigtigt stil

let og i behørig Orden,
a t ethvert Sporskifte, der staar i Forbindelse med Hoved

sporet, altid holdes aflaaset, undtagen medens det be
benyttes,

a t Stationens Mastesignal altid viser »Fare«, undtagen
naar Toget er afmeldt fra nærmeste Station, og Ho 
vedsporet er frit,

a t Vogne, der henstaar i Sidespor, er behørigt bremset
og sammenkoblet eller paa anden Maade befæstet,

a t alle Ordrer angaaende Sikkerhedstjenesten behørigt
meddeles Stationens og eventuelt Togets Personale,

a t Togene underrettes om Forandring af Krydsnings- '
station, om forsinkede eller ekstraordinære Tog og
Arbejdstog,

a t de fornødne Signaler anbringes paa Togene, inden de
forlader Stationen,

a t Lokomotiver og Sneplove kun anbringes i Togene paa
den i Ordensreglementets § 29 og 30 angivne Maade.

Stationsbestyrerne paa de Stationer, h vor f r a T o g
u d g a a r, skal sørge for:
a t Toget er rigtigt oprangeret med Godsvog-nene ordnede
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stationsvis og saaledes, at Udrangeringen undervejs bli
ver saa let som muligt,

a t det foreskrevne Antal Bremser er til Stede og rigtigt
fordelt,

a t Toget er oprangeret og holder for Perronen tilgænge
ligt for de Rejsende ca. 10 Minutter før Togets Af
gangstid. - Naar Personvognene skal opvarmes fra
Lokomotivet, skal denne Opvarmning dog paabegyndes
i saa god Tid, at passende Opvarmning kan opnaas in
den Togets Afgang.

Stationsbestyreren maa daglig flere Gange inspicere Sta
tionspladsen. Navnlig maa han efterse Pladsen hver Aften,
naar Arbejdet ophører.

Stationsbestyrerens Ansvar ophæver selvfølgelig ikke
nogen af hans underordnedes Ansvar for de dem særligt
paahvilende Forretninger og Arbejder saavelsom for det
almindelige Tilsyn med Færdselens Sikkerhed, som paahvi
ler hver især.

§ 15.
Togs Ankomst og Afgang.

Stationsbestyreren er ansvarlig for, at de foreskrevne
Mastesignaler gives og maa, naar Toget skal ankomme .
eller afgaa, forvisse sig om, at alt er i Orden, Sporene ryd
delige og Sporskifterne rigtigt stillet og behørigt aflaaset
i Hovedsporene.

§ 16.
Læsning af Godsvogne. Tilsyn med Rejsegods.

Stationsbestyreren fører Tilsyn med, at Vognene ikke
læsses udover tilladelig Vægt eller Profil, samt at der ikke
forsendes let antændelige og ætsende Sager i Strid med
Ordensreglementets Bestemmelser, jfr. Befordringsregle
mentet. Han sørger for Vognenes Rengøring.

Naar Vognenes Side- eller Endestykker aftages, maa de
forsi gtig henlægges, saaledes at de ikke kan beskadiges,

" og de maa ikke benyttes til Læsning eller deslige.
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P resenningerne maa omhyggeligt sa mm enrulles og op
beva res paa en Maade, der sik re r dem mod en hver Be
skadigelse .

Endvidere skal Stationsbestyreren paase, at ildfa rl ige
Genstande saavel som alt God s, der indeholde r Vædsker
eller Stoffer, so m k an fo raars age Skade, i Sæ rde leshed
ladte Skydevaaben, Krudt, let antænde lige eller eksplo de 
rende kemiske Præ para ter og des!. , hverk en medfø res
som Rej seg od s eller medtages i Vognene .

Er en Vog n besk adiget, indberettes det t il Dr iftsbesty
reren, og Vognen indsendes om fo rnødent og eventuelt
tom til Maskinvæ rk stedet til Reparation.

§ 17.
Rangering.

Ved Ran geringen af Vo gnene maa der iag ttages den
stø rs te Forsigtighed, for at de ikk e ska l beskadig es. Vog 
nene maa derfor kun bevæges saaledes, at de meg et lan g
so mt nærmes ti l de andre Vogne og st raks kan sta ndses.
Und er Ran geringen paa Stat ionerne me d Maski ne r a lene
eller med Maski ne og Vogne skal Br em serne i den Del af
Toget, so m blive r staaende paa Hovedspo ret , hol des an
trukket , ind til Ran geringen er til En de. Op mærksomhe de n
maa henledes paa, at Bremserne løsnes, før Afgangssigna 
let g ives.

§ 18.
Stationernes Renholdelse,

Statio nsbes ty reren sø rger for, at alle Sta t io ne ns Lokaler
holdes ren e og o rdentlige, hvorfor Ventesalen e dagli g maa
efterses. Varehuset maa dagli g insp ice res. Stat io nsbesty re
ren ska l fo ranledi ge, at Sta t io nen holdes fri for Ukrudt, og
Ballasten behørigt ri ves.

§ 19.
Urenes Regulering. Opslag paa Stationerne.

Sta tionsbes tyrere n maa drage Omso rg for Sta tions ure ts
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Regulering, for at Køreplaner, Takster og alle øvr ige Be
kendtgørelser fra Jernbanen, Fartplaner for Dampskibe o .
desl . behørigt opslaas eller fremlægges til Unde rretn ing
for Publikum samt for, a t ugyldige Opslag fjernes .

§ 20.
Regnskabsaflæggelse.

Stationsbestyreren er ansvarl ig for alle Stationens Ind
tægter og aflægge r Regnskab for disse efter de derom
g ivne Instruktioner.

§ 21.
Fundne Sager.

Sager, der er fundet paa Stationen, i Vo gnene eller paa
Banen maa ind~24~ier ind.sendes, til Dep otet for fund -, . ~ '1y;.,·z:t/h
ne Sager paa -, rtfe{'ro~yd'Bat1egaaJ'd med en nøjagtig
Betegnelse af Genstandene og Opgi velse af Omstæ ndig he 
derne ved Fundet.

III. Instruks for Togtjenesten.
§ 22.

Ansvar for Togets Førelse.
Togføreren er ansva r lig for Togets F ørelse. Under Op

holdet paa Stationerne er han Stationsbestyreren unde:
ordnet, hvad selve Stationstjenesten angaar.

§ 23.
Ordrer fra Stationsbestyreren.

Saafremt To gføreren af en Stationsbesty rer modtager
Ordrer angaaende det Tog, som han skal fø re, hvilke ef
ter hans Anskuelser er urigtige og uhensigtsmæssige, er
han pligtig at gø re denne opmærksom herpaa, og saa
fremt Ordrerne derefter gentages, har han at efterkomme
samme, men k an ikke befri sig for Ansvar derfor uden ved
at erhverve sk r iftlig Tilstaaelse fra vedkommende Sta
t ionsbestyrer for, a t de paagældende F o ranstaltninger ud 
føres efter hans Ordre og under hans Ansvar.
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§ 24.
Den overordnede under Rejsen.

Saavel under Forberedelserne til Rejsen som paa denne
selv staar alle Tjenestemænd, som hører til Toget, under
Togføreren. Under Kørselen gælder det samme om det paa
Lokomotivet tjenestegørende Personale.

§ 25.
Togpersonalets Bolig og Tjeneste.

Togpersonalet er forpligtet til at tage Bolig saa nær
som muligt ved der es Hjemstedsstation og til stedse at
holde deres foresatte underrettet om deres Bopæl. Tog
personalet er forpligtet til at gøre Tjeneste ved de Tog,
hvortil de beordres. Togpersonalet maa indfinde sig paa
Afgangsstationen saa betids, at de dem paahvilende Arbej
der kan være udførte forinden Togets Afgangstid. .
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om, at det til dets Betjening fornødne Antal Betjente er til
Stede, og skal give de tjenestegørende Togbetjente be
stemt Ordre om, hvilke Bremser de under Rejsen skal be
tjene, og maa, om fornødent, selv betjene en Bremse.

Togføreren skal paase, at de tjenestegørende Togbe
tjente i Toget er forsynet med de fornødne Signalfløjter.
Lygter, Flag m. v. Togføreren skal under Rejsen være for
synet med :

l) et rigtigt gaaende Ur,
2) en Signalfløjte.
3) en Haandsignallygte,
4) et Signalflag,
5) en Billettang,
6) et Eksemplar af Køreplanen,
7) et Eksemplar af Politianordningen,
8) et Eksemplar af Ordensreglementet,
9) et Eksemplar af Signalreglementet,

§ 28.
Paa- og Aflæsning af Gods. Eftersyn af Godsvogne i Toget.

Skønt det særligt paahviler Togbetjenten at modtage og
aflevere Godset, at besørge dets Læsning og Aflæsning og
specielt at være ansvarlig derfor, er det dog Togførerens
Pligt i Almindelighed at paase, at Togbetjentene gør deres
Skyldighed i denne Henseende, og selv deltage deri samt
forinden Togets Afgang at overbevise sig om Beskaffen
heden af det Gods, som er læsset paa Vognene, om hvor
vidt Læsningen ' i det Hele er forsvarlig, og om Vognene
paa behørig Maade . er dækket med Presenninger. Naar
Togføreren af Bærefjedrenes Tilstand eller andre Kende
tegn har Grund til at antage, at en Vogn er overlæsset, el
ler han finder Læsset paa en Vogn for højt eller for bredt,

§ 26.
Afgang fra Endestationen.

Forinden Afgangen fra Endestationen maa Togføreren
efterse og forvisse sig om, a t Vognene er rigtigt an
bragt i Toget, i brugbar Stand og behørigt sammenkoblet,
a t det fornødne Antal Bremser er i Toget, samt at disse
er passende fordelt og rigtigt betjent, saaledes at der er en
Mand til hver af de Bremser, som ifølge Ordensreglemen
tets Forskrifter skal være betjent i Toget, samt a t alle
Signaler er rigtigt anbragt, a t alle Lygter den elektriske
Togbelysning og Dampopvarmningen, saafremt denne skal
benyttes, er i Orden og alle foreskrevne Rekvisitter paa
deres Plads. Togføreren maa ligeledes efterse, om Person
vognene er ordentlig rengjorte. Er dette ikke Tilfældet,
gøres Bemærkning derom paa Tograpporten.

§ 27.
Togets Betjening og Forsyning' med Apparater,

Inventar m. v.
Togføreren skal forinden Togets Afgang overbevise sig

10)
11)
12)
13)

et Eksemplar af Togreglementet,
et Eksemplar af Tjenestereglementet,
et Eksemplar af Takstbestemmelserne,
Tograpporter.
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maa han ra adføre sig med Lokomotivføreren henholdsvis
Stationen og o m forn ød ent lade Vognen f je rn e fra Toget.
Vo gne med beskad igede Toldl aa se, Toldsegl eller Told
plomber maa ikk e medtages.

Togføreren er ansvarlig for Ti lstedevære lse og rigtig
Aflevering af a lt det ham overleve rede Gods efter Sty ktal.
Han er ansva rlig fo r alle P en geforsendelser f ra Stationer 
ne til Hovedk ontoret og omvendt ; ide t dog saada nne
Forsendelser ma a væ re t ilbø rli gt lukket og fo rseglet. Pen
gebreve indføres i Kvitteringsb øg er og mod tages og afle
veres kun mod Kvittering. Endv idere modtager To gføre
ren alle Tj en estebreve samt alle Ek spediti on er, der vedrø
rer Passager- og Godseksp ed iti onen, og afleverer atter
disse paa de respektive Steder.

§ 29.
Rangering paa Mellemstationer.

Vognens Indrangerin g i og Udrangering a f Toget ledes
paa Mellemstationerne af Togføreren; dog ska l de mand
lige Stationsbestyrere saavidt mul igt assiste re. Paa Sta t io 
ner med kvindelige Station sb est yrere, udf ører To gføreren
Sporsk iftetjene sten og er ansvarlig fo r, at Vognene af
hæ nges sporfr it med nedpindede Br em ser, sa mmenkoblet
og om fornødent paa anden Maad e befæstet , og at Spor
sk ifterne efter en dt Ran gering er aflaase t i r ig t ig St illing.
Hvis To gets hurtige F rem førelse gør det ønsk elig t , kan
Togføreren dog undlade at aflaase Sporsk ift erne, naar
Ekspeditricen er underrettet derom.

§ 30.
Førelse af Tograpport.

I Tograpporten indføres Togenes Afgan gs- og An
k omsttid, de optagne og udsatte Vo gn e. Endvidere anfø
res enhver Mangel ved Vognene eller ved Banen, Sign ali 
seringen, enhver Klage elier stedfunden Uorden m. m.,
hvad enten Togføreren selv har opdaget Ure gelm æssighe
den eller denne er meldt ham af hans underordnede.,
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§ 3I.
Forhold under Rejsen.

Det er Togførerens Pli g t fø rst og fremmest at sørge for
To gets og de re jsendes Sikkerhed og derhos, at To get
saavidt muligt f remføres i Henhold til Køreplanen.

Paa Rejsen sk al Togfø reren jævnligt efterse, hvorvidt
alt er i Orden ved Toget og pa a Ba nen, og om det tjene
stegørende Personale ud fører sine Pligte r paa forsvarlig
Maade.

§ 32.
Overhodelse af Reglementer, Billettering.

Togføreren maa nøje ia gttage, at Jernbanens Reglernen
ter bliver ful gt i alle Henseender. Saafremt Passagerer ef
ter at væ re adva re t vedbliver at g ive Grund til Klage, maa
han efter Omstændighe derne udsætte dem af Toget. Bil
letteringen i Toget maa udfø res med Nøjag ti gh ed , og hvis
en Passager har en ugyldig eller ingen Billet,' maa dette
berigtiges i Henhold til Takstbestemmelserne.

§ 33.
Togbetjentens Forsyning med Inventar og Reglementer.

Enhver Togbetjent maa, na ar han er til Tjeneste, være
forsynet med:

1) et r igtigt gaa ende Ur ,
2) en Signalfløjte,
3) en Haandsignallygte,
4) et Signalflag,
5) en Billettang,
6) et Eksemplar af'Køreplanen,
7) et Eksemplar af Politianordningen,
8) et Eksemplar af Ordensreglementet,
9) et Eksemplar af Signalreglementet,

la) et Eksemplar af To greglementet,
11) et Eksemplar af Tjenestereglementet,
12) et Eksemplar af Takstbestemmelserne.
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§ 34.
Togbetjentens Forhold til Gods m. V. , som medfølger

i Toget.
Togbetjenten er Togføreren behjælpeli g med og særlig

ansvarlig for det Gods, som medfølge r i Toget. Han skal
sørge for Paa- og Aflæsning af alt 11- og Rejsegods, Fri
mærkepakker og paa Mellemstationerne af Fragtgodset,
i hvilken Henseende bemærkes, at paa Stationer med kvin
delige Stationsbestyrere skal Togpersonalet hente og hen
sætte Godset i Varehusene.

§ 35.
Fri Befordring af Genstande til Tjenestemænds private

Brug.
Forsaavidt Pladsen tilsteder det, er det Jernbanens Tje

nestemænd tilladt at faa frit befordret i Pakvognen min
dre Genstande, der er bestemt udelukkende til deres eget
private Brug, men saadanne Genstande maa ikke medta
ges , uden at de ledsages af Følgesedler.

§ 36.
Uoverensstemelse mellem Gods og Ekspeditionspapirer.

Togpersonalet maa bestræbe sig for at undgaa enhver
Uoverensstemmelse mellem Gods og Ekspeditionspapirer.
Afleveres eller modtages Gods uden samtlige dertilhørende
Ekspeditions- eller Toldp apirer , maa der gø res Anmeldelse
derom.

§ 37.
Udkig under Farten.

Togpersonalet maa under Farten holde skarpt Udkig,
navnlig ogsaa med Togets Bevægelser, saa at det bemær
ker enhver Uregelmæssighed deri . Det maa være rede til
at fastskrue Bremserne, naar der gives Signal dertil, eller
det selv finder det nødvendigt.

Under Farten maa Togpersonalet kun i Nødsfald krybe
over Vognene.
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Enhver Uregelmæssighed, som Togpersonalet bemærker
i Henseende til Banen, Vognene eller andet, maa det senest
paa nærmeste Station anmelde for Togføreren.

§ 38.
Ophedede Aksler og andre Fejl ved Vognene.

Togpersonalet skal undersøge Togets Vogne paa Sta 
tionerne og, saafremt det bemærker ophedede Aksler eller
andre Fejl, som muligvis kan være en Far e for Vognenes
Bru g, straks underrette Lokomotivføreren der om. Erkl æ
rer Lokomotivføreren, at Vognen ikke kan gaa længere,
maa den udsættes af Toget. Togpersonalet er ansvarlig
for Vognenes rigtige Kobling.

§ 39.
Forhold til de rejsende.

Togpersonalet maa nøje paase, at der ikke ryges i

Ikke-Ryger Kupeer og i de Kupeer , der er betegnet som be
stemt for Damer. I de Kupeer , der ikke har særlig Beteg
nelse, er Tobaksrygning tilladt uden Forbehold.

Ved Ankomsten til en Station maa Togpersonalet raabe
dens Navn langs Vognene.

Togpersonalet maa sørge for, at alle Døre eller Gitter
laager i Vognenes Sider lukkes, inden Toget sætter sig i
Bevægelse. Skulde et Uheld eller en Standsning indtræffe,
maa Togpersonalet med Bestemthed overholde, at de rej 
sende forbliver i Vognene, medmindre Togføreren giver
anden Ordre.

§ 40.
Kreaturer uden Ledsagelse.

Medfører Toget Kreaturer uden Ledsagelse , maa Tog
per sonalet under Opholdene undervejs efterse Kreaturvog
nene og have Opmærksomheden henvendt paa, at Kreatu
rerne ikke kommer til Skade.
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§ 41.
Ankomst til Endestationen.

Efter Togets Ankomst til Endestationen maa Togper
sonalet efterse Kupeerne og fundne Sager afleveres til
Depotet. Togpersonalet maa ikke forlade Stationen, for
inden det hos Stationsbestyreren har forhørt sig om, at
dets Nærværelse ikke længere behøv es. Togpersonalet
maa ikke bytte Tog eller Funktioner med hinanden uden
den foresattes Tilladelse.

IV. Instruks for Lokomotivtjenesten.
§ 42.

Lokomtivførerens nærmeste foresatte. Lokomotiv
personalets Opholdssted.

Lokomotivførerens nærmeste foresatte er fra det øje
blik af, da Lokomotivet forlader Remisen for at rangere
eller for at sætte sig i Spidsen for Toget, Stationsbestyre
ren eller Togføreren. Udenfor Tog- 'cg Stationstjenesten
staar Lokomotivføreren direkte under Værkstedsfor
manden.

Lokomotivføreren og Fyrbøderen maa under ingen Om
stændigheder fjerne sig fra det Sted, hvor de har Tjeneste,
uden udtrykkelig Tilladelse af deres foresatte. Saavidt
mulig maa de bo i Nærheden af Stationen og stadig holde
Værkstedsformanden underrettet om deres Bopæl. Naar
Lokomotivføreren og Fyrbøderen ikke er beskæftiget som
saadanne maa de arbejde i Værkstedet efter de i saa Hen
seende gældende Regler eller særligt givne Ordrer.

§ 43.
Forhold mellem Lokomotivfører og Fyrbøder.

Fyrbøderen er underordnet Lokomotivføreren og det er
hans Pligt, foruden hvad der ved denne Instruks særlist

. b

er paalagt ham, i det Hele at assistere Føreren paa enhver
Maade, som staar i hans Magt. Det er Førerens Pligt fuld
stændig at undervise Fyrbøderen i de ham paahvilende

. Forretninger, og han maa paase, at denne nøje opfylder
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sine Pligter. Føreren maa derhos sørge for, at Fyr
bøderen bliver nøje bekendt med alle Lokomotivets Dele
og sammes Behandling, navnlig forsaavidt angaar Førin
gen, Vandforsyningen, Rensning og Smøring, ligesom han
ogsaa specielt maa kende de Haandgreb, hvorved Maski
nen bringes til at standse, saa at han i fornødent Fald kan
standse Toget. Derhos maa Føreren efterhaanden under
vise Fyrbøderen i alt, hvad der angaar Lokomotivtjene
sten, og maa gøre sig Umage for at uddanne ham til en
duelig Fører. Dog maa Lokomotivføreren aldrig overlade
Førelsen af Lokomotivet alene til Fyrbøderen; men han
maa for at øve ham, jævnligt lade ham køre under sin
Opsigt og paa sit Ansvar, forsaavidt han finder Fyrbøde
ren tilstrækkelig indøvet.

§ 44 .
Ansvar for Lokomotivet.

Lokomotivføreren er i enhver Henseende ansvarlig for
det ham overgivne Lokomotiv, og han maa paa det om
hyggeligste vaage over, at der ikke tilføjes det n?gen
Skade, og over, at mulige Beskadigelser, saavidt det staar
til ham, snarest muligt afhjælpes.

§ 45.
Opsigt med Lokomotiv under Damp.

Saalænge et Lokomotiv har tilstrækkelig Damp til at
kunne sættes i Bevægelse, maa det aldrig lades uden Op
sigt. Er det i denne Tilstand overladt en Lokomotivfører,
maa det aldrig samtidig forlades af ham og Fyrbøderen.

§ 46.
Dampspænding. Tilsyn med Togets Dampvarmeapparat

og Vacuumledning.
Dampens Spændkraft tør under ingen Omstændigheder

overstige det bestemte paa ethvert Lokomotiv betegnede
Tryk, . og enhver Overspænding af Ventilen vil medføre
Afskedigelse, hvorhos den paagældende Lokomotivfører
vil blive draget til Ansvar for Domstolene.
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Lokomotivføreren fører Tilsynet med Togets Dampvar
meapparat og Vacuumledning og vejleder Togpersonalet
ved Pasning af Dampkedelen, forsaavidt To get opvarmes
ved en særlig Dampkedel.

Forsaa vidt To get opvarmes fra Lokomotivet, maa Loko
motivføreren sørge for en passende Opvarmning ved Re
gulering af Damptrykket og efter de særligt derfor gæl
dende Bestemmelser.

§ 47.
Økonomi med Materialier til Lokomotivet.

Det er Lok omotivførereris Pl igt at omgaas saa øk ono
misk med de til Lokomotivet fornødne Materialier, navn
lig Brændsel og Smørelse, som det paa no gen Maade er
muligt, uden at Dr iftens Regelmæssighed lider derunder.

§ 48.
Fløjtesignal fr a Lokomotivet.

. Et Lokomotiv maa aldrig sættes i Bevæ gelse, uden at
Signal dertil er givet, og Føreren er ansvarlig for enhver
Skade, der' kan blive en Følge af Forsømmelse i denne
Henseende. For To gafgang g ives dog ikke Signal med
Dampfløjten.

§ 49.
Lokomotivførerens Eftersyn af Lokomotivet og dets For

syning med Materialier og Inventar ved Overtagelsen .
. Lokomotivføreren skal have sin Mask ine klar og selv

være til Stede i betimelig Tid fø r Toget s Afgan gstid. Fø
reren m.aa efterse, om alle Lok om otivets Dele er i god og
forsvarlig Stand og behørig renset.

Ma.ngler ma a han anmelde for Værkstedsformanden .
Endvidere maa han selv overbevise sig om, at Lokomoti
vet er forsynet med fornødent Vand og med Smøre- oz
Bræn~selsmateriale, og at Vandstandsma alere, TrYkmaa~

. ler, Sikkerhedsven t iler, Fødeapparater. San dkasser, Brem
se- og andre Appar ater er i den fu ldk omneste Orden. Op
dages der Fejl eller Mangler ved samme, maa han st raks
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anmelde det. Det Kvantum Kul og Olie m. v., der leveres
ham, maa han daglig opf øre paa sin Rapport. Ligeledes
maa han forvisse sig om, at der paa Maskinen findes et
Sæt Dag- og Natsi gn aler I fo rsva rlig Stand, som behørigt
bliver anbragt paa de forskell ige Steder paa Lokomotivet
samt i rette Tid tændt. Endelig maa han forvisse sig om ,
at det foreskrevne Værktøj og Materialier er til Stede.

Enhver Beskadigelse og ethver t Tab af Redskaberne og
Værktøjet har Føreren uopholdelig at anmelde, og vil det
blive erstattet paa han s Bekostning, saafremt det viser sig,
at han har handlet uforsvarligt med de ham betroede Gen
stande. Anbringelsen og Tændingen af Lanternerne paa
hviler særligt Fyrbøder en, og denne er ansvarlig for, at
Lokomotivet er behørigt forsyn et med Vand og Brændsel
og dets Dele med Olie, og at Vandkranerne, naar Maski
nen har taget Vand, drej es ti lbage i de res rette St illing .

§ 50.
Personalets Forsyning med Reglementer.

I Tjenesten maa saavel Lokom otivføreren som Fyrbø-
deren stedse medføre:

1) et Ek semplar af. P olitianordnin gen,
2) et Eksemplar af Ordensreglementet ,
3) et Eksem plar af Signalreglementet,
4) et Eksemplar af To greglementet,
5) et Eksemplar af Tjenesteregleme~tet,

6) et Eksem plar af Køreplanen,
7) et rigtigt ga aende Ur.

•
§ 51.

Lokomot ivets Opfyring.
Forinden en Fyrb ød er eller Pudser begynder at fyre ,

maa han ved at prøve Glasvandstandsviserne og Hanerne
forvisse sig om, at Kedlen er behø rigt fyldt med Van d,
samt efterse, at Regul atoren er lukket, Styringen i Midter
sti lling, og Bre mseri skruet fast.
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§ 52.
Lokomotivets Udkørsel af Remisen og Igangsætning af

Toget.
Det tjenstgørende Lokomotiv maa saa betimeligt brin

ges ud af Remisen og til det anvis te Sted paa Stationen, at
det i be timeli g Tid før Togets Afgangst id ka n være koblet
til dette. Naar Afgangssigna l er givet af To gføreren, sæt
tes Lokomotivet med Varsomhed i Bevægelse, saa at Driv
hjulene ikke glider. Med Undt agelse af Togaf gan gssignal
maa alle Rangersign aler, der gives eller vises t il Lo komo
tivføreren, af denne gentages med Lokomotivfløjten for
derved at tilkendegi ve, at Signalerne er blevet forstaaet.

§ 53.
Kobling mellem Lokomotiv og Tog. Rangering paa

Hovedspor.
Det gøres Lokomotivføreren til ufravigelig Pligt selv at

overbevise sig om , at Forbindelsen mellem Lokomotivet
og den forres te Vogn i Toget er iværksat paa forsvarlig
og befalet Maade, saaledes at Bufferne berører hin anden
ved anspæ ndt Kobling. Dette Eftersyn skal foretages, hver
Gang Lokomotivet pa a en Sta t ion har væ ret skilt fra To
get. Naa r der i et Tog kun er en Togbetjent, eller naar
Togføreren iøvri gt maatte forl an ge det af Hensyn til To
gets hurtige Ekspedition , sk al Af- og Tilkobli ng mellem
Maskinen og den forreste Vogn foretage s af Fyrbøderen.
Lokomotivet maa .aldrig ski lles fr a eller sættes foran et
To g, uden at dette fo r inden er sta ndset. Intet Lokomotiv
ma a rangere To g paa eller krydse Hovedsporet, naar Fø
reren kan se eller høre et ankommendd Lokomotiv eller
To g, eller ved, at et saadan t skal komme, og maa disse
Arbejder til enhver Tid udføres med st ørste Forsigtighed.

§ 54.
Ordrer fra Togføreren.

Paa Rejsen maa Lokomotivføreren nøje rette sig efter
de Ordrer, som bliver ham meddelt af Togføreren, og han
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maa aldrig udføre en Bevægelse med sit Lokomotiv, hvor
til han ikke har faaet en bestemt og tydelig Ordre, eller
hvorved Lokomotivet vilde tage Skade, dog Tilfælde und
taget, hvor Fare er til Stede, i hvilken han da, naar der
ikke er Tid til at indhente Togførerens Ordre, maa handle
efter egen Konduite .

§ 55.
Forhold under Rejsen.

Baade Føreren og Fy rbøde re n maa paa Rejsen uafbrudt
hen vende deres Op mærksomhed paa Lokomotivet, Signa
lerne, den fo ra nliggende Banest rækning og To get. Loko
motivføreren maa i Reglen se forud samt paase, at Fyrb ø
deren isæ r henv ender sin Opmærksomhed paa Toget og
de de rfr a mu lig t givne Signaler; men naar Fø reren pas
Gr und af sine Forretninger ved sit Loko motiver forh in
dret fra at iagttage den foranliggende Banestrækning, el
ler naar Udsi gten til denne eller til k rydsende Veje er he
svæ rliggjor t af Kurver eller af anden Aarsag, maa han g i
ve Fyrbøderen udtrykkel ig Ordre til at gø re det i sit
Sted. Fyrb øderen maa stille sig saalede s, at han øjeblikke
lig er i Stand til at an vende Bremsen efter Modtagelsen af
et Signal eller i Tilfælde af en Hindring.

§ 56.
Fremførelse af Toget.

Lokomot ivpersonalet skal saavidt muligt fr emføre To
get i Henhold til Køre planen. De har at undgaa ethvert
Op ho ld fo r To get pa a Banen, som kunde fo raa rsages ved
at gaa fo rbi eller standse for t idligt ved en Station , Det
paahviler Lokomotivføreren at gø re alt, hvad han forrnaar,
fo r i alle Henseender at ,føre Lokomotivet saa godt og sik
kert so m muli gt. Han maa alt id væ re opmærksom paa, at
de fornødn e Sikkerhedsforanstaltninger er t ruffet fo r at
ho lde Banen fr i. Saafremt han be mærker bes kad igede
Ste de r eller Hindringer paa Banen, der kan blive besværli
ge eller fa rlige for Togene, maa han anmelde saa da nt paa
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den første Station, som han passerer. Er nogen Del af
Banen i slet Tilstand 'paa Grund af pludseligt Tøbrud,
Dæmningers Synken eller andre Aarsager, maa han altid
ga a frem med de n største Forsigtighed.

§ 57 .
Sikkerhedsventilerne,

Lokomotivpersonalet skal sørge fo r, at Sikkerhedsven
tilerne blæser saa lidt som muligt.

§ 58.
Forminsdkelse af Kørehastighed.

Den foreskrevne Hastighed maa formindskes eller Loko
motivet efter Oms tændig hedern e helt st andses :

l) Naar Mennesker, Dyr elle r andre Hindringer viser
sig paa Banen, eller denne af andre Grunde fore
kommer F øreren usikker.

2) Ved Gennemfart af Sporskifter og stærke Kurver.
3) P aa Steder af Banen, hvor der udføres Reparatio

ner, eller hvor der er g ivet Signal til langsom Kør
sel.

4) Paa nyanlagte eller nyli g udbedrede Dæmninger.
5) I Taage, Snefog eller lignende Til fælde, hvo r Signa 

lerne ik ke nøje kan ses.
6) Naar et for To gets Gan g anordnet Signal ikke bli

ver givet paa rette Maade.
7) Ved Nærmeisen til Stationerne.
8) Naar Banen paa en længere Strækning har et Fald

af over 5 O/DO.

§ 59.
Standsning af Tog.

Føreren maa anvende den største Omhyggelighed og
Forsigtighed, naar et Tog eller et tomt Lokomotiv skal
standses ; det maa eft er Dam pens Afspæ rring kun ske v ed
Hjælp af Vacuum- eller Skruebremsen og Brem serne paa
Vognene. Bremseklodserne maa i Reglen ikke presses
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stærkere imod Hjulene, end at disse endnu kan dreje sig
med Besvær, eftersom Hjulbandagerne og Akslerne lider
for me get, na ar Hjulene stilles a lde les fast. Lokomotivf ø
reren er ansvarlig for Brugen af Va cuumbrems en, som al
tid skal benyttes, naar den er t ilkoblet og i Orden, i Hen
hold til de derfor gældende Bestemmelser.

§ 60.
Dampfløjtens Anvendelse.

En fornuftig og ri g ti g Anvendelse af Dampfløjten maa
iag ttages. Den sk al benyttes til at g ive Signaler eller væk
ke Opmærksomhed, naar der viser sig en bestemt Hin
dring paa Banen, og naar To get nærmer sig en ubevogtet
Overkørsel eller Overgan g , hvis tilstødende Vejstykker
ikke kan overses fra Lokomotive t. I Snefog, taaget Vejr
eller Mørke skal Ov erkørsler og Ov ergange passeres med
sæ rli g Forsigtighed og Dampfløjten benyttes stærkere og
vedholdende.

§ 61.

Undgaaelse af unødvendig Larm og Røg.
I Nærheden af og paa offentl ige Overkørsler er det for 

budt at aabne Cylinder-Afblæsn ingshan erne eller paa an
den Maade fora arsage unødvendig Larm, hvorved H~ste
Ol!: andre Dyr kan blive sky, ligesom F øreren paa Statio
lierne saa meget som muligt maa undgaa Støj og Larm
ved Lokomotivets Bevæg else samt stærk Røg fra Skor
ste ne n.

§ 62.
Forsigtighed overfor Brandfaren.

Lokomotivf øreren og Førbøderen skal - navnlig i den
tø rre Aa rs ti d iagttage fornøden Forsighed under Kørse 
len forbi brandfarlige Steder lan gs Banen.
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§ 63.
Passagerer paa Lokomotivet.

Kun Regeringen s Kontrol, Dr ift sbesty re ren, Stat io nsfor
standeren paa Holstebro Sydbanegaard, Værkstedsforman
den og Banernesteren tør medfølge pa a Lokomotivet, og
det er forbudt Lokomotivføreren uden særlig Tilladelse
fra Driftsbestyreren at medtage no gen uvedkommende
paa Lokomotivet. Undtagelsesvis og under særlige For
hold, naar Eftersynet af Strækningen gør det ønskeligt,
kan det dog tillades en Baneformand at medfølge paa Lo
komotivet mellem de Stationer, inden for hvilke hans
Strækning ligger.

§ 64.
Tog i samme Retning.

Naar to eller flere Tog af'gaar efter hinanden i samme
Retning, maa Føreren af hvert følgende Tog ikke nærme
sig mere til det umiddelbart forud gaaende Tog end i Sta
tionsafstand, . undtagen naar han udtrykkelig kaldes til.

. Særlig Forsigtighed indskærpes i saa Fald pa a de Steder,
hvor det forudgaaende T og ikke kan ses, f. Eks. i Ind
skæringer, som ligger i Kurver, i Taage o. s. v. Standses
det forudgaaende To g, maa Føreren af det efterfølgende
ligeledes hurtigst bringe samme til at sta ndse ; derefter
sk iller han Lokomotivet fra Toget og nærmer sig med
største Forsigtighed alene med Lokomotivet det forudgaa
ende Tog for i forn ød ent Fald at yde Hjælp. Føreren af
det forudgaaende To g ma a øjeblikk elig efter en indtraadt
Standsning vaage over, at en paalidelig Mand tilbagesen
des mindst 500 Meter for at give Stoppesignal til det føl 
gende Tog.

§ 65:
2 Lokomotiver for Toget.

Naar 2 Lokomotiver i Forbindelse med hinanden anven
des i Spidsen af et Tog , er Føreren paa det forreste Loko
n"Iotiv den egentlige Fører, fra hvem alle Signaler udga a r
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o. s. v. Føreren paa det bageste Lokomotiv maa først lade
dette arbejde, naar det forreste har begyndt at trække;
han tør kun afspærre Dampen, bremse. o s. v. efter Signal
fra det forreste Lokomotiv.

§ 66.
Hjælpelokomotiv bag paa Toget.

Et Tog, i hvis Sp ids der befinder sig et arbejdende Lo
kornotiv, maa ikke samti dig skyde s ba gfra af et andet
Lokomotiv, med mindre det sker for at sætte Toget i Be
vægelse paa en Station eller for at assistere op ad stejlere
Stigninger eller under andre sæ rlige Forhold. Føreren for
det bageste Lokomotiv maa da anvende den st ørste For
sigtighed og navnlig ikke begynde at skyde Toget, forin
den det Lokomotiv, som befinder sig i Spidsen, har be
gyndt at arbejde. Det forreste Lokomotiv maa altid være
underrettet.

§ 67.
Uheld under Rejsen.

Skulde der paa Rejs en indtræffe et Uheld, hvorved Toget
bliver fors inket eller sta ndset , ma a Lokom otivf øreren an
vende alle til hans Raadi ghed staaende Midler for at faa
Rejsen fo rtsat; men k an Skaden ikke rettes i t ilbørlig Tid
eller uden Hj ælp, betragtes To get som nedbrudt, og Reg
lerne derfor kommer til Anvendelse-. Hv is det under saa 
da nne Omstændig heder skulde bliv e nødvendigt at udtage
Ilden af Maskinen, maa denne først skilles fra Toget og
bortfjernes mindst 50 Meter fra samme, og den udtagne
Ild maa o mhyggelig slukkes. \

§ 68.
Forsigtighed ved Igangsætning. Eftersyn af Vognene

i Toget.
Lokomotivfø rerne, i Særdeleshed ved Godsvognene,

paalægges det at bruge Forsigtighed, na ar de sætter Lo
kom otiverne i Bevægelse eller pludselig forøger Hasti g
heden , for ikke at udsætte Koblinger og Kæder for at

\1
I



32

springe eller Trækstænger for at sprænges. Skulde Beska
digelse imidlertid finde Sted, maa det øjeblikkelig indbe
rettes ved Ankomsten til Endestationen. De maa ogsaa
iagttage Maaden, hvorpaa Vognene er koblet til hinanden
og belæsset, og henlede Togførerens Opmærksomhed paa
ethvert Tilfælde, hvor dette ikke er sket paa den rigtige
Maade og hvorved Skade kan opstaa. De maa ligeledes
paase, at alle Vogne i deres Tog beh øri gt er forsynet med
Smørelse.

§ 69.
Sær- og Arbejdstog.

Lokomotivføreren for Særtog eller Arbejdstog maa til
enhver Tid bestræbe sig for ikke at komme de regelmæs
sige Tog i Vejen, samt for at handle i nøje Overensstem
melse med den skriftlige eller telefoniske Ordre, der vil
blive givet dem, og uden hvilke Lokomotivførere altid maa
nægte at overtage Sær- eller Arbejdstog.

§ 70.
Eftersyn af Lokomotivet paa .. Mellemstation.

Ved Ankomsten paa en Mellemstation maa Lokomotiv
føreren, saavidt Tiden tillader det, nøje efterse sit Loko
motiv og forvisse sig om, at alle Dele af samme er i fuld
stændig Orden. Skal der indtages Vand eller Kul, og det i
denne Anledning er nødvendigt at koble Lokomotivet fra
Toget, maa dette ske efter Aftale med Togføreren, som
maa underrettes derom paa den foregaaende Station, og
udføres saa hurtigt som muligt. Efter at Forsyningen har
fundet Sted, og Lokomotivet imidlertid, hvis det er fornø
dent, er renset i Røgkamret og Askekassen samt Risterne
bragt i Orden, nærmes det atter med Forsigtighed til To
get og kobles igen til samme.

§ 71.
Lokomotiver: uden Opsigt.

Lokomotivføreren maa aldrig forlade sit ophedede Lo-
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komotiv uden at afspærre Dampen, sætte Styringen i Mid
ten og skrue Bremsen fast.

§ 72 .
Reservelokomotiver.

Reservelokomotiver eller Lokomotiver uden Tog tør
kun henstaa paa Sidesporet og ikke paa Hovedsporet. Fø
l'erne er ansvarlig for , at de er rede til at gøre Tjeneste, er
i god Stand og anbragt paa en sikker Maade.

§ 73.
Eftersyn af Lokomotivet og Aflæggelse af Beretning efter

endt Rejse.
Efter fuldendt Rejse maa Lokomotivføreren underkaste

sit Lokomotiv det nøjagtigste Eftersyn i alle dets Dele, og
saafremt der enten herved eller paa Rejsen skulde vise sig
nogen Mangel, maa han ufortøvet gøre Anmeldelse her
om til Værkstedsformanden . Særligt paalægges det ham at
søge efter Brud paa Maskinens Dele samt at overbevise
sig om, at Maale- og Fødeapparater er i Orden. For en
hver Forsømmelse af Eftersyn vil Føreren blive draget til
Ansvar. Ligeledes maa Føreren efter endt Rejse aflæg ge
Beretning til Værkstedsformanden om Fejl eller Mangler
ved Banen eller Signalerne, om urigtig Bremsning fra
Togpersonalets Side, Mangler ved Vogne eller deres Be
Ia~ slling o. s. v.

§ 74.
Lokomotivets Henstilling efter endt Dagværk.

Efter endt Dagværk maa Lokomotivføreren føre Loko
motivet til den for samme bestemte Plads, efter at Fyrbø
deren har dæmpet Ilden og tømt Askekassen over den der
til indrettede Grav. Han maa vaage over, at Regulatoren
er veJ lukket, Bremsen skruet fast, Hjulene hæmmet og
Kedlen fyldt med Vand.
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V. Banens Vedligeholdelse.
§ 75.

Baneformændenes Ansvar. Eftersyn af Banen.
Banens Vedligeho ldelse besø rges af Baneformænd med

fornøden Hjælp af Banearbejde re eller Eks t raarbejdere.
Er ingen Form and til Stede, fun gerer den de ro m inst rue
rede Banearbejder eller i Man gel af saa da n Instruks den
ældste Banearbejder som Reservefarmand.

Formanden er ansva rlig for den ham betroede Stræk
nings Tilst and og maa inspicere den mindst een Gan g dag
lig; Opmærksomheden maa da særlig væ re henvendt paa
Sporet, Spo rsk ift er og Krydsninger (Ski nnebrud, løse
Sveller, løse Bolte, bortskyllet Grus o. s. v.) Gr øfter og
Vandløb (forstoppede Rør og Gr øfter, Vandet opstemt af
Snern asser og Telef onledning (Slyngning af Traade, brudt
Ledn ing, Afledni ng ved, at Traad en ikke er fastholdt ti l
Isolatorerne, m. m., han maa holde Spo re t vel i Nivea u,
Sk inn er og Forbindelsesdele vel befæstet og Sporsk ifter
ved Balla st spar eller Godsspor paa den fr ie Bane i tj ene 
stedygtig Stand og beh ørigt aflaaset, saaledes at Hoved
sporet altid er fri. Formanden har i første Række Ansv a
ret fo r, at Sporvidden er i Orden ; han ska l jævnlig foreta
ge Eftersyn af Sporskifter og overbevise sig om, at disse
er fuldstændig i Orden; Bolte og Skruer i Sporsk ift er
gaaes ofte efter. Ligeledes er Formanden ansva rl ig fo r de
Kolonnen leve rede Redskaber, Værktøj, Signaler og Mat e
ri alier, og han har at paase, a t alt løst Tømmer, Skinner,
Forbindelsesdele, Spiger og andre Materialier samt Værk 
tøj i Tide er fjæ rnet fra Spo re t. Naar der i Nærhede n af
Spor udføres Arb ejde af pri vate Haandværkere, Entrepre
nører og andre ikke ansa tte, skal Ban eformanden føre Til .
syn med, at disse ikke foretager sig noget , der kan være
til Fare for Person er eller Materie!.

Formanden skal paase, at Overkørsler og Overgange e!"
i Orden samt for de offe ntlige Overkørs lers og Overgan
ges vedkommende fo rsynet med de foreskrevne Adva rse ls
tavler. Han har ligel edes, saavidt hans Tjeneste tillader det,
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at paase, at Ejere og Brugere benytter Overkørslerne paa
forsvarlig Maade i Overensstemmelse med Politianordnin
gens Forskrifter.

§ 76.
Standsning af Arbejde ved Togs Nærmeise.

Arbejde i og tæt ved Sporet maa indstilles, saa snar t et
Tog har nærmet sig paa 400 Meters Afstand, og Mandska 
bet skal da træde til Side for at sik re sig imod Fare.

§ 77.
Sikkerhedsforanstaltninger naar Banen er belemret.

Forinden en Sk inne optages, eller anden .Forhindring
foraarsages paa Banen, ligesom naar denne af andre Aar
sager er ufarbar, skal Signaler udstilles til begge Sider i
Henhold t il' Signalreglementet, og ligeledes naar Banens
Tilstand gø r det nødvendigt, at et Tog gaa r fr em med
Forsigtigh ed . Er det nø dvendigt at sta ndse et Tog paa
Hovedsporet , ma a Grunden meddeles til To gføreren. I taa
get Vejr eller om Natten ma a ing en Sk inne, Svelle eller
Forbindelsesd el løsnes eller opt ages undtagen i Nø dsfa ld
eller efter udtrykkelig Ordre. Forinden en Skinne optages,
maa den nye Skinne altid være i Beredskab paa Stedet.

§ 78.
Brugen af Trollier og Draisiner.

Trolher maa kun bruges til Befordring af Materialie
etc. for Jernbanen. Til andet Brug af Troll ier kræves Ba
nemesterens Tilladelse . Trollier og Drais iner maa aldrig'
hæ nges bag paa et To g . I taa get Vejr ma a ingen som helst
Tro llie benyttes, naar det ikke er paatrængende nødven
digt.

§ 79.
Regler for Signalisering.

Ban eformændene og Banearbejderne maa g øre sig nøje
beke ndt med Køreplan en og med Reglerne for Signalise
ringen, og de maa lægge nøj e Mærke til de Signaler, der
vises fra forb ifarende To g.
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§ 80.
Færdsel paa Banen af uvedkommende. Bolig for

. Banepersonalet.
Baneformændene og Banearbejderne maa ikke tillade

uvedk ommende, der ikke har behøri g Legitimation, at gaa
paa Banen, men har af saadanne at opkræve Mulkt i Hen
hold til Politianordningen og derefter bortvise dem af
Jernbanens Terræn. Bøder indsendes gennem Banemeste
ren til Driftsbestyreren med forn øden Forklar ing. Bane
formændene og Banearbejderne, som ikke har Tjeneste
bolig, er pligtig at tage Bolig saa nær som muligt ved den
Strækning af Banen, ved hvilken de er ansat til Tjeneste,
og til at holde Banernesteren underrettet om deres Bolig .
Enhver Baneformand og Banearbejder er underkastet For
flyttelse til hvilken som helst Tid det maatte findes nød
vendigt.

§ 81.
Togs Passage.

Samtlige Formænd og Banearbejdere skal, naar de er
beskæftiget paa Banen, henvende deres Opmærksomhed
paa ethvert Tog, som kommer imod dem, og naar de op
dager noget ved Toget, som paa en eller anden Maade
kunde medføre Fare under Togets videre Gang, anstrenge
sig for at henlede Lokomotiv- og Togpersonalets Op
mærksomhed herpaa. Endvidere skal enhver for sin egen
Sikkerheds Skyld træde ikke alene udenfor Ballasten, men
helt ned paa Jordskraaningen, naar et Tog kører forbi
ham.

§ 82.
Eftersyn af Bane og Telefonledning under stærk Blæst

og andet Uvejr.
Under en Blæst saa stærk, at den maa antages at kunne

omkaste Telefonpæle, saavel som under stærke Regnskyl
'eller andet Uvejr, som maa antages at kunne foraarsage
Bortskylning af Ballast eller af Jorden ved Genneml øb el
ler anden Beskadigelse paa Banelegemet eller Sporet, skal
Banen efterses umiddelbart førend hvert Togs Passage.

:U

Skulde en af Uvejret .beskadiget Stræknin.glægge Hindrin
ger i Vejen for Togets Gang, maa Banevagten arbejde .hen
til at faa Sporet klart. Kan dette ikke ske i rette Tid, maa
han standse Toget foran Hindringen eller efter Omstæn
dighederne lade det køre forsigti gt forbi. Findes en Tele
fonpæl knækket, maa den selvfø lgelig straks fjernes fr<1 .
selve Sporet og henlæ gges paa Skraaningen, ifald den ikke
straks kan nedsættes i Jorden .igen. Traaden, som derved
kommer til at hæn ge slapt ned, maa befæstes saaledes til
Pælens Porcelainsklokke, enten direkte eller ved en Snor ,
at den ikke ved at svinges ud af Blæsten kan naa To get.
At fastgøre Traaden til selve Pælen, Jernbøjlen eller Jor
den bør undgaas.

Den afbrudte Telefonledning maa snarest muligt retable
res, Pælene rejses, og Traadene ophænges. Traaderr skal
altid hvile i Porcelainsklokkens dertil bestemte Fordyb
ning og ikke paa Jernbøjlen . Hvor to eller flere Traade er
anbrag t ved Siden af hinanden paa Pælene , kan Blæsten
sammenslynge dem; er dette sket maa de straks skilles fr a
hinanden.

§ 83.
Snelæg paa Banen.

Under Snelæg paa Banen vil følgende Bestemmelse væ-

re at iagttage :
1. Baneformanden maa til enhver Tid være nøje bekendt

med Snetilstanden i det ham underlagte Distrikt. BIi·
ver Banen s a a I e d e s b e I e m r e t med Sne, at To
gene ikke kunde ventes gennemfø rte ved egen Hjælp ,
skal Formanden snarest muligt gennem nærmest med
Telefonapparat for~net Station give Melding derom
til H~~~~~ifa. Meldingen skal indeholde
en kort og tydelig Angivelse af de belemrede Stræk-
ninger , Sneens Højd e, Vind og Vejrforhold, samt
hvorvidt det antages, at To g kan gennemfø res. Naar
anden Ordre ikk e foreligger afgives Meldingerne KJ. 6
Morgen og KJ. 3 Efterm. Saalænge en Formand und
lader at melde, antages Strækningen at være farbar.
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tj'olstebro Sydbanegaard giver de fra Baneformændene
modtagne Meldinger samlet til Banemesteren.

2. Baneformanden maa anstrenge sig for at holde Banen
farbar for Tog, der udsendes under Fygevejr.

3. Baneformanden maa ikke antage 'Snekastere uden ef
ter Banemesterens Ordre, men han maa gøre sig be
kendt med de nærmeste Byer og Beboelsessteder ved
hans Distrikt m. H. t. Tilstedeværelsen af Arbejdere,
der i paskommende Tilfælde vil antages som Sneka
stere, og om muligt forud aftale med dem , at de mø
der paa nærmere Tilsi gelse.

4. Ved Overkørsler, hvor Sneen er fastkørt eller fast
traadt, skal Sporet omhyggeligt renses inden Tog eller
Sneplov passerer Strækningen. Naar en Sneplov er dre
vet saa langt frem i en Snedrive, som den kan komme,
og derefter trækkes tilbage, maa den ikke køres frem
igen i Driven, førend den Sne, som findes i Sporet paa
den Strækning, Ploven har passeret, og som ved den
nes Tilbagetrækning kan være bleven sammentrykket
og fast, er fuldstændig udskovlet eller løsnet.
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