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I. Almindelige Bestemmelser vedrerende Personalet.
§ 1.

Ved Ansattelsen i Banens Tjeneste har enhver at under-
kaste sig de i dette Reglement indeholdte Bestemmelser og
derhos afgive en Erklering paa £re og Samvittighed om
at ville opfylde de dem paahvilende Pligter.

§ 2.
Tjenestens Inddeling.
Driftsbestyreren er Chef for samtlige Afdelinger og le-

1, Fravaerelse
e o er

Stationsforstanderen paa
Stedfortraeder.
Afdelingerne er folgende:
Regnskabsaf'delingen,
Drif'tsafdelingen,
Maskinafdelingen,
Baneafdelingen.
Regnskabsafdelingen staar umiddelbart under
Dri ftsbestyreren.
Til Driftsafdelingen henherer Stationsforstan-
dere, Stationsmestre, Assistenter, Elever, Ekspeditricer,
Porterer, Stationskarle, Togferere og Togbetjente

Denne Afdelmgs -sesxesce foresatte—es
g Aéaaﬂ/wﬂﬂ%’/‘mmé&w
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Til Mask 1nafde11ngen henﬁg;{érﬁvk/f{&gﬁiotlv og
Verkstedsformanden, Lokomotivferere, Lokomotivfyrbg-
dere og Pudsere.

Denne Afdelings nermeste foresatte er Lokomotiv- og
Vearkstedsformanden.

Til Baneafdelingen henherer Banemesteren, Ba-



neformeaend, Banearbejdere og Ledvogtersker.
Denne Afdelings nermeste foresatte er Banemesteren.

§ 3.
Reglementers, Ordrers og Instruksers Efterlevelse.

Enhver Tjenestemand (ved hvilket Udtryk overalt i det-
te Reglement forstaaes saavel de mandlige som de kvinde-
lige ansatte) har neje at gore sig bekendt med Jernbanens
Koreplan og Reglementer, navnlig dens Politianordning,
Ordensreglement, Signalreglement, Togreglement og Tje-
nestereglement i det hele og ikke blot med de serlige Be-
stemmelser, som er givet for hans specielle Tjeneste.

Alle tjenstlige Ordrer af foresatte og Banens Bestem-
melser maa ubetinget adlydes, og der maa vises de over-
ordnede Respekt og Forekommenhed.

Enhver foresat er pligtig at gere sine underordnede
neje bekendt med de dem vedrerende Tjenesteinstrukser
og at vejlede dem beherigt med Hensyn til Udferelsen af
deres Tjeneste.

§ 4.

Tjenestepersonalets Pligter.

Enhver Tjenestemand skal ofre Tjenesten sin fulde Ar- -

bejdskraft og er forpligtet til i enhver Henseende at vare-
tage Banens Tarv, om det er nedvendigt ogsaa udenfor
den ham s@rligt paahvilende Tjeneste. Jernbanens Inven-
tar og Materialier maa behandles med Omhu og bruges
med Sparsommelighed. Den fastsatte Arbejdstid maa ngje
overholdes og igvrigt maa Tjenestemanden veare rede til
at gore Tjeneste, naar og hvor det maatte forlanges. . In-
gen maa forlade sin Post uden Tilladelse af den foresatte,
der skal treffe de fornedne Foranstaltninger til Tjenestens
Besorgelse. 1 Sygdomstilfelde gores straks Anmeldelse til
den narmeste foresatte.

Ingen maa beordre sine underordnede til at udfere pri-
vate Forretninger for sig.

Samtlige Ansatte er forpligtede til at vaere Medlem af

en statsanerkendt Sygekasse, forsaavidt de opfylder Be-
tingelserne herfor.

§ 5.

Afgivelse af Ordrer, Erkleringer og Indberetninger.

Samtlige Meddelelser, Ordrer og Forespergsler, navnlig
vedrorende Sikkerhedstjenesten, skal saavidt muligt afgi-
ves skriftligt eller pr. Telefon, og de skal vare i kort og
klar Form. .

Forklaringer og Erklaringer skal ngje stemme med
Sandheden og maa ikke afgives forbeholdent eller paa
saadan Maade, at de ikke kan give Anledning til urigtig
Opfattelse af Forholdet. Erkleringer skal afgives hurtigst
muligt.

Enhver Indberetning eller Meddelelse af tjenstlig Art
sendes eller gives som Regel, naar ikke andet bestemmes,
eller Forholdene nedvendigger det, gennem narmeste
foresatte. Fraviges Regelen, maa den narmeste foresatte
snarest underrettes.

Klage fra en underordnet over en foresat for Myndig-
hedsmisbrug indsendes altid direkte til Driftsbestyreren.

§ 6.
Uniform.
Enhver Tjenestemand, for hvem der er reglementeret
Uniform, skal baere denne i Tjenesten og holde den i god
og renlig Stand.

8§ 7.
Meddelelser til Driftsbestyreren.

Det er samtlige Tjenestemends Pligt straks at meddele
Driftsbestyreren alt, hvad de maatte erfare, som kan ind-
virke paa Driftens Sikkerhed og Orden eller i nogen Hen-
seende vedrere Jernbanens Interesser.



10

§ 8.
Personalets Forhold til Publikum.

Det er Pligt for enhver Tjenestemand ikke blot at vise
den storste Heoflighed og Opmaerksomhed mod Publikum
- ogsaa mod dem, der maatte have overtraadt Jernbanens
Reglementer - men ogsaa at vare Publikum behjalpelig,
hvor han kan, og meddele alle, der henvender sig til ham,
Oplysning saavel om Jernbanens Ekspedition og Takster,
Togenes og Posternes Gang m. v. som ogsaa i andre Hen-
seender, saavidt han er i Stand dertil.

Tobaksrygning er forbudt Personalet, naar det er i
tjenstlig Bergring med Publikum.

Fuldkommen Adruelighed er en ufravigelig Pligt for
enhver Tjenestemand.

Har en Tjenestemand varet Genstand for Fornarmelser
under Udferelsen af sin Tjeneste, indberettes Sagen ad
tjenstlig Vej til Driftsbestyreren.

§ 9.
Ansvar.

Enhver Tjenestemand er selv ansvarlig for de Forretnin-
ger, som han udferer, eller de Forsemmelser, hvori han
maatte gore sig skyldig, uden Hensyn til, hvilket Ansvar,
der maatte paahvile en foresat eller medansat.

§ 10.
Tjenesteforseelser.

Tjenesteforseelser vil, foruden eventuel Straf efter den
almindelige borgerlige Lovgivning, medfere Advarsler,
Irettesattelser eller Straf af Beder. I sarlig alvorlige Til-
felde eller Gentagelsestilfalde kan Straffen stige til For-
flyttelse uden Godtgerelse, Degradation eller Afskedigelse
. af Banens Tjeneste med eller uden Pension, eventuelt uden
Varsel. Advarsler og Irettesattelser kan gives af enhver
foresat, men maa ikke ske paa en saarende Maade. Boder
og andre Straffe kan kun idemmes af Driftsbestyreren eller
hejere Myndighed.
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For den Jernbanen ved en Tjenestemands Forseelse
paaferte Skade eller Erstatningspligt kan der helt eller del-
vis geres Ansvar gaxldende mod den paagaldende Tjene-
stemand.

Gor Forholdene det nedvendigt, kan en Tjenestemand
suspenderes, og Jernbanen har da Ret til at tilbageholde
Lonnen og eventuelt deri afkorte de Mulkter, som han
maatte idemmes, ligesom ogsaa alle andre Beleb, som han
maatte skylde Selskabet.

§ 1.
Opsigelse fra Tjenesten.

Ingen Tjenestemand kan forlade Jernbanens Tjeneste
uden behorig Opsigelse, hvorhos han maa have afleveret
alle de Jernbanen tilherende Rekvisitter, Regnskaber og
Oppeborsler, for hvilke han er ansvarlig.

Il. Instruks for Stationstjenesten.

§ 12.
Almindeligt Ansvar.

Stationsbestyreren (ved 'hvilket Udtryk overalt i nerve-
rende Reglement forstaas den paa det givne Tidspunkt
tjenestehavende »fungerende« Stationsbestyrer) skal udfe-
re Tjenesten paa Stationen i Overensstemmelse med de
geldende Bestemmelser og de givne Ordrer og narmere
Instrukser. Han er ansvarlig for, at alle til Stationen he-
rende Anlaeg og Indretninger er i forsvarlig Stand og for,
at den hele Tjeneste, selvom den udferes af andre, fore-
gaar paa befalet og forsvarlig Maade. Under Togs Ophold
paa en Station er derhos det i Togene tjenestegorende
Personale pligtigt at efterkomme de af Stationsbestyreren
givne Ordrer; dog er under Togs Ophold paa de af Eks-
peditrice bestyrede Landstationer Togfereren den over-
ordnede Funktioner.

§ 13.
Fravearelse fra Stationen.
Stationsbestyreren maa ej uden Driftsbestyrerens Sam-
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tykke vere fravaerende fra Stationen ved noget Togs An-
komst eller Afgang eller paa de for den ordinare Ekspe-
dition bestemte Tider.

§ 14.
Ansvar for Sikkerhedstjenesten.
Stationsbestyreren er ansvarlig for alt, hvad der angaar
Sikkerhedstjenesten paa det af ham bestyrede Sted, og
Sikkerhedstjenesten gaar forud for al
anden Tjeneste og Ekspedition.
At Togpersonalet paa Stationer, der er overdraget kvin-
delige Stationsbestyrere (Ekspeditricer), beserger Spor-
skiftetjenesten, forringer ikke i nogen Maade Ekspeditri-
cens Ansvar som Stationsbestyrer.
Stationsbestyreren serger for:
at alle Signaler, Drejeskiver og Sporskifter er rigtigt stil-
let og i behorig Orden,

at ethvert Sporskifte, der staar i Forbindelse med Hoved-
sporet, altid holdes aflaaset, undtagen medens det be-
benyttes,

at Stationens Mastesignal altid viser »Fare«, undtagen
naar Toget er afmeldt fra nermeste Station, og Ho-
vedsporet er frit,

at Vogne, der henstaar i Sidespor, er behorigt bremset
og sammenkoblet eller paa anden Maade befzstet,

at alle Ordrer angaaende Sikkerhedstjenesten behorigt
meddeles Stationens og eventuelt Togets Personale,

at Togene wunderrettes om Forandring af Krydsnings-
station, om forsinkede eller ekstraordinzre Tog og

Arbejdstog,
at de fornedne Signaler anbringes paa Togene, inden de

forlader Stationen,
at Lokomotiver og Sneplove kun anbringes i Togene paa

den i Ordensreglementets § 29 og 30 angivne Maade.

Stationsbestyrerne paa de Stationer, hvorfra Tog
udgaar, skal serge for:
at Toget er rigtigt oprangeret med Godsvognene ordnede

A
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stationsvis og saaledes, at Udrangeringen undervejs bli-
ver saa let som muligt,

at det foreskrevne Antal Bremser er til Stede og rigtigt
fordelt,

at Toget er oprangeret og holder for Perronen tilgenge-
ligt for de Rejsende ca. 10 Minutter for Togets Af-
gangstid. - Naar Personvognene skal opvarmes fra
Lokomotivet, skal denne Opvarmning dog paabegyndes
i saa god Tid, at passende Opvarmning kan opnaas in-
den Togets Afgang.

Stationsbestyreren maa daglig flere Gange inspicere Sta-
tionspladsen. Navnlig maa han efterse Pladsen hver Aften,
naar Arbejdet opheorer.

Stationsbestyrerens Ansvar ophaver selvfolgelig ikke
nogen af hans underordnedes Ansvar for de dem searligt
paahvilende Forretninger og Arbejder saavelsom for det
almindelige Tilsyn med Fardselens Sikkerhed, som paahvi-
ler hver iser.

§ 15.
Togs Ankomst og Afgang.
Stationsbestyreren er ansvarlig for, at de foreskrevne
Mastesignaler gives og maa, naar Toget skal ankomme
eller afgaa, forvisse sig om, at alt er i Orden, Sporene ryd-
delige og Sporskifterne rigtigt stillet og beherigt aflaaset
i Hovedsporene.

§ 16.
Lesning af Godsvogne. Tilsyn med Rejsegods.

Stationsbestyreren feorer Tilsyn med, at Vognene ikke
leesses udover tilladelig Vgt eller Profil, samt at der ikke
forsendes let antendelige og @tsende Sager i Strid med
Ordensreglementets Bestemmelser, jfr. Befordringsregle-
mentet. Han sorger for Vognenes Rengering.

Naar Vognenes Side- eller Endestykker aftages, maa de
forsigtig henlegges, saaledes at de ikke kan beskadiges,
og de maa ikke benyttes til Laesning eller deslige.
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Presenningerne maa omhyggeligt sammenrulles og op-
bevares paa en Maade, der sikrer dem mod enhver Be-
skadigelse.

Endvidere skal Stationsbestyreren paase, at ildfarlige
Genstande saavel som alt Gods, der indeholder Vadsker
eller Stoffer, som kan foraarsage Skade, i Sardeleshed
ladte Skydevaaben, Krudt, let antaendelige eller eksplode-
rende kemiske Praparater og des!., hverken medfores
som Rejsegods eller medtages i Vognene.

Er en Vogn beskadiget, indberettes det til Driftsbesty-
reren, og Vognen indsendes om fornedent og eventuelt
tom til Maskinvarkstedet til Reparation.

§ 17.
Rangering.

Ved Rangeringen af Vognene maa der iagttages den
storste Forsigtighed, for at de ikke skal beskadiges. Vog-
nene maa derfor kun bevages saaledes, at de meget lang-
somt narmes til de andre Vogne og straks kan standses.
Under Rangeringen paa Stationerne med Maskiner alene
eller med Maskine og Vogne skal Bremserne i den Del af
Toget, som bliver staaende paa Hovedsporet, holdes an-
trukket, indtil Rangeringen er til Ende. Opmerksomheden
maa henledes paa, at Bremserne losnes, for Afgangssigna-
let gives.

§ 18.
Stationernes Renholdelse,
Stationsbestyreren sgrger for, at alle Stationens Lokaler
holdes rene og ordentlige, hvorfor Ventesalene daglig maa
efterses. Varechuset maa daglig inspiceres. Stationsbestyre-
ren skal foranledige, at Stationen holdes fri for Ukrudt, og
Ballasten behorigt rives.

§ 19.
Urenes Regulering. Opslag paa Stationerne.
Stationsbestyreren maa drage Omsorg for Stationsurets
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Regulering, for at Kereplaner, Takster og alle ovrige Be-
kendtgerelser fra Jernbanen, Fartplaner for Dampskibe o.
desl. behorigt opslaas eller fremlaegges til Underretning
for Publikum samt for, at ugyldige Opslag fjernes.

§ 20.
Regnskabsafleggelse.
Stationsbestyreren er ansvarlig for alle Stationens Ind-
tegter og aflegger Regnskab for disse efter de derom
givne Instruktioner.

§ 21.
Fundne Sager.

Sager, der er fundet paa Stationen, i Vognene eller paa

Banen maa indepn 24 Ti;(leg ing,,sen_des til Depotet for fund-
5 UYL g . .

ne Sager paa l-ﬁ%%% Sydbanegaard med en nojagtig
Betegnelse af Genstandene og Opgivelse af Omstendighe-
derne ved Fundet.

lll. Instruks for Togtjenesten.

§ 22.
Ansvar for Togets Forelse.
Togfereren er ansvarlig for Togets Forelse. Under Op
holdet paa Stationerne er han Stationsbestyreren unde:
ordnet, hvad selve Stationstjenesten angaar.

§ 23.
Ordrer fra Stationsbestyreren.

Saafremt To gfereren af en Stationsbestyrer modtager
Ordrer angaaende det Tog, som han skal fore, hvilke ef-
ter hans Anskuelser er urigtige og uhensigtsmassige, er
han pligtig at gore denne opmarksom herpaa, og saa-
fremt Ordrerne derefter gentages, har han at efterkomme
samme, men kan ikke befri sig for Ansvar derfor uden ved
at erhverve skriftlig Tilstaaelse fra vedkommende Sta-
tionsbestyrer for, at de paagaldende Foranstaltninger ud-
fores efter hans Ordre og under hans Ansvar.
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§ 24.
Den overordnede under Rejsen.

Saavel under Forberedelserne til Rejsen som paa denne
selv staar alle Tjenestemand, som herer til Toget, under
Togforeren. Under Korselen galder det samme om det paa
Lokomotivet tjenestegerende Personale.

§ 25.
Togpersonalets Bolig og Tjeneste.

Togpersonalet er forpligtet til at tage Bolig saa ner
som muligt ved deres Hjemstedsstation og til stedse at
holde deres foresatte underrettet om deres Bopal. Tog-
personalet er forpligtet til at gore Tjeneste ved de Tog,
hvortil de beordres. Togpersonalet maa indfinde sig paa
Afgangsstationen saa betids, at de dem paahvilende Arbej-

der kan vere udferte forinden Togets Afgangstid. "

§ 26.
Afgang fra Endestationen.

Forinden Afgangen fra Endestationen maa Togfereren
efterse og forvisse sig om, at Vognene er rigtigt an-
bragt i Toget, i brugbar Stand og behorigt sammenkoblet,
at det fornedne Antal Bremser er i Toget, samt at disse
er passende fordelt og rigtigt betjent, saaledes at der er en
Mand til hver af de Bremser, som ifslge Ordensreglemen-
tets Forskrifter skal vare betjent i Toget, samt at alle
Signaler er rigtigt anbragt, at alle Lygter den elektriske
Togbelysning og Dampopvarmningen, saafremt denne skal
benyttes, er i Orden og alle foreskrevne Rekvisitter paa
deres Plads. Togfereren maa ligeledes efterse, om Person-
vognene er ordentlig rengjorte. Er dette ikke Tilfaldet,
gores Bemerkning derom paa Tograpporten.

§ 27.
Togets Betjening og Forsyning' med Apparater,
Inventar m. v.
Togforeren skal forinden Togets Afgang overbevise sig
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om, at det til dets Betjening fornedne Antal Betjente er til
Stede, og skal give de tjenestegerende Togbetjente be-
stemt Ordre om, hvilke Bremser de under Rejsen skal be-
tjene, og maa, om fornedent, selv betjene en Bremse.
Togforeren skal paase, at de tjenestegerende Togbe-

tjente 1 Toget er forsynet med de fornedne Signalflgjter.
Lygter, Flag m. v. Togfereren skal under Rejsen vare for-
synet med:

1) et rigtigt gaaende Ur,

2) en Signalflgjte.

3) en Haandsignallygte,

4) et Signalflag,

5) en Billettang,

6) et Eksemplar af Kereplanen,

7) et Eksemplar af Politianordningen,

8) et Eksemplar af Ordensreglementet,

9) et Eksemplar af Signalreglementet,

10) et Eksemplar af Togreglementet,

11) et Eksemplar af Tjenestereglementet,
12) et Eksemplar af Takstbestemmelserne,
13) Tograpporter.

§ 28.

Paa- og Aflesning af Gods. Eftersyn af Godsvogne i Toget.

Skent det saerligt paahviler Togbetjenten at modtage og
aflevere Godset, at besorge dets Lasning og Aflesning og
specielt at vere ansvarlig derfor, er det dog Togfererens
Pligt i Almindelighed at paase, at Togbetjentene gor deres
Skyldighed i denne Henseende, og selv deltage deri samt
forinden Togets Afgang at overbevise sig om Beskaffen-
heden af det Gods, som er laesset paa Vognene, om hvor-
vidt Lasningen 'i det Hele er forsvarlig, og om Vognene
paa behorig Maade.er dakket med Presenninger. Naar
Togfereren af Bzrefjedrenes Tilstand eller andre Kende-
tegn har Grund til at antage, at en Vogn er overlasset, el-
ler han finder Lasset paa en Vogn for hejt eller for bredt,
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maa han raadfere sig med Lokomotivfereren henholdsvis
Stationen og om fornedent lade Vognen fjerne fra Toget.
Vogne med beskadigede Toldlaase, Toldsegl eller Told-
plomber maa ikke medtages.

Togfoereren er ansvarlig for Tilstedeverelse og rigtig
Aflevering af alt det ham overleverede Gods efter Styktal.
Han er ansvarlig for alle Pengeforsendelser fra Stationer-
ne til Hovedkontoret og omvendt; idet dog saadanne
Forsendelser maa vare tilberligt lukket og forseglet. Pen-
gebreve indferes i Kvitteringsboger og modtages og afle-
veres kun mod Kvittering. Endvidere modtager To gfore-
ren alle Tjenestebreve samt alle Ekspeditioner, der vedre-
rer Passager- og Godsekspeditionen, og afleverer atter
disse paa de respektive Steder.

§ 29.
Rangering paa Mellemstationer.

Vognens Indrangering i og Udrangering af Toget ledes
paa Mellemstationerne af Togfereren; dog skal de mand-
lige Stationsbestyrere saavidt muligt assistere. Paa Statio-
ner med kvindelige Stationsbestyrere, udferer To gfereren
Sporskiftetjenesten og er ansvarlig for, at Vognene af-
hanges sporfrit med nedpindede Bremser, sammenkoblet
og om fornedent paa anden Maade befastet, og at Spor-
skifterne efter endt Rangering er aflaaset i rigtig Stilling.
Hvis Togets hurtige Fremforelse gor det onskeligt, kan
Togfereren dog undlade at aflaase Sporskifterne, naar
Ekspeditricen er underrettet derom.

§ 30.
Forelse af Tograpport.

I Tograpporten indferes Togenes Afgangs- og An-
komsttid, de optagne og udsatte Vogne. Endvidere anfo-
res enhver Mangel ved Vognene eller ved Banen, Signali-
seringen, enhver Klage elier stedfunden Uorden m. m.,
hvad enten Togfereren selv har opdaget Uregelmassighe-
den, eller denne er meldt ham af hans underordnede.
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§ 3L
Forhold under Rejsen.

Det er Togforerens Pligt forst og fremmest at sorge for
Togets og de rejsendes Sikkerhed og derhos, at Toget
saavidt muligt fremfores i Henhold til Kereplanen.

Paa Rejsen skal Togfereren jevnligt efterse, hvorvidt
alt er i Orden ved Toget og paa Banen, og om det tjene-
stegorende Personale udferer sine Pligter paa forsvarlig
Maade.

§ 32.
Overhodelse af Reglementer, Billettering.

Togfoereren maa noje iagttage, at Jernbanens Reglernen-
ter bliver fulgt i alle Henseender. Saafremt Passagerer ef-
ter at vere advaret vedbliver at give Grund til Klage, maa
han efter Omstendighederne udsaztte dem af Toget. Bil-
letteringen i Toget maa udferes med Negjagtighed, og hvis
en Passager har en ugyldig eller ingen Billet,)! maa dette
berigtiges i Henhold til Takstbestemmelserne.

§ 33.
Togbetjentens Forsyning med Inventar og Reglementer.
Enhver Togbetjent maa, naar han er til Tjeneste, vare

forsynet med:

1) et rigtigt gaaende Ur,

2) en Signalflgjte,

3) en Haandsignallygte,

4) et Signalflag,

5) en Billettang,

6) et Eksemplar af'Kereplanen,

7) et Eksemplar af Politianordningen,

8) et Eksemplar af Ordensreglementet,

9) et Eksemplar af Signalreglementet,

la) et Eksemplar af Togreglementet,

11) et Eksemplar af Tjenestereglementet,

12) et Eksemplar af Takstbestemmelserne.
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§ 34.
Togbetjentens Forhold til Gods m. v., som medfelger
i Toget.

Togbetjenten er Togfereren behjzlpelig med og serlig
ansvarlig for det Gods, som medfelger i Toget. Han skal
sorge for Paa- og Aflesning af alt II- og Rejsegods, Fri-
merkepakker og paa Mellemstationerne af Fragtgodset,
i hvilken Henseende bemarkes, at paa Stationer med kvin-
delige Stationsbestyrere skal Togpersonalet hente og hen-
sette Godset i Varehusene.

§ 35.

Fri Befordring af Genstande til Tjenestemands private

Brug.

Forsaavidt Pladsen tilsteder det, er det Jernbanens Tje-
nestemand tilladt at faa frit befordret i Pakvognen min-
dre Genstande, der er bestemt udelukkende til deres eget
private Brug, men saadanne Genstande maa ikke medta-
ges, uden at de ledsages af Folgesedler.

§ 36.
Uoverensstemelse mellem Gods og Ekspeditionspapirer.
Togpersonalet maa bestrebe sig for at undgaa enhver
Uoverensstemmelse mellem Gods og Ekspeditionspapirer.
Afleveres eller modtages Gods uden samtlige dertilherende
Ekspeditions- eller Toldpapirer, maa der geres Anmeldelse
derom.

§ 37.
Udkig under Farten.

Togpersonalet maa under Farten holde skarpt Udkig,
navnlig ogsaa med Togets Bevagelser, saa at det bemar-
ker enhver Uregelmassighed deri. Det maa vere rede til
at fastskrue Bremserne, naar der gives Signal dertil, eller
det selv finder det nedvendigt.

Under Farten maa Togpersonalet kun i Nedsfald krybe
over Vognene.
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Enhver Uregelmassighed, som Togpersonalet bemarker
i Henseende til Banen, Vognene eller andet, maa det senest
paa nermeste Station anmelde for Togfereren.

§ 38.
Ophedede Aksler og andre Fejl ved Vognene.

Togpersonalet skal undersege Togets Vogne paa Sta-
tionerne og, saafremt det bemarker ophedede Aksler eller
andre Fejl, som muligvis kan vaere en Fare for Vognenes
Brug, straks underrette Lokomotivfereren derom. Erkle-
rer Lokomotivfereren, at Vognen ikke kan gaa lengere,
maa den udsattes af Toget. Togpersonalet er ansvarlig
for Vognenes rigtige Kobling.

§ 39.
Forhold til de rejsende.

Togpersonalet maa negje paase, at der ikke ryges i
Ikke-Ryger Kupeer og i de Kupeer, der er betegnet som be-
stemt for Damer. I de Kupeer, der ikke har serlig Beteg-
nelse, er Tobaksrygning tilladt uden Forbehold.

Ved Ankomsten til en Station maa Togpersonalet raabe
dens Navn langs Vognene.

Togpersonalet maa serge for, at alle Dere eller Gitter-
laager i Vognenes Sider lukkes, inden Toget satter sig i
Beveagelse. Skulde et Uheld eller en Standsning indtraeffe,
maa Togpersonalet med Bestemthed overholde, at de rej-
sende forbliver i Vognene, medmindre Togfereren giver
anden Ordre.

§ 40.
Kreaturer uden Ledsagelse.

Medferer Toget Kreaturer uden Ledsagelse, maa Tog-
personalet under Opholdene undervejs efterse Kreaturvog-
nene og have Opmearksomheden henvendt paa, at Kreatu-
rerne ikke kommer til Skade.
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§ 41.
Ankomst til Endestationen.

Efter Togets Ankomst til Endestationen maa Togper-
sonalet efterse Kupeerne og fundne Sager afleveres til
Depotet. Togpersonalet maa ikke forlade Stationen, for-
inden det hos Stationsbestyreren har forhert sig om, at
dets Nerverelse ikke laengere behoves. Togpersonalet
maa ikke bytte Tog eller Funktioner med hinanden uden
den foresattes Tilladelse.

[V. Instruks for Lokomotivtjenesten.
§ 42.
Lokomtivfererens naermeste foresatte. Lokomotiv-
personalets Opholdssted.

Lokomotivfererens narmeste foresatte er fra det eje-
blik af, da Lokomotivet forlader Remisen for at rangere
eller for at s®tte sig i Spidsen for Toget, Stationsbestyre-
ren eller Togfereren. Udenfor Tog- cg Stationstjenesten
staar Lokomotivfereren direkte under Vearkstedsfor-
manden.

Lokomotivfereren og Fyrbederen maa under ingen Om-
stendigheder fjerne sig fra det Sted, hvor de har Tjeneste,
uden udtrykkelig Tilladelse af deres foresatte. Saavidt
mulig maa de bo i Narheden af Stationen og stadig holde
Vearkstedsformanden underrettet om deres Bopal. Naar
Lokomotivfereren og Fyrbederen ikke er beskaftiget som
saadanne maa de arbejde i Varkstedet efter de i saa Hen-
seende galdende Regler eller s®rligt givne Ordrer.

§ 43.
Forhold mellem Lokomotivferer og Fyrbeder.
Fyrbederen er underordnet Lokomotivfereren og det er
hans Pligt, foruden hvad der ved denne Instruks serlist
er paalagt ham, i det Hele at assistere Foreren paa enhver
Maade, som staar i hans Magt. Det er Forerens Pligt fuld-
stendig at undervise Fyrbederen i de ham paahvilende
. Forretninger, og han maa paase, at denne ngje opfylder
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sine Pligter. Feoreren maa derhos serge for, at Fyr-
baderen bliver neje bekendt med alle Lokomotivets Dele
og sammes Behandling, navnlig forsaavidt angaar Forin-
gen, Vandforsyningen, Rensning og Smering, ligesom han
ogsaa specielt maa kende de Haandgreb, hvorved Maski-
nen bringes til at standse, saa at han i fornedent Fald kan
standse Toget. Derhos maa Fereren efterhaanden under-
vise Fyrbederen i alt, hvad der angaar Lokomotivtjene-
sten, og maa gere sig Umage for at uddanne ham til en
duelig Forer. Dog maa Lokomotivfereren aldrig overlade
Forelsen af Lokomotivet alene til Fyrbederen; men han
maa for at eove ham, javnligt lade ham kere under sin
Opsigt og paa sit Ansvar, forsaavidt han finder Fyrbede-
ren tilstrekkelig indevet.

§ 44.
Ansvar for Lokomotivet.
Lokomotivfereren er i enhver Henseende ansvarlig for
det ham overgivne Lokomotiv, og han maa paa det om-
hyggeligste vaage over, at der ikke tilfojes det nogen
Skade, og over, at mulige Beskadigelser, saavidt det staar
til ham, snarest muligt athjlpes.

§ 45.
Opsigt med Lokomotiv under Damp.

Saalenge et Lokomotiv har tilstrekkelig Damp til at
kunne sattes i Bevagelse, maa det aldrig lades uden Op-
sigt. Er det i denne Tilstand overladt en Lokomotivfoerer,
maa det aldrig samtidig forlades af ham og Fyrbederen.

§ 46.

Dampspanding. Tilsyn med Togets Dampvarmeapparat

og Vacuumledning.

Dampens Sp@ndkraft ter under ingen Omstaendigheder
overstige det bestemte paa ethvert Lokomotiv betegnede
Tryk, .og enhver Overspending af Ventilen vil medfere
Afskedigelse, hvorhos den paagaldende Lokomotivferer
vil blive draget til Ansvar for Domstolene.
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Lokomotivfereren ferer Tilsynet med Togets Dampvar-
meapparat og Vacuumledning og vejleder Togpersonalet
ved Pasning af Dampkedelen, forsaavidt Toget opvarmes
ved en serlig Dampkedel.

Forsaavidt Toget opvarmes fra Lokomotivet, maa Loko-
motivfereren serge for en passende Opvarmning ved Re-
gulering af Damptrykket og efter de sarligt derfor gal-
dende Bestemmelser.

§ 47.
@konomi med Materialier til Lokomotivet.

Det er Lokomotivferereris Pligt at omgaas saa ekono-
misk med de til Lokomotivet forngdne Materialier, navn-
lig Brendsel og Smorelse, som det paa nogen Maade er
muligt, uden at Driftens Regelmessighed lider derunder.

§ 48.
Flojtesignal fra Lokomotivet.

.Et Lokomotiv maa aldrig sattes i Bevagelse, uden at
Signal dertil er givet, og Foreren er ansvarlig for enhver
Skade, der kan blive en Folge af Forsemmelse i denne
Henseende. For Togafgang gives dog ikke Signal med
Dampflgjten.

§ 49.

Lokomotivfererens Eftersyn af Lokomotivet og dets For-
syning med Materialier og Inventar ved Overtagelsen.
Lokomotivfereren skal have sin Maskine klar og selv

vere til Stede i1 betimelig Tid for Togets Afgangstid. Fo-

reren m.aa efterse, om alle Lokomotivets Dele er i god og
forsvarlig Stand og behorig renset.

Mangler maa han anmelde for Vearkstedsformanden.
Endvidere maa han selv overbevise sig om, at Lokomoti-
vet er forsynet med fornedent Vand og med Smere- og
Brandselsmateriale, og at Vandstandsmaalere, Trykmaa-
. ler, Sikkerhedsventiler, Fadeapparater. Sandkasser, Brem-
se- og andre Apparater er i den fuldkomneste Orden. Op-
dages der Fejl eller Mangler ved samme, maa han straks
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anmelde det. Det Kvantum Kul og Olie m. v., der leveres
ham, maa han daglig opfere paa sin Rapport. Ligeledes
maa han forvisse sig om, at der paa Maskinen findes et
Set Dag- og Natsignaler | forsvarlig Stand, som behorigt
bliver anbragt paa de forskellige Steder paa Lokomotivet
samt i rette Tid tendt. Endelig maa han forvisse sig om,
at det foreskrevne Vearktej og Materialier er til Stede.
Enhver Beskadigelse og ethvert Tab af Redskaberne og
Vearktejet har Foreren uopholdelig at anmelde, og vil det
blive erstattet paa hans Bekostning, saafremt det viser sig,
at han har handlet uforsvarligt med de ham betroede Gen-
stande. Anbringelsen og Tandingen af Lanternerne paa-
hviler serligt Fyrbederen, og denne er ansvarlig for, at
Lokomotivet er behorigt forsynet med Vand og Brandsel
og dets Dele med Olie, og at Vandkranerne, naar Maski-
nen har taget Vand, drejes tilbage i deres rette Stilling.

§ 50.
Personalets Forsyning med Reglementer.
I Tjenesten maa saavel Lokomotivfereren som Fyrbo-
deren stedse medfore:
1) et Eksemplar af. Politianordningen,
2) et Eksemplar af Ordensreglementet,
3) et Eksemplar af Signalreglementet,
4) et Eksemplar af Togreglementet,
5) et Eksemplar af Tjenestereglementet,
6) et Eksemplar af Kereplanen,
7) et rigtigt gaaende Ur.

§ 51.
Lokomotivets Opfyring.

Forinden en Fyrboeder eller Pudser begynder al fyre,
maa han ved at preve Glasvandstandsviserne og Hanerne
forvisse sig om, at Kedlen er behorigt fyldt med Vand,
samt efterse, at Regulatoren er lukket, Styringen i Midter-
stilling, og Bremseri skruet fast.
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§ 52.
Lokomotivets Udkersel af Remisen og Igangsatning af
Toget.

Det tjenstgorende Lokomotiv maa saa betimeligt brin-
ges ud af Remisen og til det anviste Sted paa Stationen, at
det i betimelig Tid for Togets Afgangstid kan vaere koblet
til dette. Naar Afgangssignal er givet af Togfereren, set-
tes Lokomotivet med Varsomhed i Bevaegelse, saa at Driv-
hjulene ikke glider. Med Undtagelse af Togafgangssignal
maa alle Rangersignaler, der gives eller vises til Lokomo-
tivforeren, af denne gentages med Lokomotivflgjten for
derved at tilkendegive, at Signalerne er blevet forstaaet.

§ 53.
Kobling mellem Lokomotiv og Tog. Rangering paa
Hovedspor.

Det gores Lokomotivfereren til ufravigelig Pligt selv at
overbevise Sig€ om, at Forbindelsen mellem Lokomotivet
og den forreste Vogn i1 Toget er ivaerksat paa forsvarlig
og befalet Maade, saaledes at Bufferne berorer hinanden
ved anspendt Kobling. Dette Eftersyn skal foretages, hver
Gang Lokomotivet paa en Station har varet skilt fra To-
get. Naar der i et Tog kun er én Togbetjent, eller naar
Togfereren iovrigt maatte forlange det af Hensyn til To-
gets hurtige Ekspedition, skal Af- og Tilkobling mellem
Maskinen og den forreste Vogn foretages af Fyrbederen.
Lokomotivet maa aldrig skilles fra eller sattes foran et
Tog, uden at dette forinden er standset. Intet Lokomotiv
maa rangere Tog paa eller krydse Hovedsporet, naar Fo-
reren kan se eller hore et ankommendd Lokomotiv eller
Tog, eller ved, at et saadant skal komme, og maa disse
Arbejder til enhver Tid udferes med storste Forsigtighed.

§ 54.
Ordrer fra Togfoereren.
Paa Rejsen maa Lokomotivfereren ngje rette sig efter
de Ordrer, som bliver ham meddelt af Togfereren, og han
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maa aldrig udfere en Bevegelse med sit Lokomotiv, hvor-
til han ikke har faaet en bestemt og tydelig Ordre, eller
hvorved Lokomotivet vilde tage Skade, dog Tilfelde und-
taget, hvor Fare er til Stede, i hvilken han da, naar der
ikke er Tid til at indhente Togfererens Ordre, maa handle
efter egen Konduite.

§ 55.
Forhold under Rejsen.

Baade Foreren og Fyrbederen maa paa Rejsen uafbrudt
henvende deres Opmerksomhed paa Lokomotivet, Signa-
lerne, den foranliggende Banestrakning og Toget. Loko-
motivfereren maa i Reglen se forud samt paase, at Fyrbo-
deren iser henvender sin Opmerksomhed paa Toget og
de derfra muligt givne Signaler; men naar Fereren pas
Grund af sine Forretninger ved sit Lokomotiver forhin-
dret fra at iagttage den foranliggende Banestrekning, el-
ler naar Udsigten til denne eller til krydsende Veje er he-
sverliggjort af Kurver eller af anden Aarsag, maa han gi-
ve Fyrbederen udtrykkelig Ordre til at gore det i sit
Sted. Fyrbederen maa stille sig saaledes, at han e@jeblikke-
lig er i Stand til at anvende Bremsen efter Modtagelsen af
et Signal eller i Tilfelde af en Hindring.

§ 56.
Fremforelse af Toget.

Lokomotivpersonalet skal saavidt muligt fremfeore To-
get i Henhold til Kereplanen. De har at undgaa ethvert
Ophold for Toget paa Banen, som kunde foraarsages ved
at gaa forbi eller standse for tidligt ved en Station, Det
paahviler Lokomotivfereren at gore alt, hvad han forrnaar,
for i alle Henseender at.fore Lokomotivet saa godt og sik-
kert som muligt. Han maa altid vere opmerksom paa, at
de fornedne Sikkerhedsforanstaltninger er truffet for at
holde Banen fri. Saafremt han bemarker beskadigede
Steder eller Hindringer paa Banen, der kan blive besvearli-
ge eller farlige for Togene, maa han anmelde saadant paa
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den feorste Station, som han passerer. Er nogen Del af
Banen 1 slet Tilstand 'paa Grund af pludseligt Tebrud,
Damningers Synken eller andre Aarsager, maa han altid
gaa frem med den storste Forsigtighed.

§ 57.
Sikkerhedsventilerne,
Lokomotivpersonalet skal sorge for, at Sikkerhedsven-
tilerne blaser saa lidt som muligt.

§ 58.
Forminsdkelse af Kerechastighed.

Den foreskrevne Hastighed maa formindskes eller Loko-

motivet efter Omstaendighederne helt standses:

) Naar Mennesker, Dyr eller andre Hindringer viser
sig paa Banen, eller denne af andre Grunde fore-
kommer Foreren usikker.

2) Ved Gennemfart af Sporskifter og staerke Kurver.

3) Paa Steder af Banen, hvor der udferes Reparatio-
ner, eller hvor der er givet Signal til langsom Keor-
sel.

4) Paa nyanlagte eller nylig udbedrede Demninger.

5) 1 Taage, Snefog eller lignende Tilfelde, hvor Signa-
lerne ikke noje kan ses.

6) Naar et for Togets Gang anordnet Signal ikke bli-
ver givet paa rette Maade.

7) Ved Narmeisen til Stationerne.

8) Naar Banen paa en lengere Straekning har et Fald
af over 5 0D0.

§ 59.
Standsning af Tog.

Foreren maa anvende den storste Omhyggelighed og
Forsigtighed, naar et Tog eller et tomt Lokomotiv skal
standses; det maa efter Dampens Afsparring kun ske ved
Hjelp af Vacuum- eller Skruebremsen og Bremserne paa
Vognene. Bremseklodserne maa i Reglen ikke presses
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sterkere imod Hjulene, end at disse endnu kan dreje sig
med Besver, eftersom Hjulbandagerne og Akslerne lider
for meget, naar Hjulene stilles aldeles fast. Lokomotivfe-
reren er ansvarlig for Brugen af Vacuumbremsen, som al-
tid skal benyttes, naar den er tilkoblet og i Orden, i Hen-
hold til de derfor gaeldende Bestemmelser.

§ 60.
Dampflejtens Anvendelse.

En fornuftig og rigtig Anvendelse af Dampflgjten maa
iagttages. Den skal benyttes til at give Signaler eller vaek-
ke Opmarksomhed, naar der viser sig en bestemt Hin-
dring paa Banen, og naar Toget narmer sig en ubevogtet
Overkorsel eller Overgang, hvis tilstedende Vejstykker
ikke kan overses fra Lokomotivet. I Snefog, taaget Vejr
eller Moarke skal Overkeorsler og Overgange passeres med
serlig Forsigtighed og Dampflgjten benyttes sterkere og
vedholdende.

§ 61.
Undgaaelse af unedvendig Larm og Rog.

I Neerheden af og paa offentlige Overkersler er det for-
budt at aabne Cylinder-Afblesningshanerne eller paa an-
den Maade foraarsage unedvendig Larm, hvorved Heste
og andre Dyr kan blive sky, ligesom Fereren paa Statio-
lierne saa meget som muligt maa undgaa Stej og Larm
ved Lokomotivets Bevagelse samt sterk Rog fra Skor-
stenen.

§ 62.
Forsigtighed overfor Brandfaren.
Lokomotivfereren og Foerbederen skal - navnlig i den

torre Aarstid iagttage forneden Forsighed under Korse-
len forbi brandfarlige Steder langs Banen.
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§ 63.
Passagerer paa Lokomotivet.

Kun Regeringens Kontrol, Driftsbestyreren, Stationsfor-
standeren paa Holstebro Sydbanegaard, Verkstedsforman-
den og Banernesteren teor medfelge paa Lokomotivet, og
det er forbudt Lokomotivfereren uden s®rlig Tilladelse
fra Driftsbestyreren at medtage nogen uvedkommende
paa Lokomotivet. Undtagelsesvis 0g under sarlige For-
hold, naar Eftersynet af Strekningen gor det onskeligt,
kan det dog tillades en Baneformand at medfelge paa Lo-
komotivet mellem de Stationer, inden for hvilke hans
Strekning ligger.

§ 64.
Tog i samme Retning.

Naar to eller flere Tog af'gaar efter hinanden i samme
Retning, maa Fereren af hvert folgende Tog ikke narme
sig mere til det umiddelbart forudgaaende Tog end i Sta-
tionsafstand, undtagen naar han udtrykkelig kaldes til.

. Saerlig Forsigtighed indskarpes i saa Fald paa de Steder,

hvor det forudgaaende Tog ikke kan ses, f. Eks. i Ind-
skaeringer, som ligger i Kurver, i Taage o.s. v. Standses
det forudgaaende Tog, maa Foreren af det efterfolgende
ligeledes hurtigst bringe samme til at standse; derefter
skiller han Lokomotivet fra Toget og narmer sig med
storste Forsigtighed alene med Lokomotivet det forudgaa-
ende Tog for i fornedent Fald at yde Hjelp. Foreren af
det forudgaaende Tog maa gjeblikkelig efter en indtraadt
Standsning vaage over, at en paalidelig Mand tilbagesen-
des mindst 500 Meter for at give Stoppesignal til det fol-
gende Tog.

§ 65:
2 Lokomotiver for Toget.
Naar 2 Lokomotiver i Forbindelse med hinanden anven-
des i Spidsen af et Tog, er Foreren paa det forreste Loko-
motiv den egentlige Forer, fra hvem alle Signaler udgaar
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0. s. v. Foreren paa det bageste Lokomotiv maa forst lade
dette arbejde, naar det forreste har begyndt at traekke;
han ter kun afsparre Dampen, bremse. o s. v. efter Signal
fra det forreste Lokomotiv.

§ 66.
Hjzlpelokomotiv bag paa Toget.

Et Tog, i hvis Spids der befinder sig et arbejdende Lo-
kornotiv, maa ikke samtidig skydes bagfra af et andet
Lokomotiv, med mindre det sker for at satte Toget i Be-
vegelse paa en Station eller for at assistere op ad stejlere
Stigninger eller under andre sarlige Forhold. Fereren for
det bageste Lokomotiv maa da anvende den sterste For-
sigtighed og navnlig ikke begynde at skyde Toget, forin-
den det Lokomotiv, som befinder sig i Spidsen, har be-
gyndt at arbejde. Det forreste Lokomotiv maa altid vaere
underrettet.

§ 67.
Uheld under Rejsen.

Skulde der paa Rejsen indtraffe et Uheld, hvorved Toget
bliver forsinket eller standset, maa Lokomotivfgreren an-
vende alle til hans Raadighed staaende Midler for at faa
Rejsen fortsat; men kan Skaden ikke rettes i tilberlig Tid
eller uden Hjelp, betragtes Toget som nedbrudt, og Reg-
lerne derfor kommer til Anvendelse- Hvis det under saa-
danne Omstendigheder skulde blive nedvendigt at udtage
Ilden af Maskinen, maa denne ferst skilles fra Toget og
bortfjernes mindst 50 Meter fra samme, og den udtagne
Ild maa omhyggelig slukkes.

§ 68.
Forsigtighed ved Igangsatning. Eftersyn af Vognene
i Toget.

Lokomotivfererne, i Sardeleshed ved Godsvognene,
paalegges det at bruge Forsigtighed, naar de setter Lo-
komotiverne i Bevagelse eller pludselig foroger Hastig-
heden, for ikke at udsette Koblinger og Keeder for at
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springe eller Trekstenger for at sprenges. Skulde Beska-
digelse imidlertid finde Sted, maa det gjeblikkelig indbe-
rettes ved Ankomsten til Endestationen. De maa ogsaa
iagttage Maaden, hvorpaa Vognene er koblet til hinanden
og belasset, og henlede Togfererens Opmarksomhed paa
ethvert Tilfelde, hvor dette ikke er sket paa den rigtige
Maade og hvorved Skade kan opstaa. De maa ligeledes
paase, at alle Vogne i deres Tog behorigt er forsynet med
Smerelse.

§ 69.
Ser- og Arbejdstog.

Lokomotivfereren for Sertog eller Arbejdstog maa til
enhver Tid bestrabe sig for ikke at komme de regelmees-
sige Tog i Vejen, samt for at handle i negje Overensstem-
melse med den skriftlige eller telefoniske Ordre, der vil
blive givet dem, og uden hvilke Lokomotivferere altid maa
naegte at overtage Ser- eller Arbejdstog.

§ 70.
Eftersyn af Lokomotivet paa Mellemstation.

Ved Ankomsten paa en Mellemstation maa Lokomotiv-
foreren, saavidt Tiden tillader det, neje efterse sit Loko-
motiv og forvisse sig om, at alle Dele af samme er i fuld-
stendig Orden. Skal der indtages Vand eller Kul, og det i
denne Anledning er nedvendigt at koble Lokomotivet fra
Toget, maa dette ske efter Aftale med Togforeren, som
maa underrettes derom paa den foregaaende Station, og
udferes saa hurtigt som muligt. Efter at Forsyningen har
fundet Sted, og Lokomotivet imidlertid, hvis det er forne-
dent, er renset i Rogkamret og Askekassen samt Risterne
bragt i Orden, nermes det atter med Forsigtighed til To-
get og kobles igen til samme.

§ 71.
Lokomotiver: uden Opsigt.
Lokomotivfereren maa aldrig forlade sit ophedede Lo-
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komotiv uden at afsperre Dampen, satte Styringen i Mid-
ten og skrue Bremsen fast.

§72.
Reservelokomotiver.
Reservelokomotiver eller Lokomotiver uden Tog ter
kun henstaa paa Sidesporet og ikke paa Hovedsporet. Fo-
l'erne er ansvarlig for, at de er rede til at gore Tjeneste, er
i god Stand og anbragt paa en sikker Maade.

§ 73.
Eftersyn af Lokomotivet og Afleggelse af Beretning efter
endt Rejse.

Efter fuldendt Rejse maa Lokomotivfereren underkaste
sit Lokomotiv det negjagtigste Eftersyn i alle dets Dele, og
saafremt der enten herved eller paa Rejsen skulde vise sig
nogen Mangel, maa han ufortevet gore Anmeldelse her-
om til Varkstedsformanden. Sarligt paalegges det ham at
soge efter Brud paa Maskinens Dele samt at overbevise
sig om, at Maale- og Fedeapparater er i Orden. For en-
hver Forsommelse af Eftersyn vil Fereren blive draget til
Ansvar. Ligeledes maa Foreren efter endt Rejse aflegge
Beretning til Varkstedsformanden om Fejl eller Mangler
ved Banen eller Signalerne, om urigtig Bremsning fra
Togpersonalets Side, Mangler ved Vogne eller deres Be-
liesning 0. s. v.

§ 74.
Lokomotivets Henstilling efter endt Dagverk.

Efter endt Dagvaerk maa Lokomotivfereren fore Loko-
motivet til den for samme bestemte Plads, efter at Fyrbg-
deren har dempet Ilden og tomt Askekassen over den der-
til indrettede Grav. Han maa vaage over, at Regulatoren
er vel lukket, Bremsen skruet fast, Hjulene hammet og
Kedlen fyldt med Vand.
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V. Banens Vedligeholdelse.
§ 75.
Baneformendenes Ansvar. Eftersyn af Banen.

Banens Vedligeholdelse besgrges af Baneformend med
forneden Hjxlp af Banearbejdere eller Ekstraarbejdere.
Er ingen Formand til Stede, fungerer den derom instrue-
rede Banearbejder eller i Mangel af saadan Instruks den
xldste Banearbejder som Reservefarmand.

Formanden er ansvarlig for den ham betroede Strak-
nings Tilstand og maa inspicere den mindst een Gang dag-
lig; Opmeaerksomheden maa da serlig vere henvendt paa
Sporet, Sporskifter og Krydsninger (Skinnebrud, lose
Sveller, lase Bolte, bortskyllet Grus o. s. v.) Grefter og
Vandleb (forstoppede Ror og Grefter, Vandet opstemt af
Snernasser og Telefonledning (Slyngning af Traade, brudt
Ledning, Afledning ved, at Traaden ikke er fastholdt til
Isolatorerne, m. m., han maa holde Sporet vel i Niveau,
Skinner og Forbindelsesdele vel befestet og Sporskifter
ved Ballastspar eller Godsspor paa den frie Bane i tjene-
stedygtig Stand og behorigt aflaaset, saaledes at Hoved-
sporet altid er fri. Formanden har i forste Rekke Ansva-
ret for, at Sporvidden er i Orden; han skal jevnlig foreta-
ge Eftersyn af Sporskifter og overbevise sig om, at disse
er fuldstendig i Orden; Bolte og Skruer i Sporskifter
gaaes ofte efter. Ligeledes er Formanden ansvarlig for de
Kolonnen leverede Redskaber, Varktej, Signaler og Mate-
rialier, og han har at paase, at alt loest Temmer, Skinner,
Forbindelsesdele, Spiger og andre Materialier samt Vark-
toj 1 Tide er fjaernet fra Sporet. Naar der i Narheden af
Spor udferes Arbejde af private Haandverkere, Entrepre-
nerer og andre ikke ansatte, skal Baneformanden fore Til.
syn med, at disse ikke foretager sig noget, der kan veere
til Fare for Personer eller Materie!.

Formanden skal paase, at Overkeorsler og Overgange er
i Orden samt for de offentlige Overkoerslers og Overgan-
ges vedkommende forsynet med de foreskrevne Advarsels-
tavler. Han har ligel edes, saavidt hans Tjeneste tillader det,
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at paase, at Ejere og Brugere benytter Overkorslerne paa
forsvarlig Maade i Overensstemmelse med Politianordnin-
gens Forskrifter.
§ 76.
Standsning af Arbejde ved Togs Narmeise.

Arbejde i og tet ved Sporet maa indstilles, saa snart et
Tog har nermet sig paa 400 Meters Afstand, og Mandska-
het skal da treede til Side for at sikre sig imod Fare.

§ 77.

Sikkerhedsforanstaltninger naar Banen er belemret.

Forinden en Skinne optages, eller anden.Forhindring
foraarsages paa Banen, ligesom naar denne af andre Aar-
sager er ufarbar, skal Signaler udstilles til begge Sider i
Henhold til' Signalreglementet, og ligeledes naar Banens
Tilstand gor det nedvendigt, at et Tog gaar frem med
Forsigtighed. Er det nedvendigt at standse et Tog paa
Hovedsporet, maa Grunden meddeles til Togforeren. I taa-
get Vejr eller om Natten maa ingen Skinne, Svelle eller
Forbindelsesdel losnes eller optages undtagen i Nedsfald
eller efter udtrykkelig Ordre. Forinden en Skinne optages,
maa den nye Skinne altid vere i Beredskab paa Stedet.

§ 78.
Brugen af Trollier og Draisiner.

Trolher maa kun bruges til Befordring af Materialie
etc. for Jernbanen. Til andet Brug af Trollier kraeves Ba-
nemesterens Tilladelse. Trollier og Draisiner maa aldrig
haenges bag paa et Tog. [ taaget Vejr maa ingen som helst
Trollie benyttes, naar det ikke er paatrengende nedven-
digt.

§ 79.
Regler for Signalisering.

Baneforme@ndene og Banearbejderne maa geore sig ngje
bekendt med Kereplanen og med Reglerne for Signalise-
ringen, og de maa legge neje Marke til de Signaler, der
vises fra forbifarende Tog.
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§ 80.
Fardsel paa Banen af uvedkommende. Bolig for
~Banepersonalet.

Baneformandene og Banearbejderne maa ikke tillade
uvedkommende, der ikke har beherig Legitimation, at gaa
paa Banen, men har af saadanne at opkraeve Mulkt i Hen-
hold til Politianordningen og derefter bortvise dem af
Jernbanens Terrzn. Beder indsendes gennem Banemeste-
ren til Driftsbestyreren med forneden Forklaring. Bane-
formendene og Banearbejderne, som ikke har Tjeneste-
bolig, er pligtig at tage Bolig saa nar som muligt ved den
Streekning af Banen, ved hvilken de er ansat til Tjeneste,
og til at holde Banernesteren underrettet om deres Bolig.
Enhver Baneformand og Banearbejder er underkastet For-
flyttelse til hvilken som helst Tid det maatte findes ned-
vendigt.

§ 81.
Togs Passage.

Samtlige Formand og Banearbejdere skal, naar de er
beskaftiget paa Banen, henvende deres Opmarksomhed
paa ethvert Tog, som kommer imod dem, og naar de op-
dager noget ved Toget, som paa en eller anden Maade
kunde medfere Fare under Togets videre Gang, anstrenge
sig for at henlede Lokomotiv- og Togpersonalets Op-
merksomhed herpaa. Endvidere skal enhver for sin egen
Sikkerheds Skyld treede ikke alene udenfor Ballasten, men
helt ned paa Jordskraaningen, naar et Tog kerer forbi
ham.

§ 82.
Eftersyn af Bane og Telefonledning under sterk Blast
og andet Uvejr.

Under en Blast saa sterk, at den maa antages at kunne
omkaste Telefonpele, saavel som under sterke Regnskyl
eller andet Uvejr, som maa antages at kunne foraarsage
Bortskylning af Ballast eller af Jorden ved Gennemlob el-
ler anden Beskadigelse paa Baneclegemet eller Sporet, skal
Banen efterses umiddelbart ferend hvert Togs Passage.
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Skulde en af Uvejret.beskadiget Streeknin. glaegge Hindrin-
ger i Vejen for Togets Gang, maa Banevagten arbejde

til at faa Sporet klart. Kan dette ikke ske i rette Tid, maa
han standse Toget foran Hindringen eller efter Omstaen-
dighederne lade det kere forsigti gt forbi. Findes en Tele-
fonpael knzkket, maa den selvfolgelig straks fjernes fra
selve Sporet og henle gges paa Skraaningen, ifald den ikke
straks kan nedsattes i Jorden .igen. Traaden, som derved
kommer til athenge slapt ned, maa befaestes saaledes tii
Pxlens Porcelainsklokke, enten direkte eller ved en Snor,
at den ikke ved at svinges ud af Blesten kan naa Toget.
At fastgore Traaden til selve Pzlen, Jernbgjlen eller Jor-
den ber undgaas.

Den afbrudte Telefonledning maa snarest muligt retable-
res, Palene rejses, og Traadene ophanges. Traaderr skal
altid hvile i Porcelainsklokkens dertil bestemte Fordyb-
ning og ikke paa Jernbgjlen. Hvot to eller flere Traade er
anbragt ved Siden af hinanden paa Pzlene, kan Blasten
sammenslynge dem; er dette sket maa de straks skilles fra
hinanden.

§ 83.
Sneleg paa Banen.

Under Sneleg paa Banen vil folgende Bestemmelse ve-
re at iagttage:

1. Baneformanden maa til enhver Tid vaere negje bekendt
med Snetilstanden i det ham underlagte Distrikt. Bli-
ver Banen saaledes belemret med Sne, at To-
gene ikke kunde ventes gennemforte ved egen Hjalp,
skal Formanden snarest muligt gennem narmest med
Telefonapparat forsynet Station give Melding derom
til l-féls'feﬁmx%b?fr%@fﬁ?&. Meldingen skal indeholde
en kort og tydelig Angivelse af de belemrede Strek-
ninger, Sneens Hegjde, Vind og Vejrforhold, samt
hvorvidt det antages, at Tog kan gennemferes. Naar
anden Ordre ikke foreligger afgives Meldingerne KJ. 6
Morgen og KJ. 3 Efterm. Saalenge en Formand und-
lader at melde, antages Strakningen at veare farbar.
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ﬁ&%%%%ﬁ”g&% giver de fra Baneformendene
modtagne Meldinger samlet til Banemesteren.
Baneformanden maa anstrenge sig for at holde Banen
farbar for Tog, der udsendes under Fygevejr.

. Baneformanden maa ikke antage ‘Snekastere uden ef-
ter Banemesterens Ordre, men han maa gere sig be-
kendt med de nermeste Byer og Beboelsessteder ved
hans Distrikt m. H. t. Tilstedevarelsen af Arbejdere,
der i paskommende Tilfelde vil antages som Sneka-
stere, og om muligt forud aftale med dem, at de mo-
der paa nermere Tilsigelse.

. Ved Overkeorsler, hvor Sneen er fastkort eller fast-
traadt, skal Sporet omhyggeligt renses inden Tog eller
Sneplov passerer Strekningen. Naar en Sneplov er dre-
vet saa langt frem i en Snedrive, som den kan komme,
0g derefter traeekkes tilbage, maa den ikke keres frem
igen 1 Driven, forend den Sne, som findes i Sporet paa
den Straekning, Ploven har passeret, og som ved den-
nes Tilbagetreekning kan vere bleven sammentrykket
og fast, er fuldstendig udskovlet eller losnet.
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