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Forord

Da det ferste tegningshzfte om BSJS udsendtes, skrev jeg letsindigt at anden
del ville foreligge ultimo december. Imidlertid dukkede der s& mange hidtil
ukendte originaltegninger op at denne termin slet ikke kunne overholdes, hvil-
ket jeg beder mine lazsere have forstdelse for.

Til gengzld er det lykkedes at f& samtlige godsvognstyper, banen har ejet gennem
loo &r reprazsenteret (og det er ikke f&), ligesom samtlige stationsbygninger,
remiser og trinbradtshuse ogsd er kommet med. Hvad de sidste angdr fandtes der
ikke i banens arkiv tegninger, s& de er alle opmdlt og tegnet af forfatteren.
Remiserne i Stubberup og Redvig (som var ens) samt stationerne i Redvig og
Tokkerup samt Storehedinge er ogsd optegnet af forfatteren pd grundlag af visse
hovedmal og fotografier.

Hvad det rullende materiel angdr, foreld fra "Scandia" originaltegninger af de
@ldste vogntyper, mens de nyere vogne, som kebtes fra andre baner eller som om-
byggedes fra gamle vogne er optegnet p& grundlag af hovedmdl og fotos.

Den =zldste sneplov nr. 1, som byggedes pd banens eget verksted i H&rlev i 1879,
er tegnet udelukkende efter diverse fotos.

Damplokomotivtegningerne, som vistes i ferste hafte i en meget skematisk streg
efter William Bays store verk om Danmarks damplokomotiver har jeg efter fattig
evne forsegt at forbedre, sdledes at de nu fremtrader i en mere detaljeret og
korrekt udferelse. Der m& dog tages forbehold overfor visse af typerne idet

der kun har foreligget visse hovedmdl og sparsomme fotos. Det drejer sig om

de to Cockerillmaskiner, nr, 7-8, Henschelmaskinerne nr. 1-2" og Hanomagmaski-
nerne nr, 3-4".

Som i ferste hafte har der veret kvaler med mdlestoksforholdene . Af hensyn til

bygningernes sterrelser har jeg m&ttet acceptere en meget lille mdlestok til

stationer, remiser og visse faste anlag, nemlig 1:180 eller en fjerdedel af 1:45,

De resterende faste anlag samt trinbradtshuse og vogne er overvejende i skala
1:45, dog er enkelte ting i 1:90 og 1:22% ( dobbelt str. spor 0). Forhdbent-

lig far jeg ikke alt for mange ubehageligheder pd grund af disse dispositioner,

For at lette forstdelsen af de mange forskellige m3l, der er angivet pd tegnin-
gerng, er der bagest i haftet hidsat samtlige mdlestokke, der forekommer i haf-
tet samt en omregningstabel fra gamle engelske og danske m&l til metersystemet.
Generelt kan det siges, at samtlige vogntegninger fra 1879 er padskrevet engelske
mél og samtlige bygningstegninger fra samme tid danske mdl.

Stationer og remiser er tegnet, som de sd ud, da de opfertes for loo &r siden,
mens trinbradtshusene er vist, som de mare eller mindre forefandtes i 1978.

Da materieloversigten i ferste hafte var behaftet med en del fejl, bringes om-
stdende en fuldstendig og revideret oversigt. Dog tages der forbehold overfor

adskillige data i godsvognenes uendelige rzkker. Iszr har det knebet med tile

strekkelige oplysninger om de talrige smd &bne og lukkede godsvogne fra

forrige &rhundrede

Takket vere direkter Rich, Ustbanen og jernbanehistorikeren Peer Thomassen,
Gentofte, som begge meget venligt har udlant enestdende originaltegninger
fra banens abning, er det lykkedes at gere dette hafte til et lille kleno-
die, idet der aldrig tidligere, mig bekendt, er offentliggjort et sd om-
fattende materiale om en enkelt privatbane. Desvarre har det ikke varet mu-
ligt med den anvendte trykketeknik at anskueliggere i hvilke smukke pastel-
farver de originale tegninger er udfert., Alle tegninger fra 1879 er meget
smukt hdndkoloreret, sdledes er f.eks, alt trazvaerk nydelig &ret med brun
vandfarve og alle jernbeslag malet bla, sdledes at hver tegning udger en

meget smuk akvarel,

M&ske vil nogle af mine lasere savne stationsbygningerne i Stubberup og
Faxe Ladeplads. Disse er med vilje ikke medtaget, da de oprindelig henher-
te under Faxe Jernbane (FJ). Uapset at denne for f& &r siden overtoges af
Bstbanen for den symbolske sum af en krone, har jeg skennet at denne sar-
przgede jernbane, dens materiel og faste anlag fortjener et tegningshafte

for sig selv.

Peer Thomassen og Hans Alkjer har atter veret til uvurderlig hjzlp dels ved
udarbejdelse af materieloversigten, dels ved rundhdndet udldn af fotos og
tegninger til stette for optegningen af sdvel lokomotiver og vogne som
faste anlag ievrigt, og jeg kan ikke noksom takke disse to utrazttelige
herrer for deres venlige og saglige kritik undervejs.

Ogsd til Jens Bruun-Pedersen, Ribe og Peer Topp Nielsen, Saxkebing skal

lyde en tak for venlig bistand med materieloplysninger.

Ved hjelp af mine to tdlmodige og udholdende medarbejdere i JMJK, Niels
Jorgen Hansen og Kaj Stender, er det lykkedes at f& hele molevitten nedfo-
tograferet, monteret, trykt og klistret sammen til dette 1lille hafte, og
jeg skylder begge en velfortjent tak.

Arhus i februar 1979

Jergen Henneke



Fortegnelse over fabrikationssteder - Forkortelser anvendt i tekst og materieloversigt

Borsig: A.Borsig, Berlin-Tegel, Tyskland DDS: Det Danske Stdlvalseverk
Bremen: Norddeutsche Waggonfabrik AG, Bremen, Tyskland DJK: Dansk Jernbane Klub
Breslau: Breslauer ActienGesellschaft fiir Eisenbahn Wagenbau, Breslau, DSB: Danske Statsbaner

Tyskland FJ: Faxe Jernbane
Carlsson: Hilding Carlsson AB, Umed, Sverige Hg.Jk: Helsinger Jernbaneklub
Cockerill: SA John Cockerill, Seraing, Belgien HHJ:  Hads=Ning Herreders Jernbane
DFA: De Forenede Automobilfabrikker, Odense HBS: Horsens-Bryrup~Silkeberg Jernbane
Dortmund: Belgisch-Luxemburgsche Berwerk.und Hiitten AG, Abteilung Dortmund HOJ: Horsens-Odder Jernbane

Union, Dortmund, Tyskland HTJ: Heng-Tellese Jernbane
DSB: Danske Statsbaner, Centralvarkstedet i Arhus HV: Horsens Vestbaner
Frichs: A/S Frichs Fabrikker, Azhus KB: Kalvehavebanen
Hanomag: Hannoversche Maschinenbau, Hannover-Linden, Tyskland KEJ: Kolding-Egtved Jernbane
Hawa: Hannoversche Waggonfabrik, Hannover-Linden, Tyskland KPEV: Kdnigliche Preussissche Eisenbahn Verwaltung
Henschel: Henschel & Sohn, Kassel, Tyskland ’ KS: Kolding Sydbaner
Higglund: AB Higglund & Séner, Urnsksldsvik, Sverige KRB: Kege-Ringsted Jernbane
Krauss: Krauss-Maffei AG, Miinchen, Tyskland LJ: Lollandsbanen
Lindner: Waggonfabrik Lindner, Halle, Tyskland MFVJ: Mariager-Farup-Viborg Jernbane
Niesky: Christoph & Unmack AG, Niesky, Tyskland MTJ: Maribo-Torrig Jernbane
Sv.Jv.vkst: Svenska Jdrnvégsverkstdderna, Linkdping, Sverige NFJ:  Nordfyenske Jernbane
Uerdingen: Waggonfabrik Uerdingen AG, Krefeld-Uerdingen, Tyskland NPMB: Nzstved-Praste-Mern Jernbane
Zypen: Van der Zypen & Charlier, Keln-Deutz, Tyskland ) NRJ: Nakskov-Redby Jernbane
BSJS: Pstsjellandske Jernbane, verkstedet, Harlev RGGJ: Ryomgard-Gjerrild-Grend Jernbane

RBHJ: Ringkebing-Brnhej-~Holstebro Jernbane

OHJ: Gdsherreds Jernbane

SJ: Sveriges J&rnvdgar

SJS: Sj=llandske Jernbane Selskab

SKRJ: Silkeborg-Kjellerup-Redkersbro Jernbane
~ TGOJ: Trafikaktiebolaget Gri#ngesberg-Oxel@isund J&rnvég
TKVJ: Troldhede-Kolding-Vejen Jernbane
Hvor ikke andet er n=vnt pd vogntegningerne, er byggestedet Scandia., Malestokken VG: Valby Gasverk (Kebenhavns Belysningsvesen)

VVGJ: Vejle-Vandel-Grindsted Jernbane

BSJK: @stsjellandske Jernbane Klub

er for alle tegninger uden m3lestoksangivelse 1:45.

Lokomotivtegningerne viser maskinerne i den udformning, de havde da de leveredes
til BSJS. Lokomotiverne mndredes her og der i &renes leb, men det var kun Henschel-
maskinen nr, 2 fra 191o, der opndede at f& trykluftbremse og skorstensband.

De to fra Kolding Sydbaner overtbgne maskiner, nr.5 og 7 er vist i den skikkelse,
Dette hefte er udgivet af JYSK MODELJERNBANE KLUB of kan kebes ved at

som de havde, da de leveredes til KS i 1911. Hos BSJS forsynedes de begge med tryk-
indsztte kr., 35 p& giro 1 30 85 72, JMJK, Nerre alle 79, 8coo Arhus C

luftbremse, og nr.7 fik demonteret bagudgangen i gavlen samt siderskverket langs
kedlen til overgang foran regkammeret. Lemg ievrigt merke til at denne maskine kun

havde sidevandkasse i venstre side, Eget tryk -



Materieloversigt

Damplokomotiver

Nr.l
Nr.2
Nr.3
Nr.4
Nr.5
Nr.6
Nr.7

Nr.8
Nr.1"
Nr.2"
Nr.3"
Nr.4"
Nr,5"
Nz, 7"

1878

1910

"

1917
"

1912

1911

Krauss

Borsig

”n

Cockerill

Henschel

Hanomag

n

Henschel

Diesellockomotiver

Nr.8 1953 Frichs

Nr.9

Motorvogne

M1
2
3
4
1"

2 =2 =2 =

=

2"
M 3"
M lll

1928

1928
1932
1932

"

758  0-C-0 "KIYGE, 191o til LJ 14, udr. 1929

759 " "STORE HEDDINGE, 191c til Nyk.F., 1963 til DJK KIGGE
T6o v “FAXE} 1911 til Nyk.F., 1961 til DJK FAXE

761 " “REDVIG, udr. 1911

4470 0-D-0 udr. 1923

4471 ™ 1953 til DDS, 1962 til DJK

2514 1-C-0 1940 til Karup Flyvepl., 1945 til VVGJ 7, 1948

til NFJ 4, udr. 1950

2515 1-C-0 udr. 1941

loo3l " udr. 1959

loo32 " udr. 1959

8255 0-C-0 udr. 1953

8256 "  udr. 1953

11363 1-C~0 KS 5, 1950 til BSJS, udr. 1966

10695 "  KS 1, 1951 til USJS, 1969 til Hg.Jk

48oc Bo-Bo

477 v
1142 1Al 47 pl., udr. 1966
1143 v " v 1957
1118 1A 33 pl. DSB Me 42, 1934 til 9SJS, udr. 1961
1120 " " DSB Me 44, 1934 til USJS, brendt 1963
1396 " 36 pl., RGGJ C 1, omb.t. RGGJ M 4, 1956 til NFJ

Mg 7, 1966 til 6SJS, udr. 1970

1212 1A 33 pl. DSB Mf 66, 1941 Mf 645, 1950 Mc 655, 1956 til BSJS
1340 2A 38 pl., NPMB M 7, 1961 til BSJS, 1977 til BSJK
1349 1A  loko, SKRJ M 4, 1969 til @SJS DAVID

Sm
Sm
Sm
Sm
Sm
Sm
Sm

Sp
Sp
Sp
Sp
Sp
Sb
Sb
Sb

Mb
Mb
Mb
Mb
Mb
Mb

Mb

Bds
Bds

Ym
Ym
Ym
Ym
Ym
Ys
Ys

Skinnebusmateriel
Sm 11 Scandia 1952 20756 1A-Al 48 pl. opr, Sm 1, 1975 til Ska&nska J&rnvdgar
12 " " 20757 " " " Sm 2, " " " "
13 " " 20758 " " " Sm 3, 1977 til BSJK
14 " 1947 19356 |, " " " KB Sm 3, 1959 til BSJS, udr. 1967
14" " 1952 20839 " " " HOJ Sm 411, 1967 til ¥BSJS, 1977 batj.
15 " " 20887 " " " KB Sm 4, 1959 til @5JS, 1977 til @SJK
16 " 1951 20745 " " " HTJ Sm 19, 1963 til B5JS, udr. 1974
17 " 1952 20749 " " " NFJ Sp 3, 1955 omb. til Sm 6, 1966
til BSJS, 1976 til BSJK 1
1 Scandia 1952 1975 til DSB, banetj.
2 " ‘" udr. 1975 .
] " 1947 opr. RBHJ Sp 1, 1959 til BSJS, 1966 til banetj., udr. 1966
6 " 1951 " OHJ Sp 226, 1965 til ©5JS, 1977 til BSJK
7 " 1952 " HOJ Sp 422, 1967 til ¥SJS, 1975 til Ska&nska J&rnvégar
3 " 1947 " NRJ Sb 83, 1954 til @5JS, udr, 1975
4 " " " KB Sb 1, 1959 til BSJS, 1975 til DSB banetj.
5 " 1948 " LJ Sb 69, 1965 til @sJs, " v v
21 H&gglund 1953 5531 B2 53 pl. opr. SJ Ybo6 779, 1974 til BSJS
22 " 1954 5533 v " mosy w81 wTomoom
23 Sv.Jvvkst, 1953 ? " " " SJ " 824 " " "
" 1954 720" " " SJ Y6 lol7, 1978 til USJS
" 1956 ? " " " SJ " 1098, " " "
Carlsson 3951 ? " 56 pl. " TGOJ YBos 53, 1962 til HTJ S 27,
1976 til HHJ, 1978 til BSJS
" " ?2 % 53 pl. " TGODJ YBos 52, 1971 til OHJ S 42,
1976 til HHJ, 1978 til wSJS
31 Higglund 1955, opr. SJ Ubf 6y 1783, 1974 til @SJS (styrevogn)
32 " " " SJ " " 1784, " " " "
1 Uerdinger 1974 80876 1lA-Al 4o pl. dobbeltrettet motorvogn
2 " " goB7TT " " T "
3 " " 80873 " " enkeltrettet "
4 " " 80874 " " " "
5 " " 80875 " " ‘ " w o
11 " " styrevogn med Yat 3-5
12 " " " " "
13 " " " " »



Personvaogne Post- pak- og rejsegodsvogne

B 3 Scandia 1879, I-II kl. udr.-1948 A 1 Scandia 1879, udr. 1958

B 4 " " " " 1944 A2 " " " 1952

B 5 " " o " 1943 £ 21 " % 1880 omb, fra godsvogn, 1928 Era 6o, udr. 1955

B 6 " " " " 1943 E 22 " " won " " 1896 omb, til godsvogn igen

c7 " " II-I1I k1., udr. 1948, vognkasse til BSJK 1977 E26 " " v " 1928 Era 61, 1955 til banetj., 1962 til DJK

cs " " " " 1948 K 89 " 1896, udr, 1958

D9 " " I1T k1. K 90 " " " 1962

D lo " " " K 91 " 1904 " "

D11 " " " 1929 omb. til hjzlpevogn, 1962 til DJK K 92 " o " "

D 12 " - " E 134 " 1928, opr, HV E 111, 1962 til BSJS, 1976 til BSJK .

D 13 " " " E 135 " " " " E 113, " " " " " "

D 14 " " "

D 15 " " "

L 16 " " W : . Lukkede godsvogne

b 17 " " " £ 21 Scandia 1879, 1880 omb. til reservepakvogn, se ovenfor

D 18 " " " E 22 " " " " " " " "

D19 " " " " E 23 " "

L 20 " " II1I kl./post, 1929 omb. til ren postvogn, odr. 1931 E 24 " "

Personvognene D 9-lo og 12-19 er i 1931 ombygget til grisevogne litra Qb 1llo-119 E 25 " "

De udrangeredes i perioden 1943-1952 E 26 " " 1880 ombygget til reservepakvogn, se ovenfor ’

L 208 Scandia 1907 I-II-III kl., udr. 1953 E 27 " "

L 209 " " " " " E 28 w - "

L 21o " 1904 " opr. FJ A 1, 1940 til BSJS, udr. 1953 E 29 " "

Da 351 " 1919 III kl. udr. 1966 ' E 3o " "

Da 352 " " " " 1956 E 31 " "  hvidmalet med jalousier til smertransport, 1931 Ia loo

Da 353 " " " n 1959 E 32 " " R " " " " " " la lol

c1 " 1912, opr. KS C 6, 1950 til BSJS, udr. 1966 E .22-25, 27-30 omlitreredes i 1931 til Qa 1le2-109 og udrangeredes sammen med

C2 " 1911, " KS C 5, " t' " " Ia loo-lol i 8rene 1931-1952

C3 ! " "oksC3, " " " " F 33 Scandia 1879, hestetransportvogn, udr, 1911

C? " 1928 " DSB Fd 4806, 1956 til USJS, udr. 1966 F 34 " " ) " " 1924 .

c? " 1929 " HBS C 226, 1962 til 8SJS, udr. 1966 F 15 " " " " 1911

B 50 DSB Cvk Ar 1949 " DSB Cp 3215, 1969 til HHJ C 51, 1974 til BSJS, udr. 1978 F 36 " " " " 1924

35 ¢ " 1953 " * Cp 3258, " " " Cs2, " " " " " Qb 1lo " " grisevogn, opr. III kl. personvogn ltr. D, omb, 1931

B 52 Scandia 19 opr. DSB Cll 29-26489, 1978 til BSJS Qb 111 " " " " . " - "

B 53 " " " "o" 29-26493 - " woou @b 112 " " " " " " " "

B 54 " " " "o 29-26494 " woon Qb 113 " " n " " " " "
Qb 114 " ) " ) " " " "
@b 115 . » " " " " " "
Qb 116 " " " " " " " "
Qb 117 " " " " " " " "

- Qb 118 " " " " " oo " "

Qb 119 " " " " " " " "

Qb 110-119 udrangeredes i &rene 1943-1952
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~
2lo, Scandia 1908, 1931 Qc 132, udr. 1962 M 247 " " " 159 " v " {d 18364

211 " moomoowo o133 m 1962 M 248 " T " m w4 18365

212 " mooowoomo134 o 1959 M 249 " L 13 """ Qd 18366

213 " v w w135 1960 til KRB Qc 3o, udr. 1963 . M 250 " " noom 13 "oom " Qf 3973

214 " wooowo w335 M 1936 M 251 " mooowow 62 wom"oQd 18372

215 " " woomo337 v 1931 M 252 " .o "o" o163 " " " Qd 18373

216 " ®mowo w135 " 1966 M 253 " """ 164 """ Qd 18367

217 " W m o w139 M 1962 M 254 " w w  Ic 120, 1937 Qc 153", 1940 til DSB Ud 18368, 1931-37 hvid
218 " " wo" 140 " 1962 M 255 har ikke eksisteretv.....

219 " " u " o141 u 1931 M 256 Scandia 1919, 1931 Qd 165, 1940 til DSB Qg 18481

220 " voomoomo121 " 1962 M 257 " *oom " 166, " " " Qg 18482

221 " "ooomoomo122 M 1962 M 258 " L () " "' Qg 18483

222 " N L Id 180 Zypen 1904, 1930 til BSJS, opr. hvid, 1934 brun, Qd 180, udr. 1965

¢23 " e Qd 181 " 192 " " ", udr. 1962 .

224 " " S ¥4 " 1962 Qd 182 " 1904 n " n grisedepotvogn, Tokkerup 1961-1965, udr. 1965
225 " 1912 " " 126 " 1962 Q4183 " 191 M " udr. 1965

226 " R ) A Qd 184 % 194 " " " 19?7.1975 rampevogn i Harlev, udr. 1975

227 " too" "1 1962 Qd 185 Scandia 1927, MFVJ Q 109, 1940 DSB Qg 18473, 1957 KB Q 149, 1959 t.BSJS, br.196o
228 " * " " 142 ' 1960 sprajtevogn, udr. 1972 ? Qd 185" " 1916, KRB Gc 3o, 1960 til BSJS, udr. 1962

229 " N Qd 186 Hawa 1924, MTJ Qb B1, 1941 DSB Qg 18464, 1960 til USJS, udr. 1970 ?

230 " v M 144 M 1965 Qd 187 Scandia 1928, HV F 147, 1953 HV Q 157, 1962 HO O 457, 1962 til USJS

231 " wooow w450 n 1962 Qd 188 " " WVF l40, " HV Q 160, " HOQ 460, " "

232 " "o "l " 1960 Qd 189 " " WV H 127, " HV Qb 147 " HO Qb 444, " "

233 " oot "o 14T 1965 Qd 190 " " WV H 128, " HV Qb 143 " HO Qb 443, " "

2¢ " oot o148t 1962 Qd 191 " “ WV F 148, " HV Q158 " HD Q458 " "

235 " “" " o149 " 1963 Qd 192 " " WV F 145, " HV Q155 " HOQ 455 " "

236 " L Qd 193 " 1911 KS Q 1, 1950 OHJ Qg 360, 1960 KRB Qg 360, 1963 til @SJS, udr. 1970
237 " vt " 181 1965 Qd 194 " m KsSQa4, " w oM 3, w  mw 36, m w w

238 " " " " 152 " 1963 fast rampevogn i Karise

239 " " " ® 183 " 1937 (rangeruheld i Middelfart) Qd 195 n 1929, HV H 129, 1953 HV Qb 144, 1962 HO Qb 447, 1962 til BSJS

240 " 1915 " " 129, 1940 til DSB Uf 3971 Qd 196 " W WV F 143, " HVQ 153, " HOQ 453, " "

241 " "o w wo15g "M woQd 18362

242 " m w55 " m noQd 18369 ’

243 " " w m o5 ®mo e noQd 18363

244 " mooomoomo)57 . " M " oQd 18370

245 " noomomo)3g moomowoQf 3972

246 " mom w o)s5g moow"oQd 18371
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37
38
39
4c
41
42
43
44
45
46

47
48
49
So
51
52
53
54
55
56
57
58
59
6o
61
62
63
64
65
66
67
68

Scandia

1879

hejsidet

omlitreredes 1930 til Pah 270-279
og udrangeredes 1931-1950

omlitreredes 1530 til Pal 200-221
og udrangeredes 1931-1951
Vognene kupne forsynes med bade haje

og lave sidefj=le, se tegning.
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69
To
71
T2
73
74
75
76
7
8
79
8o
81
82
83
84
85
86
87
88
93
94
95
96
97
98
99
loo
2ol
202
203
204
205
206
207

Scandia 1894

»

1896

omlitreret 1930 til Pam 230-264 og
udrangeret 1931-1956
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Pd
Pd
Pd
Pd
Pd
Pd

301 Scandia 1918 193o0 Pd 280, 1940 DSB Pf 17516

302
303
3o4
306
307
308
3o9
311
312

k 3ol
k 302
k 303
k 304
k 305
k 306

" " mowo281 " 17R17
" wooomowlage W e 17518
" " mom 23 " ™ 17524
" " w284 " " 17525
" " o o285 " " 17519
" . mow o286 " " 17520
" " wow 27 " " 1752)
" " wow o288 " M 17522
" " w w289 % v 17523
Scandia 1899, KEJ U 1/DSB Zp 9915, 1908 Zp 99935, 1931 til @SJS, udr. ca.
L " oy2/ " Zzp 9916, " Zp 9993, " " " v "
noow " uy3/" zp 9917, “ 2zp9993r, * . v v "
nooow " ya4/" zpo9v18, " zp9993w@, " v v v "
nooow “w ys/m zp99ly, " zpg9ggy v v movM
noow " u6/" Zp 992, " 2Zp 99940 " " " "

De seks Pdk vogne byggedes p& banens varksted i H&rlev af 6 normalsporede transpor-

terer fra Kolding-Egtved Jernbane.under anvendelse af sidefjzle fra diverse zldre

&bne godsvogne.

Pd
Pd

Pd
Pd
Pd

Pf
Pf
Pf

Pt
Pt
(Pt
(Pt
(Pt
De
Pe
Pe

Pe
Pe
Pe

Th
Th

290
291

40l
402
403

404
405
406

421
422
423)
424)
425)

Scandia 1917, RGGJ P 320, 1937 til BSJS, 194c til DSB Pf 17526
n " " p 332, " n " n " w o owo 17527

" 1930, VG P lo, 1954 til ©SJS, udr. 1966
n " " P 11 , 1] " " " 1966
n " " P 12 , L " L " 1966

" 1920, KB Pf 120, 1959 til #SJS, udr. 1966
" 1916, KRB F 74, 1960 til USJS, udr, "
Niesky 1919 " Pj 9o, sen. 97, 1960 til ¥SJS

Dortmund 1919, TKVJ K 1706, 1956 til #5JS, udr. ca. 1970

" " " K l"DB y " " " " 1966

" L L K 1 70 9 , n n n " n

N W K 1705, 1961 " " ca. 1970
n n " K 1 710 L " ”n " " n

sidste tre K vogne omlitreredes ikke hos BSJS

441
442
443
444
445
446

9015
9102

Bremen 1919, TKVJ Pd 1301, 1956 til BSJS, udr. ca. 1970

" 1919, " Pd 1303, 1961 " " " woon
i 1919, " Pd 131a, " " " " 1966
Halle 1917 SKRJ P 52, 1960 til @5SJS, udr. ca. 197o =
" " " psg, v n o on " " "
u " v psg, " LA

Scandia 1916, DSB ballastvogn, 1968 til @5JS, anv. af banetjenesten

‘n L n " " L] " n L "

1 rr
Sneplove

1 @SJs 1879, udr. 1970

2 Scandia 1906 " 1956

De i denne oversigt angivne numre og drstal md3 tages med forbehold

idet det ikke har veret muligt at skaffe eksakte oplysninger om vog-
nenes skebne. I den gamle revisionsprotokol fra banens arkiv er der
yderligere en mengde indbyrdes stridende oplysninger, ligesom der fore-
kommer adskillige beretninger om ombygning af godsvogne i en uendelighed.
Da disse oplysninger formentlig kun kan have interesse for uendelig f& af

laserne, har jeg af overskuelighedsgrunde valgt at udelade dem.

Pstbanens rullende materiel ultimo 1978

diesellokomotiver nr. 8-9
dieselmotorvogne M 1-2 ( M 1 & DAVID )
motorvogne Ym 1-2
dobbelttog Ym 3-5/Ys 11-13
skinnebusmotorvogne Mb 21-27

" styrevogne Bds 31-32
pgfsonvogna B 52-54 (ex DSB Cl1)
lukkede godsvogne ex Horsens Privatbaner (anvendes ikke)

&bne godsvogne Pf 405 og Pe 446 (anvendes ikke)

NN N W NN WL N NN

ballastvogne Th 9015 og 9102 anvendes af banetj.

Desuden forsk. troljer, drasiner og sporvedligeholdelseskeretejer



Brudstykker af et levnedsleb

Under overskriften "Min tid med @stbanen" berettede jeg i ferste hafte
om de oplevelser, jeg havde med denne privatbane i mine barndomsar pa
de stevnske stepper.

Det var aldeles ikke meningen, at der i nzrverende tryksag skulle felge
flere af den slags personlige bekendelser, selvom den form for sjelelig
udkrengning er sterk pd mode for tiden, dog nok i en noget mere intim

form, end det her er tilf=ldet.

Da jeg imidlertid fra flere sider blev opfordret til at kreznge noget
mere historie ud (hvem kan st& for smiger ?) og da jeg ydermere fik
lejlighed til at kigge i banens gamle driftsberetninger fra forrige &r-
hundrede under et beseg p& hovedkontoret i efterdret 1978, besluttede
jeg mig til at bide hovedet af al skam og fortelle lest og fast om den-
gang og nu, dog med hovedvagten lagt p& mine egne oplevelser.

Pudsigt nok viser det sig, at der var meget f& personer, der interesse-
rede sig for jernbaner i fyrrerne og halvtredserne. Deres beretninger er
oftest kendt af meget f3 mennesker, idet det ferst er i lebet af de sid=-

ste lo-15 &r, at der rigtig er kommet gang i jernbanenostalgien.

Gennemsnitsalderen blandt jernbaneklubbernes medlemmer er temmelig lav,
og adskillige var nzppe terre bag ererne, da de sidste damplokomotiver
rullede afsted til skrothandleren.

Derfor kan beretninger om jernbanernes daglige virke for 2o-3o &r siden
vere spzndende lasning for mange unge, der aldrig har set et damplokomo-

tiv, en Q vogn eller et armsignal andre steder end p& en veteranjernbane.

Men lad os kaste et blik pa de gamle driftsberetninger fra Ustbapen.

De var meget udferlig skrevet, man fik bade stort og smét med, her bare:

"De p& A 1-2 og D 19-20 anbragte udvendige bremser er i dette &r (1879)
@ndret til indvendige p& grund af manglende vendemuligheder for lokomo-
tiverne". 77777

Det viste sig, at bremsevogterne sad i hejde med lokomotivets skorsten,
og da maskinerne ikke vendtes p& endestationerne, fik de arme mennesker
hurtigt en umiskendelig lighed med den sorte race. Uagtet hine tiders
jernbanedirektioners ofte noget kyniske indstilling til personalets ve

og vel, var dette dog for sterkt et argument.

Nogle &r senere, i 1888, var det sterk frost natten til den 6. marts.
1 Redvig remise henstod en af Kraussmaskinerne klar til dagens dont.
Da den skulle kere til togstammen i den &rle morgen kunne den ikke rokke
sig af flakken. Den var frosset fast til skinnerne inde i remisen!!!
Sterke mend fik vrikket den lille fyr los med jernstenger, men morgen-

)

\

, toget forsinkedes over en halv time i afgangen!

I 1895 fik banen to firekoblede maskiner, og det var et stort fremskridt -

det var de forste danske lokomotiver af den type. Desverre var de ret harde

ved det spinkle spor og desdrsag kerte de i de forste &r trekoblede, idet man
afkoblede den ferste drivaksel, der s& virkede som rammefast leber. Da man
siden fik forstazrket sporet, =ndredes dette provisoriske arrangement dog.

Den ene af maskinerne- nr. 6 - karte ‘engang i tyverne Hérlev-Redvig og retur
med for lidt vand pd kedlen. Ved ankomsten til Harlev var fyrboks og rer red-
gledende og den sverste del af fyrboksen var sunket sammen, sdledes at man mate-
te proppe de everste rar, mens resten udskiftedes. Den ene cylinder var ogsé
defekt, s& maskinen henstilledes snart og kom ferst i drift under anden ver-
denskrig efter at have fdet ny kobberfyrkasse og ny cylinder.

Derefter kerte den til omkring 1952, i de sidste ar brugtes den dog nasten,
udelukkende til godstog p& Redvigbanen. .

1 1951 ferierede vor familie i Redvig, og dagens clou var godstogets ankomst.
Op ad formiddagen kom sekseren teffende baglans rundt i kurven og ind pé& stati-
onen med begge de ovale vinduer i gavlen p& vid gab og trazkkende p& et diminu-
tivt godstog. Den gik aldrig p& drejeskiven, men returnerede retvendt til Har-
lev ud p& eftermiddagen med dagens sparsomme hest af store og navnlig sma& vogne.
lovrigt var det en fortreffelig maskine, der kunne holde tid med de smd motor-
vogne og ofte erstattede disse. Den havde 118 ror og dampede s&ledes godt. Den
kunne g& fra Harlev med minimalt damptryk, og allerede ved Varpelev 3-4 km
borte var der fuld tryk pa kedlen.

De to Hanomagmaskiner fra 1917 erindrer jeg ikke noget om,uagtet de har kert

pé banen til omkring 1950. De var trekobleds med en akselafstand pd 1250 mm

Det var ikke meget, og de slingrede da ogsd fzlt i sporet,ndr farten blev for
stor. Engang i fyrrerne fik en af dem for meget fart p& ned ad bakke i en kur-
ve pd Rodvigbanen., Den slog en skinnelaske itu og veltede ned i greften sammen

med tre vogne, hvoraf den ene var en bogievogn!

Det bersmte spor, som med undtagelse af f& strakninger mellem Kege og Harlev .
endnu i fyrrerne bestod af 17 kg skinner var ofte &rsag til sezlsomme uheld.
P& Storehedinge station findes et kort blindspor til en rampe, og hertil
skulle man engang rangere en stor bogievogn lzsset med landbrugsmaskiner.

Det var mere end det alderssvekkede spor kunne klare. Da svellernes konsis-
tens nermest var som gammel ost, lagde begge skinnestrenge sig trat om pa
siden, og vagnens ene bogie borede sig langt ned i den blude stevnske muld.
Det varede lenge, meget lmnge for man fik hevet ekvipagen op pd de smd skinner

igen, ja man matte vist nermest legge et helt nyt spor under den.

Fra samme rampe lzssedes med mellemrum en af banens &bne Pdk vogne med et
affaldsprodukt fra det stedlige garveri. Det var en blavrende lysegrd masse,

som ankom til stationen i en stor kassevogn trukket af en astmatisk Chevrolet



lastvogn &rgang 1932, Dette ulwkre fluidum stank flere kirkesogne vek og
bzvrede som gele. Formentlig har der veret tale om rester af de ubehandlede

huder, som skulle bruges til limfremstilling eller lignende.

Ellers var der pd Redvigbanen etableret private sidespor ved de forskellige
stationer. Disse sidespor betjente forskellige lokale korn- og foderstoffir-
maer og udgik for fleres vedkommende direkte fra hovedsporet. I Storehedinge
havde dette spor et kraftigt fald ned til pakhusene og benmvntes desdrsag
"Mosen". Dette, at komme en tur i mosen var aldeles ingen spmsg, hvis toget var
stort. Iser blev det galt, da gamle nr, 6 aflestes af de sm& motorvogne i de
daglige godstog, Ofte har jeg stdet p=nt p& perronen og hert hvasen, skramlen
og hoppen af bagakslen, ndr M 3 eller 4 skulle op af mosen med et par tunge
godsvogne. Helt galt var det, nar en sjelden gang en af de treakslede M 1-2
kom derned. S& opsendte personalet stille benner til de hajeste magter for

at disse kunne lade mirakler ske.

De sm& motorvogne var ellers fuldt kapable til den efterh&nden temmelig skelet-
agtige godstrafik uagtet man stundom belastede dem langt over, hvad DSB bad

.

dem i fordums dage.

Ja, s&gar blev de brugt til gennemg&ende tog, ndr en dampmaskine fik forfald.
D.v.s. tog er s& meget sagt, det drejeds sig oftest om en enkelt gammel, sort
trebekledt ryttervogn med det kendte gul- og hvidmalede interier.

En sendag formiddag klokken 11.2o0 havde jeg taget opstilling pa den kendte N
perron for at modtage det ordinzre dampteg. Og hvad sker? Rundt i kurven kom
det szre tog bestdende af den beromte ryttervogn trukket af M 3-4 koblet ryg
mod ryg. Tableau! Gamle nr. 2 havde f&et sig en lille sygdom. Det fik den
ogsd en lardag, hvor den holdt ved perronen med det store kesbenhavnertog
bestdende af EH og to CP. Stor jammer. Nr.5 tilkaldtes i hast fra Harlev,

og gesvindt fik den havaristen ind i spor 2, hvorefter den hastigt futtede

afsted til Redvig med det noget forsinkede tog.

Det var ikke det mest ophidsende materiel, der anvendtes i de gennemgdende

tog pd bstbanen i de dage. DhRerrer James Stieffensen og Dancker Jensen har
forevrigt fotograferet sadanne tog pd Harlev station i begyndelsen af halv-
tredserne. DSB havde dengang stadig en hoben toakslede personvogne af litra
CU~CV-CX-LCY, de sdkaldte rystevogne. De var pa& det tidspunkt amkring 35-40

&r gamle og somme af dem havde stadig -tresmder. Vognene var ret tunge og hav-
de glidelejer, s& Ustbanens lokomotiver havde deres hyr med at slabe dem rundt

i de skarpe kurver,

I 1951 var jeg s& heldig at rejse med et sédant tog fra Kebenhavn,

Toget var opformeret af en E maskine, 3-4 CP vogne og bagest lo-12 ryste-
vogne til Bstsjellandske Jernbane., Afsted gik det over stok og sten mod

Kege med det for de toakslede vogne karakteristiske klang-klang fra skinne-
stedene p& sydbanen. Jeg havde plantet mig i en herlig antik CY vogn med
midtergang og vendesmder med oldgreske aornamenter pd stebejernsbeslagene.

I Havdrup eller deromkring forsvandt lyset i den bageste toghalvdel, og vi
agede videre i buldermerke, Det var en szlsom oplevelse at sidde i en s&dan
morkelagt knirkevogn og here det store lokomotivs faste dampslag foran stam-
men, I Kege gik toget ind i spor 3, der var Pstbanens perronspor.\Kort efter
fortsatte E maskinen med de finere bogievogne ad Gedser til, og nr. 7 bakkede
til den tilbageblevne stamme. Efter megen hiven, skubben og puffen, dampede
vi omsider senderud af Kege station, nu med et noget spegelsesagtigt-lys i

de serprzgede lysekroner, vognen var forsynet med., Havde det sagt klang-
klang hidtil, sagde det nu klang-klang-klang~klang, uagiet farten ver pad
mellem 40 og So km i timen,

I Harlev ventede nr.5 pd sin del af kagen, og med stort mas lykkedes det mas-
kinen at f& slabt stevnsdelen af toget rundt om Ammerupkurven, mens nr.7 ele-
gant fortsatte ad den snorlige strzkning mod Karise. Efter henved 2 timers
knirken, rysten og ismr rumlen kunne jeg s& fortumlet komme af ved den hjem=
lige perron,

De gamle” rumlekasser aflestes dog snart af endnu =ldre bogievogne, hvoraf jeg

\tydelig husker to CMK kedelvogne, som p& deres gamle dage vistnok kun anvend-

tés i disse tog, da de senere diesellokomotiver ikke havde indbygget varme-
keael p& daverende tidspunkt. I vognenes ene ende var en kupe helliget en
stor tyk kedel, hvilket kundgjordes for de rejsende ved anbringelse af to
bradder for det pdgeldende kupevindue, Stundom fik man et glimt af en sort-
smudsket person bag den ligesd sorte rude og jeg bildte mig ind, at en stakkel
var beordret derind til pasning af kedlen pd hele rejsen. Kanske var der ogs3
en fast kedelpasser i disse vogne. I hvert fald var de l®nge opfert i DSB’s
materielfortegnelse indtil de en skeonne dag forsvandt uden varsel., Miske var
kedelpasseren rendt af pladsen.

Forresten var de to CMK vogne de sidste pladebeklazdte ryttervogne, som DSB
ejede,og komforten og den indvendige design var derefter.

Senere forbedredes materiellet, der kom CP vogne og efter dem de i den koben-
havnske nartrafik tidligere s& almindelige CR vogns med rullelej;r. Ja, til
sidst kerte man sdgar med CL, de gamle nord- og kystbahevogne, men det var

vist ogsd den vildeste luksus, man opndede i disse tog.

Nar lerdags~ og sendagstoget s& var ankommet til Redvig og Faxe Ladeplads
henstod det p& disse stationer til sendag aften. Da returnerede det i det store

aftentog, som blev endnu sterre ved sammenkoblingen i Harlev. Det var intet sar~



syn at se nr.7 dampe ud af Harlev station med 6 store bogievogne og nr.5

sam skyder bagpa. . P
Festligt var det en vinteraften at st& p& perronen, som var stuvende fuld af
rejseklare mennesker. Ind rullede det store tog med lys i alle vinduerne,
hvorefter de rejsende myldrede ind i kupeerne. Dere smzkkede, stationsfor-
standeren hzvede sit "spejlzg" med ‘den grenne lampe, flazjten led, og som en
ildorm dampede toget bort over de sned=kte marker med rag og gnister fygen-
de af den heje skorsten ledsaget af taktfaste dampslag, der kupne .heres vi-

den om i den stille, frostklare aften.

En anden l=ngst forsvunden begivenhed var de festlige skoleudflugter, som i
de bilfattige fyrrer foregik med toget. I 1948 havde vor skole en sommerud-
flugt til Valle, hvor man skulle bese det stolte slot og den smukke park.
Efter at have forladt det szrprzgede tog begav alle sig til fods ad den

gamle slotsalle til slotskroen, hvor de medbragte madpakker skulle vederfa-
res retferdighed pd de grenmalede baznke og borde i krochaven. I de tider var
det god skik og brug pd ordentlige restauranter at man reklamerede sadlunde:
"Madkurve kan medbringes" Og det gjorde man s3.

Efter de lukulliske udskejelser gik vi i krig med de adelige damer, og det blev
sent inden en trzt skare unger og padagoger vendte nmsen mod stationen.
Oprangeringen ved den lejlighed erindrer jeg kun dunkelt, men jeg vil tro at
toget mindede en hel del om Gribskovbanens beremmelige badetog, nér disse var
verst. En motorvogn i hver ende og derimellem gamle personvogne og motorvogne
i skensom blanding. Kanske har de gamle kupevogne fra-l907 ogsd deltaget.

Til skolebern kunne alt bruges.

Hvad vogne angik, var der nok at se p& i det daglige. De ordinzre persontog
bestod mestendels af en motorvogn og en lille, gammel pakvogn. Ved serlige
lejligheder suppleret med en dammel personvogn fra 1911 eller 1919, Et tog,

som dengang kunne ses p& utallige privatbaner.

Godstogene var ulig mere festlige. Foruden de mere gz=ngse hvide og brune stats-
banevogne s&s hyppigt de szre indretninger, som banen havde konstrueret af
fordum tredieklasses kupevogne fra 1879, De var i trediverne blevet ryddet

for al indmad og forsynet med diverse skydedere og lemme til grises ind- og
udgang. Vinduerne havde man bl®ndet, hvorefter vognene var malet brune og
forsynet med en masse paskrifter om, bvnr de ma&tte og is®r hvor de ikke métte
kere. De litreredes QB og anvendtes til svinetransport fra banens statibner

til svineslagteriet i Kege. P& siden var anfert Tokkerup st. pd Faxebanen som
hjemsted. Om de alle lo kunne vere p& det lillebitte vigespor i Tokkerup tror
jeg ikke, men de kerte jo ogsd for det meste pd begge baner.

DSB ville ikke se dem p& nogeo strmkning tilherende etaten, og det samme gjaldt

de smd& &bne vogne af litra PAL og PAM. Disse brugtes derfor kun til lokale tran-
sporter fra Kege havn til de sm3 stationsbyer og sidespor. Meget kunne de ikke

laste, kun omkring 6 tons.

Noget vakkelvarne og skeve var de ogsd blevet med alderen idet de alle
stammede fra &rene omkring 1900, ja somme af dem var fra 1879!!

Sidste gang, jeg s& dem i ilden for alvor var ved den store sporudveksling
i halvtredserne., Derefter gemtes de vak pd "jordsporet" i Harlev indtil
Ringsted Jernhandel eller et lignende etablissement forbarmede sig over

dem og nddigt udslettede dem fra jordens overflade.

Jeg nzvnte for det ydmyge sted Tokkerup. Kom man ad landevejen fra Faxe mod

Karise en efter8rsdag med regn og merke i luften, kunne man ovre tilvenstre

skimte stationsbygningens hasje, spidse silhuet ede og forladt foran Ganneskovs

sorte skovbryn. Der var noget uhyggeligt ved denne afsides station, uagtet
de fer omtalte grisevogne harte hjemme her.

Efter disse vognes bortgang anbragte man en gammel fhv. prejsisk godsvogn
pd vigesporet, hvorefter man pillede dette op i begge ender. S&ledes hen-
stod vognen i nogle 3r pd dette msde sted til stor undren for folk og fe.
Forklaringen var den meget enkle, at vognen tjente til grisedepot. De péd
stationen afleverede svin anbragtes i vognen, hvorefter de omladedes til

det neste nordgdende godstog. Voila!l

En bror til Tokkerupvognen fristede i mange &r en lignende smlsom skzbne pd
pakhussporet i Ha&rlev. Dette spor var for mange &r siden blevet afbrudt

ved overskaringen i stationens nordende, s3ledes at man ikke kunne kere di-
rekte fra pakhuset til de nordgdende strazkningsspor uden at madtte rangere en
del. éur at slippe for denne besverlige operation anbragte man sd denne vogn
som en slags forlanget rampe. Vognen eksisterede merkeligt nok til 1975, hvor
man omsider. fik @ndret det noget besverlige sporarrangement. Noget afpillet
var den dog blevet p& det sidste, faktisk var kun bund og undervogn tilbage
af fordums storhed. Men den overlevede ikke desto mindre nasten samtlige af
kollegerne, og densc bortgang blev kun oververet af nogle f& lukkede gods=
vogne fra de forlengst hedengangne Horsensbaner, samt af to mugne, af fro-
dig vegetation godt gemte &bne gdﬁsvogna i den fjermer ende af det beresmte
jordspor. Disse f& godsvogne er i skrivende stund alt, hvad.der resterer af

Bstbanens engang meget store park af godsvogne.

Op gennem halvtredserne havde jeg stadig hyppig forbindelse med banen, som
nu var lutter rede skinnebusser og diesellokomotiver. En enkelt gang ople-
vede jeg dog en tur ud over det smdvanlige. Af en eller anden grund havde

et af de rede diesellokomotiver forvildet sig ned p& havnesporet i Redvig
med det lille lerdagsgodstog til Harlev. Jeg skulle hjem, og da der ikke de
naste par timer afgik noget persontog eller rutebil, tilbed lokopersonalet
mig venligt kerelejlighed i fererkabinen. Vi rumlede henad det noget medtag-
ne kajspor, op gennem venstrekurven, og via diverse spor ud i hovedsporet,

Det var en morsom tur hejt tilvejrs over vogntage og gemerfe folk. Udsyn hav-

.



de man bade frem og tilbage, og da motoren var placeret i en kasse for sig selv
var der ikke megen stej i kabinen. Men det er bdde farste og sidste gang, jeg
har rejst med toget fra havnen i Raévig! Da jeg i 1978 besegte havnen en vad
oktoberdag, var det hyggelige havnéspor forlaengst asfalteret over, ingen tog
havde vist i mapge &r veret helt nede p& den lille kaj. Men endnu for 25 &r
siden skete det at en lille skonnert med tre anleb kajen og s& var der gang i
rangeringen dernede.

I1961 bészgte jeg for sidste gang i en &rrekke Harlev station, denne gang i
den nyerhvervede vogn, som familiens overhovede venligst .lante til ‘den ha-
befulde son. Der var flere morsomme gamle vogne, som jeg efter fattig evne
forevigede med mit gode, til konfirmationen erhvervede Brownie boxcamera,
Blandt andet henstod de to gamle vogne D 11 og E 26 pd et vigespor ved remi-
sen og udfor verkstedet holdt den fra Prastebanen overtagne motorvogn M 7.
‘Alle tre keoretejer er heldigvis bevaret pd forskellige jernbaneklubbers for-
anledning.

I efterdret 1961 flyttede vor familie til udlandet, og hermed opherte min
sidste kontakt med den Ustsjzllandske Jernbane, den privatbane som jeg havde
kendt sd godt og som sd trofast og pligttro havde transporteret mig i de tyve
ar, jeg havde min bopzl p& Stevns,

Jergen Henneke
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Omseetning af gamle danske mdl og engelske mal

Danske mal

1 alen (°) = 2 fod (') = 24 tommer (") = 62,8 cm
1l fod = 31,39 cm

1 tomme = 2,615 cm

Engelske mal
1 foot (') = 12 inches (") = 30,48 cm
1 inch = 2,54 cm

Omsetningstabel gl. danske mél -~ metermdl Omsetningstabel engelske mal - metermdl
fod meter foot meter
1 0,3139 1 0,3047
2 0,6277 2 0,6096
3 0,9416 3 0,9144
4 1,2554 4 1,2192
5 1,5693 5 1,5240
6 1,8831 6 1,8288
7 2,197 7 2,1336
8 2,511 8 2,4384
9 2,825 9 2,7432
lo 3,139 lo 3,0479
11 3,452 11 3,3517
12 3,766 12 3,6564
13 4,080 13 3,9611
14 4,394 14 4,2658
15 4,708 15 4,5705
16 5,022 16 4,8752
17" 5,336 17 5,1799
18 5,649 18 5,4846
19 5,963 - 19 5,7893
20 6,277 C 20 6,0940
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