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Forord 

Da det første tegningshæfte om ØSJS udsendtes, skrev jeg letsindigt at anden 

del ville foreligge ultimo december. Imidlertid dukkede der så mange hidtil 

ukendte originaltegninger op at denne termin slet ikke kunne overholdes, hvil­

ket jeg beder mine læsere have forståelse for. 

Til gengæld er det lykkedes at få samtlige godsvognstyper, banen har ejet gennem 

loo år repræsenteret (og det er ikke få), ligesom samtlige stationsbygninger, 

remiser og trinbrædtshuse også er kommet med. Hvad de sidste angår fandtes der 

ikke i banens arkiv tegninger, så de er alle opmålt og tegnet af forfatteren. 

Remiserne i Stubberup og Rødvig (som var ens) samt stationerne i Rødvig og 

Tokkerup samt Storehedinge er også optegnet af forfatteren på grundlag af visse 

hovedmål og fotografier. 

Hvad det rullende materiel angår, forelå fra "Scandia" originaltegninger af de 

ældste vogntyper, mens de nyere vogne, som købtes fra andre baner eller som om­

byggedes fra gamle vogne er optegnet på grundlag af hovedmål og fotos. 

Den ældste sneplov nr. 1, som byggedes på banens eget værksted i Hårlev i 1879, 

er tegnet udelukkende efter diverse fotos. 

Damplokomotivtegningerne, som vistes i første hæfte i en meget skematisk streg 

efter William Bays store værk om Danmarks damplokomotiver har jeg efter fattig 

evne forsøgt at forbedre, således at de nu fremtræder i en mere detaljeret og 

korrekt udførelse. Der må dog tages forbehold overfor visse af typerne idet 

der kun har foreligget visse hovedmål og sparsomme fotos. Det drejer sig om 

de to Cockerillmaskiner, nr. 7-B, Henschelmaskinerne nr. 1-2" og Hanomagmaski­

nerne nr. 3-4". 

Som i første hæfte har der været kvaler med målestoksforholdene • �f hensyn til 

bygningernes størrelser har jeg måttet acceptere en meget lille målestok til 

stationer, remiser og visse faste anlæg, nemlig 1:180 eller en fjerdedel af 1:45. 

De resterende faste anlæg samt trinbrædtshuse og vogne er overvejende i skala 

1:45, dog er enkelte ting i l:9o og 1:22½ ( dobbelt str. spor 0). Forhåbent-

lig får jeg ikke alt for mange ubehageligheder på grund af disse dispositioner, 

For at lette forståelsen af de mange forskellige mål, der er angivet på tegnin­

gern�, er der bagest i hæftet hidsat samtlige målestokke, der forekommer i hæf­

tet samt en omregningstabel fra gamle engelske og danske mål til metersystemet. 

Generelt kan det siges, at samtlige vogntegninger fra 1879 er påskrevet engelske 

mål og samtlige bygningstegninger fra _samme tid danske mål. 

Stationer og remiser er tegnet, som de så ud, da de opførtes for loo år siden, 

mens trinbrædtshusene er vist, som de mare eller mindre forefandtes i 1978. 

Da materieloversigten i første hæfte var behæftet med en del fejl, bringes om­

stående en fuldstændig og revideret oversigt. Dog tages der forbehold overfor 

adskillige data i godsvognenes uendelige rækker. Især har det knebet med til-

strækkelige oplysninger om de talrige små åbne og lukkede godsvogne fra 

forrige århundrede 

Takket være direktør Rich, Østbanen og jernbanehistorikeren Peer Thomassen, 

Gentofte, som begge meget venligt har udlånt enestående originaltegninger 

fra banens åbning, er det lykkedes at gøre dette hæfte til et lille kleno­

die, idet der aldrig tidligere, mig be_kendt, er offentliggjort et så om­

fattende materiale om en enkelt privatbane. Desværre har det ikke været mu­

ligt me·d den anvendte trykketeknik at anskueliggøre i hvilke smukke pastel­

farver de originale tegninger er udført. Alle tegninger fra 1879 er meget 

smukt håndkoloreret, således er f.eks. alt træværk nydelig året med brun 

vandfarve og alle jernbeslag malet blå, således at hver tegning udgør en 

meget smuk akvarel. 

Måske vil nogle af mine læsere savne stationsbygningerne i Stubberup og 

Faxe Ladeplads. Disse er med vilje ikke medtaget, da de oprindelig henhør­

te under Faxe Jernbane (FJ). Uanset at denne for få år siden overtages af 

Østbanen for den symbolske sum af en krone, har jeg skønnet at denne sær­

prægede jernbane, dens materiel og faste anlæg fortjener et tegningshæfte 

for sig selv. 

Peer Thomassen og Hans Alkjær har atter været til uvurderlig hjælp dels ved 

udarbejdelse af materieloversigten, dels ved rundhdndet udlån af fotos og 

tegninger til støtte for optegningen af såvel lokomotiver og vogne som 

faste anlæg iøvrigt, og jeg kan ikke noksom takke disse to utrættelige 

her__rer for deres venlige og saglige kritik undervejs. 

Også til Jens Bruun-Pedersen, Ribe og Peer Topp Nielsen, Saxkøbing skal 

lyde en tak for venlig bistand med materieloplysninger. 

Ved hjælp af mine to tålmodige og udholdende medarbejdere i JMJK, Niels 

Jørgen Hansen og Kaj Stender, er det lykkedes at få hele molevitten nedfo­

tograferet, monteret, trykt og klistret sammen til dette lille hæfte, og 

jeg skylder begge an velfortjent tak. 

Århus i februar 1979 

Jørgen Henneke 

j 



fortegnelse over fabrikationssteder 

Borsig: 
Bremen: 
Breslau: 

Carlsson: 

A.Borsig, Berlin-Tegel, Tyskland 
Norddeutsche Waggonfabrik AG, Bremen, Tyskland 
Breslauer ActienGesellschaft fur Eisenbahn Wagenbeu, Breslau, 
Tyskland 
Hilding Carlsson AB, Umeå, Sverige 

Cockerill: SA John Cockerill, Seraing, Belgien 
DFA: De forenede Automobilfabrikker, Odense 
Dortmund: Belgiech-Luxemburgsche Berwerk. und Hutten AG, Abteilung Dortmund 

Union, Dortmund, Tyskland 
DSB: 

frichs: 
Hanomag: 
Hawa: 
Henschel: 
Hagglund: 
Krauss: 
Lindner: 
Niesky: 

Danske Statsbaner, Centralværkstedet i Århus 
A/S frichs fabrikker, Århus 
Hannoversche Maschinenbau, Hannover-Linden, Tyskland 
Hannoversche Waggonfebrik, Hennover-Linden, Tyskland 
Henschel ·& Sohn, Kassel, Tyskland 
AB Hagglund & Soner, Drnskoldsvik, Sverige 
Krauss-Maffei AG, Munchen, Tyskland 
Waggonfabrik Lindner, Halle, Tyskland 
Christoph & Unmack AG, Niesky, Tyskland 

Sv.Jv.vkst: Svenska Jarnvagsverkstaderna, Linkoping, Sverige 
Uerdingen: Waggonfabrik Uerdingen AG, Krefeld-Uerdingen, Tyskland 
Zypen: Van der Zypen & Charlier, Køln-Deutz, Tyskland 
0SJS: Østsjællandske Jernbane, værkstedet, Hårlev 

Hvor ikke andet er nævnt på vogntegningerne, er byggestedet Scandia. Målestokken 
er for elle tegninger uden målestoksangivelse l:4S. 
Lokomotivtegningerne viser maskinerne i den udformning, de havde da de leveredes 
til ØSJS. Lokomotiverne ændredes her og der i årenes løb, men det var kun Henschel-
maskinen nr. 2 fra 1910, der opnåede at få trykluftbremse og skorstensbånd. 
De to fra Kolding Sydbaner overtagne maskiner, nr.5 og 7 er vist i den skikkelse, 
som de havde, da de leveredes til KS i 1911. Hos ØSJS forsynedes de begge med tryk-
luftbremse, og nr.7 fik demonteret bagudgangen i gavlen samt siderækværket langs 
kedlen til overgang foran røgkammeret. Læg iøvrigt mærke til at denne maskine kun 

havde sidevandkasse i venstre side. 

forkortelser anvendt i tekst og materieloversigt 

ODS: 
DJK: 
DSB: 
fJ: 

Det Danske Stålvalseværk 
Dansk Jernbane Klub 
Danske Statsbaner 
faxe Jernbane 

Hg,Jk: Helsingør Jernbaneklub 
HHJ: 
HBS: 
HOJ: 
HTJ: 

Hads-Ning Herreders Jernbane 
Horsens-Bryrup-Si~keberg Jernbane 
Horsens-Odder Jernbane 

Høng-Tølløse Jernbane 
HV: Horsens Vestbaner 
KB: Kalvehavebanen 
KEJ: Kolding-Egtved Jernbane 
KPEV: Konigliche Preussissche Eisenbahn Verwaltung 
KS: Kolding Sydbaner 
KRB: Køge-Ringsted Jernbane 
LJ: Lollandsbanen 
MFVJ: Mariager-Fårup-Viborg Jernbane 
MTJ: Maribo-Torrig Jernbane 
NFJ: Nordfyenske Jernbane 
NPMB: Næstved~Præstø-Mern Jernbane 
NRJ: Nakskov-Rødby Jernbane 
RGGJ: Jernbane 
RØHJ: Ringkøbing-Ørnhøj-Holstebro Jernbane 
OHJ: Ddsherreds Jernbane 
SJ: Sveriges Jarnvagar 
SJS: Sjællandske Jernbane Selskab 
SKRJ: Silkeborg-Kjellerup-Rødkærsbro Jernbane 
TGOJ: Trafikaktiebolaget Grångesberg-Oxelosund Jarnvåg 
TKVJ: Troldhede-Kolding-Vejen Jernbane 
VG: Valby Gasværk (Københavns Belysningsvæsen) 

VVGJ: Vejle-Vandel-Grindsted Jernbane 
ØSJK: Østsjællandske Jernbane Klub 

Dette hæfte er udgivet ef JYSK MODELJERNBANE KLUB o~ kan købes ved at 
indsætte kr. 35 på giro 1 Jo 85 72, JMJK, Nørre alle 79, 8000 Århus C 

Eget tryk 



Materieloversigt 

Damplokomotiver 
Nr.l 
Nr,2 
Nr.3 
Nr,4 
Nr,5 
Nr.6 

1878 

1895 

Krauss 

li 

Borsig 

758 
759 
760 
761 
4470 
4471 

li 

"KI~GE: 1910 til LJ 14, udr. 1929 
0 STDRE HEDDINGE•, 1910 til Nyk.f., 1963 til DJK°KHlGE" 
"rAxE: 1911 til Nyk.F., 1961 til DJK "FAXE 
"RØDVIG: udr, 1911 
udr, 1923 
1953 til DDS, 1962 til DJK 

Nr.7 19o5 Cockerill 2514 1940 til Karup flyvepl,, 1945 til VVGJ ?, 1948 

Nr.8 li 

til NFJ 4, udr. 1950 
2515 udr. 1941 

Nr.l" 1910 Henschel 10031 udr. 1959 
udr. 1959 
udr, 1953 
udr. 1953 

Nr.2 11 11 li 

Nr,3" 1917 Hanomag 
Nr,4" li li 

Nr.5 11 1912 Henschel 
Nr. 7 11 1911 11 

Diesellokomotiver 
Nr,8 1953 frichs 
Nr.9 li 

Motorvogne 
M 1 
M 2 

M 3 

1928 
11 

li 

DFA 
li 

10032 " 
8255 
8256 11 

11363 
10695 11 

KS 5, 1950 til ØSJS, udr. 1966 
KS 1, 1951 til ØSJS, 1969 til Hg,Jk 

4Bo Bo-Bo 
477 

1142 
1143 
1118 

11 

!Al 

lA 

47 pl., udr. 1966 
11 " 1957 
33 pl. DSB Me 42, 1934 til 0SJS, udr, 1961 

M 4 11 11 1120 11 11 DSB Me 44, 1934 til ØSJS, brændt 1963 

M 1 11 1949 Scandia 1396 11 36 pl,, RGGJ C 1, omb.t. RGGJ M 4, 1956 til NFJ 

M 211 

M 3 11 

M 1 11 

1928 
1932 
1932 

DFA 
li 

Mg 7, 1966 til l<lSJS, udr .• 1970 
1212 lA 33 pl. DSB Mf 66, 1941 Mf 645, 1950 Mc 655, 1956 til ØSJS 

1340 2A 38 pl., NPMB M 7, 1961 til ØSJS, 1977 til ØSJK 
1349 lA loko, SKRJ M 4, 1969 til ØSJS DAVID 

Skinnebusmateriel 
Sm 11 
Sm 12 
Sm 13 
Sm 14 
Sm 14 11 

Sm 15 
Sm 16 
Sm 17 

Scandia 
11 

11 

11 

1952 20756 
20757 

11 20758 
1947 19356 
1952 

li 

1951 

20B39 
2o8B7 
20745 

1952 20749 

lA-Al 48 pl. 

li 

" 

n 

11 

apr. Sm 1, 1975 til Skånske Jårnvågar 

" 
li 

n 

" 
11 

li 

11 

Sm 2, u n n 

Sm 3, 1977 til ØSJK 

li 

KB Sm 3, 1959 til ØSJS, udr. 1967 
HDJ Sm 411, 1,967 til ØSJS, 1977 batj. 
KB Sm 4, 1959 til ØSJS, 1977 til ØSJK 
HTJ Sm 19, 1963 til ØSJS, udr, 1974 
NFJ Sp 3, 1955 omb. til Sm 6, 1966 
til ØSJS, 1976 til l<lSJK \ 

Sp 1 Scandia 1952 1975 til DSB, banetj. 
Sp 2 
Sp 5 

Sp 6 

Sp 7 
Sb 3 

Sb 4 
Sb 5 

Mb 21 
Mb 22 

Mb 23 
Mb 
Mb 
Mb 

Mb 

11 

Hågglund 
li 

11 udr. 1975 
1947 apr. RØHJ Sp 1, 1959 til 05JS, 1966 til banetj., udr, 1966 
1951 11 OHJ Sp 226, 1965, til ØSJS, 1977 til ØSJK 
1952 11 HOJ Sp 422, 1967 til ØSJS, 1975 til Skånska Jårnvagar 

1947 11 NAJ Sb 83, 1954 til ØSJS, udr. 1975 
11 11 KB Sb 1, 1959 til ØSJ5, 1975 til DSB banetj. 

1921B 

1953 
1954 

11 LJ Sb 69, 1965 til ØSJS, 11 " 11 " 

5531 B2 
5533 " 

53 pl. apr. SJ Ybo6 779, 1974 til ØSJS 
11 11 SJ 11 7Bl 11 11 11 

Sv ;Jvvkst. 1953 ? " 11 li SJ 11 824 " n 

• 11 1954 ? 
11 1956 ? 

Carlsson 1951 ? 

li ? 

li li 

56 pl. 

" 53 pl. 

" 

li 

SJ Y6 lol7, 197B til 05JS 
SJ li lo9B, li " 11 

TGDJ YBos 53, 1962 til HTJ 5 27, 
1976 til HHJ, 197B til ØSJS 
TGOJ YBos 52, 1971 til DHJ 5 42, 
1976 til HHJ, 1978 til ~SJS 

Bds 31 Hågglund 1955, apr. SJ Ubf 6y 17B3, 1974 til ØSJS (styrevogn) 

Bds 32 11 " 11 SJ 11 11 17B4, " li li 

Ym 1 Uerdingen 1974 B0B76 lA-Al 4o pl. dobbeltrettet motorvogn 
Ym 2 

Ym 3 

Ym 4 

Ym 5 
Ys 11 

Ys 12 
Ys 13 

li 

li 

n 

" 
li 

11 

li 

li 

li 

li 

li 

B0877 
80873 
B0B74 
BoB75 

11 

n 

li 

li 

" 
li 

styrevogn med Yl11 3-5 
li " 

li li n 

li 

enkeltrettet li 

li " 
li li 



Personvogne 

B 3 Scandia 1879, 
B 4 

B 5 

B 6 
C 7 
C 8 

D 9 
D lo 
D 11 
D 12 
D 13 
D 14 
D 15 
li 16 
D 17 

D 18 

D 19 
D 

" 

• li 

" 

" 

" 

" 

I-II kl. udr.·1948 

" 11 1944 
' " 1943 

1943 

II-III kl., udr. 1948, vognkasse til ØSJK 1977 
11 11 1948 

Il I kl. 

" 

li 

" 

1929 omb. til hjælpevogn, 1962 til DJK 

III kl./post, 1929 omb. til ren postvogn, Odr. 1931 

Personvognene D 9-lo og 12-19 er i 1931 ombygget til grisevogne litra Qb llo-119 

De udrangeredes i perioden 1943-1952 

L 208 Scandia 19o7 I-II-III kl., udr. 1953 

L 

L 
Da 351 
Då 352 
Da 353 
C 1 
C 2 

C 3 

C ? 

C ? 

li 

1919 

u n 

11 apr. FJ A 1, til 0SJS, udr. 1953 

III kl. udr. 1966 
11 11 1956 
li li 1959 

1912, opr. KS C 6, til 0SJS, udr. 1966 

1911, KS C 5, 11 11 11 

li 

1928 
1929 

KS C 3; 11 11 n 

DSB Fd 1956 til ØSJS, udr. 1966 

HBS C 226, 1962 til 0SJS, udr. 1966 

B So DSB Cvk Ar 1949 11 DSB Cp 3215, 1969 til HHJ C 51, 1974 til ØSJS, udr. 1978 

B 51 " li 1953 11 11 Cp 3258, 11 11 11 C 52, li 

B 52 Scandia 19 apr. DSB Cll 29-26489, 1978 til 0SJS 

B 53 11 11 11 29-26493 11 11 11 

B 54 li 29-26494 

Post- pak- og rejsegodsvogne 

A 1 Scandia 1879, udr. 1958 

A 2 11 " 1952 

" omb. fra godsvogn, 1928 Era 60, udr. 1955 

" li li li li 1896 omb. til godsvogn igen 
E 21 

E 2~ 

E 26 
K 89 
K 9o 
K 91 
K 92 
E 134 
E 135 

li li 1928 Era 61, 1955 til banetj., 1962 til DJK 

1896, udr. 1958 
11 11 1962 

19o4 

" 1928, apr. HV E 111, 1962 til 0SJS, 1976 til 0SJK 

" li E 113, li li 

Lukkede godsvogne 

•E 21 
E 22 

E 23 
E 24 
E 25 
E 26 
E 27 
E 28 

E 29 
E 3o 
E 31 
E 32 

Scandia 1879, omb. til reservepakvogn, se ovenfor 
n li li li " 

" 
li li ombygget til reservepakvogn, se ovenfor' 
li li 

li 

li n 

hvidmalet med jalousier til smørtransport, 1931 la loo 

n 11 11 11 11 " la lol 

E .22-25, omlitreredes i 1931 til,Qa lm2-lo9 og udrangeredes sammen med 

Ja loo-lol i årene 1931-1952 

F 33 
F 34 
F 35 
F 36 
Qb llo 

Qb 111 
Qb 112 
Qb 113 

Qb 114 
Qb 115 
Qb 116 
Qb 117 
Qb 118 
Qb 119 

Scandia 

li 

n 

li 

li 

li 

" 

1879, hestetransportvogn, udr, 1911 
11 11 1924 
li li 

li li 

li 

li 

1911 
1924 

li grisevogn, opr. III kl. personvogn ltr. D, omb. 1931 
li 

n 

li 

n li li 

li 

li n li 

" 

" 
li 

li 

li 

li 

li 

li 

' li 

li 

li 

li 

" 
n 

Qb llo-119 udrangeredes i årene 1943-1952 



M 210 
• 

M 211 

M 212 

M 213 

M 214 

M 215 

M 216 

M 217 

M 21B 

M 219 

M 220 

M 221 

M 222 

M ./23 

M 224 

M 225 

M 226 

M 227 

M 228 

M 229 

M 230 

M 231 

M 232 

M 233 

M 234 

M 235 

M 236 

M 237 

M 238 

M 239 

M 240 

M 241 

M 242 

M 243 

M 244 

M 245 

M 246 

5candia 
li 

li 

li 

li 

li 

li 

li 

li 

li 

li 

li 

li 

li 

li 

li 

li 

li 

li 

li 

li 

li 

li 

" 

li 

li 

1908, 1931 Qc 132, udr. 1962 
11 11 11 133 " 1962 
11 11 11 134 11 1959 

li 

li 

li 

li 

li 

1912 
li 

li li 

li " 

li li 

li ,, 

,, 

li 

1915 ,, 

li 

li " 

li ,, 

li " 

li 135 

136 
11 137 

" 138 

" 139 
li 140 

" 141 

,, 

,, 

121 

122 

123 

124 

125 

126 
11 127 

128 

" 142 

" 143 

" 144 
11 145"
!' 146 

" 147 
tt 148 

li 

149 

150 
11 151 
11 152 

,, 

•It 

li 

,, 

li 

,, 

,, 

li 

,, 

n 

"' 153 " 

" 129, 

" 154 

" 155 
11 156 
11 157 
11 130 

" 158 

1960 til KRB Qc Jo, udr. 1963 

1936 

1931 

1966 

1962 

1962 

1931 

1962 

1962 

1962 

1958 ? 

1962 

1962 

1962 

1962 

1960 sprøjtevogn, udr. 1972 ? 

1931 

1965 

1962 

1960 

1965 

1962 

1963 

1962 

1965 

1963 

1937 (rangeruheld i Middelfart) 

1940 til DSB Qf 3971 
,, 

li 

,, 

,, 

,, 

,, 

" Qd 18362 
11 Qd 18369 

" Qd 18363 

" Qd 18370 

" Qf 3972 

" Qd 18371 

,,

li 

li 

,,

li ,, 

n 

,, 

,, 

159 

160 

161 
11 131 
11 162 

" 163 
11 164 

,, 

li 

li 

li 

,, 

11 tid 18364 

" Qd 18365 
11 Qd 1BJ66 

" Qf 3973 
11 Qd 1B372 

" Qd 18373 

" Qd 18367 

M 247 

M 248 

M 249 

M 250 

M 251 

M 252 

M 253 

M 254 ,, ,, Ic 120, 1937 Qc 153", 1940 til DSB Qd 18368, 1931-37 hvid 

M 255 har ikke eksisteretT,,, •• 

M 256 Scandia 1919, 1931 Qd 165, 1940 til DSB Qg 18481 

M 257 

M 258 

Id 180 

Qd 181 

Qd 182 

Qd 183 

li 

Zypen 

,,

u n n 166, n 11 11 tlg 18482 
li 11 167, ,. ' Qg 18483 

1904, 1930 til 05�5, apr. hvid, 1934 brun, Qd 180, udr. 1965 

19o2 " 11 11 udJ:, 1962 

19o4 

19ol 

,, grisedepotvogn, Tokkerup 1961-1965, udr. 1965 

udr. 1965 

Qd 184 19o4 " 11 19?-1975 rampevogn i Hårlev, udr, 1975 

Qd 185 Scandia 1927, MFVJ Q lo9, 1940 DSB Qg 18473, 1957 KB Q 149, 1959 t,ØSJS, br,1960 

Qd 185 11 11 1916, KRB Qc Jo, 1960 til ØSJS, udr. 1962 

Qd 186 Ha�a 1924, MTJ Qb Bl, 1941 DSB Qg 18464, 1960 til ØSJS, udr. 1970 ? 

Qd 1B7 Scandia 192B, HV F 147, 1953 HV Q 157, 1962 HO Q 457, 1962 til ØSJS 
,, 

li 

,, 

HV F 140, 

HV H 127, 

HV H 12B, 

HV F 14B, 

HV F 145, 

,, HV Q 160, 

HV Qb 147 

HV Qb 143 

" HV Q 15B 
11 HV Q 155 

11 HO Q 460, ,,

11 HO Qb 444, " 

" HO Qb 443, " 

" HO Q 458 " 
11 HO Q 455 ,, 

Qd 188 

Qd 189 

Qd 190 

Qd 191 

Qd 192 

Qd 193 

Qd 194 

,, 1911 KS Q 1, 1950 OHJ Qg 360, 1960 KRB Qg 360, 1963 til ØSJS, udr. 1970 

Qd 195 

Qd 196 

li KS Q 4, 11 " 11 361, " 11 " 361, 11 11 11 

fast rampevogn i Karise 

1929, HV H 129, 1953 HV Qb 144, 1962 HD Qb 447, 1962 til ØSJS 
li HV F 143, li HV Q 153, 11 HD Q 453, li 

n 

...... 
" " " 
" " " " 

" " " " " 
" " " " " " " " 
" " " " " n " " 
" " " " " 

" " " " " " 
" " " 

n 

" " " 
" " " " 

" " " " n " 
" " 
" " " " 
" " " " n " 
" " " " " " " 

" " " 
" " " " 
" " 
" " " 
" " " 

" " " " n 

" " " " 
" " " " " " " 

" " " " 
" " " " " " 

" 
" " 
" " 

n " 
" " " 

" 
" 

" " " 
n n 

" " 



Åbne godsvogne 
G 37 Scandia 1879 h0jsidet 
G 38 li li li 

G 39 li li li 

G 4o li li 

G 41 li li omlitreredes 1930 til Pah 270-279 
G 42 •I li li og udrangeredes 1931-1950 

G 43 li li li 

G 44 li " 
G 45 li 

G 46 li li li 

H 47 li li lavsidet 

H 48 li li li 

H 49 li li li 

H 5o li " li 

H 51 li• li li• 

H 52 li li li 

H 53 li li li 

H 54 li li ,. 
H 55 li " " 
H 56 li li li 

H 57 li li li omlitreredes 1530 til Pal 200-221 
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omlitreret 1930 til Pam 230-264 og 
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Pdk 3ol Scandia 1B99, KEJ U 1/DSB Zp 9915, 1908 Zp 99935, 1931 til 05JS, udr. ca. 1960 
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Pdk 3o5 

Pdk 306 

li 

li 

li 

li 

n 

li 

U 2/" 
U 3/ 11 

U 4/ 11 

U 5/ 11 

U 6/ 11 

Zp 9916, 
Zp 9917, 
Zp 9918, 

Zp 9919, 

Zp 9920, 

11 Zp 99936, 
11 Zp 99937, 

Zp 99938, 

Zp 99939 
Zp 99940 

li 

" 

li 

li 

li 

li 

li 

" " 

li 

li 

It 

" ,. 

11 1958 
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De seks Pdk vogne byggedes på banens værksted i Hårlev af 6 normalsporede transpor-

tører fra Kolding-Egtved Jernbane.under anvendelse af sidefjæle fra diverse ældre 

åbne godsvogne. 

Pd 290 
Pd 291 

Pd 4ol 
Pd 4o2 

Pd 4o3 

Pf 4o4 

Pf 4o5 
Pf 406 

Pt 421 

Pt 422 
(Pt 423) 

(Pt 424) 
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li 

" 
li 

" 
" 

Niesky 

Dortmund 

" 
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1917, RGGJ P 320, 1937 til ØSJS, 1940 til DSB Pf 17526 

P 332, li " 
1930, VG P lo, 1954 til ØSJS, udr. 1966 

li li p 11, li li " li 1966 
li P 12, li li li 1966 

1920, KB Pf 120, 1959 til,ØSJS, udr. 1966 

1916, KRB r 74, 1960 til ØSJS, udr. 11 

1919 11 Pj 9o, sen. 97, 1960 til ØSJS 

11 17527 

1919, TKVJ K 1706, 1956 til ØSJS, udr. ca. 1970 

11 11 K 1708, 11 " 11 11 1966 

" u K 1 7o9' " " u " " 
li 

li 

K 1705, 1961 

K 1710 

li 

li 

li ca. 1970 
u li 

De sidste tre K vogne omlitreredes ikke hos ØSJS 

Pe 441 Bremen 1919, TKVJ Pd 13ol, 1956 til ØSJS, udr. ca. 1970 

Pe 442 
Pe 443 
Pe 444 

Pe 445 

Pe 446 

li 

Halle 

" 
li 

1919, 11 Pd 1303, 1961 11 11 11 

1919, 11 Pd 1310, 11 11 11 11 

1917 SKRJ P 52, 1960 til 0SJS, udr. ca. 
li " p 56' u " 11 " li 

" P 58, li " 

ti li 

1966 
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Th 9ol5 Scandia 1916, DSB ballastvogn, 1968 til ØSJS, anv. af banetjenesten 

Th 9lo2 ·11 n " li " " " " n 

Sneplove 

1 

2 

ØSJS 
Scandia 

1879, udr. 1970 

1906 11 1956 

De i denne oversigt angivne numre og årstal må tages med forbehold 

idet det ikke har været muligt at skaffe eksakte oplysninger om vog-

nenes skæbne. I den gamle revisionsprotokol fra banens arkiv er der 

yderligere en mængde indbyrdes stridende oplysninger, ligesom der fore-

kommer adskillige beretninger om ombygning af godsvogne i en uendelighed. 

Da disse oplysninger formentlig kun kan have interesse for uendelig få af 

læserne, har jeg af overskuelighedsgrunde valgt at udelade dem. 

Østbanens rullende materiel ultimo 1978 

2 diesellokomotiver nr. 8-9 

2 dieselmotorvogne M 1-2 .( M 1 " DAVID ) 

2 motorvogne Ym 1-2 

3 dobbelttog Ym 3-5/Ys il-13 

7 skinnebusmotorvogne Mb 21-27 

2 11 styrevogne Bds 31-32 

3 p~rsonvogne B 52-54 (ex DSB Cll) 

7 lukkede godsvogne ex Horsens Privatbaner (anvendes ikke) 

2 åbne godsvogne Pf 4o5 og Pe 446 (anvendes ikke) 

2 ballastvogne Th 9ol5 og 9lo2 anvendes af banetj. 

Desuden forsk. troljer, dræsiner og sporvedligeholdelseskøretøjer 



Brudstykker af et levnedsløb 

Under overskriften "Min tid med 0stbanen 11 berettede jeg i første hæfte 

om de oplevelser, jeg havde med denne privatbane i mine barndomsår på 

de stevnske stepper. 

Det var aldeles ikke meningen, at der i nærværende tryksag skulle følge 

flere af den slags personlige bekendelser, selvom den form for sjælelig 

udkrængning er stærk på mode for tiden, dog nok i en noget mere intim 

form, end det her er tilfældet. 

Da jeg imidlertid fra flere sider blev opfordret til at krænge noget 

mere historie ud (hvem kan stå for smiger?) og da jeg ydermere fik 

lejlighed til at kigge i banens gamle driftsberetninger fra forrige år-

hundrede under et besøg på hovedkontoret i efteråret 197B, besluttede 

jag mig til at bide hovedet af al skam og fortælle løst og fast om den-

gang og nu, dog med hovedvægten lagt på mine egne oplevelser, 

Pudsigt nok viser det sig, at der var meget få personer, der interesse-

rede sig for jernbaner i fyrrerne og halvtredserne. Deres beretninger er 

oftest kendt af meget få mennesker, idet det først er i løbet af de sid-

ste lo-15 år, at der rigtig er kommet gang i jernbanenostalgien, 

Gennemsnitsalderen blandt jernbaneklubbernes medlemmer er temmelig lev, 

og adskillige var næppe tørre bag ørerne, da de sidste damplokomotiver 

rullede efsted til skrothandleren. 

Derfor kan beretninger om jernbanernes daglige virke for 2o-3o år siden 

være spændende læsning for mange unge, der aldrig har set et damplokomo-

tiv, en Q vogn eller et armsignal andre steder end på en veteranjernbane. 

Men lad os kaste et blik på de gamle driftsberetninger fre Østbanen. 

De var meget udførlig skrevet, man fik både stort og småt med, hør bare: 

"De på A 1-2 og D 19-20 anbragte udvendige bremser er i dette år (1B79) 

ændret til indvendige på grund af manglende vendemuligheder for lokomo-

tiverne". ????? 
Det viste sig, at bremsevagterne sad i højde med lokomotivets skorsten, 

og da maskinerne ikke vendtes på endestationerne, fik de arme mennesker 

hurtigt en umiskendelig lighed med den sorte race. Uagtet hine tiders 

jernbenedirektioners ofte noget kyniske indstilling til personalets ve 

og vel, var dette dog for stærkt et argument. 

Nogle år senere, i lBBB, var det stærk frost natten til den 6. marts. 

I Rødvig remise henstod en af Kraussmaskinerne klar til dagens dont, 

Da den skulle køre til togstammen i den årle morgen kunne den ikke rokke 

sig af flækken. Den var frosset fast til skinnerne inde i remisen!!! 

Stærke mænd fik vrikket den lille fyr løs med jernstænger, men morgen-

toget forsinkedes over en halv time i afgangen! 

I 1B95 fik banen to firekoblede maskiner, og det var et stort fremskridt -

det var de første danske lokomotiver af den type. Desværre var de ret hårde 

ved det spinkle spor og desårsag kørte de i de første år trekoblede, idet man 

afkoblede den første drivaksel, der så virkede som rammefest løber. Da man 

siden fik forstærket sporet, ændredes dette provisoriske arrangement dog. 

Den ene af maskinerne- nr. 6 - kørte ·engang i tyverne Hårlev-Rødvig og retur 

med fqr lidt vand på kedlen. Ved ankomsten til Hårlev yer fyrboks og rør rød-

glødende og dan øverste del affyrboksen var sunket sammen, således at men måt-

te proppe de øverste rør, mens resten udskiftedes. Den ene cylinder var også 

defekt, så maskinen henstilledes snert og kom først i drift under anden ver-

denskrig efter at have fået ny kobberfyrkasse og ny cylinder. 

Derefter kørte den til omkring 1952, i de sidste år brugtes den dog næsten" 

udelukkende til godstog på Rødvigbanen, 

I 1951 ferierede vor familie i Rødvig, og dagens clou var gqdstogats ankomst, 

Op ed f~rmiddagen kom sekseren tøffende baglæns rundt i kurven og ind på stati-

onen med begge de ovale vinduer i gavlen på vid gab og trækkende på et diminu-

tivt godstog. Den gik aldrig på drejeskiven, men returnerede retvendt til Hår-

lev ud på eftermiddagen med dagens sparsomme høst af store og navnlig små vogne. 

!øvrigt var det en fortræffelig maskine, der kunne holde tid med de små motor-

vogne og of~e erstattede disse. Den havde 11B rør og dampede således godt. Den 

kunne gå fra Hårlev med minimalt damptryk, og allerede ved Varpelev 3-4 km 

borte var der fuld tryk på kedlen, 

De to Hanomagmaskiner fra 1917 erindrer jeg ikke noget om,uegtet de her kørt 

på banen til omkring 1950. D~ var trekobleds med en akselafstand på 1250 mm 

Det var ikke meget, og de slingrede de også fælt i sporst,når farten blev for 

stor. Engang i fyrrerne fik en af dem for meget fart på ned ad bakke i en kur-

ve på Rødvigbanen. Den slog en skinnelaske itu og væltede ned i grøften sammen 

med tre vogne, hvoraf den ens var en bogievogn! 

Det berømte spor, som med undtagelse af få strækninger mellem Køge og Hårlev 

endnu i fyrrerne bestod af 17 kg skinner var ofte årsag til sælsomme uheld. 

På Storehedinge station findes et kort blindspor til en rampe, og hertil 

skulle man engang rangere en stor bogievogn læsset med landbrugsmaskiner. 

Det var mere end det alderssvækkede spor kunne klare. Da svellernes konsis-

tens nærmest var som gammel ost, lagde begge skinnestrenge sig træt om på 

siden, og vognene ene bogie borede sig langt ned i den Dlllde stevnske muld. 

Det varede længe, meget længe før man fik hevet ekvipagen op på de små skinner 

igen, ja man måtte vist nærmest lægge et helt nyt spor under den. 

Fra samme rampe læssedes med mellemrum en af banens åbne Pdk vogne med et 

affaldsprodukt fra det stedlige garveri. Det var en blævrende lysegrå masse, 

som ankom til stationen i en stor kassevogn trukket af en astmatisk Chevrolet 



lastvogn årgang 1932, Detfe ulækre fluidum stank flere kirkesogne væk og 
bævrede som gele, Formentlig har der været tale om rester af de ubehandlede 
huder, som skulle bruges til limfremstilling eller lignende, 

Ellers var der på Rødvigbanen etableret private sidespor ved de forskellige 
stationer, Disse sidespor betjente forskellige lokale korn- og foderstoffir-
maer og udgik for fleres vedkommende direkte fra hovedsporet, I Storehedinge 
havde dette spor et kraftigt fald ned til pakhusene og benævntes desårsag 
"Mosen", Dette, at komme en tur i mosen var ald,eles ingen spøg, hvis toget var 
stort. Især blev det galt, da gamle nr, 6 afløstes af de små motorvogne i de 
daglige godstog, Ofte har jeg ~tået pænt på perronen og hørt hvæsen, skramlen 
og hoppen sf bagakslen, når M 3 eller 4 skulle op af mosen med st par tunge 
godsvogne. Helt galt var det, når en sjælden gang en af de treakslede M 1-2 
kom derned, Så opsendte personalet stille bønner til de højeste magter for 
at disse kunne lade mirakler ske. 
De små motorvogne var ellers fuldt kapable til den efterhånden temmelig skelet-
agtige godstrafik uagtet man stundom belastede dem langt over, hvad DSB bød 
dem i fordums dage, 

Ja, sågar blev de brugt til gennemgående tog, når en dampmaskine fik forfald, 
D,v.s, tog er så meget sagt, det drejede sig oftest om en enkelt gammel, sort 
træbeklædt ryttervogn med det kendte gul- og hvidmalede interiør, 
En søndag formiddag klokken ll.2o havde jeg taget opstilling på den kendte 
perron for at modtage det ordinære damptog, Og hvad sker? Rundt i kurven kom 
det sære tog bestående af den berømte ryttervogn trukket af M 3-4 koblet ryg 
mod ryg, Tableau! Gamle nr. 2 havde fået sig en lille sygdom, Det fik den 
også en lerdag, hvor den holdt ved perronen med det store købenbsvnertog 
bestående af EH og to CP, Stor jammer. Nr,5 tilkaldtes i hast fra Hårlev, 
og gesvindt fik den havdristen ind i spor 2, hvorefter den hastigt futtede 
afsted til Rødvig med det noget forsinkede tog, 

Det var ikke det mest ophidsende materiel, der anvendtes i de gennemgående 
tog på ~stbansn i de dage. D~srrer James Steffensen og Dancker Jensen har 
forøvrigt fotograferet sådanne tog på Hårlev station i begyndelsen af halv-
tredserne, DSB havde dengang stadig en hoben toakslede personvogne af litra 
CU-CV-CX-CY, de såkaldte rystevogne. De var på det tidspunkt omkring 35-40 
år gamle og somme af dem havde stadig -træsæder, Vognene var ret tunge og hav-
de glidelejer, så Østbanens lokomotiver havde deres hyr med at slæbe dem rundt 
i de skarpe kurver, 

I 1951 var jeg så heldig at rejse med et sådant tog fra København. 
Toget var opformeret af en E maskine, 3-4 CP vogne og bagest lo-12 ryste-
vogne til Østsjællandske Jernbane, Afsted gik det over stok og sten mod 
Køge med det for de toakslede vogne karakteristiske klang-klang fra skinne-
stødene på sydbanen. Jeg havde plantet mig i en herlig antik CY vogn med 
midtergang og vendesæder med oldgræske ornamenter på støbejernsbeslagene, 
I Havdrup eller deromkring forsvandt ~yset i den bageste toghalvdel, og vi 
agede videre i buldermørke, Det var en sælsom oplevelse at sidde i en sådan 
mørkel'agt knirkevogn og høre det store lokomotivs faste dampslag foran stam-
men, I Køge gik toget ind i spor 3, der var Østbanens perronspor, 'Kort efter 
fortsatte E maskinen med de finere bogievogne ad Gedser til, og nr. 7 bakkede 
til den tilbageblevne stamme, Efter megen hiv~n, skubben og puffen, dampede 
vi omsider sønderud af Køge station, nu med et noget spøgelsesagtigt.J.ys i 
de særprægede lysekroner, vognen var forsynet med, Havde det sagt klang-
klang hidtil, sagde det nu klang-klang-klang-klang, uagtet farten var på 
mellem 4o og So km i timen, 
I Hårlev ventede nr,5 på sin del af kagen, og med stort mas lykkedes det mas-
kinen at få slæbt stevnsdelen af toget rundt om Ammerupkurven, mens nr.7 ele-
gant fortsatte ad den snorlige strækning mod Karise, Efter henved 2 timers 
knirken, rysten og især rumlen kunne jeg så fortumlet komme af ved den hjem-
lige perron. 
De gamle· rumlekasser afløstes dog snart af endnu ældre bogievogne, hvoraf jeg 

'tydelig husker to CMK kedelvogne, som på deres gamle dage vistnok kun anvend-
tes i disse tog, da de senere diesellokomotiver ikke havde indbygget varme-
keoel på daværende tidspunkt, I vognenes ene ende var en kupe helliget en 
stor tyk kedel, hvilket kundgjordes for de rejsende ved anbringelse af to 
brædder for det pågældende kupevindue. Stundom fik man et glimt af en sort-
smudsket person bag dea ligeså sorte rude og jeg bildte mig ind, at en stakkel 
var beordret derind til pasning af kedlen på hele rejsen, Kanske var der også 
en fast kedelpasser i disse vogne, I hvert fald var de længe opført i DSB's 
materielfortegnelse indtil de en skønne dag forsvandt uden varsel, Måske var 
kedelpasseren rendt sf pladsen, 
Forresten var de to CMK vogns de sidste pladebeklædte ryttervogne, som DSB 
ejede,og komforten og dan indvendige design var derefter, 
Senere forbedredes materiellet, der kom CP vogne og efter dem de i den køben-
havnske nærtrafik tidligere så almindelige CR vogne med rullelejer, Ja, til 
sidst kørte man sågar med CL, de gamle nord- og kystbenevogne, men det var 
vist også den vildeste luksus, man opnåede i disse tog, 

Når lørdags- og sendegstoget så var ankommet til Rødvig og Faxe Ladeplads 
henstod det på disse stationer til søndag aften. Da returnerede det i det store 
aftentog, som blev endnu større ved sammenkoblingen i Hårlev, Det var intet sær-



syn at se nr,7 dampe ud af Hårlev station med 6 store bogievogne og nr.5 

som skyder bagpå, 
festligt var det en vinteraften at stå på perronen, som var stuvende fuld ~f 
rejseklare mennesker, Ind rullede det store tog med lys i alle vinduerne, 
hvorefter de rejsende myldrede ind i kupeerne, Døre smækkede, stationsfor-
standeren hævede sit "spejlæg" med ~en grønne lampe, fløjten lød, og som en 
ildorm dampede toget bort over de snedækte marker med røg og gnister fygen-
de af den høje skorsten ledsaget af taktfaste dampslag, der kunne .høres vi-
den om i den stille, frostklare aften. 

En anden længst forsvunden begivenhed var de festlige skoleudflugter, som i 
debilfattige fyrrer foregik med toget. I 1948 havde vor skole en sommerud-
flugt til Vallø, hvor man skulle bese det stolte slot og den smukke park, 
Efter at have forladt det særprægede tog begav alle sig til fods ad den 
gamle slotsalle til slotskroen, hvor de medbragte madpakker skulle vederfa-
res retfærdighed på de grønmalede bænke og borde i krohaven. I de tider var 
det god skik og brug på ordentlige restauranter at man reklamerede sålunde: 
"Madkurve k~n medbringes" Og det gjorde man så. 
Efter de lukulliske udskejelser gik vi i krig med de adelige damer, og det blev 
sent inden en træt skare unger og pædagoger vendte næsen mod stationen, 
Oprangeringen ved den lejlighed erindrer jeg kun dunkelt, men jeg vil tro at 
toget mindede en hel del om Gribskovbanens berømmelige badetog, når disse var 
værst. En motorvogn i hver ende og derimellem gamle personvogne og motorvogne 
i skønsom blanding. Kanske har de gamle kupeyogne fra også deltaget. 

Til skolebørn kunne alt bruges. 

Hvad vogne angik, var der nok at se på i det daglige, De ordinære persontog 
bestod mestendels af en motorvogn og en lille, gammel pakvogn. Ved særlige 
lejligheder suppleret med en gammel personvogn fra 1911 eller 1919. Et tog, 
som dengang kunne ses på utallige privatbaner, 
Godstogene var ulig mere festlige. foruden de mere gængse hvide og brune stats-
banevogne sås hyppigt de sære indretninger, som banen havde konstrueret af 
fordum tredieklasses kupevogne fra 1879. De var i trediverne blevet ryddet 
for al indmad og forsynet med diverse skydedøre og lemme til grises ind- og 
udgang. Vinduerne havde man blændet, hvorefter vognene var malet brune og 
forsynet med en masse påskrifter om, ~vor de måtte og især hvor de ikke måtte 
køre, De litreredes QB og anvendtes til svinetransport fra banens siatibner 
til svineslagteriet i Køge, På siden var anført Tokkerup st. på faxebanen som 
hjemsted, Om de alle lo kunne være på det lillebitte vigespor i Tokkerup tror 
jeg ikke, men de kørte jo også for det meste på begge baner. 
DSB ville ikke se dem på strækning tilhørende etaten, og det samme gjaldt 
de små åbne vogne af litra PAL og PAM. Disse brugtes derfor kun til lokale tran-
sporter fra Køge havn til de små stationsbyer og sidespor, Meget kunne de ikke 
laste, kun omkring 6 tons, 

Noget vakkelvorne og skæve var de også blevet med alderen idet de alle 

stammede fra årene omkring 1900, ja somme af dem var fra 1879!! 
Sidste gang, jeg så dem i ilden for alvor var ved den store sporudveksling 
i halvtredserne, Derefter gemtes de væk på "jordsporet" i Hårlev indtil 
Ringsted Jernhandel eller et lignende etablissement forbarmede sig over 
dem og nådigt udslettede dem fra jordens overflade, 

Jeg nævnte før det ydmyge sted Tokkerup. Kom man ad landevejen fra faxe mod 
Karise en efterårsdag med regn og mørke i luften, kunne man ovre tilvenstre 
skimte stationsbygningens høje, spidse silhuet øde og forladt foran Ganneskovs 
sorte skovbryn, Der var noget ·uhyggeligt ved denne afsides station, uagtet 
de før omtalte grisevogne hørte hjemme her, 
Efter disse vognes bortgang anbragte man en gammel fhv. prøjsisk godsvogn 
på vigesporet, hvorefter man pillede dette op i begge ender, Således hen-
stod vognen i nogle år på dette øde sted til stor undren for folk dg fæ, 
forklaringen var den meget enkle, at vognen tjente til grisedepot. De på 
stationen afleverede svin anbragtes i vognen, hvorefter de omladedes til 
det næste nordgående ,godstog, Voila! 
En bror til Tokkerupvognen fristede i mange år en lignende sælsom skæbne på 
pakhussporet i Hårlev. Dette spor var for mange år siden blevet afbrudt 
ved overskæringen i stationens nordende, således at man ikke kunne køre di-
rekte fra pakhuset til de nordgående stræ~ningsspor uden at måtte rangere en 
del, for at slippe for denne besværlige operation anbragte man så denne vogn 
som en slags forlænget rampe, Vognen eksisterede mærkeligt nok til 1975, hvor 
man omsider. fik ændret det noget besværlige sporarrangement, Noget afpillet 
var den dog blevet på det sidste, faktisk var kun bund og undervogn tilbage 
af fordums storhed, Men den overlevede ikke desto mindre næsten samtlige af 
kollegerne, og dens• bortgang blev kun overværet af nogle få lukkede gods-
vogne fra de forlængst hedengangne Horsensbaner, samt af to mugne, af fro-
dig vegetation godt gemte åbne go~svogne i den fjermer ende af det berømte 
jordspor. Disse få godsvogne er i skrivende stund alt, hvad.der resterer af 
Østbanens engang meget store park af godsvogne, 

Op gennem halvtredserne havde jeg stadig hyppig forbindelse med banen, som 
nu var lutter røde skinnebusser og diesellokomotiver. En enkelt gang ople-
vede jeg dog en tur ud over det sædvanlige. Af en eller anden grund havde 
et af de røde diesellokomotiver forvildet sig ned på havnesporet i Rødvig 
med det lille lørdagsgodstog til Hårlev. Jeg skulle hjem, og de der ikke de 
næste par timer afgik noget persontog eller rutebil, tilbød lokopersonalet 
mig venligt kørelejlighed i førerkabinen. Vi rumlede henad det noget medtag-
ne kejspor, op gennem venstrekurven, og via diverse spor ud i hovedsporet. 
Det var en morsom tur højt tilvejrs over vogntage og gemene folk. Udsyn ~av-



de man både frem og tilbage, og da motoren var place~et i en kasse for sig selv 

var der ikke megen støj i kabinen. Men det er både første og sidste gang, jeg 

har rejst med toget fra havnen i Redvig! Da jeg i 197B besegte havnen en våd 

oktoberdag, var det hyggelige havnespor forlænget asfalteret over, ingen tog 

havde vist i ma~ge år været helt nede på den lille kaj. Men endnu for 25 år 

siden skete det at en lille skonnert meq træ anløb kajen og så var der gang i 

rangeringen dernede. 
I 1961 b~segte jeg for sidste gang i en årrække Hårlev station, denne gang i 

den nyerhvervede vogn, som familiens overhovede venligst ,-.lånte til·den hå-

befulde sen. Der var flere morsomme gaml.e vogne, som jeg efter fattig evne 

forevigede med mit gode, til konfirmationen erhvervede Brownie boxcamera. 

Blandt andet henstod de to gamle vogne D 11 og E 26 på et vigespor ved remi-

sen og udfor værkstedet holdt den fra Præstsbanen overtagne motorvogn M 7. 

·Alle tre keretejer er heldigvis bevaret på forskellige jernbaneklubbers for-

anledning. 

I efteråret 1961 flyttede vor familie til udlandet, og hermed ophørte min 

_sidste kontakt med den ~stsjællandske Jernbane, den privatbane som jeg havde 

kendt så godt og som så trofast og pligttro havde transporteret mig i de tyve 

år, jeg havde min bopæl på Stevns. 

Jergen Henneke 
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Omsætning af gamle danske mål og engelske mål 

Danske mål 
l alen ( 0 ) • 2 fod ( ') • 24 tommer(")• 62,8 cm 

l fod= 31,39 cm 
l tomme= 2,615 cm 

Engelske mål 
l foot ( 1 ) • 12 inches (") = 3o,48 cm 
l inch 2,54 cm 

Omsætningstabel gl. danske mål - metermål 

fod meter 
l o, 3139 
2 o,6277 
3 o,9416 
4 1,2554 

5 1,5693 
6 1,8831 

7 2,197 
8 2,511 

9 2,825 
lo 3,139 
11 3,452 
12 3,766 
13 4,080 
14 4,394 
15 4,708 
16 5,o22 

1r 5,336 
18 5,649 

19 5,963 
2o 6,277 

Omsætningstabel engelske mål - metermål 

foot meter 
l 0' 3o4 7 
2 0,6096 

3 o,9144 

4 1,2192 

5 1,5240 

6 1,8288 

7 2,1336 

8 2,4384 

9 2,7432 

lo 
11 3,3517 

12 3,6564 

13 3,9611 

14 4,2658 
15 4,5705 

16 4,8752 

17 5,1799 
18 5,4846 

19 5,7893 
2o 6,0940 
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