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Eget tryk

Forkortelser anvendt i tekst og materielfortegnelse

DJK: Dansk Jernbane Klub

DSB: Danske Statsbaner

FJ: Faxe Jernbane

Hg.Jk: Helsinger Jernbaneklub

HHJ: Hads-Ning Herreders Jernbane

HBS: Horsens-Bryrup-Silkeborg Jernbane

HOJ: Horsens-Odder Jernbane

HTJ: Hang-Tellese Jernbane

HV: Horsens Vestbaner

KB: Kalvehavebanen

KEJ: Kolding-Egtved Jernbane

KPEV: Kénigliche Preussische Eisenbahn Verwaltung
KS: Kolding Sydbaner

KRB: Kege-Ringsted Jernbane

LJ: Lollandsbanen

MFVJ: Mariager-Farup-Viborg Jernbane

MTJ: Maribo-Torrig Jernbane

NFJ: Nordfynske Jernbane

NPMB: Nestved-Praste-Mern Jernbane

NRJ: Nakskov-Redby Jernbane

RGGJ: Ryomgard-Gjerrild-Grend Jernbane

RBHJ: Ringkebing-brnhej-Holstebro Jernbane
SJ: Sveriges Jirnvdgar

SJS: Sjzllandske Jernbane Selskab

SKRJ: Silkeborg-Kjellerup-Redkarsbro Jernbane
TKVJ: Troldhede-Kolding-Vejen Jernbane

VG: Valby Gasverk (Kebenhavns Belysningsvasen)
BSJK: Ustsjzllandske Jernbane Klub

Fortegnelse over fabrikationssteder

Borsig: A.Borsig, Berlin-Tegel, Tyskland

Cockerill: SA John Cockerill, Seraing, Belgieh

DFA: * De Forenede Automobilfabrikker, Odense

DSB: Danske Statsbaner, Centralvaerkstedet Arhus

Frichs: A/S Frichs, Arhus

Hanomag: Hannoversche Maschinenbau,” Hannover-Linden, Tyskland
Henschel: Henschel & Sohn, Kassel, Tyskland

Hdgglund: AB Higglund & Séner, srnskﬁldsvik, Sverige

Krauss: Krauss-Maffei AG, Miinchen, Tyskland

Sv.Jv.vkst.: Svenska Jérnvdgsverkstdderna, Link&ping, Sverigse

Uerdingen: Waggonfabrik Uerdingen AG, Krefeld-Uerdingen, Tyskland

Hvor ikke andet er nevnt pd tegningeone, er byggestedet Scandia.

Dette hafte er udgivet af Jysk Model Jernbane Klub og kan kebes
for 4o kr. ved at indsaztte belebet p& giro 1 30 85 72, JMJK,
Nerre Alle 79, Booo Arhus C.

FORORD

«

I Jysk Model jernbaneklubs serie af tegningshzfter foreligger
hermed 2, bind omhandlende materiellet ved den Ustsjzllandske
Jernbane - BSJS, eller Bstbanen, som den nu officielt hedder.
Det har varet en ordentlig mundfuld, idet denne gamle jernbane
og dens materiel har haft et uszdvanlig broget og sammensat lev-
ned, hvad materielfortegnelsen tydeligt vidner om.

Takket vere stor imedekommenhed fra en rzkke venlige mennesker,
er det lykkedes at skrabe en hel del tegninger og fotos af det
rullende materiel,sdvel som stationer og trinbraztter sammen.

Af overskuelighedsgrunde har jeg valgt at dele dette hefte i to
dele, hvoraf den sidste, indeholdende tegninger af godsvogne,
stationer m.v. paregnes udsendt ultimo 1978.

Det er tanken, siden at udgive et lille hafte indeholdende fo-

tografier af de i tegningshzftet viste lokomotiver og vogne.

Tegningerne stammer for en meget stor dels vedkommende fra ar-
kivet p& fabriken "Scandia" og har aldrig tidligere vaeret offent-

\dliggjort. De er nasten alle i malestok 1:45, Kun hvor pladsfor-

holdene har umuliggjort det, er anvendt en mindre midlestok.

Det har veret vanskeligt at vurdere, i hvilken tilstand materi-
ellet skulle afbildes, men jeg har dog valgt, s3vidt muligt at

vise det i originaludformningen.

Materielfortegnelsen, som bringes omstdende, har voldt mig megen
kval, og den ger absolut ikke krav pd at vzre loo pct. korrekt.
Blandt andet savnes data for udrangering af de fleste godsvaogne.
Ligeledes vil den kyndige lazser formentlig opdage nogle fejl i
tedningsmaterialet, men det g=lder her som i materielfortegnel-
sen, at alle korrektioner og tilfejelser vil blive modtaget med

taknemmelighed.

Sluttelig vil jeg gerne rette en varm tak til mine to trofaste
medarbe jdere i JMJK, Niels-Jergen Hansen og Kaj Stender, som har
bistiet mig med tilrettelegning af alt det praktiske ved udgivel=-
sen. < '
Endvidere skal jeg nzvne ing. Jorgen Andersen, "Scandia" og ing.
William Bay, Randers, ved hvis store hjelp og velvilje disse
tegninger har kunnet komme til en sterre offentligheds kendskab.
For hj=lp ved udarbejdelsen af materielfortegnelsen m3 jeg i for-
ste rzkke takke H.Alkjzr, P. Topp Nielsen, P. Thomassen,
A.Gregersen og J.Bruun Petersen.

Direkter E.Nielsen, Harlev har p& venligste m3de og med stor
tdlmodighed besvaret 'en rzkke vanskelige spergsmdl, hvilket jeg

takker ham for.

Arhus i september 1978

Jergen Henneke




INDLEDNING *

Nar jeg har valgt den @stsjzllandske Jernbane,er det fordi jeg
er vokset op med netop denne hyggelige og szrprzgede jernbane

og sadledes har kendt den fra“utallige rejser. Men det var ogsa
en vaesentlig ting, at man her havde at gere med en af de =ldste
privatbaner i Danmark.

Da tegningsmaterialet ydermere kunne spores helt tilbage til &b~
ningen i 1879,var der ikke noget at betaznke sig pa&. ’
Jeg skal i det felgende kort opridse banens levnedslsb og end-

videre berette lidt om BSJS, som jeg erindrer banen.

Det Bstsjzllandske Jernbane Selskab, ¥SJS, stiftedes i 1879 og
omfattede strazkningerne Kege-Stubberup og Harlev-Redvig, ialt

46 km. Fra Stubberup til Faxe Ladeplads forleb allerede da den
smalsporede Faxe Jernbane, som ejedes af Faxe Kalkbrud.

Et arstid efter Bstbanens &bning ilagdes FJ’s spor en tredieskinne,
séledes at normalsporede godsvogne kunne videreferes til Faxe
Lpl. med FJ”s lokomotiver. Passagerer matte dog skifte i Stub-
berup; ferst i 1904 fik FJ personvognen A 1, som i visse tog
gennemfertes til Koege.

Til driftens bestridelse anskaffedes 4 sm3 lokomotiver fra Krauss
.i Miinchen. To af disse sdkaldte pusterer eksisterer forunderligt
nok den dag i dag hos DJK i Maribo. ’
Endvidere leveredes fra "Scandia" i Randers 18 personvogne, 2
postvogne og 48 godsvogne. En sneplov snedkererede man selv i
Harlev.

Det var jo en ordentlig hoben vogne til de sm& lokomotiver, men
de fik rigeligt at bestille. Persenvognene indeholdt alle tre
klasser, men de var alligevel nogle §mé,umagelige @sker. Belys-
ningen udgjordes af svage -og osende tranlamper,og varme kendte
man ferst til fra 1883 og da kun i form af primitive dunke af
blik, som lagdes under szderne pd I og II klasse. III klasse fik
forst varme ved dampvarmens indferelse i 1896. '

Sporet var det svagest tankelige - 17,5 kg.skinner ,7,32 m lan-
ge med 9 uimpregnerede sveller‘pr. skinnelangde. Akseltrykket
var derefter - 9,4 t .

De sm& lokomotiver viste sig snart at vere ganske utilstrzkke-
lige, og man matte op gennem firserne og halvfemserne hyppigt
leje lokomotiver hos det Sjzllandske Jernbaneselskah. Forskel-

lige typer maskiner s& man i de tider p& BSJS. HILDUR, en af de

allerzldste maskiner fra 1847 korte sdledes en tid p3 banen,og
Bs 290 og P 126 har ogsd veret pa gasteéptraden.

I 1895 leveredes fra Borsig to firekoblede maskiner - isvrigt de
ferste i Danmark. Det var gode og stzrke lokomotiiver, hvoraf det
ene- nr.6,stadig eksisterer i DJK’s regie.

P& grund af den sgede trafik anskaffedes lesbende flere godsvog-
ne, alene i drene omkring &rhundredskiftet So stykker!

I 1907 fik man to lidt sterre kupevogne med toiletter og elek-
trisk lys. Hvilken overdadighed......

Omtrent samtidig flottede man sig yderligere med to sterre lo-
komotiver og i 1911 kom der igen to. De gamle pusterer var nu
ikke mere kapable til den ret omfattende trafik og 3 solgtes

og 1 ophuggedes

Ved Verdenskrigens slutning fik man fat i et par lokomotiver fra
Tyskland, hvordan det s& gik til, og yderligere kom nu de ferste
gennemgangsvogne fra "Scandia" af den smdvanlige skuffe med side-
gang og &bne perroner.

Med alle de vogne og lokomotiver var Harlev station efterhan-
den blevet for lille, s& man byggede en ordentlig remise og et
nyt stort verksted., Underligt nok udvidede man ikke sporarea-

let fer omkring 1927, selvom der blev fyldt op og planeret.

Men nu trak merke skyer op over banen. P& grund af den omsig-
gribende biltrafik forverredes skonomien med kometagtig fart
i begyndelsen af tyverne. Det blev s& slemt, at bestyrelsen s&
sig nedsaget til at meddele banens lukning i 1925, S& galt gik
det naturligvis ikke, men Privatbanetilsynet nedsatte en arbejds=-
gruppe bestdende af driftsbestyrerne Kuhlmann, Hillered og Lip-
pert, Kolding. De to herrer gennemgik banen fra A til Z og bars-
lede derefter med en betmnkning i hvilken de fremkom med forslag
til forbedring af drift og ekonomi, Det er ganske festlig lasning,

og jeg kan ikke bare mig for at give nogle eksempler:

"Banen opretholder fra gammel tid mange dyre indretninger
(ledbevogtning m.m.) og har tradition om en vis fornemhed

ved jernbanedrift".........

"Der m& mere prazcision over arbejdet".......
"Togene ber vere varme og rene indvendig og udQendig, det vil ikke
koste ‘nzvneverdigt",
"Kereplanen forekom os straks noget merkelig og ret uskonomisk,
men den er af gammel dato, og man har veret betznkelig ved at
=ndre den",

"En femtedel af korslen er helt unyttig; alle disse tog (her felger



togenes numre) tjener kyn til at bringe personale og lokomotiver

ud fra eller tilbage til hjemstedet".

Der er meget mere,og interesserede kan lase videre i "Privatbane-
tidendé'fra juni 1925.

Imidlertid resulterede betenkniqgen i en rekonstruktion af banen, og
i 1928 kebtes fra De Forenede Automobilfabriker i Odense to ben-
zinmotorvogne af den dobbeltrettede type. Samtidig hermed begynd-

te man at fere persontogene igennem til Faxe Ladeplads séledes at
man undgik den omstzndelige skiften tog i Stubberup.

En del smd kupevogne omdannedes til bivogne for motorvognene og.
forsynedes med rullelejer og trykluftledning. Resten af de smd
kupevogne ombyggedes i 1931 til - svinetransportvaogne,idet man
blendede vinduerne og savede smd huller i gavlene til lemme.

Et forsmazdeligt endeligt m& man sige.

1 begyndelsen af trediverne ksbtes to sm& motorvogne hos DSB, séledes
at man nu kunne afvikle driften med persontog udelukkende med motor-
materiel.En kereplan fra 1938 viser sdledes kun motortog.

P& grund af nedgang i godsmezngden solgtes et sterre antal godsvogne
til DSB i 1940 og to lokomotiver udgik af driften..

Krigen kom og med den en eksplosiv stigning i transpoxterne.
Motorvognene fik generatorer og klarede sig igennem de vanskelige

&r uden store problemerx.

Da krigen sluttede var nzsten alle danske privatbaners materiel og
spor i en sergelig forfatning. @5JS var ingen undtagelse herfra.
Det =ldgamle spor fra 1879 var kun en skygge af sig selv, og lo-

komotiver og vogne havde lidt stmrkt under de hektiske tider.

Takket vere fremsynede folk pd& Prazstebanen lykkedes det i 1946 at
skaffe en svensk skinnebus til denne bane p& lejebasis. Det var

en formelig revolution p& persontransportomrédet, der her var tale
om. Snart havde adskillige baner i medfer af den i 1948 vedtagne
moderniseringslov anskaffet sig disse udmerkede keretejer.

BSJS blev merkelig nok en af de allersidste baner, der anskaffede
nyt skinnebusmateriel, idet man ferst i 1952 fik 3 motorvogne og

to bivogne.

I 1950 udnzvntes E.Nielsen til direkter for banen, og det faldt i
hans lod at gennemfere alle de moderniseringsarbejder, som den tid-
ligere omtalte lov muliggjorde.

Der blev fra de i 1948 nedlagte Kolding Sydbaner ( hvorfra den tid-

ligere navnte driftbestyrer Lippert ironisk nok stammede) indkebt

to ret store damplokomotiver samt 3 personvogne til en rimelig pris.
Ganske vist stammede det meste fra 1911, men det var desuagtet ret
velholdt. Maskinerne blev hovedrepareret og vognene moderniseredes
séledes at de kunne trzde i stedet for det gamle, udslidte materiel.
Ligeledes indfertes straks trykluftbremsen, idet det hidtil kun var
motortogene, der betjente sig af denne iuksus. P& godstogene og de
lokomotivtrukne persontog var der sdledes foruden lokopersonalet

en togfarer og to bremsere. Underligt nok anvendte man aldrig pd
BSJS vacuumbremsen, Der berettes om grasselige problemer med denne
bremse for mange &r siden. Enten virkede den hele tiden,sd at

man ingen vegne kom, eller den virkede slet ikke,s& at man kom
adskilligt hurtigere afsted end det var hensigtsmessigt, hvoref-

ter man opgav disse nymodens opfindelser.

Efter krigen var ca. lo km. spor blevet udskiftet og nu fulgte resten
med sverere skinner. I 1953 leverede "Frichs" i Arhus to dieselloko-
motiver. Ret hurtigt herefter forsvandt de gamle damplokomotiver og
de sidste helt gamle vogne. De henstilledes rundt om p& Harlev st.,

hvor de i nogle &r henstod inden de omsider huggedes op.

Op gennem tresserne kebtes skinnebusser fra andre baner, og efterhaénden
kunne de gamle motorvogne ogsd undvares. Kun til den nu noget ydmyge

godstrafik pad Redvigbanen beholdt man et par motorvogne.

I begyndelsen af halvfjerdserne begyndte de nu tyve 3r gamle skinne-
busser at vise tegn p& slid,og man begyndte at se sig om efter er-
statning. Den kom i form af brugte skinnebusser fra 9J. De istand-
sattes og beted straks en vasentlig forbedring af kereegenskaber og
komfort.

Snart efter leveredes til banen fra Waggonfabrik Uerdingen 5 sa-
kaldte Lynettetog. Med dette materiel kan banen sdledes idag af=-

vikle hovedparten af persontrafikken.

Samtidig med bortfald af de gennemgdende persontog Kebenhavn-Faxe Lpl./
Redvig lykkedes det banen at f& tilladelse til at gennemfare visse tog
til Roskilde. Dette fandt i begyndelsen sted med danskbyggede skinne-
busser, men udferes nu med de moderne Ytog og med en fast stamme
bestéende af lokomotiv samt to fra HHJ erhvervede bogievogne, som

banen selv har moderniseret.

Om foje &r er den kebenhavnske S-bane ndet til Kege. Der er for mig
ingen tvivl om at Bstbanen, som B5JS nu hedder; vil vere vel rustet
til at tage fat p& de opgaver, som denne udvikling vil medfere,

Lad mig slutte denne lille historiske gennemgang med snsket om,

at den 99 &rige, der nu er sd livskraftig som aldrig fer, endnu

i mange &r md drage sit l=s gennem det frodige estsj=llandske

landskab til gavn og glzde for befolkning og egn.



Min tid med "@stbanen"
fvigt elskes kun det tabte, siger digteren; ligervis evig tabt
er min barndoms herlige osende jernbanetog. Stundom kan man nok
dremme om herlige tider i fyrrerne,.hvor jeg medte op pé& den lille
perron for at bese det daglige godstog, der rangerede rundt med en
rekke store og is@r smd godsvogne p& de 3-4 spor, der udgjorde vor
lille kesbstadstation. Som en anden henemor samlede det lille loko-
motiv sammen, hvad der var af vogne,under hyppig flejten, for der-
efter stolt at trille bort over den flade stevnske steppe med en
lang regfane efter sig.
Respektfuldt betragtede jeg fra den sikre perron de sorte mand i
forerhuset, n&r de rumsterede med hadndtag og skovle. De beherske-
de elementerne og kunne pd effektfuld vis udtrykke deres tempera-

ment ved udsendelse af anselige damp- og ragskyer.

Sommeraftner cyklede vi afsted til en nmrliggende markvejsoverske-
ring, hvor det gjaldt om at kunne fremvise den fladeste enore ef-

ter at det store tunge kebenhavnertog var tromlet henover den.

Utallige gange har jeg besteget det lille bitte motortog for at
begive mig ud i verden. Rokkende og rumlende gik den vilde jagt
henad de spinkle, korte skinner. Farten var maske omkring 4o km

i timen, men p& grund af det darlige spor og de korte vogne fel-
tes det som om vi satte nye hastighedsrekorder.

Klippinge, Varpelev og Ammerup passeredes og efter en enorm kurve
svingede vi ind p& Harlev station. Herfra kerte man bagl®ns til
Kege, og jeg bildte altid min sester ind at vi nu kerte hjem igen,
hvilket uvzgerligt udleste voldsom grad.

H&rlev var mit mekka. Her foregik alskens rangering; de store gods-
tog pad Faxebanen kom jo herigennem og undertiden futtede 3 lokomo-
tiver rundt pd stationen samtidig. Det var iszr om lerdagen, at det-
te foregik. Var man heldig, kunne man se gamle Nr. 6 , der var
kommet ind med persontog fra Redvig. I spor 3 rumsterede Nr.5 og 7
med det store kebenhavnertog, og i spor 1 og 2 holdt der motortog
til Kege, Redvig og Faxe Lpl. Det kunne nok virke noget uoverskue-

ligt pd en 11 arig purk

1 de smd gasvarkers sidste ar kertes der stadig kultog fra Kege havn.
Det var festligt at iagttage disse smlsomme tog, der var sammensat
af, hvad der kunne skrabes sammen af &bne godsvogne fra.de afsides
spor i Harlev.

De alle;fleste var bittesmd og rummede nazppe mere end 6 tons; de
stammede jo fra 1Boo tallet, og de sterre vogne havde man forlangst
afhzndet til DSB.

Uagtet sterrelsen blev de alle fyldt til randen med kul s& at de
var ferdige at sprzkke.

Fra stationen foregik derefter kultransporten til gasvarket med
aldersstegne lastbiler gennem byens hovedgade til fortvivlelse

for de husmedre, der just havde vasket storvask.

Det er nok kun de farreste, der idag erindrer dagbladet "Politiken"s

sdkaldte bl& tog. Det var et langt tog, i reglen bestdende af 7-8

bogievogne, hvoraf =n var dansevogn. Det forlod med ukendt mal

Kebenhavn H sent lerdag eftermiddag hele sommeren.

Dette tog kom hyppigt til Redvig lerdag aften, idet man havde

lejet den lokale kro. Toget var gennemkaiende til Redvig og ofte
cyklede jeg som en besat til stationen en sommeraften hid-

kaldt af den kendte flejten,og lige sd ofte madtte jeg ®rgerligt

konstatere at toget var over alle bjerge, hvis man da kan tale om

bjerge pa& Stevns.

1 1959 oplevede jeg for sidste gang at kere i en af de gamle motor-
vogne, Det var i december md3ned, og en voldsom snestorm for hylende
cver de estlige egne. Toget fra Kabenhavn ankom sterkt forsinket til
Kege ud p8 aftenen og i spor 3 hcldt for en gangs skyld ikke de rade
skinnebusser, men en gammel personvogn forspzndt et diesellokomotiv,
Afsted gik det i rygende snefog ud i det flade land, hvor stormen
rigtig kunne tage fat. Ved 12 tiden ndedes Harlev,oq da toget kerte
videre ad Faxe til, m3tte passagerer til Redvigbanen skifte til den
lille M 4, som derefter solo gav sig stormen i vold. Det rykkede og
knirkede og knagede i den lille karosse ndr en stor drive passeredes,
men fremad gik det dog. Inden dere var der lunt og stemningen var hej
som s& ofte i den slags situationer.

Ved et uanseligt trinbradt skulle den stedlige skolelzrer af, men pa
grund af snefoget kom fereren til at kere for langt frem,og den pzne
unge padagog steg forsigtigt ned p&, hvad han troede var den ydmyge
perron. Med et svup forsvandt han ganske og aldeles for togfererens
undrende blik. Han var reget lige ned i den dybe hanegreft! Der blev
stor jubel inde i den lille grenne kupe og stzrke arme hev den ulyk-
kelige op igen og fik ham landsat pa den frelsende perron.

Der kunne berettes meget mere om denne gamle jernbane, som i n=sten
loo &r har betjent den sstsjzllandske provins i gode og darlige ti-
der. Mange knubbede ord er i tidens leb blevet banen til del, men .
man ville alligevel p& ingen made here tale om nedl®ggelse, sdledes
som det er sket utallige andre steder. Sporene skrzmmer, kan man si-
ge! Med den udvikling, der er sket i de sidste 4-5 &r har befolknin-
gen med rette grund til at vare stolt over det tidssvarende trafik-

middel, Bstbanen er blevet.

Lad mig slutte dette lille kapitel med en anekdote, som meget godt

illustrerer samspillet mellem befolkning og bane:

To =ldre mznd stiger pd Bstbanens motortog, som denne dag er forsy-
net med en ekstra personvogn. Under den videre fzrd hopper og sling-
rer vognen s voldsomt, at de to glider fra side til side p& de glat-
te tras=zder.

"Ded var dog farligt, som vounen re’ster", siger den ene. "Jah",
siger den anden, "det”ve’ded a’det = den sist’voun i tduet".

Den forste tygger lidt p& denne oplysning og siger s3 beslut-

somt :" Hvis jeg sku”’bestemm}; men det ka’mienigmand jo aldrig,

s& sku’den sist’ voun sattes fra t3uet inden det kyrt®fra statio-

nen:"




Materielfortegnelse

Démglokomutiver

Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nx.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.

Nr,
Nr,

1
2

w

NU"bUN""mﬁlU\Lﬂb

8
9

Motorvogne

M1
M 2

M3 -.

1910
191o
1911
1911
1923
1953

-0 1

1
1

1966
1956
Opr.

is78 Krauss 758 0-C-0
” n 759 n
" " 760 "
n " 761 "
1895 Borsig 4470 0-D-0
" " 44 71 n
:1906 Cockerill 2514 1-C
" " 2 S 1 5 "
19loc Henschel, loo3l "
" n 10032 n
1917 Hanomag 8255 0-C-0 1
" " B 2 5 6 "
1912 Henschel 11393 1~
1911 " 10696
Diesellokomotives
1953 Frichs 480 Bo-Bo
” n 4 77 "
1928 DFA 1142 1Al 6o pl.
n n 114 3 n "
" " 1118 1A 33 pl.
" " 1120 " "

M4

"
M1

|l
M1

1]

"
M 2

M3

1949 Scandia 1396 1A 36 pl.

til motorvogn RGGJ M 4,

1928 DFA 1349

n "

1213

1956 til BSJS.

1932 DFA

1340

Opr.

1956 til NFJ

til LJ 14, oph. 1929

til Nykebing Sukkerfabrik, til DJK 1962
" " " " " l 9 6 4

oph.

oph.

til DDS, Fr.verk, 1962 til DJK
940 til Karup, 1945 til NFJ 4, 1951 oph.
941 aph.

962 oph.

" "

954 oph.
1n n
opr. KS 5, 1950 til @SJS, 1966 oph.
" KS 1, 1951 til BSJS, 1966 til Hg. Jk.

oph.

oph.

DSB Me 42, 1934 til B5JS, 1961 oph.
wono 44, " v ", 1963 brandt

RGGJ C 1 personvogn, ombygget 1949
Mg 7, 1966 til BSJS, oph. 1970

1A DOpr. SKRJ M 4 ( DAVID ) 1969 til 85JS ( loko )

1A 33 pl.

2A 38 pl.

Opr.

Opr.

DSB Mf 54, 1941 Mf 634, 1950 Mc 655,

NPMB M 7, 1961 til @SJS, 1977 til BSJK,

20756 1A-Al, 48 pl. 1975 til "Skanes Jérnvégar" Opr. Sm 1
20757 " no T " " " Sm2
20758 " " 1977 til BSJK, opr. Sm 3

19356 " " opr. KB Sm 3, 1959 til BSJS, oph. 1967
20839 " " " HOJ Sm 411, 1967 til 85JS, 1977 banetj.
20883 " " " KB Sm 4, 1959 til ¥5JS, 1977 til @SJK
20745 " " " HTJ Sm 19, 1963 til BSJS, oph 1974
20749 " " " NFJ Sp 3, 1955 omb, til Sm 6,

1966 til @5J5, 1977 til @SJK.

"

" 1947, opr. RBHJ Sp 1, 1959 til 8SJS, 1966 til banetj.

n

"

OHJ Sp 226, 1965 til ©SJS, 1977 til BSJK

HOJ Sp 422, 1967 til BSJS, 1975 til "Skanes Jérnvégar"
NRJ Sb 83, 1954 til BSJS, oph. ?

KB Sb 1, 1959 til #S5JS, oph. 1977

LJ Sb 69, 1965 til @SJS, oph. 1977

1953, 5531, B2, 53 pl. opr. SJ Ybo6 779, 1974 til BSJS
1954, 5533, " " " SJ Ybo6 781, " " ¢
1953, ? v ® " SJ Ybo6 824, " . "

Skinnebusser
Sm 11 Scandia 1952
sm 12 " "
Sm 13 n "
‘Sm 14 " 1947
"
Sm 14 " 1952
Sm 15 n "
Sm 16 " 1951
Sm 17 " 1952
Sp 1 Scandia 1952 oph. 1974
Sp 2 " "
Sp 5
Sp 6 " 1951,
Sp 7 " 1952
Sb 3 " 1947
Sb 4 " 1947
Sb 5 " 1948
Mb 21 H#gglund & S8nexr
Mb 22 " n
Mb 23 Sv. Jv,v8rkst.

Bds 31 H#gglund & S8ner 1955 ?  opr. S5J Ubf 6y 1783, 1974 til BSJS
Bds 32 "

Ym
Ym
Ym
Ym
Ym
Ys
Ys
Ys

n

Uerdingen 1974

" ? " SJUbF 6y 1784, " " "

BoB76, 1lA-Al 4o pl.
80877 " " .
80873 " "
BoBT74 " "
80875 " "




- Personvogne
B 3 Scandia 1879 ‘opr. pladebekl. , sen. teaktr=z

B4 " " " " - Rullende materiel ved BSJS/Bstbanen 1978 ’
BS " " " "

B 6§ " " " n 2 Diesellokomotiver nr, 8=9

c7 " " vognkasse hos Hg. Jk. 2 Dieselmotorvogne M 1-2 ( heraf er den ene DAVID )

cCa " " 2 Motorvogne ' Ym 1-2 .
D9 " " 3 Dobbelttog Ym 3-5/ 3 styrevogne Ys 11-13

D 1o " " 3 Sv.skinnebusmotorvogne Mb 21-23

D " " 1929 ombygget til hjelpevogn, 1962 til DJK 2" "-  styrevogne Bds 31-32

D12 n " 2 Personvogne B S50-51

D 13 n " 7 kukkede godsvogne tidl. Horsensbanerne ikke kereklare

D 14 " " ’4 Abne godsvogne Pf 405, Pe 446, Th 9015, 9lo2 "

D15 n n . . Desuden div. troljer m.v, tilherende banekolonnen

D16 " "

D1 "

D19 " "

D 20 " " Rullende materiel bevaret til museumsformdl og lignende
Personvognene D 9 - lo og 12 - 19 er i 1931 ombygget ) Damplokomotiv nr. 2-3, Krauss 1879, Dansk Jernbaneklub ( DJK )
til grisevogne og litreret Qb 1llo - 119 ‘ " "6 Borsig 1895, "

L 208 Scandia 1907 opr. pladebekl. 1916 teaktre, oph. 1952 " "7 Henschel 1911  Helsingar Jernbaneklub ( Hg JK )
L 209 " " N " " " " " Motorvogn M 3, DFA 1932, ®@stsjellandske Jernbaneklub ( BSJK )
L 2lo " 1904 " FJ Al, 1940 til 95JS. Pladebekl. 1916 teaktraz Skinnebusmotorvegn Sm 13, 15, 17  BSJK.

Da 351 " 1918  oph. 1966 . Skinnebusbivegn Sp 6 , BSJK,

Da 352 " " " 1956 ' Skinnebusmotorvogn Sm 11-12 Sk&nska Jdrnvdgar

Ba 353 " " " 1957 Skinnebusbivogn Sp 7 " "

ca " 1911, opr, KS C 1, 1950 til BSJS, oph. 1966 Personvogn D 11, DJK

c2 " 1911, " KSCs, " " "o " " C 7 (vognkassen) Hg.Jk.

C3 " 1913 " KScCe6, " " oo " Pakvogn E 26, DJK

C? " 1928  opr. LSB Fd 4806, 1956 til WSJS, 3966 oph. ) Rejsegodsvogne E 134-135, tidl. Horsens, @SJK

cr " 1929 " HBS C 226, 1962 til £5JS, 1966 oph.

B 50 " DSB 1949 " Cp 3215, 1969 til HKJ C 51, 1974 til ©SJS

B 51 " 1953 " Cp 3258, 157 " " €52, " v om

Poct- pak- og rejseqodsvcgne
A 1 Scandia 1879 opr. pladebekl. sen. teaktrz, 1956 oph.

A 2 n " " n " " 1951 Oph . -
K 89 " 1896

K 90 " "

K 91 " 1904

K 92 " n

E 134 " 1%28, opr. HV E 111, 1962 til ¥SJS 1976 til B5JK

+ E 135 " " " " OE 112, Sw " " " " "
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