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MOTOR
Motordimensioner: TypP€eeeeeeeeeeens . W8V 17,5/22 A

Antal cyl.eceecenes 8

BOHIIEE oo 45, s e o . 175 mm

SNLE R R N T 220 mm

Cylindervolumen... 42,3 liter

VA€ VR s oot o 330 HK ved looo omdr./
min.

For at lette motorens start i den kolde &rstid,
er der i1 hvert cylinderhoved anbragt en gledespiral, som
ved opvarmning af forkammeret fremmer brendstoffets anten-
delse.

Betjeningen af gledespiralerne sker ved drejning
af hé&ndtaget pi en kontakt anbragt pd hvert fererbord. Her-
ved aktiveres et kontaktrelse i apparatskabet, og strommen
sluttes til gledespiralerne. Start kan finde sted, nar kon-
trolgledespiralen anbragt i apparatskabet, lyser hejredt,og
kontakten for glodespiralerne skal helst holdes sluttet, til
motoren er startet. N&r deren til apparatskabet midt i vog-
nen er &ben, kan kontrolgledespiralen ses fra A-endens fo-
rerplads.

Gleodespiralerne og kontrolgledespiralen er alle
monteret i serie. Hvis derfor en spiral brender over, eller
kontaktrelget svigter, er strommen afbrudt, og fejlen giver
sig ti1 kende ved, at kontrolgledespiralen ikke lyser.



1)

3)

4)

5)

6)

af=

. ———— T —— e e S T S S e S ———

Hovedafbryderne sluttet.

Motorvognens beholdning af brendstof, kelevand, smgreolie
og sand kontrolleres, se under pkt. 4 og isvrigt afsnitte-
ne side 8,12 & 13.

Aftapning af samlebeholder for brendstof-spildolie fra
dyserne.

Cliestanden i motorens bundkar kontrolleres ved pejling
efter at smereolietrykket er sat op ved hjelp af hénd-

pumpen.

Oliestanden i gasturbinen (begge sider), kompressoren,
gearkassen i generatoren og banemotorernes bzrelejer kon-
trolleres og der efterfyldes om nedvendigt.

Oliestanden skal veare:

i motorens bundkar: til merket p& pejlestokken.

i gasturbinen: mellem gverste og underste streg pd
glasset.

i kompressorens: fyldes helt op til d&kslet.

i generatorgearkassen: til overkanten af reoret i bunden af
gearkassen. Hvis der er pejlestok,
fyldes til merket pd denne.

i banemotorbzrelejerne: til kanten af smeredzkslerne.
Forinden dieselmotoren startes, md smereolietrykket sazttes
op til ca. 3 kg/cm2 ved hjelp af hédndpumpen. Denne oppump-
ning foretages hver gang, motoren har varet standset ud-
over 1 time.

Start af motor.

Det 1lille kontrollerhdndtag stilles p& "Tomgang", og moto-
ren startes ved samtidigt tryk pd& kontrollerhéndtaget i
stilling "Start" og pd& den i fererbordet anbragte knap
("Stop") "Gang". Denne knap holder stopcylinderens stem-
pel 1 stilling "Gang", og den skal derfor holdes trykket
ned, indtil smereoliékontrollampen lyser (viser smereolie-
tryk). F&4 sekunder efter, at motoren er startet, skal kon-
trollampen lyse, og motoren skal kunne g&, uden at knappen
"Gang" er trykket ned. Kan den ikke det, er der ikke til-
strekkeligt smereolietryk p& motoren, og man mé& da under
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ingen omstendigheder holde motoren i gang ved fortsat at
trykke p& knappen.

Motoren skal keres varm, kelevandet ca. 60° C, for den
belastes. Det sker ved at lade motoren kere med 800 om-
drejninger s& lznge som muligt fer togfremferelsen.
Trykluftbremse og hé&ndbremse preves.

Sandingen preves.

Ladning og belysning kontrolleres.

Medens motoren keres varm, foretages eftersyn for eventu-
elle uteztheder, og olietrykket kontrolleres.

Der hzldes 1idt tyk olie p& den hvzlvede pufferskive i
hver ende af maskinbogien og p& alle akselkasselejner.
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MOTORENunder DRI F T,

Det kontrollercs, om dynamoen lader (ladekontrollampen
slukkes) .

Kolevandstemperaturen md8 normalt holdes pé 75-80° C.
Smereolietemperaturen mad ikke overstige 7" ©

Der m& jevnlig holdes o¢je med udstedningen, stands straks
motoren, hvis regen er sort eller dampagtig, og meld det.
Nidr motoren er varm, skal den keres pé& tomgang, hvis

den ikke er belastet.

For motoren standses, skal den lebe nogle minutter i
tomgang.
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AFPSLUTNINGSTJIENESTE

Efter endt keorsel sazttes det 1lille kontrollerhdndtag

pé& stop og motoren standses. H&ndtaget fores atter til-
bage 1 nulstilling.

Efter at motoren er standset og kontrollerhdndtaget fort
tilbage i nulstilling, overbeviser foreren sig om, at
gasturbinen leber p& normal médde uden stoj (turbinen lo-
ber et stykke tid, efter at motoren er standset).
Bremsehé&ndtaget szttes i "Nulstilling", og hé&ndbremsen

trekkes an.
Lyset afbrydes og hovedafbryderne &bnes.
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Diagram for samlet kolesystem tegn. C-46893.
Diagram for oliekeleanlzg " C-46896.

Diagrammet for det saﬁlede kelesystem viser,
hvorledes de to af hinanden uafhzngige kelesystemer er pla-
ceret i1 forhold til hinanden og p& vognen.

Der er to kelevandspumper pd motoren. Pumpen for
oliekeleanle_et er anbragt forrest. Den bageste pumpe cir-
kulerer vande! for motorens keling. Dette keolevand anvendes
om vinteren til opvarmning af vognen. Tilslutningerne til
vognens varmeanlaeg er pé& diagrammet vist med pile pd led-
ningerne og med "til og fra varmeanlazg", ligesom skalaen
for vermereguleringshanen er vist.

P4 diagrammet for oliekoleanlzget er vist de
to ventiler til regulering af smoereoliens temperatur. Den
¢ne er anbragt i vandkredslobet og den anden 1 oliekreds-
lobet. Endvidere ses anbringelsen af termometret til kon-
trol af smoreoliens temperatur.

Vandpé&fyldning.

Kolevandet skal vere rent og om muligt kalkfrit.
(Regnvand). N&r kelevandet ved frost har veret aftappet,
pédfyldes der om muligt varmt vand.

Inden man begynder padfyldningen, undersoges om
alle haner stdr i de rigtige stillinger.

Varmereguleringshanen "A" skal st& p& "1/2"
(for udluftningens skyld m& den ikke st& p& "1 eller 0").

Hanerne "B", "C" og "D" skal om sOmmeren stéd
dben. Hanen 'K" samt provehanen "E" lukKet. ..

Hanerne "P¥" og "L" sk&l normalt vere lukkede;
de bruges ved pafyldning af henholdsvis kole-~ eg varmean-
leg og kolesystem for smoreolie. Der pafyldes kun et sy-
stem ad gangen, da trykhojden ikke er den samme for de to
systemer. Har man trykvand til r&dighed, skrues trykvand-
slangen pé& pafyldningsstutsen "H".
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2. Fyldning af kele- og varmesystem-

Ebnes hanen "F", vil vandét lebe igennem vinge-
pumpen "G" og fylde varmeanlzget og motorens kelesystem.
Igennem lemmen i toilettet betragtes overlebet "J", nér
dette giver vand, lukkes hanen "F". Der udluftes nu ved ra-
diatorerne i vognen og ved vandpumpen. Efter prevestarten
(se nedenfor) fyldes efter, til vandet igen leber ud af
overlebet. Tregangshanen “A" stilles, om sommeren p& "O",
om vinteren p& den enskede varme, se under varmeregulering.

B. Fyldning af olickelesystem.

Hanen "L" &bnes. Vandet vil da som for stremme gen-
nem vingepumpen "G" og fylde keleanlzget. Nar vandet leber
ud af overlegbet "N'", lukkes hanen "L". Vandstanden i samle-
beholderen kan kontrolleres gennem vandstandsglasset. Efter
at luften er lukket ud af vandpumpen, kan man starte moto-
ren et 2jeblik for at uddrive eventuel luft af systemerne.
Eventuelt foretages efterfyldning.

Kontrol.

Vandstanden i begge systemer m& daglig kontrolle-
res. For motorkeleanlzget sker det ved at &bne prevehanen "E"
(tilgmngelig gennem lem i toilettet); giver denne ikke vand,
mé& systemet fyldes cfter.

For oliekoleanlzget sker kontrollen ved vandstands-
glasset p& samlebeholderen i fererrummet. N&r motoren stér
stille, skal beholderen vere omtrent fyldt med vand.

Under korsel m& vandet ikke st& s& lavt i beholde-

ren, at det ikke kan ses i1 vandstandsglasset.

Afsperring af kelerne.

Om vinteren, nér kelevandet ledes til varmeanlazgect,
bliver tagkeleranlzget for overlegent. Der kan da spzrres
af for henholdsvis 2 og 3 kelere, alt efter forholdene. Af-
sperringen foregdr ved at lukke hanerne "B" og "C". Den af-
sperrede sektion temmes for vand ved at &bne hanen "K", som
forbliver &ben. Nar sektionen er temt, lukkes dens hane "D".
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Varmeregulering.

Q.Kzlevandstemperafuren mé,af hensyn til motoren, normalt
holdes pad 75-80° C. max. temperatur 85° C.(Fjerntermometer pa
forerpladserne). Nar vognen skal opvarmes, sker varmeregule-
ringen, som allerede nevnt, ved reguleringshanen "A". TFor
hurtigt at f& vognen opvarmet inden kerslen, szttes hanen pa
stilling 1.

I streng frost ber hanen under korsel szttes pd en
lavere varmestilling, for at kelerne ikke skal fryse. (Hanen
mé& aldrig std udenfor feltet 0-1).

B. Oliekeleanl®:get reguleres sommer og vinter, sdledes at
smereoliens temperatur holdes pd 60—70o C. max. temperatur
750 C. Der er anbragt skydeventiler i omlgbsledninger for
sdvel kolevand som smoreolie. (Diagram C-46896). Om sommeren
reguleres p& begge ventiler, indtil den onskede temperatur
opnés.

Om vinteren, ndr smereoliens temperatur synker under
det tilladelige, aftappes vandet 1 systemet, og den forreste
vandpumpe szttes ud af funktion ved at udtage medbringeren
i koblingen. Dette kan foretages uden at fjerne vandpumpen,
idet koblingen lesnes og skydes op p& akslen, s& medbringeren
kan udtages.

Smoreoliens temperatur m& dagligt kontrolleres og
umiddelbart efter ankomst til endestation.

Svigtende koling.

Er motoren blevet overophedet, skal man straks gé

ned p& tomgang for at f& motoren langsomt afkelet. Er arsa-

gen til uheldet manglende vand i kolesystemet, husk da, at
der aldrig m& settes koldt vand p& en ophedet motor.
Temperatur i remisen.

M& ikke blive under frysepunktet. Kan dette ikke
overholdes, m& kolevandet aftappes eller motoren kores pé

tomgang for at undgd sprengninger ved frysning.
Vandaftapning.

Kolevandet aftappes gennem hanerne, der sidder ved
vandpumperne. Under aftapningen skal reguleringshanen "A"
stad p& "l/2%,
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Kan vognen blive udsat for frost, &bnes hanerne
an’ ncn, npn nEn, nFu, ngn, LN L

Da oliekoleren ligger lavere end vandpumpen, sker
aftapning ved at aftage skruepropperne forneden i oliekole-
ren. Under aftapningen skal vognen helst st& pd& et vandret
spor, for at systemerne kan blive helt tomt.

Eftersxn.

Foruden den daglige kontrol med vandstanden i an-
legene, skal gummislangerne i rorskakten og p& maskinbogien
hver dag efterses. Hvis der herved observeres tegn til be-
gyndende utethed, skal disse udskiftes. Herigennem sikrer
man sig mod utidige driftsstandsninger, samt beskadigelse
af motoren, som folge af brud p& slangerne under korslen.

Endvidere skal de to kulissestyr for vandrorene
forneden i rorskakten holdes godt indsmurte i fedt, s&ledes
at bevegelsen kan foregd let og uhindret.

Ved hvert hovedeftersyn bor foretages en rensning
af kolerne og udskylning af rorsystemet med en kraftig.vand—
stréle.

Hvis der i cylinderhovederne findes slam eller an-
samlinger af kedelsten, skal de renses med et i handelen
forekommende oplosningsmiddel, f.eks. fortyndet saltsyre
(3 dele vand og 1 del syre). Efter rensningen md de skylles
godt efter med frisk vand.
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Brendstofanleget er vist pd tegn. C-47512.
Brzndstoftanken, der rummer 325 liter, er an-
bragt i maskinbogien. Pa&fyldning sker ved en p&fyldnings-
stuts, anbragt oven pd& tanken.

Rensning af motorens brendstoffiltre sker i
henhold til instruktionsbogen.
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SMYORING.

Dieselmotorens smoreoliesystem er vist p& dia-
gram D 158376. Rumindhold af smoreolie i motor og oliekoler
er ca. 125 liter.

Smoreolien p&fyldes i hojre side af motoren. Ud-
tomning af smoreolien kan ske ved hjglp af héndpumpen. P&
denne pumpe er anbragt 2 tregangshaner med felles betje-
ningsh&ndtag. Nar betjeningshdndtaget stdr nedefter (vist
punkteret p& diagrammet), kan man med hd&ndpumpen udtomme
smereolien.

Ved at losne forskruningen til hé&ndpumpens suge-
ledning forneden i bundkarret kan olien direkte udtommes.

Motor, gasturbine og kompressor smores med
Heavy Duty 0il SAE 3o.

Olieudskiftning foretages forste gang (og efter
motorrevision) efter 4000 km korsel, og senere efter 8ooo
km.

Vandpumperne smores i pakdédser og kuglelejer
med henholdsvis special vandpumpefedt og kuglelejefedt.
Pakdasens fedtkop drejes 1 omgang 4-5 gange daglig.

Smoreoliefiltrene drejes 1 par omdrejninger pé
hver endestation.

Hver uge: Indsugnings- og udstodsventilforinger smores med
en blanding af smoreolie og solarolie (50/50).
Det samme gmlder, hvis en ventil bliver "h®ngende".

For hver 2000 km korsel udtommes smuds fra olie-
filtrene. Alle bevegelige dele til motorens fartregulering
smores med alm. maskinolie.
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DET ELEK S ESENEE 5§ Y S TEM,

For at udnytte de hestekrzfter, dieselmotoren ud-
vikler til fremdrift af vognen, er der her koblet en dynamo-
generator til motoren, og den udviklede elektriske strom sen-
des ned i elektromotorer - banemotorerne - som gennem tand-
hjul driver hjulakslerne.

Generatoren benyttes tillige til start af diesel-
motoren, idet der tages strom fra et akkumulatorbatteri i
vognen.

Til regulering af den elektriske strom og vog-
nens hastighed m.m. findes kontroller, modstande, relzer og
automatiske kontakter, men forinden forklaringen af dette
system vil lidt omtale af en dynamos (generators) princip
og virkeméde mé&ske kunne pé&regne nogen interesse.

Dynamoprincippet.

En dynamo bestédr i hovedtrzkkene af to deles en
roterende del - ankeret eller rotoren - og en faststende
del - statoren eller magnetstellet.

Ankeret er af jern og cylindrisk formet. Det er

fastgjort til en aksel, hvormed det drejes. Ankerets omkreds
er forsynet med l®ngderiller, hvori isoleret kobbertrid -
ankerbeviklingen - er lagt. For at forhindre, at traden
slynges ud, er der udenom lagt en surring af sté&ltriad - ban-
dagerne.

Statoren bestédr af et ringformet jernstel, der
indvendig bzrer nogle svere jerntappe emviklet med isoleret
kobbertrad, s& de danner kraftige elektromagneter.

Denne kobbertrédd kaldes magnetbeviklingen eller
feltbeviklingen.

Magneternes inderste endeflader danner et cylin-
drisk rum, hvori der netop er plads til, at ankeret kan ro-
tere.

Ledes en elektrisk strom gennem magnetbeviklin-
gen, dannes der et sterkt magnetisk felt, som gadr fra en
elektromagnet over til jernet i ankeret, derfra over til en
af de andre elektromagneter, gennem det ringformede stel til-
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bage til den forste magnet.

Styrken af magnetfeltet stadr i ligefremt forhold
til den strom, der bliver ledet gennem magnetbeviklingen.

Drejes nu ankeret, vil alle kobbertrédene i anke-
rets omkreds passere gennem magnetfeltet p& tvers. Derved
opstédr der en elektrisk spznding i kobbertré&dene - ankerbe-
viklingen. Er denne sluttet til et kredslob, vil sp=zndingen
drive en elektrisk strom gennem kredslobet. Denne spznding
vil vere hcjere, jo stzrkere magnetfeltet er.

. Endvidere vil en hurtigere drejning af ankeret
bevirke, at spzndingen og strommen i ankerbeviklingen bliver
storre.

For at f& en hoj spending og stzrk strom kan man
altséd enten
1) foroge ankerets omdrejningstal eller
2) forstzrke strommen i magnetbeviklingen (forstzrke magnet-

feltet).

Ved at gore begge dele opndr man endnu kraftigere
virkning.

For at f&4 den udviklede elektriske strom ud af
ankeret er dette forsynet med en stromaftager - kommutatod,
hvortil ankerbeviklingen har forbindelse. Gennem kulstykker,
der slszber p& kommutateren, ledes strommen ud af dynamoen.

Der er intet i vejen for, at dynamoen selv leverer
strom til sin magnetbevikling - dette er endda det mest al-
mindelige- men hvor der onskes stor og i s®zrdeleshed hurtig
reguleringsevne, bruger man "fremmed magnetisering".

Leder man strom ind i en dynamo, vil den fungere
som elektromotor.

Enhver jsvnstromsmotor vil ogs& kunne virke som
dynamo.

Generatoren.

Som for nzvnt er der koblet en dynamo - benzvnes
herefter generator - til dieselmotoren.

Ved hjzlp af et tandhjulsgear er generatorens om-

drejningstal 1,5 gange motorens. For blandt andet at ské&ne
tandhjulene er dieselmotoren forsynet med en fjedrende KEXX
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Det elektriske hjzlpemaskineri.

Ladedynamo.

I forlengelse af generatoren og koblet til denne
findes en lille dynamo -~ ladedynamoen -, der skal holde ak-
kumulatorbatteriet opladet.

Da ladedynamoen ligesom dieselmotoren lober meget
forskellige omdrejningstal og derfra ville afgive meget for-
skellig spznding, og da batteriet kun m& oplades med en be-
stemt spznding, er der i vognene en kombineret ladeautomat
og spendingsregulator, som besorger regulering af ladedyna-
moens sp®nding og kobler dynamoen ind p& batteriet, nér
spendingen er tilstrzkkelig, og kobler ud, nd&r maskinen
standses eller korer tomgang.

Magnetiseringsmaskinen.

Den anden ende af dieselmotoren (kompressorenden)
er koblet til en anden lille dynamo - magnetiseringsdyna-
moen eller magnetiseringsmaskinen -, som skal levere strom
til generatorens magnetbevikling.

Magnetiseringsmaskinen f&r strom til sin egen
magnetisering fra batteriet gennem en reguleringsmodstand,
der ikke forandres under korslen.

Den strom, magnetiseringsmaskinen afgiver, ledes
gennem kontrenller og reguleringsmodstand til generatorens
magnetbevikling.

Ved at dreje kontrolleren, forandrer man regule-
ringsmodstanden og derved strommen til generatorens magnet-
bevikling.

Derved forandres magnetfeltet, og den spznding,
generatoren afgiver, forandres i samme forhold.

Dersom -dieselmotorens og dermed generatorens om-
drejningstal forandres, vil ankerbeviklingen passere magnet-
feltet med en anden hastighed, og den spznding, generatoren
afgiver, vil forandres i samme forhold.
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P4 disse to mé&der kan altsd den af generatcren
afgivne elektriske strom reguleres.

Stromleb under keorslen.

P4 maskintrucken er anbragt en szrlig todelt af-
bryder - koreautomaten - som styres fra kontrolleren og pé
dennes forste korestilling saztter banemotorerne i direkte
forbindelse med generatoren.

Strommen fra generatoren drejer banemotorerne,
og vognen feres frem.

Vognens hastighed reguleres med strommen fra
generatoren, hvis regulering allerede kendes.

Der findes endau en reguleringsanordning, som
dog foregdr uafhengig af fereren.

N&r vognen startes og korer p& de forste 6 kore-
stillinger p& kontrolleren, er banemotorerne i serie, d.v.s.
at strommen fra generatoren ferst passerer den ene motor
0og derefter den anden. Derved deler de generatorspszndingen
mellem sig, hvilket er nedvendigt for at kunne g& s& lang-
somt, som vognens ringe hastighed krsver.

P4 de efterfolgende kontrollerstillinger er bane-
motorerne i parallel (denne omkobling sker gennem kereauto-
maten), d.v.s. at stremmen fra generatoren fordeles ligelig
til begge motorer, der far den fulde generatorspznding, og
derfor vil lebe hurtigt rundt.

Kilowattmetrene pd forerpladsen viser den effekt,
generatoren afgiver til banemotorerne.

P4 maskintrucken findes tillige frem- og bakval-
sen, der styres fra kontrollerens frem- og bakhdndtag. Den
bringer banemotorerne til at leobe den anden vej rundt ved at
vende ankerstrgmmen i motorerne.

Hvis magnetiseringsmaskinen svigter, sd generato-
ren ikke far strem til magnetisering, kan denne strem tages
fra batteriet. Strommens kredsleb herfra er nejagtig som
fra magnetiseringsmaskinen. &ndringen foretages med en to-

polet omskifter oppe i vognen {(midterskab).
Dieselmotorens startsystem.
Starten af dieselmotoren sker ved hjelp af gene-
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ratoren, som sazttes i direkte forbindelse med batteriet

ved hjelp af startrelzet, der styres fra kontrolleren. Der-
ved virker generatoren som elektromotor og drejer dieselmo-
toren. Til kontrol for at startrelzet ikke h®nger fast ef-
ter starten, findes kontrollampe p& fererpladsen.

Det her omtalte omfatter den del af det elektri-
ske system, der belastes med den stzrke strom og heje spen-
ding.

Mangvrestrommen.

Til styring af ovennzvnte systemer findes et andet
system, der gennemstrommes af forholdsvis svag strem - ma-
nevrestreommen -, der kun kan tages fra batteriet. P3 denne
strom er indskudt en sikring - manevresikringen. Hvis ma-
neovrestrommen er afbrudt f.eks. ved overbrendt sikring, gi-
ver det sig til kende ved, at der absolut ingen ting sker,
ndr man drejer p& kontrollerhé&ndtagene. Start og styring
af dieselmotoren kan i1 s& fald heller ikke foretages.

Manevrestreommen dirigeres fra kontrollernes for-
skellige stillinger ud til startrels, frem- og bakvalse,
dieselmotorens hastighedsregulering og kereautomaten. P&
disse steder gdr streommen gennem en elektromagnet, der ved
sin tiltregkningskraft udferer det mekaniske arbejde at slut-
te en afbryder, lefte en ventil, dreje en kontaktvalse o.1l.

Frem- og bakvalsen og dieselmotorens hastigheds-
regulering kan delvis betjenes ved hdndkraft, hvis manevre-
strommen eller trykluften dertil svigter.

I manegvrestrommens kredsleb er indskudt en sik-
kerhedsanordning - dedmandskontakten.

Endvidere er manevrestrommen ved hjelp af et
rele - bremseudleseren - sat i forbindelse med vognens
bremsesystem, som sazttes i virksomhed, ndr manevrestrommen
brydes, hvilket sker, nd&r dedmandskontakten brydes.

For ikke at holde dedmandskontakten sluttet, néar
vognen stdr stille eller korer med ringe hastighed, er en
af hjulakslerne sat i forbindelse med en centrifugalregula-
tor, hvorigennem manevrestremmen kan passere i stedet for
gennem dedmandskontakten.
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Nar vognen kommer op pd ca. 20 km.s fart trzder
centrifugalafbryderen i virksomhed og afbryder for passage
af manevrestrommen, s& denne kun kan passere over dedmands-
kontakten.

Derfor er det nedvendigt at holde dedmandskontak-
ten nedtrykket under kersel med over 20 km.s hastighed.

Hvis dedmandshéndtaget slippes under farten, af-
brydes manegvrestreommen, kegreautomaten falder ud, og bremse-
udlgseren synker ned og sztter bremserne 1 virksomhed.

Nodbremsetrekket vil ved at benyttes sende manevre-
strom til luftautomaten for dieselmotorens stopluftcylinder
og standse maskinen.

Trezkket drejer samtidig en hane p& bremseluftsy-
stemet, hvorved bremserne treder i funktion.

Start og kersel skal ikke nermere omtales, deri-
mod skal nevnes forekommende uregelmessigheder og deres ken-
detegn.

Motoren enskes startet, de nedvendige forberedel-
ser er foretaget, men maskinen gdr ikke rundt.

Dette kan skyldes:

1) Manglende mansvrestrom, sikringen er glet.
2) Dedmandskontakten slutter ikke.

3) Startrelmet virker ikke (kan heres og kontrollampen t&nde§
ikke

4) Der er ingen strem pd batteriet (kan kontrolleres pd volt-

meteret i skabet inde i vognen).
5) Endelig kan 4rsagen vere, at dieselmotoren af en eller an-
den grund har sat sig fast.(Proves med ternestang).
Er det forste start efter at maskinen har veret
adskilt, kan det skyldes et for hardt spzndt leje.
Her maskinen henstdet i lzngere tid, kan et stem-
pel vzre rustet fast.
Kan ingen af disse muligheder tages 1 betragtning,
skyldes det havari pd maskinen eller generatoren.
Maskinen gér rundt, men der folger ingen tending.

Der ses efter, om der kommer tyk hvid olierog
ud af skorstenen.
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Kommer der nogen reg, kan det hjelpe at sztte
gledestrem til, og hvis denne og gledespiralerne er i or-
den, felger t&nding hurtigt efter.

Kommer der ingen oliereg, far maskinen ingen
brendstof, hvilket kan have folgende &rsager:

1) Stemplet i maskinens stopluftcylinder hanger, s& brend-
sclspumperne star i stopstilling. Preves med stop-hénd-
taget ved enden af maskinen, om der er for meget slor
mod enden af reguleringsstangen.

2) Fortrykspumpens fjeder er knekket. Forekommer sjzldent.
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4) Samtidig ses efter, om brendselspumperne stér pé& fyldning,
og om et brzndselsolierer skulle vere knskket.

5) Hvis brendselspumperne stir p& stopstilling tiltrods for,
at h&ndtaget pd kontrollercn ikke stlr p& stop, kan arsa-
gen vere, at stoplufteylinderens luftautomat er utet,
eller at der er trukket i nedbremsen.

6) Brendselsoliefiltrene kan vere tilstoppet, eller hanerne
under filtrene lukket.

7) Brendselsolietanken kan vere tom for olie, eller der er
vand i olien.

Er maskinen kommet i gang, kontrolleres snere-
olietrykket.

ﬁrsagen til manglende smereolietryk kan v&re:

1) Tilstoppet filter.

2) For 1idt smereolie i bundkarret.

3) Oliereguleringsventilen er géet fast i &ben stilling.
(FPorekommer kun yderst sjsldent).

Lavt og varierende olietryk skyldes for lav olie-
stand i bundkarret, ses hvis smereoliekontrollampen blinker
eller slukkes helt.

Uszdvanligt lavt olietryk kan, som tidligere
nevnt, skyldes fejl inde 1 maskinen, og vognen ber da tages
ud af drift for undersoegelse.
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Motoren kgrer, men vognen vil ikke kore.

Arsagen kan veare:

1) Omskifteren for kontrollerstrommen i enden af vognen stér
forkert.

2) Magnetiseringsmaskinen virker ikke. Stil omskifteren i
skabet inde i vognen om til magnetisering fra batteri.

3) Mangvrestrommen er brudt. Kan hores p&, at koreautomaten
og frem- og bakvalsen ikke arbejder, ndr kontrollerne
drejes.

4) Nulspendingsrelzet sldr ikke op.

5) Koreautomaten er kommet i uorden.

6) PFrem- og bakvalsen er kommet i uorden. Denne kan proves
med héndkraft ved hjelp af frem- og bakhédndtaget fra kon-
trolleren.

Af de under korsel forekommende uregelmessigheder

kan navnes:

1) Kolevandstemperaturen bliver hej og svinger ret pludselig.

Arsag: Der er for 1lidt vand i kolevandssystemet.

Maskinen m& da stoppes.

Stiger temperaturen over 85° C, skal maskinen kores nogle
minutter i tomgang og derefter stoppes og henstd, til
temperaturen er faldet.

Hvis et kolevandstermometer viser en i forhold til
belastningen og &rstiden lav temperatur, er der grund til
at tro, det er unojagtigt, og det bor derfor snarest kon-
trolleres.

2) Lavt og varierende smoreclietryk er tidligere omtalt.

Hvis oliemanometret p& feorerpladsen kun langsomt
viser olietrykket og variationerne deri ved maskinens for-
skellige omdrejninger, er manometerledningen fyldt med olie
0g boer snarest blzses igennem.

3) Ladekontrollampen slukker ikke, ndr maskinen ssttes op i
omdre jninger. Laderelzet er i uorden. Som oftest er det
dog ladesikringen, der er géet. Arsagen hertil kan vere
fastsiddende spazndingsregulator.

4) Lyset bliver starkt, og det koger i akkumulatorbatteriet.
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Arsag: Startrelzet hznger. s& zeneratoren sender
strom til batieriet,

Maskinen sattes p& tomgang, novedafbryderen for
batteriet tages ud, og startrelzet sléds ned med et hammer-
skaft eller lignende.

Hovedafbryderen smttes atter ind, og der kores
videre.

Hzngende startrels skal dog allerede ved starten
af maskinen give sig til kende ved, at starskcntrollampen
vedbliver at breznde, efter at kontrollerhindtaget er drejet
bort fra startstililingen.

5) Kilowattmeteret og banemotorecrnes amperemetre gér plud-
selig tilbage til nul.

Koreautomaten, der samtidig er maximalafbryder,
er da faldet ud, hvilket is®r kan ske ved hurtig igangset-
ning af vognen,

Kontrolleren drejes tilbage til tomgangsstillingen
og derpd frem igen efter %“ehovet,

6) Maskinen kan ikke trzkke sin belastning, idet motorkon-

trollampen (sa&fremt den er i orden) lyser ved et lavere
kilowatttal end det. der svarer til Fuld belastning v& det
pigeldende omdrejningstrin. Giver sig ogsfd til kende ved, at
maskinen sakkar i zmdrejninger og faldende kilowatt, selv
nar kontrolleren drejes til storre belastning.

Kontrollerhédndtaget drejes 1id* tilhage - een
knap ad gangen - 1il den hojeste belastning kan konstateres.
Ligger denn=z 50-60 XKW under det, den skulle vere, er en af
motorcylindrene helt holdt op med at arbejide,

Motorens manglende trekkraft kan skyldes:

a) Et brzndselsolieror er knzkket.

b) En brazndselspumpes trykventil er utat p& grund af snavas
eller fjederen er knzkket. (Det sidste forekoiamer sjzldent).

¢) En brazndselspumpe henger. Sker i zalmindelighed kun ved
nye pumper. Giver sig ogs& til kence ved en meget ure-
gelmessig gang. Motoren kan vanskelig kere tomgang og

gadr let 1 sté, fordi brendselispumpereguleringen er trang.
Forarsager cgsd, at naximelregulatoren treder i
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funktion og stopper maskinen.

Der lukkes for brendselsolien til den pégzldende
pumpe, og dens regulering tages ud af indgreb med den fel-
les reguleringsstang langs pumperne, hvorefter der kan
kores videre med de andre puuper.(Adskillelse af regule-
ringsbevaegelsen skal foretages af folk fra Odense remise).

d) Brendselsoliefiltret er tilstoppet.

e) Fejl i reguleringsbevegelsen.

f) Maskinen f&r for 1idt luft, fordi trddvavet p& toppen af
indsugningsskakten er tilstoppet, Giver 9ig til kende ved,
at motsren ryger, og at "Harmonikaen" ved turbo-blzseren
viser tegn pd sterkt indvendigt undértryk.

g) Utette brzndstofventiler eller'slidte brendselspumper.

&)

Giver sig ocgsé til kende ved rog i udstedet.
h) For 1idt brezndselsolie til maskinen, fordi brendselsolie-
pumpen er slidt.

De under g-h nzvnte &rsager vil ogsd& foridrsage van-
skelig start af motoren.

k) Endelig kan manglende trzkkraft skyldes for stor modstand
et eller andet sted 1 maskinen, f.eks. odelagt kugleleje
i turboblzseren, odelagte tandhjul, stramt leje o.1l.

Under start vil generatoren i sidstnevnte to tilfel-

de have besver med at trakke motoren rundt.

Der holdes pd& en station, og motorfereren slipper
kontrolleren., Kort efter hores fra bremseudloseren en kraftig
vedvarende blzsen, der opherer, sdsnart dedmandshéndtaget
trykkes ned.

Skyldes at centrifugalafbryderen er kommet 1 uorden,
s& manevrestrommen ikke kan komme den vej igennem.

Dodmandshéndtaget skal da hele tiden holdes nedtryk-
ket, ogsé& nér vognen stér stille.

Hvis en nmotorvogn kobles ind i et tog og fremfores
af en anden maskine, og der er luft i bremsesystemet, skal
hovedafbryderne til batteriet vzre sluttet, og dedmandshénd-
taget holdes nede under korslen, da vognen ellers vil bremse
hele togstammen, ndr bremseudleseren synker ned pd grund af
manglende manevrestrom.
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