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en 5. december 1961 er der forlabet 50 4r, siden Nordvestfyenske Jern-
bane dbnedes for offentlig trafik.

Den under 22. juni 1909 udfardigede kongelige eneretsbevilling lyder pa
eneret til anleeg og benyttelse af en jernbane fra Odense til Middelfart med
en sidebane fra Brenderup til Bogense. 1 lov nr. 156 af 27. maj 1908, i hvilken
banen er optaget under nr. 16, betegnes den som: En jernbane fra Odense
eller et punkt pd Nordfynske Jernbane til Norre Aaby eller Middelfart med
en sidebane fra Brenderup til Bogense. NMan lzser mellem linierne, at der har
veeret flere projekter; der har veret bide et vest-udvalg og et ost-udvalg;
men til sidst har dog de mest rationelle standpunkter sejret.

Efter at der gentagne gange havde vist sig stemning for et baneanleg i
Nordvestfyen, afholdtes der pd foranledning af et nedsat udvalg bestiende
af grev Ahlefeldt Laurvig til Kjersgaard, som formand, landinspekter An-
dersen, sagferer E. Krarup, sparekassedirektor Maalpe, Odense, og proprie-
teer J.Hansen, Lundegaard, den 18. marts 1897 et mede pad Industripalaet
i Odense med det formal at sege anlagt en jernbane fra Odense i nordvestlig
retning over Langeso til Nerre Aaby eller Middelfart, og der blev af ud-
valget afholdt flere moder med delegerede fra de i sagen interesserede land-
kommuner. Udvalget vedtog, at banens retning i alt vaesentligt skulle vaere
fra Odense tzt syd om Villestofte, gennem Korup sogn, over Bredbjerg,
gennem Langesa skov, syd for Farstrup, syd om Veflinge, mellem Farsbelle-
gaard og Gamby, nord om Aagaarde, tzt syd om Holse og Aabjerg, imellem
Skovshejrup og Ullehusene gennem Kjerbydalen til Kjerby, over Asperup,
imellem Roerslev og Blanke, mellem Voldby og Kustrup, imellem Aulby og
Vejlby, nord om Staurby til Middelfart. De delegerede fra Senderse og
Allese-Broby sogne udtalte enske om, at banen, straks efter at vare udgiet
fra Odense, blev fort i mere nordlig retning, nemlig over Allese-Senderso 1
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stedet for over Korup-Langeso, men samtlige andre delegerede var stemt
for linien over Korup-Langese til Middelfart.

Den siledes pitenkte linieforing svarer pa det nzrmeste til, hvad der
endelig gennemfartes.

Imidlertid blev det udvalget klart, at der intet kunne udrettes, forinden de
i loven af 8. maj 1894 ommeldte jernbaner var bevilgede og loven udleben,
altsi efter 1. april 1904, og udvalget indstillede herefter sit arbejde indtil
videre.

I rigsdagssamlingen 1903-04 fremsattes der af folketingsmand Lohmann
forslag om en jernbane fra Sehus, eventuelt Odense, til Skovsgaarde, og i
vinteren 1904 kom der da atter liv i baneplanerne, idet der pi foranledning
af nogle mand, som havde interesse 1, at banen fortes over Alleso og Sender-
so, blev afholdt et moede i Odense den 27. februar for at drefte anlaeget af en
bane i den af indbyderne onskede retning til et punkt i Haarslev sogn. De
forskellige interesserede kommuner og det zldre udvalg var representeret,
men der viste sig flertal for den af dette udvalg tidligere foresliede linie
over Korup-Langeso, og ogsd pd et mede den 8. marts, hvor der var medt
repraesentanter fra Odense, Middelfart og Bogense byrdd, samt Korup-
Ubberud, Vigerslev, Vejlby, Haarslev, Brenderup, Ore, Senderse og Alleso-
Broby sognerad.

Der nedsattes et nyt udvalg, bestiende af grev Ahlefeldt Laurvig til
Kjersgaard, landstingsmand, kancellirdd Pagh, Bogense, forpagter Gjerstrup,
Langeso, sognefoged Anders Hansen, Korup, girdejer Christen Rasmussen,
Ore, direkter G.Lerche, Odense, og sagferer, justitsrid Krarup, Odense.
Udvalget vedtog den allerede 1 1897 vedtagne linie samt med en sidelinie
fra et punkt i Ore sogn til Bogense.

Udvalget forelagde under 23. juni 1904 sin plan for den under 25. april
1904 nedsatte jernbanekommission, men bemarkede, at flere af kommu-
nerne havde indtaget en afventende holdning af hensyn til det fremkomne
projekt til banen over Senderse til Haarslev sogn (Middelfart).

P4 dette tidspunkt eksisterede der to jernbaneudvalg for baneanleg i
Nordvestfyen, nemlig

- Udvalget for anlag af en jernbane fra Odense over Senderse til Skovs-
gaarde med girdejer J. Hansen, Taastrup pr. Beldringe, som formand, og

udvalget for en jernbane fra Haarslev sogn til Middelfart med borgmester
Ekeroth som formand.
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Lokomotiv nr, 1

Det forstnzvnte udvalg indsendte under 4. juni 1904 sit andragende til
jernbanekommissionen om anbefaling af en jernbane fra Odense eller et
punkt pa Nordfynske Jernbane over Senderso til Gamby med et tilskud fra
statskassen pé halvdelen af udgifterne til grunderhvervelsen.

Efter den for udvalget for en jernbanelinie fra Haarslev sogn til Middel-
fart forte forhandlingsprotokol pibegyndte dette udvalg sit arbejde i et mede
pd Middelfart rddhus den 18. maj 1904. | medet deltog delegerede for Mid-
delfart by, Vejlby, Asperup og Brenderup kommuner samt private 1 Fjelsted-
Harrendrup; endvidere amtsridsmedlemmerne fra Vends Herred ~ det ene
var amtsridsmedlem, girdejer Niels Hansen, Baaring -, etatsrid Kier og
davarende baneingenier Stensballe. Samme édr i mode den 2. juli hos gird-
ejer P.O.Pedersen, Harndrup, gav borgmester Ekeroth, Middelfart, der var
valgt til formand, meddelelse om, at han pd udvalgets vegne af hensyn til
samtidig behandling i jernbanekommissionen med det af est-udvalget ind-
givne andragende havde indsendt forelobigt andragende fra vest-udvalget.
Endeligt andragende afsendtes samme dag giende ud pd anbefaling af en
jernbane fra Haarslev sogn til Middelfart med tilskud fra statskassen af
halvdelen af ekspropriationsudgifterne.
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Det vedtoges derhos at sege samarbejde med udvalget, der arbejdede for
en jernbanelinie Odense-Senderse—Gamby for at opni et felles-andragende
og et feelles-udvalg.

Dette samarbejde blev imidlertid forelebigt afsldet, og de fortsatte be-
strebelser for samarbejde mellem udvalgene opherte pi et mede den 23.
juli 1906, hvor sst-udvalget erklerede, at de forelebig holdt sig til jernbane-
kommissionens betenkning, der efter deres udsagn gik ud p4 en bane fra et
punkt pd den nordfynske jernbane (Sghus) til Nerre Aaby station.

Samme dag vedtog vest-udvalget at indbyde samtlige kommuner, der var
interesserede i en linie Odense—Senderse—Middelfart, til et made, der holdtes
den 11. september 1906 — Senderse og Veflinge kommuner var ikke repre-
senteret — for at undersege muligheden for at f4 de ostlige og vestlige kom-
muner til at samarbejde.

Ved mede den 16. oktober 1906, hvortil var indbudt de samme som den
11. september, men ikke medt reprasentanter for Veflinge, Vigerslev,
Senderss, Alless, Neesbyhovedbroby og Odense kommuner, hvorimod for
forste gang kommunerne pa strekningen Brenderup-Bogense deltog, valg-
tes et udvalg bestiende af én repreaesentant for hver af samtlige interesserede
kommuner, samt endvidere — dog ikke som repraesentant for amtsridet —
amtsrddsmedlem, girdejer Niels Hansen, Baaring.

Vest-udvalget — Haarslev—-Middelfart — optog herefter arbejdet for en
linie Odense-Middelfart over Korup—Vigerslev, og den forelebige aktie-
tegning fandt sted pi et mede den 14. januar 1907.

I samme meode valgtes nyt forretningsudvalg, bestdende af en reprasen-
tant for hver kommune og en for hver gruppe af private bidragydere. Borg-
mester Ekeroth fortsatte som formand, indtil han i november 1907 af hel-
bredshensyn miétte fratreede, hvorefter amtsridsmedlem, girdejer Niels
Hansen valgtes til formand.

Jernbanekommissionen af 1904 havde afgivet sin beteenkning under 10.
september 1906, og stillingen var herefter, at et flertal af kommissionen an-
befalede anlzget af en jernbane fra Odense eller et punkt pd Nordfynske
Jernbane over Senderse til Norre Aaby, eventuelt med en sidebane til Bo-
gense med et tilskud fra statskassen svarende til halvdelen af ekspropriations-
udgifterne. Et medlem af flertallet mitte dog bestemt holde for, at ordet
weventuelt” burde udgi af forslaget , til bedste for den lille by Bogense, hvis
kér ellers ved banens anleg kunne blive sidanne, at den ser sig beravet sit
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hidtidige og naturlige opland eller ma bede ublu for af fi del i anlegget”.
Et andet medlem af flertallet foreslog, at der efter ,,Norre Aaby“ tilfajedes
»eller Middelfart".

Et mindretal foreslog en enkeltsporet statsbane Odense-Senderse-Mid-
delfart og eventuelt en sidebane til Bogense som privatbane.

Det skal her bemzrkes, at Bogense by meget naturligt havde rettet hen-
vendelse til kommissionen om at f& en banelinie til Haarslev viderefert til
Bogense og erklzret sig rede til at bringe ethvert rimeligt offer. P4 den anden
side var der gennem drene fra Nordfynske Banes side arbejdet blandt de
ostlige kommuner for en linie fra Allese (ved forlegning af Nordfynske
Jernbane) eller Sehus til Hindevad, siledes at denne indgik i Nordfynske
Jernbaneselskab.

Den 30. oktober 1907 pibegyndtes forhandlingerne i rigsdagen om det un-
der 9. oktober 1907 forelagte forslag til lov om nye jernbaneanlaeg m.v., og
27. maj 1908 blev loven underskrevet. Sivel under behandlingen i rigsdagen
som 1 tiden, indtil der blev udstedt concession pi banen, havde navnlig et
nedsat underudvalg bestiende af: Amtsridsmedlem, girdejer Niels Hansen,
Baaring, landstingsmand, kancellirdd Pagh, Bogense, sagferer Philip Hansen,
Middelfart, redakter J.P.C.Bro, Brogaard, mslleejer J.Petersen, Ryds
molle, og girdejer Chr.Christensen, Nymark, meget at varetage, sivel
arbejdsmzssigt, som gennem pévirkning til fremme af den enskede jern-
banelinie.

En kortere tid havde udvalget som teknisk medhjlp haft ingenior Lorenz
Petersen; men der blev nu i maj maned 1908 truffet aftale med etatsridd Kier
om at virke som banens ingenier sammen med davzrende baneingenior
Stensballe.

I loven er jernbanen som fernzvnt under nr. 16 betegnet som ,,En jern-
bane fra Odense eller et punkt pd Nordfynske jernbane til Norre Aaby eller
Middelfart med en sidebane fra Brenderup til Bogense™.

Under 22. juli 1908 indgik concessionsudvalget, nemlig ovennavnte 6
underudvalgsmedlemmer, suppleret med sagforer C. Knudsen, Odense, til
ministeriet for offentlige arbejder med andragende om eneret pd anleg og
drift af en jernbane fra Odense til Middelfart med sidebane fra Brenderup
til Bogense.

Under 2. marts 1909 indgik meddelelse fra ministeriet for offentlige ar-
bejder om, at ministeriet, af de 1 loven af 27. maj 1908 § 6 under nr. 16 om-
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handlede alternative jernbanelinier, var sindet at meddele eneretsbevilling
pa en jernbane fra Odense direkte til Middelfart, , beliggende i en sddan af-
stand fra Odense-Bogense banen, at den ikke paferer denne bane nogen
virkelig konkurrence — og med sidebane fra Brenderup til Bogense*.

Concession pd banen som ansggt meddeltes derefter under 22. juni 1909.

Endelig aktietegning havde fundet sted 19. marts 1909, og kommunerne
overtog garantien for det prioritetslan, der desuden skulle optages til banens
bygning.

Efter at det endelige projekt var udarbejdet, fulgte udstikning af banen,
som lededes af baneingenier Stensballe. I udstikningen deltog ingeniererne
Frode Engbzk og W.Marstrand, der under anlegget var kontrollerende.

Besigtigelses- og ekspropriationsforretningerne, der lededes af kgl. kom-
missarius, kammerherre Lerche, pdbegyndtes den 27. oktober 1909.

De af ministeriet udvalgte medlemmer af kommissionen var etatsrad
Hammerich, Iselingen, og godsforvalter Berthelsen, Hong. Af Odense amt
var valgt proprietzer Heltzen, Landkilde, og folketingsmand, lgjtnant K.
Jensen, Hojby; af Assens amt var valgt hofjegermester de Simonsen, Er-
holm, og girdejer J.P. Knudsen, Byllerup. Ledende landinspekter var etats-
rid P.Bentzon, Kebenhavn. Kommissionens sekreteer var cand. juris F.
Hoskizr fra ministeriet for offentlige arbejder.

De forskellige udbydelser blev foretaget i vinteren og fordret 1910, og ar-
bejdet ved selve banelinien blev overdraget felgende:

Udferelse af underbygning og anbringelse af overbygning:
Odense—Harndrup: Entreprenererne Hoffmann, Hansen & Co.
Harndrup-Brenderup—Bogense og Brenderup—Middelfart: Entreprenererne Werner

& Winkel.

Overenskomst om levering af driftsmateriellet blev sluttet siledes:

Henschel & Sohn, Cassel: 6 stk. 3/5 koblede lokomotiver
A/B Arlsf mekaniske Verkstad og Waggonfabrik,
Arlof: 5 — 1II og III kl. personvogne
8 — [III kl. personvogne
3 — Post- og personvogne
4 — bagagevogne
10 - 4bne godsvogne (grusvogne)
Vognfabriken | Scandia”, Randers: 25 - abne godsvogne
Les Atéliérs Metallurgiques, Bruxelles: 30 — lukkede godsvogne



Stationsbygmngen, Brenderup

Med generaldirektoratet for De danske Statsbaner blev afsluttet overens-
komst om tilslutning til statsbanerne 1 Odense og Middelfart for en sum af
henholdsvis 205.000 kr. og 115.000 kr., heri for Odense’s vedkommende
indbefattet ekspropriation, medens der for Middelfarts vedkommende blev
en yderligere udgift til ekspropriation.

For Middelfarts vedkommende fastsattes derhos ved ekspropriationen til
dobbeltsporet, at Nordvestfyenske Jernbane, nir der etableredes under-
foring, skulle betale 25.000 kr., hvilket skete i 1934.

Statsbanerne kunne i henhold til concessionen forbeholde sig indtagten
af al godstransport mellem Odense og Middelfart, og persontaksterne
Odense-Middelfart matte ikke vare under statsbanernes.

Ved ekspropriationskommissionens mede i Bogense den 3. august 1910
blev der oprettet overenskomst mellem Nordfynske og Nordvestfyenske
Jernbane om fzlles-afbenyttelse af Bogense station og om deling af trafikken
mellem Odense og Bogense. Taksterne mellem Odense og Bogense skulle
veere ens.

I fordret 1911 afholdtes licitation over stationsbygningerne, der var tegnet
af kgl. bygningsinspekter |. Wilh. Petersen. De 16 almindelige landstationer
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Brenderup stationsplads

overdroges bygningsentreprenererne Brd. Thommesen, Levring, til op-
forelse, medens Brenderup station gaves temrermestrene Christiansen & Jo-
hansen, Aahgjrup, 1 entreprise. '

Arbejdet pa banens bygning fremmedes siledes, at den kunne dbnes for
drift den 5. december 1911. I Odense mitte dog indtil 2. december 1914
benyttes en interimistisk stationsbygning.

Med Sydfyenske Jernbaneselskab var afsluttet overenskomst om besar-
gelse af driftsledelsen med etatsrdd Kier som driftsbestyrer og Sydfyenske
Jernbaneselskabs embedsmend som medhjzlp.

Det ved banen ansatte personale var for sterstedelen taget blandt yngre
personale ved Sydfyenske Jernbaner og Odense-Kjerteminde- Martofte

Jernbane.
Udgifterne ved banens anleg havde jalt andraget........... kr. 3.235.634
Heraf udgjorde ekspropriationen kr. 439.052, hvoraf staten ud-

s s BRI . v o s T MR AT - 219.526
siledes at der af kommunerne skulle udredes. ............. kr. 3.016.108
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Af dette belob er tilvejebragt som aktietegning kr. 1.716.450, sdledes:

Odense amtskommune. ..........coviveiniaenn 221.000 kr.
Ascens amtskOMMMBE L« arvsis e manimmia s SaiEs 162.500 —
Odense kebstadkommune. .. ................... 150.000 —
Bogense kebstadkommune. . ................... 100.000 -
Middelfart kebstadkommune. .................. 150.000 -
Paarup sognekommune. .. .. ...vvernnrnenenans 7.000 -
Korup sognekommune......................... 20.000 -
Ubberud sognekommune. . ...........oovuanun.. 10.000 —
Vigerslev sognekommune. .. ............000unnn 125.000 -
Veflinge sognekommune. . ..........ovvuit.an.. 80.000 —
Haarslev sognekommune. . ..................... 100.000 —
Ore sognekommune. ... .. ...........vitiran.. 50.000 —
Skovby sognekommune. ......... ... . ... 50.000 —
Fjelsted-Harrendrup sognekommune............ 30.000 -
Braznderup sognekommune..................... 115.000 —
Asperup-Roerslev sognekommune. .............. 100.000 -
Vejlby sognekommune..............oouen..n. .. 80.000 -
D LT e Vs T T v A o S A 165.950 —

1.716.450 kr.

Restbelebet kr. 1.300.000 tilvejebragtes ved et amortisabelt partial-
obligationsldn, for hvilket kommunerne har garanteret en for alle og alle for
en. Den érlige ydelse er for tiden 65.000 kr., hvoraf 4!/, pct. er rente af
skyldig kapital og resten afdrag. Lanet laber til ca. 1967.

Det er siledes meget betydelige ofre, der fra befolkningen i Nordvestfyen
er bragt for tilvejebringelsen af banen.

Concessionen pd drift af banen overgik til det af kommunerne og private
dannede aktieselskab, og pd mede i Odense den 19. september 1912 kon-
stitueredes selskabet,

Et stort og betydeligt arbejde, tilvejebringelsen og bygningen af Nord-
vestfyenske Jernbane, havde siledes fundet sin afslutning. Arbejdet havde
veeret stort, rigt og interessant, uegennyttigt biret af meend, der var interes-
seret i deres egns trivsel. Der var mange om arbejdet, men navnlig de mand,
der som forannzvnt indgav andragende om concession pi banen og ledede
arbejdet under banens bygning, har krav pid befolkningens taknemlighed.
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Langeso stationsbygning
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Til banens farste bestyrelse og reprasentantskab valgtes:

Bestyrelsen :

Kreditforeningsdirekter N. Hansen, Baaring (formand).
Sparekassedirektor J.Petersen, Ryds Molle.

Redakter J.P.C.Bro, Brenderup.

Kebmand Wibolt, Middelfart.

Kgl. borgmester Bloch, Odense (nastformand).

Repreesentantskabet :

Amtsridsmedlem Chr. Christensen, Nymark.

- L. Christensen, St. Ernebjerg, Tommerup.
Valgt af Odense amtsrad.

Kammerherre, stiftamtmand Simony, Odense (formand).

Amtsrddsmedlem J.P.Knudsen, Nerre Aaby.
Valgt af Assens amtsrdd.

Pastor Rud, Odense.
Valgt af Odense byrid.

Borgmester K. Stephensen, Middelfart.
Valgt af Middelfart byrad.

Kobmand S. Leth, Bogense.
Valgt af Bogense byrad.

Sogneradsformand J. Rasmussen, Rojle.
- A.Hansen, Korup.
- R.Rosendal, Roerslev (n@stformand).
- R.Hansen, Veflinge.
- F.Knudsen, Harndrup.
Sognefoged P. M. Hansen, Brenderup.

Valgt af sognekommunerne.

Tiendekommisser P. O.Petersen, Harndrup.
Valgt af private.

Bankdirekter Berg, Odense.
Valgt af Fyens Disconto Kasse.

Den nuvzrende bestyrelse og reprasentantskab bestir af:

Bestyrelsen:

Borgmester H. Chr. Hansen, Middelfart (fra februar 1958), formand.
Gérdejer H. P, Nielsen, Skaastrup, Mejlskov (fra maj 1943), nzestformand.
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Fhv. amtsridsmedlem, girdejer Chr. Thomsen, Brenderup (fra sept. 1931).
Sogneridsformand Anton Christensen, Baaring pr. Asperup (fra august 1951).
Gdrdejer Marius Bendixen, Vigerslev pr. Langeso (fra august 1954).

Repreesentantskabet :

Odense amtskommune:
Amtridsmedlem O.Marstrand Jergensen, Langese (fra april 1958).
Amtsrddsmedlem Jens Nielsen, Hojby, Fyn (fra april 1958).

Assens amtskommune:
Stiftamtmand J.Heirup, Odense (fra oktober 1948), formand.
Amtsrddsmedlem Sigurd H.C.Bro, Baaring, Asperup (fra april 1950),

nastformand.
Odense kebstadskommune:

Byriadsmedlem, kontorbestyrer Georg Jorgensen, Odense (fra april 1954).

Middelfart kebstadskommune:
Byradsmedlem, reprasentant Carl Mouritsen, Middelfart (fra april 1958).

Bogense kebstadskommune:

Skoleinspektor Th. S. Jensen, Bogense (fra april 1950).

Landkommunerne:
Paarup kommune: Sogneridsmedlem Johs. Rasmussen, Stegsted, Bolbro
(fra april 1954).

Korup - Skatterddsformand, snedkermester Wilfred Christiansen,
Korup (fra april 1954).

Ubberud - Sognerddsformand, girdejer Kristian Pedersen, Holm-
strup (fra april 1954).

Vigerslev - Sogneridsformand, girdejer Albert Christensen, Viger-
slev pr. Farstrup (fra september 1954).

Veflinge - Sognerddsformand, girdejer C. Rasmussen, Rubjerg-
gaard, Farstrup (fra april 1954).

Haarslev - Sogneridsformand Hans Sgren Hansen, Gamby

(fra april 1954).
Fjelsted- } B Sogneridsformand Carl Busse, Fjelsted pr. Gelsted
(fra marts 1947).
Sogneridsformand, sognefoged Asger F.Hansen,
Brenderup (fra april 1958).

Harndrup

Brenderup
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Minder fra sidste verdenshriz

Asperup-] kom- Sogneridsmedlem, girdejer Kristian Moller Hansen,
Roerslev | mune:  Asperup (fra april 1958).

Vejlby - Sogrieridsmedlem Niels Nielsen, Vejlby, Rejle
(fra april 1950).

Ore - Sogneridsformand L.C. Nielsen, Ore pr. Mejlskov
(fra januar 1949).

Skovby - Sognerddsformand, girdejer Knud Rendbazk, Eskild-

strup pr. Kassemose (fra april 1958).

De private bidragydere:
Frugthandler J.Klindt Jergensen, Brenderup (fra oktober 1945).

Prioritetshaveren:

Fyens Disconto Kasse, bankdirekter T.Wad, Odense (fra august 1952).

Formandene gennem de 50 dr har varet:

For bestyrelsen:
Amtsridsmedlem, direkter Niels Hansen, Baaring, Asperup, indtil 1935.
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Minder fra sidste verdenskrig
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Fhv. amtsrddsmedlem Chr. Christensen, Nymark, 1935-1943.
Fhyv. amtsrddsmedlem Chr. Thomsen, Brenderup, 1943--1959.
Borgmester H. Chr. Hansen, Middelfart, fra 1959.

For repraesentantskabet :

Kammerherre, stiftamtmand Simony indtil 1920.
Stiftamtmand Sv. Neumann 1920-1948.
Stiftamtmand J.Heirup fra 1948.

Selskabets revisorer har varet:

Lzrer Haugaard, Taagerud, indtil 1947. _
Hospitalsforstander, amtsradssekreter Nic. Ritsing, Odense, indtil 1954.
Statsaut. revisor L. Larsen, Odense, fra 1947 indtil 1953.
Revisionsfirmaet Larsen & Nzro, statsaut. revisorer, fra 1953.
Amtsradssekretaer P. A. Kaae, Odense, fra 1954.

Banens driftsbestyrere har vaeret:

Etatsrdd F.Kier indtil 9. oktober 1914.
Landstingsmand J.P. Stensballe indtil 1. august 1929.
P.Hansen indtil 31. maj 1959 og

A.Pedersen fra 1. juni 1959.

Banen havde oprindelig en lngde af 60,8 km, nemlig Odense-Middelfart
48,2 km og Brenderup-Bogense 12,6 km. Ved banens indferelse til den nye
Middelfart station efter Lillebzltsbroens abning i 1935 forlengedes straek-
ningen til Middelfart med 1,3 km til 49,5 km, og den samlede driftsleengde
er herefter 62,1 km. Sporet er lagt med 22,37 kg's stilskinner og imprag-
nerede sveller 15/20 cm 2,4 m lange — 17 stk. pr. skinnelengde a 12 m.

Banens forste kereplan havde 4 tog daglig i hver retning, og denne bi-
beholdtes indtil den 14. august 1914, da der som folge af krigsrestriktionerne
indskraenkedes til 2 tog daglig i hver retning, men allerede 1. oktober 1914
kom den atter op pid 4 tog. April 1917 indskrznkedes den til 3 tog indtil
15. maj 1918, hvor det 4. tog atter blev indlagt. Juli 1922 indfertes det 5.
togpar og 1. marts 1923 det 6. 15. maj 1926 niedes op pé 8 tog daglig 1 hver
retning, hvilket siden har varet den gennemsnitlige norm. Den betydelige
udvidelse 1 1926 kunne ivaerksattes, efter at der 1 1926 var anskaffet 2 stk.
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benzin-mekaniske motorvogne, der muliggjorde en udvidet kersel, uden at
den hidtidige udgift foragedes. I 1932 anskaffedes, delvis for moderniserings-
lan til beleb ca. 100.000 kr. i henhold til lov af 14. marts 1931, 1 stk. diesel-
elektrisk motor-personvogn, og sammen med Kjertemindebanen 1 vogn
mere af samme type, samt et reservemaskinszt.

Den sidste modernisering fandt sted i 1949 og narmest felgende ér 1 hen-
hold til lov nr. 130 af 23. marts 1948.

Der anvendtes til disse moderniseringsforanstaltninger ialt et beleb pi
1.723.533 kr., og heraf afholdt banens afskrivningsfond 353.000 kr., medens
restbelobet blev betalt af staten med 959.373 kr. og af kommunerne med
411.160 kr., og linebelobet blev fra stat og kommuner ydet mod udstedelse

af loserepantebrev.

Moderniseringen omfattede felgende:

Nyt motormatertel..................... ca. 936.000 kr.
Nye personvogne. . .............oovnn.. - 106.000 —
Sporforsterkning. i oo vvi s s - 163.000 -
Modernisering af stationsanlaeg.......... - 40.000 -
Nyt veerksted og remise. .. vivves v ivnis - 254.000 -
Tryklofthfemser. .. ovwvovisaae sy ovas — 134.000 -
Modernisering af personvogne........... - 116.000 —

(Indvundet ved salg af gl. materiel ca. 25.000 kr.)

Med denne sidste modernisering er overgangen til motordrift endelig,
idet der nu kun undtagelsesvis keres med damptog i den periode, hvor
sukkerroekampagnen skal afvikles.

Varksteds- og remiseforholdene er nu forbedret siledes, at man er i stand
til med moderne maskiner at foretage den vesentligste vedligeholdelse og

eftersyn af det rullende materiel.

Vekslende gode og darlige tider har varet medbestemmende for den ud-
vikling, der har fundet sted indenfor jernbanens 50-irige levetid, men et
ganske seerligt tidsafsnit blev dog krigs- og besattelsesdrene 1940-45.

De forste beszttelsesir forlob nogenlunde normalt, men med betydelig
forpgelse af sdvel person- som godstransporterne med en deraf folgende
oget belastning for sivel personale som materiel.
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Efterhdnden som restriktionerne pd benzin, olie, kul og gummi strammedes
— og transport med private befordringsmidler faktisk umuliggjordes — stil-
ledes der meget store krav til banen.

Hvem husker ikke de pd motorvognene monterede gengas-anlaeg og den
idelige péfyldning af begetrz.

Dertil kom, at Nordvestfyenske Jernbane fik krigens folger ind pd nzrmere
hold i form af utallige sabotagehandlinger og sporspraengninger, der be-
virkede, at toggangen i disse 4r mange gange matte indstilles helt eller delvis,
indtil udskiftning af skinner og sporskifter var foretaget.

Seondag den 7. januar 1945 blev tog 105, da det befandt sig mellem Villes-
tofte og Snestrup udsat for flyverangreb, hvorved 4 personer, deriblandt
lokomotivfereren, drabtes, og 12 personer siredes, ligesom materiellet,
iszr lokomotivet, led overlast.

Den 15. februar 1945 fandt en sprengning sted i Staurbyskov umiddel-
bart foran tog 413, der havde til folge, at lokomotivet og 2 godsvogne vzltede,
medens 4 godsvogne afsporedes.

Den 15. marts 1945 skete en sprangning under tog 423, da det befandt
sig mellem Holse og Mejlskov. Nogle tyske soldater saredes.

Den 26. april 1945 skete en sprangning ved Bredbjerg foran tog 402,
hvorved lokomotivet valtede og 8 vogne afsporedes.

Fra 1. februar 1945 indstilledes efter pabud al personkersel pid sen- og
helligdage og fra 19. februar 1945 endvidere al personkersel pd mandage,
onsdage og fredage.

Det er vel ikke for meget sagt, at med krigens afslutning 5. maj 1945 var
et tidsafsnit passeret, der viste, at banen i disse trengselsar i hgj grad blev
den redningsplanke, der pa det trafikale omride sikrede og opretholdt for-
syningerne til og fra den egn, der er dens naturlige opland.

For 1 videst muligt omfang at kunne betjene oplandets kunder besluttede
ledelsen ogsé at etablere rutebildrift, og den 2. oktober 1949 dbnedes driften
af omnibusruten Brenderup-Odense og Brenderup—Bogense.

Den 14. maj 1950 fertes omnibusruten Bogense-Brenderup igennem til
Middelfart.

Endvidere drives i fallesskab med Nordfynske Jernbane omnibusruten
Bogense-Senderse—Odense (O. M. B. ejer 40 %,), og i fellesskab med D.S. B.
omnibusruten Odense-Middelfart-Kolding (O. M. B. ejer 50 %).
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Hyuldrejebeenk i veerkstedet
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Sidst anskaffede rutebil

Den seneste bedemmelse af privatbanernes stilling i dansk trafik har vi 1
betznkningen fra den i 1954 af ministeren for offentlige arbejder nedsatte
kommission, der har placeret Nordvestfyenske Jernbane i gruppe I (den
bedste), og det hedder om banen:

,Banen har betydning sdvel egnstrafikalt som i forbindelse med stats-
banerne.

TFor erhvervene i banens opland er de udferte transporter af roer og frugt
mest betydningsfulde ...

Kommissionen er af den opfattelse, at Nordvestfyenske Jernbane ber op-
retholdes.”

Ud fra disse betragtninger har banens reprasentanter i amts- og kom-
munerdd fornyet tilsagn om garanti for banens drift — forelgbig indtil 31.
marts 1966 — idet ingen i dag kan vide, hvad fremtiden — ikke mindst pi
trafikudviklingens omride - kan bringe, men si lang tid fremover det nu
mi blive, vil Nordvestfyenske Jernbane, som det har veret tilfzldet gennem
de nu forlebne 50 4r, gore dagens gerning under dagens vilkir i forvisning
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om, at den tjener sin egn og sin befolkning og derved har lest en ikke ringe
samfundsmeassig trafikal opgave.

P4 50-4rs dagen skal der fra banens ledelse lyde en tak til Odense amtsrid,
Assens amtsrid og de i banen interesserede sognekommuner for det sammen-
hold, der har praget drene, nir det gjaldt banens virke og trivsel og for det
okonomiske offer, som har varet bragt.

I de medfelgende tavler gives en oversigt over trafikken i drenes lob og
over det skonomiske resultat af driften.

Nordvestfyenske Jernbane har i dag felgende rullende materiel:

Damplokomotiver: . co. v sod sa du i s 3
Motorvogne — diesel, elektriske.................. 3¥)
Motorvogne — diesel, mekaniske................. 3%)
Personvogne, 4-akslede......................... 2%)
Personvogne, 2-akslede............... .. . .. .. 16%)
BagapgevoRne i vvwanem e amms st sia i Hs 3
Latkkede godsvepne. . s v saon vumvenass oves 34
ABDE OAROGOEL o iua vs e wwas s #5o s 33
THAREOTEY; BENZI wmmisiommammm: b amas s wam o 1
Rutebiler (il egiie: fULer) .« cvvvsmvmswnwvvamosss o 5
Skinnebus med pdhangsvogn................... 14%)

*) Heraf 1 fielles med O. K. M. ].
#*) Falles med O, K.M.J.

Det kan anferes, at Nordvestfyenske Jernbane i dag har 39 niveauoverkersler sikrede med
automatiske blinklyssignalanleg.
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NORDVESTFYENSKE JERNBANES

TRAFIK O0G INDTAGTER

Ind Endimat. | Bhov-ee Ind -Iln:dl:s:
Indimge -I:‘I::: af person- | vognlad- ) -_fw:ftﬂ Indtmgt af I::m-:a
i b MR | ilarmeter p. befordring pr. bane-
kilometer kreaturer Libaite
Kr. Girs Kr. Tans Kr. e Kr.
1911-13 = 242 4R0 496,103 | 7.556.834 | 211.695 2,80 2631 57.199 1.190.538 | 145.933 12,26 1.814
1913-14 100 183.125 378.753 58156213 160.54% 2,76 2.540 52832 1.084.419 | 133.465 12,31 2,195
1914-15 116 177.459 357.701 5489298 | 154,782 2,82 2.545 59,323 1.213.729 | 145812 12,01 2,398
1915-16 136 187.222 403.936 | 6.237.948 | 175.634 2,42 2.888 Tl 1,393,549 | 166.092 11,92 23
1916=17 155 185,413 423.915 | 6.685.149 | 213.478 3,19 1511 67.340 1.361.087 | 175.804 12,92 2,87
1917-18 182 143.656 362694 | 5.913.669 | 200.078 3,38 3.290 68,821 | 1.3B1.653 | 237.537 17,19 3.906
1918-19 190 185,851 458,379 | 7.331.368 | 266.749 1,64 4.387 96.169 | 1.748.923 | 3199.874 22,86 6.576
1919-20 211 242 2124176 507.097 | B.260.605 | 394.618 4,78 6490 100.150 | 2.000.216 | 491.214 24,56 8.073
1920-21 262 254 204,038 +38.283 | T.280.749 | 429.370 5,89 7.061 96.395 | 2.031.064 | 583.567 28,73 9597
1921-22 137 212 185.974 IR6.912 | 6366521 | 171184 5,86 6.137 §7.991 1.479.114 | 521,637 3527 8,578
1922-23 19% 193 220.R25 363.394 | 5.938.690 | 321.550 5,41 5.288 66,442 | 1.335.352 | 379.728 28,44 6,244
1923=24 04 209 2000611 410615 | 6.707.579 | 3144911 5,14 5.672 57.977 1,550.184 | 383.22% 2464 6,302
192415 214 221 290,952 410,353 | 7.024.935 343,915 4,90 5.656 TR.788 1.842.282 | 407.714 2,13 6,705
1925-26 219 194 201.700 400,959 | 6.724.141 135 924 4,97 5524 T 974 1.7T15.848 | 367.621 21,43 6.045
1926-27 184 18i 375,158 395.829 | 7.146.622 | 32R. 427 4,60 5.401 63.035 1466078 | 29257 19,80 4773
1927-28 | 178 176 176 176 | 388.1&1 360,815 £.524.042 | 301.257 4,62 4.954 65.692 1.527.319 | 265.284 17,37 4363
1928-29 | 176 176 172 176 | 386.233 362600 | 6.565.774 | 287.502 4,38 4.728 66839 | 1.555.963 | 250.846 16,12 4125
1929-30 | 173 174 172 170 | 383674 | 352.249 | £.404.503 | 272959 4,26 4 489 66766 | 1.456.185 | 250.800 17,22 4124
1930=131 167 165 162 15% | 379470 3601639 | 6462404 | 265772 4,11 4.371 66.567 1.497.210 | 244.873 16,36 4027
1931-32 157 154 154 152 | 381.521 334,321 5.932.248 | 244.236 4,12 4.6 52.405 L174.575 | 200.135 17,81 3,439
1932-33 155 154 156 155 J90.053 304694 | 5.556.729 | 221.326 3,98 3,640 52.412 1.269.11% | 19%.982 15,51 3.289
BRI Tt P R ey R TIT ITTETERY iT vy | osnons | owsdn | 1oveze | 149 ’ 2,255



191824
1934-35
1935-36
1936-37
1937-38
1938-3%
193940
194041
194142
194243
194344
194445
194546
194647
194748
194540
194530
1950-51
1951-52
195253
195354
1954=55
1955=56
1956=57
1957-58
1958-59
195560
196061

15T liatk B L0k
165 166 168 169
170173 172 173
173 174 174 175
176 180 181 184
1534 162 182 183
183 183 190 203
222 233 246 259
263 235 277 278
276 283 284 286
286 284 286 287
288 288 290 290
291 291 291 290
288 288 291 292
297 298 300 300
301 306 306 110
310 307 307 315
322 313 331 146
336 366 369 372
373 378 377 378
375 375 375 376
378 379 382 388
303 397 405 410
414 419 422 427
422 431 435 438
439 440 444 448
440 448 453 4538
457

KTV AT
IE7.900
IO BG0
351251
416,685
420,132
76,776
202,317
205,513
237.185
205.492
206,406
214.424
304,941
318,483
323.673
351.526
150,771
345.502
346,362
347,840
344.934
342,383
342,676
343.449
346,151
3147.349
148711

JUHLL AT
Joz497
314.236
H7.053
305,595
302.404
333.264
260.678
297793
369.740
424,219
492,434
500,275
576,497
521.510
466,281
462.6%1
486,152
455.646
465,168
457.452
449,931
435 464
401.266
397.147
405.136
391.993
401.46%

5. 008,043
5.625,316
5.869 869
5.745.431
5.5316.964
5.452.169
6.050.703
4.957.914
5.496.099
7.017.478
B.0ET.656
0,504,553
664 804
10.503,552

9.910.783

£.425.209
£.357.760
7819811
7.170,0%3
6,915,585
6683326
6.314.363
5.995.505
5.653.365
3,485,502
5,683,300
3611686
5,577,240

222,092
221,154
229,055
238443
243.505
244.195
275.251
272.944
38019
426,903
485,950
571.479
£15.352
6ES. 784
681.482
667.836
£34.142
634,735
727,282
729.401
TO8.014
692,398
660,97
630,693
615,035
615,819
607,553
628,349

1,47
1,93
1,90
4,15
4,40
4,48
4,55
5,51
5,97
,08
6,01
5,96
6,37
5,53
6,90
7.57
7,26
746
8,32
8,43
8,28
E,43
B4z
B350
8,40
524
B.27
8,27

3057
3.637
3.767
3.840
392
31.935
4.432
4.395
5,283
6,874
7.825
9,202
2.909
11.043
11.006
10,754
9,768
2,410
2,606
9.386
3.916
3.578
3.12%
7.742
7.495
7.537
7472
7426

< N L

55.UKS
45.373
42.929
39,295
310,108
37133
44.313
£2.722
£5.532
74243
91.319
74.553
85.802
74.317
63.169
48,031
47.211
44 493
3.7
33.645
32.167
30,155
28.454
34,380
37 692
38,553
25.006
21.917

+reirFgl 4 |

L3 B4y
1,069, 804
1.071.131
981011
968,448
949,944
1.113.555
1.267.506
1.631.796
1,792,280
2.192. 88
1,902,332
2.003.798
1.742.4%6
1.513.482
1.139.903
1.139.795
1.0%3.974
40,803
759.260
722.668
674.789
6568.80+
#427.916
368.162
N7.779
5E7.481
512170

A LOL

ly7.u26
173.356
167.011
180,799
187.257
183,975
207007
341.564
445,749
519.790
628.710
601,962
620,953
562,431
519,278
444,072
462,300
465,176
445,852
399,509
385,953
398,405
384286
417,378
433,207
442,752
436,816
394,066

Ldpd

14,59

16,20
16,02
17,40
18,33
18,43
17,75
25,93
26,26
27 B4
17,70
0,54
29,94
30,97
32,75
37,02
38,36
39,74
43,59
47,62
48,16
52,76
51,70
45,08
45,01
43,08
65,44
67,01

wakldF
5254
2.851
2.746
2.74%
2.858
2819
3.183
529
6.500
B.035
9.780
0385
9.661
B.68%
7.982
6.795
7041
7.0
6604
5.822
5.605
5.7313
5.484
6.010
6,252
6,367
6.191
557




NORDVESTFYENSKE JERNBANES DRIFTSRESULTATER

Samlet Henleg-
drifts. ;
arte. | auih Drits | g | v
indtegt Lrepudepal| ok il | TLNMERE | vl
pensionister fond m. v.
Kr. Kr. Kr. Kr. % Kr. Kr.
1911-13 384.692 246.999 137.693 59.624 1 17.165 60.904
1913-14 317.818 200.515 117.303 58.646 1 17,165 41.492
1914-15 326.886 215.082 111.804 58.646 1 17.165 35.993
1915-16 366.506 252.515 113.991 58.646 1 17.165 38.180
1916-17 421.298 319.551 101.747 65.162 1 17.165 19.420
1917-18 469.398 402.013 67.385 65.162 - - 1.611
1918-19 722.663 617.645 105.018 65.162 1 17.165 23,303
1919-20 964.539 876.230 88.309 65.162 1 17.165 5.982
1920-21 1.104.322 1.038.193 66.129 65.162 - - 104
1921-22 969.136 837.060 132.076 65.162 1 17.165 50.612
1922-23 767.901 623.732 144.169 65.162 1 17.165 61.842
1923-24 799.917 653,723 146.194 65.162 2 34329 46.703
1924-25 824.316 658.298 166.018 65.162 2 34329 66,527
1925-26 773.472 618.850 154.622 65.162 2 34329 55.131
1926-27 689.265 592.299 96.966 65.162 1 17.165 14,639
1927-28 629,181 540.203 88.978 69,937 1 17.165 1.876
1928-29 599.007 507.722 91.285 69.824 = - 11.461
1929-30 585.216 513.153 72.063 69.710 - - -
1930-31 590.337 504.456 85.881 66.233 = = -
1931-32 511.605 462.645 48.960 65.162 - - -
1932-33 470.102 428.618 41.484 65.162 - - -
1933-34 483.133 408.993 74.140 65.162 - - 1.099
1934-35 451.325 412.083 39.242 60.710 - - -
1935-36 451.816 424,977 26.839 65.313 - - -
1936-37 481.241 511.639 = 30.398 67.509 - - -
1937-38 496.107 536.274 = 40.167 67.609 - - -
1938-39 490.868 544,577 = 53.709 67.712 - - -
193940 545.699 559,423 = 13.724 67.820 - - -
1940-41 679.438 646.033 33.405 67.934 - - -
1941-42 865.914 761.354 104.560 68.052 - - 24.640
194243 1.021.947 839.702 182,245 68.174 - - 24,640
194344 1.200.989 979.629 221.360 68.303 - - 24.640
194445 1.307.483 1.040.904 266.579 68.436 N - 24,640
194546 1.330.115 1.025.081 305.034 68.575 - - 24.640
194647 1.328.063 1.092.382 235.681 68.720 - - 24.640
1947-48 1.358.998 1.160.762 198.236 68.871 - - 24,640
1948-49 1.266.863 1.271.313 = 4,450 69.029 - - -
1949-50 1.214.166 1.347.599 = 133.433 69.193 - - -
1950-51 1.303.328 1.337.080 = 33.752 69.365 - - -
1951-52 1.344.198 1.525.687 = 181.489 69.543 - - -
1952-53 1.289.534 1.559.258 = 269.724 69.730 - - -
1953-54 1.280.564 1.427.574 = 147.010 69.924 - - -
195455 1.231.169 1.448.519 + 217.350 70,126 - - -
1955-56 1.170.946 1.474.516 - 303.570 70.337 - - -
1956-57 1.167.210 1.565.202 = 397.992 70.557 - - -
1957-58 1.184.99 1.503.433 -~ 345442 70.786 - - -
1958-59 1.201.008 1.604.943 = 403.935 71.025 - - -
1959-60 1.176.691 1.615.950 = 439.259 71.274 - - -
1960-61 1.139.546 1.631.760 = 492,214 71.554 - - -
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