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2. Almlndellge bemærkninger.
I'-or e'lispeditionsstetlerrtes sikl<elhedsulæssige be-

tydniug sonr togfølgestationet' og holdestedel' (sik-
lierlretlsl'egleurentets § 1) gælclel følgendc:

I')' rler led en stations ntrvn ililie attg,ivt't tt<lget
særligt legrt, er stationen t«rgfølgestatiou'

Tegnet o ved t-:n stations lra\rlt Allgivet', ttI statiouen
er fr»'s1'trcrt rned signalintlt'ettringer, cleL fungerer fol'
sarrlige folnrål og/eller eitet' særligt gotll<endte reglel"

1'eglret I vetl en stations t)llvll anlliveI', tlI stationen
iklit' el rlæhket af hovedsignal og lrltsil ct' at lretragte
sonr holdested.

Iit holdested tuetl vetltegniugen S ellet'/og T an-
givcr'. at holdestetlet hitr sidesll«rt' herrholdsvis el'
trinl.rræt.

I)øgnets 24 tinrer et' lrt:tegnct ved tallene 0-24,
regnet fra rnidnat til rnidnat' Tiden for nridnat he-
tegnes 2400 som anl<ottrsttitl, utelt ()00 sotn ufgangs-
tid, '-ficlerne i døgnets første time heteglgs Q0t-50.

Sonr tognulnlnct' trnvendes time- og tninuttal for'
veclkommetrcle togs afganestid lra trdgangsstatiouelr.

'-foggangen letles af Nær'tttn station (st. 1'.).
Når intet antlet el' :lnfØr't, kørel samtlige tog på

spor' 1 pir alle holdepladser og stationer'. Vecl plan-
togenes anl<omst til Jægersborg overtaget' nlotorfø-
l'eren llol'r'nalt stationen sonl stationsbestyt'er'. Inden
toget atter afsendes fra Jægersborg st., afgives til-
tragerrrelding til Nærttt.tt st. med angivelse af an-
korrrst- og afgangstid.

I

3. Regler for togenes standsning
og gennemkørsel.

'I'ogene kau, hvor tæncling at vejsignalerne ikke
nøelventliggøt' standstrittg, køt'e igetrtrem vetl holde-
stederne, ltr-is <lel il<lit' t't' rt'jsctttlt' at olltage eller'
afsætte.

'l'ogene ma al'gtt fra stationertre før tlerl i tjcueste-
kørelilanert anføtte titl, tuctr ilikt' fol tlen i llubli-
kumskøt'eltlatretl atrfrtrte afgangsti«1.

'fogent's nrirl<situalhasiighe'rl cr' (iO linr i Iitrrett'

4.,rFarlige" stationer.
I rlverenssterurnelse nrerl sililierltetlst'egleruetttets

§ 28 er' ,,farlige" sttttiouer lieudetegtlet vecl lrlrcler'-
stregning at statiotrstlavtre t. Ilr uuderstt'egningertt tot'e-
tagei nre«l tultlt optruhhqultrsg er satntlige intl-
kørselstogveie at l] l .farlige"'

5. Signalanlægget på Fuglevad station og dets
funktioner samt de af ministeriet for

offentlige arbeJder godkendte
regler for benyttelse af .stationen som

krYdsningsstation'
De pir statiolrtrtr vierentle opskærelige otr1 tjedt'en«le

sporskiftels uormalstilling giver højrekør'sel'
Udkørselssignalerne et' slttlihet, når tlet' irltet t<lg

er pit stzttionett. Når første tog anliomttret', sættet'

dc'ttr begge udkørselssignalcr 1lå "stop". Nårl begge

tog er ankorumet, går tt«lliørselssignalet'ne pir "kør"'
Indkørselssignalernes normalstilling er "stop"' [)et

af tle l<rvclseutle tog, der før'st påvirl<et- en skintle-
kontakt, sætter nor:malt atttouratisli "kØr" fol sig
selv. Når' "fØrste" tog er auliomnlet, vil "andet" tog
autouratisl< sætte "kØr" for sig selv, efter at toget
har påvirkt't en skintrel<ontakt. Forllliver indkørsels-
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signalet pir "stop" sorn følge af, enten øf irrdgangs-
sporskiftet ihke er i rigtig stilling nred rigtig tunge-
tilslutning, eller af indl<ørselssigualet for modgående
tog el på "kØr", eller hvis indkørselssignalet intet
signal viser', skal toget standse ved statiorrsmærliel.

Efter et nrinuts forløl-r må toget fortsætte sin kør'-
sel metl en hastighed, tler ihke overstiger 15km/tinre,
idet føreren skal overl:evisrr sig orn, af inclgangsspor'-
skiftet el i rigtig stilling og har tungetilslutning, atl
det krydsen«1e tog ikl<e er undel indl<ørsel, <sg at
togets hastigherl er sit lar', at det merl sihkerlrerl litfr
bringes til stantlsning 10 rneter folan frisponntr:rl<et
til indgangsspolsliiftet lor' Iog i nrodsat kør'tletning.

1'ogenes lrastighetl sl<al i øvrigt rrn«ler intlliør'sel
vær'e uedsat, sitledes at togent' urrtlel alle forhold
rnerl sikkelhe«l l<au blinees til sianrlsning llii l'ette
sted. Hastigheden sl<ul nerlsættes til højsl 25 krn/tinre
vetl passitge al tle 100 nreter forau hvert sporshifte
anhragte signalel nr. llll ("farlig" station), og hastig-
heden shal - selv onr indknlselssignalet viscr grønt
ly. - ydc'r'liger:e neclsættes til høist 15 krn/time ver.[
passagr) af stationsnrarllienre.

Nzir krydsning ililie sh:rl finde stetl, rl. v. s. når clel'
ikl<e el angir.et lrydsuing ltir F-uglevatl i tjetreste-
køreplanen, eller niir olclre er rnodtaget til klyds-
ningsforlægning, mti viderekørsel før'st slie efter for-
ud indhentet telefonisk tilladelse fra Nærum station,
eller - når Nærum station er ubetjent - fra det
tog der foranlediger krydsningsforlægning foretaget.
Når tilladelsen hertil er opnået, tænder motorføreren
det for toget gældende udkørselssignal ved betjening
af en i telefonskabet anbragt kontakt.

Hvis udkørselssignalerne ikke kan vise "kør", må
viderekørsel først she efter fomd indhentet telefo-

1'

rrisl< tilladelse fla Nttlutn station, ellet' - tttir Nia-
rttn't st. et' ulletient - eftet' forttrl at ltave ttnrler-
lettet det andet tog orn forholclet.

Advarselssignalanlægget fot' <lvt'rl«r'slen fot' "Sl<uv-
lrlynet" tændes rrolnralt rt ttlouratisk ltI tog tttorl .la:gers-
borg i de tilfæltlt:, hvor trlg morl Nærttnr vetl krv«ls-
rring er' "første" tog. \iil tog rtto<l .lirrqet'shot'g ved
krydsuing et' "fr,rt'stt"' t og, forltlir'(rt' rttlvu t'slrlssignalelt
i funl<tion. I rle tilfa,klc lrr'or' hrvtlsniug il<ke fin-
rler stetl, skal log ruod .lægclsbolg nrarruclt tarnde
lunlægget fol' olerliørslen ved lryli 1ll rlcn kontakt.
«lt'r er :urhragt pir cn stanrlt'r' nrt'llt'ru sl)()r'en('.

6. Sikringsanlægget på Jægersborg st.
Til sikring af togenes irrd- og udliørsel pir .lttgers-

borg statiol'r, s:tmt til sihrin;1 al køt'slcn ruellt'm sl*,-
tionen og rernisen findes følgende signaler:
1. Indhørselselssignal f«rr tog fra Nærnttr vcrl "stu'

tionsnrærllet".
2. Et "dværgsignal" trttlu'agt vecl spot'shilte I ({rrr

perronspol' l/II), rlcl' l<an lise ftrlgendt' signurler:
r. "Kør": 2 hvide lys lodret over hinanden, der

tilkendegiver, at sporskifte I san-rt 2 (adgangs-
sporshiftet til renriseornrirdet) el rigtigt stillel
til hovedspor', hvorfor udhørsel tlo«l Næt'um.
kau lincle sted enten fra spor I ellel spor II.

b. "Stop": 2 vandrette hvide lys, der tændes, rtår'
kørsel forbi signalet il<he tnii fintle ste<l.

c. "Rangering tilladt": 2 skråt stillede hvide lys,
der tilkendegiver, at sporskifte 1 står ret til
hovedsporet, samt at sporskifte 2 er rigtigt stil-
let til remiseområdet, hvorfor rangering mel-
lem perronspor og remiseområdet må finde
sted.

)
I
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ii. (irrl lantelut' rrnllt'itgt verl tttll«rrsel ft'tt t'ettriseslr«r-
lerrt', rler lillicrrtlegivet', al tlet' ilil't' ntti t'ltrgcLt's
lrI i lroveds;;«ile[, tll <let' Iitttt vttt'e givt't signal
,:tlel lrrrlrrr tillaclelse Ior l<rtl'sel atl ltrlvetlslloret.

,\nlæggt't rl lrut«»rtatisli, lttetr tl i orligt indrettel
salc<les, lrt rlt'l ogsil liau hetjcrtt's tttiltttlelt ft'tt et
r-er)tr'1rlrl)l)irl',tI i tttltrrlskitlrsrttttttrtt'1. l]etjenitrgerr
irt.r'trir slilrl irrrirllertirl krtrt slie, rutt' toglit'ytlsniug
shal lintlc stttl i Ja:gct'sllot'g, t'lllt' lrltt' tlct' cl' LIol'-
rlt'rr, i tlttt ttrtlottttrtisl;r' 11tnl;littrr slttttI i [«rl'birlrlelse
rrrerl sllr,llsliiftt'eftt'r'sln og lignertdt'. lrot'itttlen llt'-
tiening fra t'enlt'alultqrat'tttel I<ittt lintlt' stetl, skal tltlt-
skifterelr isliirlret ltir stlrtiortens gitvl I'a'rc stillt't til
"(.errtritllr11p.".

Autonratisk inrl- og urlkøreel. lnia'gget sl<trl i tog-
tirl vicle stillct til atttonratisli fttnktion, itlet oll)-
skiftt'r'cu i skllret prir stationshS'gttittgcns gavl cl stil-
lrt "til senslrt"'. Siifrcnrl tle elelitt'isli lretiente spor-
skil'lcr' 1 og 2 ftrt'in<len er letstillel, r'il et t«rg fra
),iitlrrrn fa''l<ot"' It'a intllittt'sclssigrtitlet. Il)fter togets
passagc uf itt<lkrtt'sclssigttirleI grit' tleltt' attttltttittis]i
I)ål "st()l)", og uitt' t«lget t't' i pet't'«rtrsP«rl' 1, tit'tlcles
"kør"' i tlvtrrgsignlrlet atttotttttlisli. I:t ttlg llrfl l(ull
rrlgu fra .fztrgersbot'g tttorl \æt'ttI)l trill' rlr'ær-gsignalet
viser' "liot"'. Niir togel tttrtlet' ttrll<øt'sel fllt 'lægers-
hrlrg hur' Iot'latlt l)et'rol)spol'et, tætrrles "sttl;1" i dvær'g-
signale[, og verl J)rtsslgc af inrll<ot'selssigtltrlet girr clette

1la "kør"'.
tr)e verl spolsliiftt' 1 o;i 2 rtnltt'agte ste«lbetjerrings-

k«nltakter c't' ft'akoblct, sa lttrtge ovellllrevllle sigttal-
givninget' linder stecl.

Rangering til og fra renrieeområdet. \retl t'angeriug
ira .lægersl)org spol' I til remiseområdet skal otll-

'kifteren i rlet tttlvendige skah ornstilles til "r'attge-
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ling", «rg tlet' slial trykkt:s på lillapltc,tt "1i", ltvot'ved
sporskilte 2 atltotttatisli onrstilles, oi] sigrralhilltrdet
rrnder l)unkt 2 c fretrtlir)lllllret'.

Når' ranget'arbejdeI til t'elttise tr t't' illslttttet (f. eks.
verl at togenltctlelt lillt't's tillrtrgc lil .lttgersbot'g), og
rler pit trl slial fin«le tttlhøt'sel stcrl lttotl Ntt'rtttll, sl(al
onrsliiftcreu isliirlrt'l irttcr slilles plt "ittttotttlttik", og
«lel sl<al tr-vkkes pti linnllpcrr "I". l{t'l'r't'rl otttstilles
spot'kiIte 2 atttottratisli til ltovetlsp«rt', og sigrtirllril-
lr:rlet rrttrlt'r' lttttrl<t 2 lt It't'ttrli<)l)ltll('l'.

Rangering til kontorbygningen. Ittrletr t'itrtgt't'ing
linrlt'r sted, sktrl otttskiftct'trtr i «lct ttrlvetttligt' sliall
stilles i nridtstilling, hr'ot'eftt't' tlct' lr'.t'kl<t's pii l<nap-
pe,', t'A". [)værgsignalet vil tllt vist' "liptl'" srltll tillit-
rlelse til at liøre atl hovetlsllorct til liolrtot'lrvgttitrgt'rr
og tilbage til Jit'gerhot'g statiotr.

Niil' r'angcringetr ct' afslrtttet, slittl otrrsliilteren litlt't
tid stilles til høile "t'ittrget'itrg" og tlereftel til letrstrt',
hvolvetl aulægget ;xr rt.r' et'itttll<olllet til "irtrtonratisk
inrl- og udkørsel".

I folhindelse rtte«l sirlste aftentogs og fØlste ltrol'-
eentogs kørsel til «rg fra retuisen fastsættes følgerltle:

Sidete aftentog. Tog 051 (ellel' evr-'rltttelt sæt'tog,
rlel rnåtttt' blive. tillyst sortt rræstsirlste tog) omstillel'
i .lægersbot'g til "raugering". Iiftel at I'it't'c l<«rnrnlet
incl pir renriseonlråtlet, stilles sllot'sl<iIte 2 r'ct I'ol tog
111 ved betjening af stedbetjeuittgskttappetr.'fog
111 (eller evetrtttt'lt særtog, «let' nriitte hlive till-
vst sotu sidste tog) ntå - nfit' tletr ttu«ler llttnkt 1)

årrlgivne tilhagemelding foreliggerr' - nled forsig-
tighed køre forbi "stop" fra iudkørselssignalet, pas-
sere sporskifte 2 og otnstillt' tlcttc til kprlsel incl pir
lemiseonrrådet.
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Første morgentog kør't,r' tlirekte fra I'ctrrise til Næ-
rum uden signalgivning. Når' andet morgentog (tog
514 henholdsvis tog 554) er ankornrnet til perron i
Jæger-sbolg, skal signalanlægget ornslilles til "iruto-
nratik".

Såfremt signalanlægget er udc aI drift sonr følge
af fejl i dette eller som lølge :rf strørnafbrydelse,
meddeles dette snalest lil Nær'um stntirln, tlel' lrer-
efter' Iiarr give tilladclse til, at intl- og urlhør'sel sher
som rangering og nrerl sl<æt'pet opmærhsornlrecl, spe-
cielt overfor onr sporskifterne 1 og 2 cr rigtigt stil-
let for den beregnede kørsel. Tilladelsen fra Na.nrnr
station givcs entt'n pr'. rarlio til hver-t errhelt tog
eller som eu til hvc'r log,stanrme utlleveret skriftliu
tilladelse, tler er gyldig, indtil signalanlttgget atler'
tages i lrrug. Denne skriftlige tilladelsc skal allevet'es
af togene lil Nzenrnr statiou, lrenlroklsvis alhræl'es
togene af stationen vetl forste ophold i Nart'tun,
efter at signalanlægget attel el taget i drift. Nær'rrtn
station rrnden'ettel straks efter fejhllcldirrgerrs rtror.l-
tagelse værkstedet hexrnr.

Ved fejl i anlægget og/ellel sporsliifte 2, shal tlette
lretjcnes rned lråndsving, som Iintles indlåst i et shab,
rler el anbragt pii standereu for stedbetjeningslinap-
pen nærrnest rernisen. Forinden lrårndsvinget ud-
tages, shal Næmm station have givet tilladelse lrer-
til eller - såfremt Nærunr st. el ubetjent - det an-
det tog forinden være underrettet herom. Ved ud-
tagningen sættes signalerne automatisk på "stop", og
de forbliver i denne stilling, indtil håndsvinget atter
er på plads, efter at sporskifte 2 er bragt i norrnal-
stilling. Der må til betjening af sporskifte 2 kun be-
nyttes det herfor beregnede håndsving. Ved henyt-

15

telse aI lrtintlsving til sltot'sl<ifttronrstilling aI sllor-
skifte 1, slial h<lledaflrry«[ct'trtt Pa tavlen i tttattcl-
sktrbsnrlnnrrrt Iøl'st stilles lrir afltrrrrlt, idet «lcr ellels
liirn r':t'r'e fltt'r.' lot'lrttrtdeI r'crl ttt betrvlte' hllrtrlsvirtget.

7. Sikringsanlægget på Nærum station.
-\rrlrtgget rl tttlfttt'I s()lll clelitt'isli sikt'ingsaulitg

rr r t'r I rillitt rt uig,h etisf'«>t'lr oltl nr tlle ttt spol'slii f ttlrnes rig-
t iut' stilling «rg intlk ot'sclssignalet. I)t: elclitrislt betj ente
spr»r'sl<iltet'lletjcrtt's trot'trtltlt I't'lt lrt:ticnirrgs:r1-r1l:rratet
llil statiottsltotrtot'e1, tttt'tt liatr tkrg ogstt eftt:t'iorud-
gtt'r tle o mstilling lrlr lre t j erri ngsapltat'lttt't l retjenes ft'it
rle r.erl sporsl<iItet'trer ltet'fttr indletterlt' lr'ylilinallller.

I)en i slxll II ltnlrlttgttr tllltrhsslitl sLtrl va:rc lagt
pil sliirrnestlettgetr, tritt' «lel ltclttståt' voglle i slltlt'et.
I)issc \rogtr(' slial :rnllriuges llil rlcI isrllct'etlc sllor'-
stvkke ved skoen. IIr,is rtllølrssli«-lt'tr ililic el' Pitlag,t,
når det' ltettstiir vog,lte ltlt s;lot' II, liltl ittdgaltgssltot'-
skiftet ihke betjerres og intlhøt'selssigrralct ikke stå
pa "liør". l)et' lizrn ihlie stilles ittdliørsclssignal lil spor:
IX, nal sk<leu er pirlagt.

Det ved alløbsskoelt arrlrl'agte' sigrlal viser gtrlt lys,
når' alløbsskoen er pålagt.

Intlkør'selsignalet er indrettet til betjening fra sta-
tionskontot'et eller automatisk lletjening, ulir Nær'tlnr
station er ultetjent. I sidstnævnte tiliældc stilles
inclkørselssignalet aLtt<lmatish llii "hør" ved togenes
rutlkørsel, uuder forttdsætnitrg itf, at sporsl<ifterue er
rigtigt iudstillet.

Afgangslyset på pelr'<-rnen betjenes i afhængighed
lI tlet elehtriske uranlæg, trteu uirt' Næt'um statiou
er ubetjent, vil afgangsll'set :rtttomatisli tændes ca.
] rnin. før aigangstid.
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8. Automatiske advarselssignalanlæg.
Del cr «rllstillet hlinklvssignalt,r vt.rl lølgende over

kør'sler:
Nr-. 1 Toltebteksvej
- 2 Sliolbrvnet (l\,1øIler,ej)
- ll I. 0. l,lodervegsvej
- 4l(ulsvielvej
- 5 Rar,nholnr I,'alrlilisvei
- 6 Ravrrehøjvej

:rnlægsrrr'. 7()22.
7051.
7032.
7073.
7012.
701X).

Ved lirrlsviervej, er opstillct hastighr:rlstavle nrerl
pnskt'ift a,5, og r,erl 'l-oftelræksvej hrstigherlstavlel rncrI
påskrifter lo "g It hvilket tilke utlegivcr, at togenes ha-
stighed ved de pirgirrldende vrje sl<irl nerlsættts til
«let ungivue tal fru lrirstiglrerlstavlt'r.r, inrltil r,e.ierr el
passeret.

Anla'g nr'. I os iutla,g rrr. ll cl begge supltler.et nrecl
lo lilohlir:signalel og ('n llii hvel sidc irf over-l<ør-slen
anhlagI lralvltorn, sont i rretlrullet tilstantl spz{,l.l.et.
vejcns lrøjt'e l«rlelxrne. Ilndviderc t,r. l<ontr<llsigna-
]t,t rrtlstvret merl to lrrnlcr.trct., h\'()raf rlelr Øverste
viser fast grrlt 11,s, nlir' «rverl«rr.slen il<ke er. sihret.
Nirr toucn(r 1)assel'er læn<lt,skirrnt,t.ne beg-yrrder. r,ej-
Iartlenren at lvse og liloliltcrr ut r.ingt'. 5 sel;. s(fncl'e
lregS'ntler ltonrlnenr.' at gå ne«1. Nlir lrornlnt'nt: efter
«r. 1(i seli.'s forlølr er helt trt,rle slrrlilit,s rlen gule lan-
terne, Irvolefter rlcn nederstt ltrntenre nrerl llliilrr.irlt
blinl<ende l<ontrollvs tæn«les.

IIvis clet grrle l5's il<ke slulili.es og rlet nor.nralt, lrlu-
Irvicle liontloll-ys ililic tttntles eller. visel fast lrvidt Ivs,
slral lo6lene fi'enrlør-es i overensstenrnrelse merl Le-
sternmelseme i signah'eglelneutet onr signål nr. 7g c.

Under hensyn til at rler - ved de rned autorna-
tiskc, halvbourme f<lls5'uetle over-kørsler. - el' ret dar-
lige oversigtsforhol«I, slial togeue i tilfælde uf ur.egel-
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rrru:ssigherlet' verl attla'ggclle ttttttset lrcstcttrIttelstrrllc
i uæstsitlste stylilie i signalregleltrct.tlt't onr sigltill nt'.
79 c (jvfr. tilla:g 3) lrringt's til st:rn«lsning, l()r'an I'tritn'
rrre«l rttitt«lre rtttltol'fnrtt'ttt klrl itrgtltlge' at llt:ggt'
bonrnrc el gået netl. l)et llt'trtttl'lies tlog, ltt lutl-
torflrlet'ett i tilfarlde rtl. rrt tlet hliilrvirlt' k«rlttt'ollvs
il<lie titn<les, sl<:rl frernføl'e t«lgt:l. s<tttr orlt lttlltt'ggel
t.r' i rtorrlttt, ttattst't «lttt ll«rlrlttt('t)(r cl' t'trllt'l rtt'rl.

,\llc ttregeltrtztssigltt:«lt't' vetl ittlvtrt'st'lssigttitltll'ttt's
Iunliti«-rrtr slittl snltt'trst rrr uligt trtctl«lt'lt's Iil ovet'ha-
Dellresteren q('ttl.letll Ntcr'ttnr statiort tttetl rlo.iugtig
ilI)giYelse itf ll«rrlstlrtt'r'erlt leil. Ilt'egelrrrit'ssiQlrt'rlerttt'
shal tillige i lrver'{ enliell tilftt'l«le rtugives i t«rgl'ap-
portens rttunitt'liningsrtrbrik tttt'<l etr trrlfør'lig lrt'skri-
velse årf tlt'eQCllllrr:ssighetlen, ttgslt i tilfttltlc, ltvot'del'
f. ehs. llttl' r'tlt't't liollissi«ln tttt'lltttt vt'il<ttt'cttl.itrl' rtg

lralvllonttttettt'. rtlttrset <ltrt tlet' il<lic t't' rlltstittt sliil,lt'
1la lrottttnerre ellt't' irnlit'gget i«lvri{t.

$. Særlige bestemmelser i tidsrum hvor Nærum
station er ubetient under normal toggang.
Nart'uttt st:rlion vil i sil<lierltetlstttttrssig lrt'lvrlrlirlu

rrot'rrxrll r,a'r't' ttlletjerrt ;tti lrllt' ritrgc fl'it ltl. 2{l.1ir.
rrncler l'olLtdsætning lrl', irt tler h«risl ct'2 t«rg pit strit,k'
ruingert. Ililletslrlgt't fnt stltti«rltt'tt slttltt't'rltlg lil. l1).itl).
hlort'fter rlettc slict' i t<tgene. Ilettvt:rtdclst' l't'it tu-
gene angåeude ttheltl ttr. r'.:tlgirt's til stlttiorrtrr irrrltil
kl 20.15. Fru rlcttt' titlsllurtlit stillc's sigttrrlt'r'rrc [)ir
:rut<lttratih, «rg t'atliotelefotren sti]les ottt, sitlctlt's at
togene hau tale indhyrdes sat)tllletl og lizll(l(' littlck-
Zouen i Lvngllv. ttmiddelbalt tør' lil.20.1i-r rrtlvtrl<sler
stittioneu de trØtlvendige tlepechet' trtetl togcne 2()ll
og 2014 oln stationens ltthning, og de;tecltet'tre irtrl-
l'ør'es i slationetrs jottt'nal. Stt'alis tlet't'flet' f<lt'etlgt'l'
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r{arvnte r tog 1it'nveopl<uki til l.':rlt:k-Zouc.lt Iol'lrt
cilLre sig, irt i'ollliudelsen Ircltil cl i ordelr.

iIrleftrl rrlgives rlc ilepechel', tlt,r nol.luirlt rrdvelis-
Ies rrrellerrr ,la,gt'r'slrrlrg og Nær'unr stlrtiorr, «lil.ekte
;irrrt"llt rrr logtrru ovel rntlioteleforren.

I tillælrle al togi'olsi rrliclsc ellcl tognt'rlbr.trrl Iolan-
le,rligel rlet [orsinlierlt' lrr:rr lrolrlsvis rlct netlbr.rrtlte tog
vetl r,lrliakt til clct lrntlel toq, lrt cvtrrrlrrel krt'dsniugs-
tr rlrlat'grrittg Iinrler stctl. I )t, pcclrr, rrrl vclislingr:u f <lr'egirl
l øvrigL i ovcrensslt,rrrruelse nrrrl rle giri<lrrr«le l.egle-
-; l t:rttsl-lcsl t' r rr rrr i'lscr'.

Niir tog ()l-rl t,l' llnl<urrrrrrct lil lcnriscrr, og utlgaugs-
slronsl<iftct igerr el stillet til lrovedsl)ol', gives strtlis
tilhagcnrt'lrling til tog 111. Nfir tog 111 Irur rnod-
tagtrl «lenue tillraut,ure]tlirrg, rnir toget irl'ga fra F-rrgle-
r,*ld til l'enrisen.

[.]fter ankourst til le rrriseu, afgiver tog 111 over
ladioteleforrcn til )iirrunr slatious biilrrloplagt)r. mel-
tling om, lt toget el lrukornnret til lemisen.

I tilf.elde rrl' rrlrcltl, rlriftsfor-st.r,r'r'elsc, soru følge irf
togne(lbrud, ellel anclre alvorlige uregelmæssigbeder
ir toggangen, lol'ctages «ryliald ovel radiott'lefonen til
Falck-Zoncn's statiorr i l,yngb.r'. rlels for tillial«lelse
at hjæ\r i tilf.r.lde af uheld ved vcioverskær.inger
ellel lignentle og rlels f«»' indhentning af forlrolds-
nrrrlre hos aftlelingslerler.ne, trlt trfter l<arakteren af
ulregelmarssiglrederne (fejl ved sienalanlæg. ved det
rtrllende r»ateriel o. s. v.).

F'alck-stationetr må ikl<c benyttes til udvehsling af
mel«lingel af jernbanesilikerhedsnraessig karahter,
rnen Iiun i ovelenssterntnelse nretl «let foran anførte,

10. Betjeningsforskrift for radiotelefonanlæg
i togene.

Itatliotelefonanla:gget el.stattel linietelef<lnerr og alle
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rlepecher i forbindelse med toggangens afvikling ru.
v. skal foregå over radiotelefonen. Samtlige samta-
ler optages på bånd.

Start og kanalvalg. Kanalknapllen th'ejes fra 0-
stillingen til kanal 1. Startlampen lyser, og anlægget
el hlar til drift.

frrrrttal-trafik til l'«'l'u ttt slrtLittn fot'egår'h'a lianal 1.

. llru'nt-trufili til F'alclistationen Ioregrir' p{i kanal 2.
Yolumen. I [øjtttrlt'retr intlstilles til llasselrrle st-1'tlie.
Srluc.lch (Støjurrclertrykl'else). I(rtltpllctr skal tltlr-

nralt iklit iustet'es; ttrctt hvis tlt't' ltorts støj i højt-
talclcn ellel rIe urotltagne sigtrltlc't"'Iral<lies" i styklier',
rlr.eirs linappetr, irrtltil rler Itr'rt'es lilaftig strri i høit-
lulet'er og tlerllit ltto(lsaI r'c,i, ilttltil slrljeir ltlil'ittt'at
ophot't'r.

Ophald til Na'nrur stution og va'rkstedet. \ri1l1letl1l-
nØglerr r ilrpes l<oltvltt'igt til stillirrg " Lotre", h r'<lt'eltet'
tlt:r'seurles Itot'ttutlt t:trtctt t'etl al villlle ll()glen til
stilling ".si'lt11" t'llt't' r'etl atlvtll(lelse af fotll<rllrtalit.
ll vis tlt'r' ottsl<es t«rt'lriutlelse Iil r'æt'l<sterlct, lttt rllo«les
I'reltutt *lttliott Iteltl ttt.

Samtaler. Sttttrtlrlet' lrl'r'ililes sitlctles, rtt tttlrrt t'ftt't'
lrr,el lrrrna'r'li.nirru siut:t "sliill('t" oll «l«'t'1lit slillper
ruoglen/f<l«ll< on l it li tctt. Irrtt'sI rtit t' ttt otl pa t'tt'tt l rltt' sagt

slii[let', tttit tttrtrt igt'tt st'trrlt'. llttsl;, /r'r7l'' «lg tlrl, 's1i7r
og lvl.

Ilftel crrrlt sltttttltlt' sigcs ".r/rrl/r'ti'. Iitttltrt' strtrrlittg
lil lu trtpc'tr ".srrrtr/" l5'st'.

Opkald lra Na:runr et:ttion. ( )lllirrltlet ltøl't's i lrøjt-
talererr, og lilllll)eu "ttpl;rild" lyst't'. Satntalen ufvikles
nol'n)alt s()lll llæ\Iltt ttltdet' "stttrtltrlet:'. ()llltaltlslaru-
lleu neclbt'ydes atttornatisk før'ste gttttg der sendes
fla toget. Hvis motorføl'el'eu lilrt' r'ær'et bclt'[e fi'a
Ioler'lllatlsen og opkaltlslampen lyset', sklrl tlrotor-
I'crf'errrn stt'itlis lueldc sig til Å'rrl'ttrrt stctliott.
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Alarm til Falck når Nærum station er uhetjent.
Kanaluælgeren (lrcie:i til kanril 2 og uippetupnøglen
Dippes til stilling "lone" o11 slippes iglett.

,lfoent suar I'ra ltulckstalioltelt, oll srtntlttlert aluilt-
les nonnall .solrt neunt under "santltiler".

Skift mellem 2 betjeningsstetler. I vogtte rtred 2
betjeningsstetler s/tal lianirlvzelgelen a/lid stilles på
"O", uår- I'uler-stanclen forlittles fol at betiener toget
fra motlstttte Iørerstancl. Anlægget startes rlerpå nor-
r»alt, nirr rlen m«rclsatte frlrerstittrtl Ircurartdes.

Betjening når Nærum station er rrbetjent' T'o-
gene lian rru tale rlirelile saulnren.

Frenrgangsmåden verl olllialrl ()g sval' el s(,ttt ved
norrnal for'Ilintlelsc til Na't'rttn slttliou.

Opkaltlslanrpen vil dog il<l<e lvsc' r'etl «rpl<akl.

71. Særlige foranstaltninger under baneafde-
lingens arbejde i sporet.

Blaudt arrdet på gnrrrrl af rlert rct stot'e stoj, tler
fletn]iornnrr:r vctl ht'Lrg af svelh'stoplletn:tsliirtet', satnt
tillige på gruntl af den tætte toggtrng og marge
kurver, er det vanslieligt f<lr lraneafdelingens perso-
nale, dels at hrlre niir togene nær'nler sig arbejds-
sterlet og «iels indbvr«les rrt vurslio lrinanden.

For at forebl,gge ulrekl [astsartles dt-r'for følgentle:
1) Over all-rejdsstr'ækningen (rrrarlielet af stantlsigna-

lelne ur. 41a «rg 42a) lnå hastighederl - med
nrintlre antlen lleskerl foleligger --- iklie ovet'stige
30 km1t.

2) Såfrernt rler iklie el gode oversigtsforhold fra to-
get til arbejdsstedet (f. eks. i kurver) skal togenes

- hastighecl yderligere nedsættes, således at togene
l<an bringes til standsning før arllejtlsstedet.

:t)
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Nlotolføt'erue ttfgiver ved de rlridlertidigt før' ar-
bejdsstedet aubragte signaler, r'rr. 79a ("Giv-agt"
rnærke) fløjtesignal af ca. 5 scktttrders varighed
sii lærrge signal nt'. 79a er opsrtl.

'l'elef<rnnurure:

Direktør' og hovedltontot' 87 07 08
frafikkontor og r'æt'ksted 87 07 Ott

Nrærutn station 80 14 32
.Ia:gersb«rrg statiolt (DSB) Ge. 2570
Direktøren bolig 87 05 06

Stationsforstttnrlet'en 80 17 05

Tralikmesteren E7 7817
F'uldnrægtigen 421232
Værfrmesteren 87 07 74

0verlråndværket-en {1bL539
Overhatretnesteren 87 85 28

Kaldeeignaler lbr linietelefonen ;

.ltngersb«rrg (L. N. J.)
Sporskiftc v/ t'emisstr
'l'r'afihhotrtoret og rm.
t,yngby l,okal st.
F'uglevad
Brede
Ørholrn
Ravnholrn
Nærum


