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Jzegershorg — Nazerum

75 Py £
km 2g8 | 2z
0 o Jeegershorg (Jeet) — —
0,5 o Remisen (Rm) — —
1,9 Y Lyngby L. T. (LyD 30 —
3,3 o Fuglevad (Fgv) 15 15
4,5 1 Brede T. (Br) 60 —
5,9 Y Orholm T. S. (Ur) 25 25
6,1 1 Ravnholm T. (Rvh) 60 -
7.8 Neerum (Neaer) 25

Nzerum — Jzegersborg
0 Neerum (Neer) — —
1.7 I Ravnholm T. (Rvh) 60 ==
2,3 I Orholm T. S. (Or) 60 25
3.3 I Brede T. (Br) 60 -
4,5 o Fuglevad (Fgv) 15 15
5,9 1 Lyngby L. T. (Lyl) 30 —
7,3 o Remisen (Rm) - —
7,8 o Jeegershorg (Jeet) — 25




Jzegershorg
S — 455 S — 514 S — 534
An. Af.  Xtog An. i Af. | Xtog An. Af.
] T
Jeet. — = — | 54 — | 5,34
BRm. — | 4.55 s e — =
=3 |
Lyl. | 456 @ 4561 D155 .16 5.354 | D.36
Fgv. | 458 | 4.59 5.18 | 5.8y |511]5.38 | 5.384
Br. 5.00 | 5.00; 5.19; | 5.20 5.40 | .40}
Or. — 5014 — | 5.2 5.42 | 5.424
Rvh. | —  5.02 =L Hoa’ 5.43 | D.43}
Neer. | 5.04 — |b11] 5.26 - 531 | 5.46 =
LLgber Hverdage 1) Hverdage!) Hverdage
1) ikke personforende. 2) kun personferende hverdage
Nzerum —
S — 511 S — 531 S — 551
An. Af. [ Xtog An. Af. Xtog An. Af.
Neer. - 511 |455] — | 531 |bl4| — | Hst
Rvh. | 513  5.134 5.33  5.33} 5.53  D.53}
Or. 5.14¢ | 5.141 5.341 | 5.34} 5.541 | 5.544
Br. 5.6 | D.16} 5.36  D.361 5.56 | .56}
Fgv. |5.a8 | 5.8; 514|538 | 5.38; D34|5.58 .58}
Lyl 5.21 ).211 5.1, | 5oy 6.01  6.013
Rm. - — — — — —
Jeet. D.25 — 15341 5.45 — |b54]6.05 | —
| | [
Laber Hverdage Hverdage Daglig

— Nzerum
S — 535 S — 554
Xtog| An. | Af. | Xtogl An. AL | Xtog
511 — — — | 554 531
— | 535 = N
5.36 | 5.36) 5.551 | 5.56
531 | 5.38; | 5.39 5.58 | 9.584 | 551
5.40 | 5.40; 6.00 | 6.003
— | a1z 6.02  6.02:
— | D42 6.03 | 6.031
551 | 5.44 — 551 6.06 — "611
Son- og helligd. 1) Daglig 2)

Jzegersbhorg

Xtog

534
535

554

614




Jaegershorg
Faste minuttal Faste minuttal Faste minuttal
An. 1 );tog An. 1 Af. ‘\ Xtog l
: | |

Jet. | — | 147584 — | 34 |11 -~ 1 54 [
Boc | = | B2 Lo o — | =
Lyl. | 154 16 354 | 36 | 554 1 56 |

Fgv. | 18 184 11| 38 384 31| 58 58} |
Br. 20 | 20} 40 | 404 00 00}
Or. 22 22} 42 2 02 024 |
Rvh. | 23 = 23} 43 | 434 03 03} |

Neer. 26 — |31 ] 46 — 511 06 —

;\lle timer mellem de sarligt opferte forste tog

Leber om morgenen og sidste tog om altenen

Nzerum—
Faste minuttal Faste minuttal Faste minuttal

An. Af.  Xtog An Af. Xtog | An. Af.

| b b

Neer. —= ’ 11 54 — | 31 14 — | 54 4
Rvh. | 13 | 13} 33 | 38} | 53 | 53% |
Or. 14} ‘ 14} 341 | 343 54} | 543 |
Br. 16 | 16} 36 363 | 56 5108 i
Fgv. | 18 ‘ 18 14|38 38y | 34|58 | 58 |
Lyl 21 | 213 41 41% | | 01 01} l
Rm. — ’ — e . — 4
Jeet. 25 L 34 45 e “ 54 | 05 e

Teaher alle timer mellem de serligt opforte f@rste tog

om morgenen og sidste tog om aftenen

— Nzerum
S — 054 S —114 S—134
Xtog | An. Af. | Xtog An. Af. | Xtog An. Af. Xtog
|
31 ] — |05:,0081] — |14 (051} — | 1,84 |111
0.554 | 0.56 1.15; | 1.16 1.354 | 1.36
51 1 058 | 0.584 (051f 1.8 1.8y 111]1.38  1.38; | 131
1.00 1.0} 120  1.204 1.40 | 1.40} |
l.o2 1.2 1.22. | 1.223 1.42 | 1.422
l.03  1.03! 1.23 | 1.93: | 1.43 | 1.43
11 | 1.06 oo dat] 1o — 131§ 1.46 — 1151
Daplic Kun efter neermere | Kun efter nermere
SieE bekendtgorelse. bekendtgorelse.
Jeegersbhorg
S — 051 S - 111 S—111a
Xtog An. Af. lXtog An. Af. Xtog An. Af. thog
34— | 05111084 — 1.11 054} — | 1.1 | 054
0.53  0.531 — [ 1.3 1.13 | 1.133 |
0.541  0.541 =it Load 1.141 | 1143 |
0.56  0.561 — 1.16 1.16  1.162
54 10.58 | 0.58: | 0541 1.175 | 1.18 1.8 | 1.8 114
101 Lot} — | 120 121 lon
— — 1.92 —— = T
14 | 105  — b 1.95 s 1354
| | | |
Daeliz Daglig 1) Kun efter nermere
D2 2a8Ug bekendtgarelse.

1) lkke personfarende.



Jeegershborg — Nzerum
S— 154 S — 214
An. Af. Xtog An. Af. Xtog
Jaet. — | 15001814 — { 23179 251
BRm. — — —
Lyl 1.55¢ | 1.56 | 2.15% | 2.16
Fgv. |1.58 | 1.583 |151] 248 | 2.83 | 211
Br. 2.00 | 2.00} 2,20 | 2.204
or. |20 | 202 999 | 2.291
Rvh. | 2.03 | 2.03 223 | 223 |
Neer. | 2.06 — | 211} 2.26 — 231
X oher Kun efter nszermere | Kun efter nsermere
T bekendtgarelse. bekendtgorelse.
Nzerum— Jeegersborg
S—111 b S—131 a S—131 b s —151 s —211 S —231
An J Al lXtog An. ‘ Af. Xtog An. | AL Xtog An. ‘ Af. | Xtog An. ; Af. iXtog An. Af. Xtog
r | : ! | . ! [ ; '
Neer. L |054] — | 131 |114] — | 1.31 | 114] — | 151 | 134f — | 211 |154| — | 231 | 214
Rvh. | 1.13 1.33 | 1.334 — | 1.33 153 | 1532 | 2.13 | 2.13% e ‘\2.33
Or. T 1.341 | 1.341 — | 139 1541 | 1.543 ‘ 2143 | 2,143 o o Digor
Br. — 116 ! 1.36 | 1.36% | . 1.34 1.56 | 1.56% 2.16 | 2.16% ] 284,
Fgv. j1las 1asy 114|138  1.384 134]1.35; 1.36 1.58 | 1.58% ‘154 218 | 2.183 J214 2.35} | 2.36
Lyl bl 1.21 141 141 — | L8 2.01 | 2.014 | 221 | 2.213 | - ’ 2.38
Bm. |18 | — e = l4o | — s | e — = 2.40 |
Jet, | — {1 | lg | — 164} =it & 205 | — i214 2% | — o B
| | | |
Lidher Kun efter neermere | Kun efter nzrmere | Kun efter neer mere| Kun efter nermere | Kun efter nermere | Kun efter nsermere
y bekendtgerelse.1) bekendtgarelse. bekendtgerel sel). bekendtgorelse. bekendtgerelse. bekendtgarelse 1).

1) Tkke personferende.




2. Almindelige bemarkninger.

For ekspeditionsstedernes sikkerhedsmeessige be-
tydning som togfelgestationer og holdesteder (sik-
kerhedsreglementets & 1) geelder folgende:

Er der ved en stations navn ikke angivet noget
serligt tegn, er stationen togfolgestation.

Tegnet o ved en stations navn angiver, at stationen
er forsynet med signalindretninger, der fungerer for
seerlige formil og/eller efter serligt godkendte regler.

Tegnet X ved en stations navn angiver, at stationen
ikke er deekket af hovedsignal og altsa er at betragte
som holdested.

Et holdested med vedtegningen S eller /og T an-
giver, at holdestedet har sidespor henholdsvis er
trinbreet.

Dognets 24 timer er betegnet ved tallene 0—24,
regnet fra midnat til midnat. Tiden for midnat be-
tegnes 24° som ankomsttid, men 0 som afgangs-
tid. Tiderne i degnets forste time betegnes 09—,

Som tognummer anvendes time- og minuttal for
vedkommende togs afgangstid fra udgangsstationen.

Toggangen ledes af Neerum station (st. T.).

Nar intet andet er anfert, kerer samtlige tog pa
spor 1 pa alle holdepladser og stationer. Ved plan-
togenes ankomst til Jaegersborg overtager motorfo-
reren normalt stationen som stationsbestyrer. Inden
toget atter afsendes fra Jegersborg st., afgives til-
bagemelding til Neerum st. med angivelse af an-
komst- og afgangstid.

3. Regler for togenes standsning
og gennemkorsel.

Togene kan, hvor tending af vejsignalerne ikke
nodvendiggor standsning, kere igennem ved holde-
stederne, hvis der ikke er rejsende at optage eller
afseette.

Togene ma afga fra stationerne for den i tjeneste-
kereplanen anforte tid, men ikke for den i publi-
kumskoreplanen anforte afgangstid.

Togenes maksimalhastighed er 60 km i fimen.

4. ,,Farlige* stationer.

I overensstemmelse med sikkerhedsreglementets
g 928 er ,farlige stationer kendetegnet ved under-
stregning af stationsnavnet. Eir understregningen fore-
taget med fuldt optrukken streg, er samtlige ind-
korselstogveje at bhetragte som ,farlige®.

5. Signalanlegget pa Fuglevad station og dets
funktioner samt de af ministeriet for
offentlige arbejder godkendte
regler for benyttelse af stationen som
krydsningsstation.

De pa stationen veerende opskarelige og fiedrende
sporskifters normalstilling giver hojrekorsel.

Udkerselssignalerne er slukket, nar der intet tog
er pa stationen, Nar forste tog ankommer, satter
dette begge udkerselssignaler pa “stop”. Nar begge
tog er ankommet, gar udkorselssignalerne pa )

Indkerselssignalernes normalstilling er “stop™. Det
af de krydsende tog, der forst pavirker en skinne-
kontakt, setter normalt automatisk “ker” for sig
selv. Nar “forste” tog er ankommet, vil “andet” tog
automatisk seette “kor” for sig selv, efter at toget
har pavirket en skinnekontakt. Forbliver indkorsels-
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signalet pa “stop” som {felge af, enten at indgangs-
sporskiftet ikke er i rigtig stilling med rigtig tunge-
tilslutning, eller at indkerselssignalet for modgiende
tog er pa “ker”, eller hvis indkerselssignalet intet
signal viser, skal toget standse ved stationsmarket.

Efter et minuts forleb ma toget fortsatte sin kor-
sel med en hastighed, der ikke overstiger 15 km/time,
idet foreren skal overbevise sig om, at indgangsspor-
skiftet er i rigtig stilling og har tungetilslutning, at
det krydsende tog ikke er under indkersel, og at
togets hastighed er sa lav, at det med sikkerhed kan
bringes til standsning 10 meter foran frispormeacrket
til indgangssporskiftet for tog i modsat kereretning.

Togenes hastighed skal i ovrigt under indkoersel
veere nedsat, saledes at togene under alle forhold
med sikkerhed kan bringes til standsning pa rette
sted. Hastigheden skal nedsettes til hojst 25 km/time

ved passage af de 100 meter foran hvert sporskifte _

anbragte signaler nr. 83 (“farlig” station), og hastig-
heden skal — selv om indkerselssignalet viser gront
lys — yderligere nedseettes til hejst 15 km/time ved
passage af stationsmaerkerne.

Néar krydsning ikke skal finde sted, d. v. s. nar der
ikke er angivet krydsning pa Fuglevad i tjeneste-
koreplanen, eller nar ordre er modtaget til kryds-
ningsforleegning, mé viderekorsel forst ske efter for-
ud indhentet telefonisk tilladelse fra Nerum station,
eller — nar Neerum station er ubetjent — fra det
tog der foranlediger krydsningsforleegning foretaget,
Nar tilladelsen hertil er opniet, teender motorforeren
det for toget geeldende udkerselssignal ved betjening
af en i telefonskabet anbragt kontakt.

Hvis udkerselssignalerne ikke kan vise “ker”, ma
viderekeorsel forst ske efter forud indhentet telefo-
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nisk tilladelse fra Narum station, eller — nar Nze-
rum st. er ubetjent — efter forud at have under-
rettet det andet tog om forholdet.

Advarselssignalanlaegget for overkorslen for “Skov-
brynet” teendes normalt automatisk al tog mod Jaegers-
borg i de tilfeelde, hvor tog mod Naerum ved kryds-
ning er “forste” tog. Nar tog mod Jagershorg ved
krydsning er “forste” tog, forbliver advarselssignalet
i funktion. | de tilfeelde hvor krydsning ikke fin-
der sted, skal tog mod Jeegershorg manuelt tende
anleegget for overkeorslen ved tryk pa den kontakt,
der er anbragt pa en stander mellem sporene.

6. Sikringsanlagget pa jeegersborg st.

Til sikring af togenes ind- og udkersel pa Jegers-
borg station, samt til sikring af kerslen mellem sta-
tionen og remisen findes folgende signaler:

1. Indkerselselssignal for tog fra Neerum ved “sta-
tionsmeerket™.
2. Et “dveergsignal” anbragt ved sporskifte 1 (for
perronspor 1/IT), der kan vise folgende signaler:
a. "Ker”: 2 hvide lys lodret over hinanden, der
tilkendegiver, at sporskifte 1 samt 2 (adgangs-
sporskiftet til remiseomradet) er rigtigt stillet .
til hovedspor, hvorfor udkersel mod Neerum
kan finde sted enten fra spor I eller spor Il
b. ”Stop”: 2 vandrette hvide lys, der tendes, nar
korsel forbi signalet ikke ma finde sted. »
c. "Rangering tilladt”: 2 skrat stillede hvide lys,
der tilkendegiver, at sporskifte 1 star ret til
hovedsporet, samt at sporskifte 2 er rigtigt stil-
let til remiseomradet, hvorfor rangering mel-
lem perronspor og remiseomradet méa finde
sted.
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3. Gul lanterne anbragt ved udkorsel fra remisespo-
rene, der tilkendegiver, at der ikke ma rangeres
ud i hovedsporet, da der kan veere givet signal
eller anden tilladelse for korsel ad hovedsporet.
Anlaegget er automatisk, men er i ovrigt indrettet

saledes, at det ogsa kan betjenes manuelt fra et

centralapparat 1 mandskabsrummet.  Betjeningen
herfra skal imidlertid kun ske, nar togkrydsning
skal finde sted 1 Jaegersborg, cller nar der er uor-
den i den automatiske funktion samt i forbindelse
med sporskifteeftersyn og lignende. Forinden be-
tiening fra centralapparatet kan finde sted, skal om-
skifteren i skabet pa stationens gavl veere stillet til

“Centralapp.”.

Automatisk ind- og udkersel. Anleegget skal i tog-
tid vaere stillet til automatisk funktion, idet om-
skifteren i skabet pa stationsbygningens gavl er stil-
let "til venstre”. Safremt de elektrisk betjente spor-
skifter 1 og 2 forinden er retstillet, vil et tog fra
Neerum fa “kor” fra indkerselssignalet. Efter togets
passage af indkorselssignalet gar dette automatisk
pa “stop”, og nar toget er i perronspor 1, tendes
“kor” i dvargsignalet automatisk. It tog ma kun
afga fra Jaegersborg mod Neerum nar dvaergsignalet
viser “kor”. Nir toget under udkersel fra Jeaegers-
borg har forladt perronsporet, teendes “stop™ i dveerg-
signalet, og ved passage af indkorselssignalet gar dette
pa “ker”.

De ved sporskifte 1 og 2 anbragte stedbetjenings-
kontakter er frakoblet, sa leenge ovenneevnte signal-
givninger finder sted.

Rangering til og fra remiseomradet. Ved rangering
fra Jegersborg spor I til remiseomradet skal om-
skifteren i det udvendige skab omstilles til "range-
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ring”, og der skal trykkes pa knappen "R”, hvorved
sporskifte 2 automatisk omstilles, og signalbilledet
under punkt 2 ¢ fremkommer.

Nar rangerarbejdet til remisen cr afsluttet (. eks.
ved at togenheden kores tilbage til Jaegersborg), og
der pa ny skal finde udkersel sted mod Neerum, skal
omskifteren i skabet atter stilles pa "automatik”, og
der skal trykkes pa knappen "A”. Herved omstilles
sporkifte 2 automatisk til hovedspor, og signalbil-
ledet under punkt 2 a fremkommer.

Rangering til kontorbygningen. Inden rangering
finder sted, skal omskifteren i det udvendige skab
stilles i midtstilling, hvorefter der trykkes pa knap-
pen "A”. Dvaergsignalet vil da vise "kor” som tilla-
delse til at kore ad hovedsporet til kontorbygningen
og tilbage til Jeegerborg station.

Niar rangeringen er afsluttet, skal omskifteren kort
tid stilles til hojre "rangering” og derefter til venstre,
hvorved anlaegget pa ny er indkoblet til “automatisk
ind- og udkersel”.

I forbindelse med sidste aftentogs og ferste mor-
gentogs korsel til og fra remisen fastsettes folgende:

Sidste aftentog. Tog 051 (eller eventuelt sertog,
der matte blive tillyst som neestsidste tog) omstiller
i Jaegersborg til “rangering”. Efter at veere kommet
ind pa remiseomrédet, stilles sporskifte 2 ret for tog
111 ved betjening af stedbetjeningsknappen. Tog
111 (eller eventuelt sertog, der mitte blive till-

yst som sidste tog) m& — nar den under punkt 9
angivne tilbagemelding foreligger — med forsig-

tighed kore forbi “stop” fra indkerselssignalet, pas-
sere sporskifte 2 og omstille dette til kersel ind pa’
remiseomradet.
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Ferste morgentog korer direkte fra remise til Nee-
rum uden signalgivning. Nar andet morgentog (tog
514 henholdsvis tog 554) er ankommet til perron i
Jeegersborg, skal signalanleegget omstilles til “auto-
matik”.

Safremt signalanlaegget er ude af drift som folge
af fejl i dette eller som folge af stromafbrydelse,
meddeles dette snarest til Neerum station, der her-
efter kan give tilladelse til, at ind- og udkersel sker
som rangering og med skarpet opmaerksomhed, spe-
cielt overfor om sporskifterne 1 og 2 er rigtigt stil-
let for den beregnede korsel. Tilladelsen fra Neerum
station gives enten pr. radio til hvert enkelt tog
eller som en til hver togstamme udleveret skriftlig
tilladelse, der er gyldig, indtil signalanlaegget atter
tages i brug. Denne skriftlige tilladelse skal afleveres
af togene til Narum station, henholdsvis afkraves
togene af stationen ved forste ophold i Nearum,
efter at signalanlagget atter er taget i drift. Neerum
station underretter straks efter fejlmeldingens mod-
tagelse veerkstedet herom.

Ved fejl i anleegget og/eller sporskifte 2, skal dette
betjenes med handsving, som findes indlast i et skab,
der er anbragt pa standeren for stedbetjeningsknap-
pen neermest remisen. Forinden héandsvinget ud-
tages, skal Naerum station have givet tilladelse her-
til eller — séfremt Neerum st. er ubetjent — det an-
det tog forinden veere underrettet herom. Ved ud-
tagningen sattes signalerne automatisk pa “stop”, og
de forbliver i denne stilling, indtil handsvinget atter
er pa plads, efter at sporskifte 2 er bragt i normal-
stilling. Der ma til betjening af sporskifte 2 kun be-
nyttes det herfor beregnede handsving. Ved benyt-
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telse af handsving til sporskifteomstilling af spor-
skifte 1, skal hovedafbryderen pa tavlen i mand-
skabsrummet forst stilles pa afbrudt, idet der ellers
kan veere fare forbundet ved at benytte handsvinget.

7. Sikringsanizegget pd Narum station.

Anlaegget er udfort som elektrisk sikringsanleeg
med afhaengighedsforhold mellem sporskifternes rig-
tige stilling og indkorselssignalet. De elektrisk betjente
sporskifter betjenes normalt fra betjeningsapparatet
pa stationskontoret, men kan dog ogsa efter forud-
gaende omstilling pa betjeningsapparatet betjenes fra
de ved sporskifterne herfor indrettede trykknapper.

Den i spor Il anbragte aflebssko skal vaere lagt
pa skinnestrengen, nar der henstir vogne i sporet.
Disse vogne skal anbringes pa det isolerede spor-
stykke ved skoen. Hvis aflebsskoen ikke er palagt,
nar der henstir vogne pa spor II, kan indgangsspor-
skiftet ikke betjenes og indkerselssignalet ikke sta
pa “ker”. Der kan ikke stilles indkorselssignal til spor
II, nar skoen er palagt.

Det ved aflobsskoen anbragte signal viser gult lys,
nar aflebsskoen er palagt.

Indkerselsignalet er indrettet til betjening fra sta-
tionskontoret eller automatisk betjening, nar Neerum
station er ubetjent. I sidstnevnte tilfeelde stilles
indkorselssignalet automatisk pa “ker” ved togenes
udkersel, under forudsetning af, at sporskifterne er
rigtigt indstillet.

Afgangslyset pa perronen betjenes i afhzengighed
af det elektriske uranleeg, men nar Neerum station
er ubetjent, vil afgangslyset automatisk tendes ca.
I min. for afgangstid.
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8. Automatiske advarselssignalanleeg.
Der er opstillet blinklvssignaler ved folgende over-
korsler:

Nr. 1 Toftebeeksvej anleegsnr. 7022.
- 2 Skovbrynet (Mollevej) e 7051.
- 3 L. C. Modewegsvej — 7032.
- 4 Kulsviervej — 7073,
- 5 Ravnholm Fabriksvej — 7012,
- 6 Ravnehojvej — 7090.

Ved Kulsviervej, er opstillet hastighedstavle med
paskrift ¢, og ved Toftebaeksvej hastighedstavler med
paskrifter {° og {° hvilket tilkendegiver, at togenes ha-
stighed ved de pagweldende veje skal nedsettes til
det angivne tal fra hastighedstavlen, indtil vejen er
passeret.

Anlaeg nr. 1 og anlaeg nr. 2 er begge suppleret med
to klokkesignaler og en pa hver side af overkerslen
anbragt halvbom, som i nedrullet tilstand spaerrer
vejens hojre korebane. Endvidere er kontrolsigna-
let udstyret med to lanterner, hvoraf den overste
viser fast gult lys, nir overkerslen ikke er sikret.
Nér togene passerer tendeskinnerne begynder vej-
lanternen at lyse og klokken at ringe. 5 sek. senere
begynder bommene at gd ned. Nar bommene efter
ca. 16 sek.’s forleb er helt nede slukkes den gule lan-
terne, hvorefter den nederste lanterne med blahvidt
blinkende kontrollys tendes.

Hvis det gule lys ikke slukkes og det normale bla-
hvide kontrollys ikke taendes eller viser fast hvidt lys,
skal togene fremfores i overensstemmelse med be-
stemmelserne i signalreglementet om signal nr. 79 c.

Under hensyn til at der — ved de med automa-
tiske halvbomme forsynede overkersler — er ret dar-
lige oversigtsforhold, skal togene i tilfzelde af uregel-
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messigheder ved anleggene uanset bestemmelserne
i neestsidste stykke i signalreglementet om signal nr.
79 ¢ (jvir. tillaeg 3) bringes til standsning foran vejen,
med mindre motorfereren kan iagttage, at begge
bomme er gaet ned. Det bemerkes dog, at mo-
torforeren i tilfzelde af, at det blahvide kontrollys
ikke teendes, skal fremfore toget. som om anlaegget
er i norden, uanset om bommene er rullet ned.

Alle uregelmessigheder ved advarselssignalernes
funktioner skal snarest muligt meddeles til overba-
nemesteren gennem Naerum station med nojagtig
angivelse af konstaterede fejl. Uregelmessighederne
skal tillige i hvert enkelt tilfaelde angives i tograp-
portens anmerkningsrubrik med en udforlig beskri-
velse af uregelmassigheden, ogsa i tilfeelde, hvor der
f. eks. har vaeret kollission mellem vejkoretojer og
halvhommene, uanset om der ikke er opstiet skade
pa bommene eller anlegget iovrigt.

9. Saerlige bestemmelser i tidsrum hvor Narum
station er ubetjent under normal toggang.
Neerum station vil i sikkerhedsmaessig betydning

normalt vaere ubetjent pa alle dage fra kI 20.15,

under forudsatning af, at der hojst er 2 tog pa strack-

ningen. Billetsalget fra stationen slutter dog k1. 19.30,

hvorefter dette sker i togene. Henvendelse fra to-

gene angdende uheld m. v. afgives til stationen indtil
kl 20.15. Fra dette tidspunkt stilles signalerne pa
auntomatik, og radiotelefonen stilles om, siledes at
togene kan tale indbyrdes sammen og kalde Falck-

Zonen i Lyngby. Umiddelbart for k1. 20.15 udveksler

stationen de nedvendige depecher med togene 2011

og 2014 om stationens lukning, og depecherne ind-

fares i stationens journal. Straks derefter foretager
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naviate 2 tog preveopkald til Falek-Zonen for at
sikre sig, al forbindelsen hertil er i orden.

Herefter afgives de depecher, der normalt udveks-
les mellem Jegersborg og Neerum station, direkte
mellem togene over radiotelefonen.

I tilteelde af togforsinkelse eller tognedbrud foran-
lediger det forsinkede henholdsvis det nedbrudte tog
ved opkald til det andet tog, at eventuel krydsnings-
forleegning finder sted. Depecheudvekslingen foregar
i ovrigt i overensstemmelse med de gxldende regle-
mentsbestemmelser.

Nér tog 051 er ankommet til remisen, og adgangs-
sporskiftet igen er stillet til hovedspor, gives straks
tilbagemelding til tog 111. Nar tog 111 har mod-
taget denne tilbagemelding, mé toget afgd fra Fugle-
vad til remisen.

Efter ankomst til remisen, afgiver tog 111 over
radiotelefonen til Neerum stations bandoptager mel-
ding om, at toget er ankommet til remisen.

I tilfzelde al uheld, driftsforstyrrelse, som folge af
tognedbrud, eller andre alvorlige uregelmassigheder
i toggangen, foretages opkald over radiotelefonen til
Falck-Zonen’s station i Lyngby, dels for tilkaldelse
ai hjeelp i tilfeelde af uheld ved vejoverskeeringer
eller lignende og dels for indhentning af forholds-
ordre hos afdelingslederne, alt efter karakteren af
uregelmessighederne (fejl ved signalanleg, ved det
rullende materiel o. s. v.).

Falck-stationen ma ikke benyttes til udveksling af
meldinger af jernbanesikkerhedsmeessig karakter,
men kun i overensstemmelse med det foran anforte.

10. Betjeningsforskrift for radiotelefonanlaeg
i togene.
Radiotelefonanlagget erstatter linietelefonen og alle
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depecher i forbindelse med toggangens afvikling m.
v. skal foregd over radiotelefonen. Samtlige samta-
ler optages pa band.

Start og kanalvalg. Kanalknappen drejes fra O-
stillingen til kanal 1. Startlampen lyser, og anlegget
er klar til drift.

Normal-trafik til Neerum stalion foregar fra kanal 1.

Alarm-trafik til Falckstationen foregar pa kanal 2.

Volumen. Hojttaleren indstilles til passende styrke.

Squelch (Stgjundertrykkelse). Knappen skal nor-
malt ikke justeres; men hvis der hores stoj i hejt-
taleren eller de modtagne signaler "hakkes” i stykker,
drejes knappen, indtil der hores kraftig stoj i hojt-
taleren og derpa modsat vej, indtil stojen akkurat
ophorer.

Opkald til Nzerum station og veerkstedet. Vippetap-
neglen vippes kortvarigt til stilling "lone”, hvorefter
der sendes normalt enten ved at vippe neglen til
stilling “send” eller ved anvendelse af fodkontakt.
Hvis der onskes forbindelse til veerkstedet, anmodes
Nerum station herom.

Samtaler. Samtaler afvikles saledes, at man efter
hver bemarkning siger “skifter” og derpa slipper
noglen/fodkontakten. Forst nar modparten har sagt
skifter, ma man igen sende. Husk, lryk og tal, slip
og vt

Efter endt samtale siges “slutler”. Under sending
vil lampen “send” lyse.

Opkald fra Naerum station. Opkaldet hores i hojt-
taleren, og lampen “oplkald” lyser. Samtalen afvikles
normalt som nzevnt under “samlaler”. Opkaldslam-
pen nedbrydes automatisk forste gang der sendes
fra toget. Hvis motorfereren hLar vaeret borte fra
forerpladsen og opkaldslampen lyser, skal motor-
foreren straks melde sig til Nerum stalion.
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Alarm til Falck nar Nerum station er ubetjent.
Kanalveelgeren drejes lil kanal 2 og vippelapnoglen
vippes til stilling "lone” og slippes igen.

Afvent svar fra Falckstationen, og samlaten afvik-
les normalt som neont under “samitaler”.

Skift mellem 2 betjeningssteder. I vogne med 2
betjeningssteder skal kanalveelgeren allid stilles pa
07, nar forerstanden forlades for at betjene toget
fra modsatte forerstand. Anlaegget startes derpa nor-
malt, nidr den modsatte fererstand bemandes.

Betjening nar Nezrum station er ubetjent. To-
gene kan nu tale direkte sammen.

Fremgangsméden ved opkald og svar er som ved
normal forbindelse til Naerum station.

Opkaldslampen vil dog ikke lyse ved opkald.

11. Searlige foranstaltninger under baneafde-
lingens arbejde i sporet.

Blandt andet pad grund af den ret store stoj, der
fremkommer ved brug af svellestoppemaskiner, samt
tillige pa grund af den teette toggang og mange
kurver, er det vanskeligt for baneafdelingens perso-
nale, dels at heore nér togene nermer sig arbejds-
stedet og dels indbyrdes at varsko hinanden.

For at forebygge uheld fastsaettes derfor folgende:

1) Over arbejdsstraekningen (markeret af standsigna-
lerne nr. 41a og 42a) ma hastigheden — med
mindre anden besked foreligger — ikke overstige
30 km/t.

2) Safremt der ikke er gode oversigtsforhold fra to-
get til arbejdsstedet (f. eks. i kurver) skal togenes
_hastighed yderligere nedsettes, siledes at togene
kan bringes til standsning feor arbejdsstedet.
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3) Motorforerne afgiver ved de midlertidigt for ar-

bejdsstedet anbragte signaler, nr. 79a ("Giv-agt”
meerke) flojtesignal af ca. 5 sekunders varighed
sa leenge signal nr. 79a er opsat.

Telefonnumre:
Direktor og hovedkontor 870708
Trafikkontor og veerksted 870708

Neerum station 8014 32
Jeegersborg station (DSB) Ge. 2570
Direktoren bolig 870506
Stationsforstanderen — 017 05
Trafikmesteren — 877817
Fuldmeegtigen — 4212 32
Veaerkmesteren — 870714
Overhandvearkeren - b 1539
Overbanemesteren — 87 85 28

Kaldesignaler for linietelefonen;
Jeegersborg (L. N. J.) @ — —
Sporskifte v/ remisse : — — —
Trafikkontoret og rm. :

Lyngby Lokal st. e
Fuglevad $8 e
Brede P
@rholm Do —
Ravnholm :oe—-
Neerum e



