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GENNEM

Den 25. august 1900 dampede det forste passagertog
af sted mellem Lyngby og Narum fyldt med forvent-
ningsfulde Lyngby- og Nerumborgere, der endelig sa
et lenge neret onske ga i opfyldelse. Allerede 8 dage
forinden havde banen varet forevist en velvillig presse,
og det vil veere pa sin plads her at takke samme presse
for den gledende interesse, man har udvist gennem
samtlige 50 ar.

Lyngby-Nerum Banen har i videst mulig udstraek-
ning rettet de fejl, der kunne rettes, og man er i dag en
lille smule stolt over, at betegnelsen ,,Danmarks bil-
ligste jernbane® kan heftes pa banen, ikke mindst nar
¥ man kender de mange forskellige forhold og vanske-
ligheder, der har gjort sig gaeldende gennem tiderne.

Banen er bygget af et privat aktieselskab, A/S Lyng-
by-Vedbak Jernbane, i henhold til lov af 8. maj 1894
med eneretsbevilling af 15. august 1898. Aktiekapita-
len er pa 916.655,89 kr., hvoraf staten tilsked en tredie-
del, de to kommuner 59.000 kr., medens resten over-

toges af private aktionarer.

Banen var 12,1 km lang og gik fra Lyngby station
sonden om Lyngby til Lyngby bondeby over Smede-
bakken til Fuglevad, Brede, @rholm, Ravnholm, Ne-
rum, Frydenlund og videre til Vedbak.

I begyndelsen kerte der pa hverdage 6 tog i hver ret-
ning og om sendagen 9 i sommertiden, medens dette
om vinteren indskrenkede sig til henholdsvis 4 og 5
tog. Det gennemsnitlige antal rejser pr. dag var 204,
og banens samlede budget havde en balance pa 30.000
kr.

1 1913 var balancen kommet op pa 161.700 kr. med et
underskud pa 9.200 kr., der endda havde en foruro-
ligende stigende tendens.

Fra 1. juli 1917 til 1. marts 1921 indskrankedes drif-
ten til kun eet tog hver vej pa hverdage og slet ingen
pa sen- og helligdage.

1. marts 1921 foregedes toggangen pa strazkningen
Lyngby-Nerum til 3 tog daglig i hver retning, medens
man ophoerte at trafikere strekningen fra Naerum til
Vedbazk.

1. januar 1923 nedlagdes i evrigt denne strakning,
som blev overdraget Sellerod kommune, der pa bane-
legemet anlagde en cykle- og gangsti.

Selvom togantallet nu foregedes til 4 2 5 tog daglig i
hver retning, vedblev der dog at vere underskud, og
onskerne om likvidation rejstes igen fra de private
aktionzrer med det resultat, at de to kommuner den
1. april 1926 overtog banen i forpagtning forelebig for
20 ar. Der blev investeret et beleb pa ca. 160.000 kr. til
anskaffelse af to motorvogne og forskellige andre mo-

derniseringer, og man gik derefter som den forste bane
i Danmark over til udelukkende motorvognsdrift. Lo-
komotiverne blev holdt lidt i reserve, men siden solgt.

Samtidig med kommunernes overtagelse af driften
blev der oprettet forskellige nye holdepladser pa banen,
siledes en ved Lundtofte, hvilken senere blev omdebt
til Ravnholm, idet samtidig det tidligere Ravnholm
trinbrat nord for Melleden blev nedlagt. Andre holde-
pladser blev oprettet ved Egevang, Borrebakken, Slots-
parken og et par ar senere ved Prastevangen.

Togantallet blev foreget til ca. 14 tog i hver retning
daglig, og passagerantallet steg herved fra godt 100.000
til godt 250.000 pr. ar.

For at forege passagerantallet investerede banen nog-
le belob i indrettelse af vintersportsbaner i @rholm og
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Togantallet foregedes til 20 i hver retning daglig, og
der indfertes fast timesdrift.

I 1938 kobtes af statsbanerne en brugt motorvogn af
samme type som banens forste motorvogne. Senere i
1943 kobtes en lign. -M5- og i 1944 kebtes af Prasto-
Mernbanen -M6-, der var af noget storre type, men
samme fabrikat og ligesom de andre motorvogne stam-
mende fra 1926.

Til afvikling af befordringen af banepakker og styk-
gods anskaffede banen i 1946 selv en lastautomobil og
overtog denne befordring, der hidtil havde varet bort-
forpagtet.

Fra april 1940 anskaffede banen generatorer til an-
bringelse pa motorvogne, idet man forudsa, at krigen
ville legge hindringer i vejen for at fremskaffe ben-
zin. De forste generatorer var til fyring med trae, sene-
re anskaffedes nogle generatorer til fyring med
Schwellkoks.

I 1939 afsluttedes overenskomst med banen og Ke-
benhavns amtsrdd om flytning af endestationen i Ne-
rum til en ny beliggenhed ved Egevang i Narum, sa-
ledes at motorvejen kunne undga at passere over banen.

I 1942 afsluttedes overenskomst med Kebenhavns
amtsrdd om en mindre forlegning af banen i Lyngby,
siledes at den pa en bro kunne fores hen over den
projekterede Ringvej B4 (Klampenborgvej). Sidst-
nazvnte arbejde er ved at veere ferdigt, mens arbejdet
med bygningen af den nye endestation og det dertil
horende arbejde med bygning af en ny krydsningssta-
tion i Fuglevad ikke er pabegyndt. Dog er de nedven-
dige ekspropriationer af arealer fuldfert.

Mens banen som navnt i sine forste ar gav et un-
derskud hvert ér, begyndte den fra 1933 at give et
overskud, forste ar kun 1.276 kr., men derefter stigende
6,235 kr., 12.679 kr., 11.428 kr., 8.869 kr., 12.993 kr. til
21.897 kr. i 1939—40.

Krigen bevirkede derefter en meget stor stigning i
passagerantallet, men samtidig ogsda en meget stor stig-
ning i udgifterne, sa i krigsaret 1940—41 fremkom der
et underskud pa 10.798 kr. og i aret 1941-42 pa 20.871
kr. Derefter var der dog igen overskud i 1942—43 pa
16.414 kr. og i 1943—44 pa 29.497 kr., men i arene der-
efter har der pa grund af udgifternes starke stigning
stadig veeret underskud: 31.200 kr., 14.330 kr., 17.111
kr., 66.795 kr., 117.251 kr. og 83.861 kr. for 1949—50.

Som navnt har passagerantallet vaeret meget sterkt
stigende, og det niede sit maksimum i 1946—47, hvor
det for aret var 1.160.312. Siden da er passagerantallet
gdet lidt tilbage, men er dog stadig over en million
om aret.

Der korer nu 57 tog pa banen daglig, d.v.s. tog hvert
40. min. i hver retning.

Banens samlede driftsbudget er nu pa ca. 550.000.
12 andre privatbaner har mindre driftsbudget.

For at formindske underskudet har banen fra 1.
juni 1950 forhejet taksterne noget, men samtidig ind-
fortes der dobbeltbilletter, og taksterne er stadig lave-
re end statsbanetaksterne og meget lavere end andre
privatbanetakster.

Banen har nu bestilt 7 skinnebusser, der vil blive le-
veret i aret 1951. Nar disse kan indsettes i driften i
stedet for det gamle, udslidte motorvognsmateriel, er
det tanken at indfere 20 minutters drift pa banen. Det
er dog en forudsmtning, at stationsforholdene i Ne-

rum bliver ordnede inden den tid, og at statshanernes
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I begyndelsen kerte der pa hverdage 6 tog i hver ret-
ning og om sendagen 9 i sommertiden, medens dette
om vinteren indskrenkede sig til henholdsvis 4 og 5
tog. Det gennemsnitlige antal rejser pr. dag var 204,
og banens samlede budget havde en balance pa 30.000
kr.

1 1913 var balancen kommet op pa 161.700 kr. med et
underskud pa 9.200 kr., der endda havde en foruro-
ligende stigende tendens.

Fra 1. juli 1917 til 1. marts 1921 indskrenkedes drif-
ten til kun eet tog hver vej pa hverdage og slet ingen
pa sen- og helligdage.

1. marts 1921 foregedes toggangen pa streekningen
Lyngby-Naerum til 3 tog daglig i hver retning, medens
man opherte at trafikere strekningen fra Narum til
Vedbak.

1. januar 1923 nedlagdes i evrigt denne strakning,
som blev overdraget Sellerod kommune, der pa bane-
legemet anlagde en cykle- og gangsti.

Selvom togantallet nu foregedes til 4 4 5 tog daglig i
hver retning, vedblev der dog at vere underskud, og
onskerne om likvidation rejstes igen fra de private
aktionzrer med det resultat, at de to kommuner den
1. april 1926 overtog banen i forpagtning forelobig for
20 ar. Der blev investeret et beleb pa ca. 160.000 kr. til
anskaffelse af to motorvogne og forskellige andre mo-
derniseringer, og man gik derefter som den forste bane
i Danmark over til udelukkende motorvognsdrift. Lo-
komotiverne blev holdt lidt i reserve, men siden solgt.

Samtidig med kommunernes overtagelse af driften
blev der oprettet forskellige nye holdepladser pa banen,
siledes en ved Lundtofte, hvilken senere blev omdebt
til Ravnholm, idet samtidig det tidligere Ravnholm
trinbrat nord for Melleden blev nedlagt. Andre holde-
pladser blev oprettet ved Egevang, Borrebakken, Slots-
parken og et par ar senere ved Prastevangen.

Togantallet blev foreget til ca. 14 tog i hver retning
daglig, og passagerantallet steg herved fra godt 100.000
til godt 250.000 pr. ar.

For at forege passagerantallet investerede banen nog-
le belob i indrettelse af vintersportshaner i @rholm og
opreklamering af @rholm som et vintersportssted, og
i nogle ar havde banerne en god indtegt af vinter-
sportsrejsende.

1 1932 kom banen med under den almindelige mo-
dernisering med statstilskud af de danske privatbaner.
Med dette statstilskud blev der anskaffet en tredie
motorvogn, og det svage spor, 22,5 kg skinner, der op-
rindelig havde ligget pa Frederikssundsbanen, blev
ombyttet med moderne 24,4 kg skinner. Samme ar blev
der forsegsvis opstillet blinklyssignaler til sikring af
banens vejoverskaringer.

I 1936 skete den neste rationalisering pa banen, idet
forbindelsen til Lyngby station blev ophevet, og der i
stedet for blev bygget en ny forbindelseslinie til Je-
gersborg station, hvor statsbanerne samtidig med elek-
trificeringen anlagde en ny holdeplads.

Den 15. maj 1936 blev denne nye baneforbindelse
taget i brug. Ikke alene forkortedes afstanden for ba-
nens passagerer til Kobenhavn betydeligt ved denne
forlgning, men man slap ogsa for den langsommelige
og meget farlige rangering af banen over den sterkt
trafikerede Lyngby Hovedgade ved Frem.

Samme dag toges den nye Lyngby lokalstation ved
Toftebaksvej i brug, idet den tidligere holdeplads
Smedebakken ved Lundtoftevej blev nedlagt, og sam-
me dag indfertes en ny befordring for stykgods og
banepakker, idet banen oprettede en automobilbefor-
dring fra og til Lyngby station for denne slags gods.

~ i myldretimerne formiddag og eftermiddag kan blive

I 1942 afsluttedes overenskomst med Kebenhavns
amtsrad om en mindre forlegning af banen i Lyngby,
saledes at den pa en bro kunne fores hen over den
projekterede Ringvej B4 (Klampenborgvej). Sidst-
navnte arbejde er ved at vere faerdigt, mens arbejdet

L med bygningen af den nye endestation og det dertil
horende arbejde med bygning af en ny krydsningssta-
tion i Fuglevad ikke er pabegyndt. Dog er de nedven-
dige ekspropriationer af arealer fuldfert.

Mens banen som navnt i sine forste ar gav et un-
derskud hvert dr, begyndte den fra 1933 at give et
overskud, forste ar kun 1.276 kr., men derefter stigende
6,235 kr., 12.679 kr., 11.428 kr., 8.869 kr., 12.993 kr. til
21.897 kr. i 1939—40.

Krigen bevirkede derefter en meget stor stigning i
passagerantallet, men samtidig ogsa en meget stor stig-
ning i udgifterne, sa i krigsaret 1940—41 fremkom der
et underskud pa 10.798 kr. og i aret 1941-42 pa 20.871
kr. Derefter var der dog igen overskud i 1942—43 pa
16.414 kr. og i 1943—44 péa 29.497 kr., men i arene der-
efter har der pa grund af udgifternes sterke stigning
stadig veeret underskud: 31.200 kr., 14.330 kr., 17.111
kr., 66.795 kr., 117.251 kr. og 83.861 kr. for 1949—50.

Som nzavnt har passagerantallet veret meget sterkt
stigende, og det naede sit maksimum i 1946—47, hvor
det for aret var 1.160.312. Siden da er passagerantallet
giet lidt tilbage, men er dog stadig over en million
om aret.

Der korer nu 57 tog pa banen daglig, d.v.s. tog hvert
40. min. i hver retning.

Banens samlede driftsbudget er nu pa ca. 550.000.
12 andre privatbaner har mindre driftsbudget.

For at formindske underskudet har banen fra 1.
juni 1950 forhejet taksterne noget, men samtidig ind-
fortes der dobbeltbilletter, og taksterne er stadig lave-
re end statsbanetaksterne og meget lavere end andre
privatbanetakster.

Banen har nu bestilt 7 skinnebusser, der vil blive le-
veret i aret 1951. Nar disse kan indsettes i driften i
stedet for det gamle, udslidte motorvognsmateriel, er
det tanken at indfere 20 minutters drift pa banen. Det
er dog en forudsztning, at stationsforholdene i Ne-
rum bliver ordnede inden den tid, og at statsbanernes
koreplan pa Holtebanen legges saledes, at det bliver
gennemforligt for Nazrumbanen at fa 20 minutters
drift.

Indtil 20 minutters drift gennemfores, vil Narum-
banen opretholde en omnibusforbindelse mellem Or-
holm, Brede, Fuglevad og Lyngby station, der vil kere

#  ind imellem togtiderne pa Nerumbanen, siledes at der

forbindelse fra disse lokaliteter hvert 20 minut til eller
fra Kebenhavn eller Lyngby.

Dette er den historiske beretning om den lille, hyg-
gelige Lyngby-Nerumbane, der under sit fornemme
kelenavn ..Grisen® ikke blot har opnaet en stor popu-
laritet, men ogsda har udfert en samfundsmassig mis-

sion til gavn i almindelighed for de mange turister,

e der fra storbyen soger ud til Nordsjzllands skenneste

egne og i serdeleshed for borgerne i Lyngby-Taarbak

og Sellerod kommuner.

Banens ledelse udtrykker ensket om, at forhol-
dende ma begunstige udviklingen for Lyngby-
Nzrumbanen, som nu gennem 50 ar har bevist
ikke blot sin levedygtighed, men ogsa sin uund-
veerlighed, og retter samtidig sin tak til de man-
ge, der pa forskellig vis har bidraget til banens
bestaen.

LYNGBY-NARUMBANEN GENNEM 50 AAR
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Man agter at afkorte Nwrumbanen med ottehundrede Meler — og Onn @r
saa eventuelt flytte Neerum hen (il Toget. , , §
.

Det menneskelige sind higer mod det rerende, det
lilleputagtige, det troskyldige og primitive, det, der lig-
ger lengst muligt fra hverdagens tilvante og banale
oplevelser. Det er denne higen, der burde lokke Dem
til at tage en tur med ,Grisen®, Gordon Albege.

Lyngby-Vedbzk Banen til Sommer DSB — ud at se

I 1940 kom der meddelelse om, at Lyngby-Nea-
rum-Banen havde givet dobbelt sa stort overskud
som foregiende ar.

— noget ma der gores mine herrer!
Skal vi ikke sende en kommission pa
studierejse til Nerum!

— Grisen er blevet halveret.

DAGBOGSBLADE AF STORM P.

LYNGBY -NZERUM-BANEN
— Korer Toget slet ikke —?
— Neh — nu nojes man med al gaa ind ad den ene Dor, og ud ad
den anden.

| Forbigaaende.

Der var en gang et lille tog,
som i det gwengse, danske sprog
bar keelenavnet ,,Grisen™.

Sd ynkeligt og trist den skreg,
og det var for dens dyder ej,
ndr den kom i avisen.

i RS

LYNGBY-NARUM BANEN GENNEM 50 AAR
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BANENS ABNING DEN 28 AUGUST

timer

L. tog

Lyngby-Ne@erum Banens
passagerantal fra banens

abning d. 25. aug. 1900
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Nerum 05 500 224
Egevang ....... 25
Ravnholm .. 21
Orholm ...... 29
Brede: ...isseersssssasess A 31
Borrebakken 32
Fuglevad: .o o — 34
Slotsparken. .., isseid. oottt — 36
Lyngby - lokal .....ccccc0000s — 38
Prestevansl ..o acincqssssss — 39
Jeegérsborg™ . ot 0SS Ank:. 44

Hverdage: 1. togs afg. ....... 5.44
- Sidste togs afg. .. 0.24

Son- og helligd.: 1. togs afg. 6.24
— Sidste togs afg. 0.24

Neoram ... a5, Afg.: 04 — 44
Bgevang .. Liiuiss — 05 — 45
Ravnholm ........... — 07 — 47
@rholm ............... — 09 — 49
Brede .....iviss — 11 — 51
Borrebakken ........ — 12 — 52
Fuglevad- ... ... — 14 — 54
Slotsparken .......... — 16 — 56
Lyngby lokal ...... — 18 — 58
Prastevang .......... — 19 — 59
Jegershorg ......... Ank.: 24 — 04
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