Hjerring Privatbaner.

Cirkulere til samtlige Stationer,
Togrersonalet og Motorforerne.
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Trykfejl i "Den lille rode Kereplan" af 20, Maj 1951.

Side 55.

Hjerring-Horby(-Szby).  Sen- og Helligdage,

Sidste Tur fra Hjerring Kl. 23,15 er onfert som Tog. Den
fremfeores imidlertid af Rutebil, der afgaar fra Rutebilstationen og
ikke anlober Jernbanestationerne.

Stationerne maa ved Udleveringen af Kerenlanen gore de paa-

gldende rejsende opmarksom vaa Trykfejlen.

Hjorring, den 21. Maj 1951,

Direktoren.
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HJORRING PRIVATBANER,

Cirkulere til samtlige ansatte.
Hjorring station.

Fra ministeriet for offentlige arbejder har banernes bestyrelse
under 24. ds, modtaget en saalydende skrivelse:

"I en gennem direktoren ved tilsynet med privatbanerne hertil indsendt
skrivelse af 6. f.m. (j.nr. K.II B 3236) har bestyrelsen anholdt om, at
der for saa vidt angaar Jernbanestrekningen Hjerring-Hirtshals maa bli~
ve meddelt Hjeorring privatbaner dispensation fra vedkommende reglements~-
bestemmelser saaledes, at der fremtidig paa den paageldende strekning
ikke paa helligdage og i ovrigt ikke 1 tiden fra kl. 18 til k1. 6 sig-
naleres for smrtog eller foretages forudgaaende anmeldelse af saadanne
for personale paa linjen, og saaledes at smrtog desuagtet paa hellig-
dage og indenfor fornsvnte klokkeslet kan fremferes med storre hastig-
hed end 25 km/t.

I denne anledning meddeler man herved den begmrte dispensation
fra sikkerhedsreglementets § 23, punkt 3 k, og § 33, punkt 8 a 08 C,
samt ordensreglementets § 42, punkt 6, og § 46, punkt 2 og 3y Jor, -
signalreg;gmgnjgis»afsnii_XIII,‘nxf~42~eg FIeib—rem & S e

Hvilket herved meddeles til forngden underretning og med anmod-
ning om at foranledige, at der i de nsvnte reglementers paragraffer 0g
punkter gores forngden henvisning til nmrvsrende cirkulere,

Eventuelle yderligere snskede eksemplarer af nerverende cirkulere
kan rekvireres her,

Hjerring, den 25, april 1958.
Direkteren,
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Hjerring Privatbaner,

Cirkulzre til samtlige ansatte.
Samtlige rutebilchaufforer,

Under 24. februar 1955 udsendtes til samtlige ansatte og samtlige
rutebilchaufferer fplgende cirkulasre: '

"Bl.a. efter henstilling fra postvesenet indskmrpes det herved paany til
neje overholdelse, at posten -~ og da serlig verdiposten - i togene og paa
stationerne skal opbevares saaledes, at rejsende eller andre uvedkommende
ikke kan faa adgang til den, d.v.s. enten under betryggende laas eller
under stadigt tilsyn fra jernbanens side.

Det samme gelder i videst muligt omfang for befordring af post i rutebi-
lerne., ‘

Saafremt det maatte konstateres, at laasetej og/eller skab (herunder 0g-
saa de 1 visse rutebiler anbragte kader) i det rullende materiel, hvori
verdiposten skal opbevares eller sikres under transporten, er i uorden,
maa forholdet omgaaende indberettes hertil,

Det indskarpes ligeledes til neje overholdelse, at verdisagerne paa sta-
tionerne skal opbevares paa saa betryggende maade som muligt.

Indtil et af postvesenet rejst spergsmaal om anbringelse af dornlaase i
skinnebuspaahangsvognenes skydedere, saa disse kan aflaases udvendig fra,
finder sin afgerelse, har man som midlertidig foranstaltning givet Hjor-
ring postkontor tilsagn om, at nzvnte dere, naar postbureauet anvendes
til opbevaring af postsager, holdes aflaast indvendig fra, og at adgangen
til rummet maa foregaa gennem passagerrummet 0g under aflaasning af de-
rene mellem dette og postbureauet. Denne ordning maa iverksettes straks,"

Da cirkuleret ildke senere er ophavet, har det givetvis fortsat gyl-
dighed, og de givme bestemmelser forventedes derfor respekteret 0g over-
holdt, men under 11, ds. er fra Hjerring postkontor modtaget en saalyden—
de skrivelse:

®BBefordring af togposter paa, Hjzrring-szken—Aabxbrobanen,

Ved inspektion af befordringen af togposten i Hjerring-Lokken-Aabybro tog
112 og Aabybro-Legkken tog 117 den 3. & md«fandtes—foigemie—at Demsrkes
- Verdipostsmkkene opbevaredes i et i skinnebussens fererrum anbragt ser-
ligt skab, laaset med dornlaas., Negleknippet med bl.a. neglen til verdi-~
skabet henlaa paa en hylde ved siden af skabet, ogsaa naar motorvognsfere-
ren forlod fererrummet for at udveksle almindelig brev- og pakkepost ved
baahengsvognen,
Sideskydederene i det sarlige postrum i paahe#ngsvognen, hvori opbevaredes
alm. brev- og pakkepos+t, kunne aabnes udefra af hvem som helst, idet de-
rene ikke er forsynet med laas, og den paa vognens indvendige side an-
bragte rigel ikke benyttedes til aflaasning.
Pagsagerer, der medferte barnevogne, befordredes i postrummet og havde
uhindret adgang til den derverende brev- og pakkepost.
De forannmvnte opbevaringsforhold er ikke betryggende, hvorfor postkonto-
ret henstiller, at der traffes foranstaltninger til, at det af banen ud-
stedte cirkulere af 24, februar 1955 til samtlige ansatte strengt over-
holdes, herunder at motorvognsfereren opbevarer neglen til verdiskabet
paa sin person, at sideskydederene til postrummet i paahengsvognen aflaa-
ses IRAYERRIZ fra indvendig side ved rigel, og at der ikke gives uvedkom-
mende adgang til posten.

..'.‘..'...."....'0..‘....‘."‘I...O.‘....O..'.l.'......‘.‘I........'.”

Af ovenstaaende skrivelse fremgaar,
1) at bestemmelsen i cirkulsret af 24/2 1955 om aflaasning af skinnebus—
—~ paah@ngsvognenes skydedere indvendig fra ikke har veret overholdt,
2) at bestemmelsen i samme cirkulere om, at rejsende eller andre uvedkom-
mende ikke kan faa adgang til posten, ej heller har veret overholdt, og
3) ?t ngglen til skabet med opbevaring af verdiposten har ligget frit
remme,

Sagen giver anledning til den skarpeste indsksrpelse af overholdelse
af bestemmelserne i det oftnavnte cirkulere af 24/2 1955 samt til - hvad
der igvrigt skulle synes overflgdigt - at foreholde alle baageldende det
aldeles utilstedelige i, at noglen til skabene til verdipostssakkene lig-
ger frit fremme, og dette i serdeleshed da, naar fererrummet forlades,
Paag®ldende negle maa under ingen omstendigheder henlzgges saaledes, at
den er tilgmngelig for uvedkommende.

Undladelse af overholdelse af de givne bestemmelser kan udssztte baade

Vend.
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banerne og paagw®ldende for store erstatningskrav i tilfmlde af tyveri
eller lign. af postsager, og det forventes derfor, at cirkulerets be-
stemmelser ngje overholdes, hvorved dog bemerkes, at skinnebuspaahengs-~
vognenes sideskydedere af hensyn til arbejdslettelse og fremme af tog-
gangen saa snart som muligt forsegsvis vil blive forsynet med en anord-
ning til aflaasning af derene udefra, hvorefter den indvendige aflaas-
ning med rigel da kan bortfalde, men det maa overvaages, at deren frg
passagerrummet til postrummet konstant holdes aflaaset,

Hjerring, den 14. juli 1958,
Direktoren,



Hjorring Privatbaner,

Cirkulere til samtlige ansatte.

I tilslutning til det for statens tjenestemand gmldende reglement
om sygemeldte tjenestemends forhold, hvilket reglement ogsaa har gyldig-
hed for herverende baner, har statsbanerne bl.a. fastsat folgende:
"Ansatte, der er sygemeldt, maa uden deres foresattes samtykke ikke pas-

tage sig arbejde uden for deres tjenestegerning ved statsbanerne.
De maa ikke foretage rejser, medmindre de forinden til deres nermeste
foresatte afleverer en skriftlig udtalelse - der eventuelt kan gives
paa sygemeldingsblanketten - fra l@gen om, at rejsen kan foretages uden
skade for legebehandliNgen .e.oeevsesensencscacesess
Rejser, som direkte foranlediges af Sygebehandlingen, kan dog foretages
uden afgivelse af lageerklaring.”

Tilsvarende bestemmelser sattes herved i kraft for herverende baner
fra dags dato at regne.

Hjerring, den 24. juni 1959.
Direktoren,



Hjerring Privatbaner,

Cirkulere til samtlige med ménedslon ansatte.

Arlig ferie.

Med gyldighed fra den 1. april 1962 forholdes hvad angdr tildeling

af ferie og udbetaling af eventuel ordinsr feriegodtgerelse til ménedslgn-

nede som nedenfor anfert.

1. Por trafikelever, trafikmedhjzlpere og andre aspiranter tildeles ferie
efter de i "Tjenestetidsregler for Danske Privatbaner" af 1961 gzldende

regler herom.
For kontorlerlinge ydes ferie efter lzrlingelovens bestemmelser - jfr.
overenskomsten med HK,

2, Ferie i forbindelse med anszttelse af tjenestemsznd fra andre baner.
Den bane, ved hvilken ferieret til ikke ydede feriedage er indtjent,
indbetaler kontant -~ for hvert feriedr for sig - til Hjerring Privatbas -
ner 6% % af ferieberettiget lon med oplysning om, hvor mange tilgode-
havende feriedage (evt. for hvert ferielr) vedkommende tjenestemand har
ved tiltrzdelsen. Der ydes derefter ved Hjorring Privatbaner ferie med
lon D& sedvanlig md8de i h.t. tjenestetidsreglerne.

3, Ferie i forbindelse med antagelse, henholdsvis fratrszdelse som mineds—

dommet ved Higrring Privatbaner.

a) Fra den dag vedkommende antages pd mdnedsleon ydes der ferie med len.
Den ferie, der i henhold til feriebevis (er) tilkommer den pigelden-
de for arbejde, udfert ved Hjorring Privatbaner eller ved andre ar-
bejdsgivere for overgangen til aflegnning med minedslen, gives altid
mod udbetaling af det (de) pdgm=ldende feriebevis-belgb samtidig med,
at vedkommende afdelings foresatte gennem s®rskilt indberetning +til
regnskabsafdelingen for hver enkelt (og serskilt for hvert ferielr)

foranlediger foretaget afkortning i mfnedslennen med 1/30 for hver
feriedag, som foran nzvnte feriebevis (er) giver ret til.

b) Fratrzder en minedsleonnet uden ret til pension udleveres der den pa-
geldende et feriebevis efter de for ekstraarbejdere gmldende bestem=
melser, lydende p? 6% % af den ved mdnedslensarbejde indtjente ferie-
berettigede lon og pd s& mange feriedage, som det przsterede antal
arbejdstimer berettiger til.

Fratrzder en tjenestemand med pension afvikles ferie og eventuel kontant

godtgorelse efter de i "Tjenestetidsregler for Danske Privatbaner'" af 1961
herom gzldende regler.

Hjerring, den 16, august 1962.
Direktoren.



Hjerring Privatbaner.

Cirkulzre til samtlige ansatte cg rutebilchauffererne.
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Fra danske privatbaners fzllesrepr@sentation er modtaget en sdlyden~
de skrivelse:
"Vedr. frikort til medlemmer af folketinget m.fl.
P2 given foranledning skal vi meddele folgende:

l. Medlemmer af folketinget har ret til fri befordring p& samtlige danske
stats- og privatbaner og derunder herende omnibusruter.

Frikortet, der i format er af samme storrelse som de af departementet
for ministeriet for offentlige arbejder udstedte overenskomstkort, ud-
stedes for hvert kalenderdr af generaldirektoratet for statsbanerne.
Omslaget er af gren farve (ens hvert &r). P8 forsiden af tmslaget er
trykt: '

Arstal

D.S.B

Frikort

1. k1.

P& omslagets bagside er trykt et vingehjul med krone.
Indvendig i kortet er anfort:

(Folketinget) Krone
DANSKE STATSBANER
Nr. FPRIKORT 1. klasse
1963
PO msespsorpasinnss o o . % AN
__Indehaverens underskrift. = Generaldirckter —

Kortet er gyldigt til fri rejse pé& samtlige danske stats-
0g privatbaner og derunder horende omnibusruter. I lyntog
giver kortet, sa&fremt alle pladsbilletter er udsolgt, ad-
gang uden pladsbillet, men den rejsende md& da tage plads
i sidegang el.lign. I ovrigt mé& plads- og sovevognsaf-
gift erlmgges efter smdvanlige regler. Bet giver ret til
befordring af 25 kg rejsegods mod betaling af indskriv-
ningsgebyr samt til at medtage en cykel til eget brug som
rejsegods uden betaling. I forbindelse med udlandet er
kortet kun gyldigt til ruten Helsinger-H&lsingborg samt
til dansk ferge pd ruterne Gedser-Warnemiinde og Redby
Ferge-Puttgarden.

Kortet md p& forlangende forevises for tjenestepersonalet.
Ved gyldighedsfristens udleb tilbagesendes det til gene-
raldirektoratet for statsbanerne.

2, Samme kort udstedes til ministre, der ikke er medlemmer af folketinget.

3. Til forhenverende medlemmer af folketinget (og landstinget), der har
ret tid fribefordring, udstedes frikort med redt omslag, der er gyl-
dige til stats- og privatbaner for et kalenderdr ad gangen. Der ud-
stedes et sarligt frikort gyldigt til statsbanernes omnibusruter.

De pédgmldende har i henhold til de gzldende aftaler ikke ret til
fribefordring péd privatbanernes omnibusrutero",

hvilket herved meddeles til underretning og fremtidig iagttagelse.

Hjerring, den 23. december 1963%.
Direkteren,
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Hjorring Privatbaner.

Cirkulere til samtlige tjenestemznd.

Fra danske privatbaners fzllesrepresentation er modtaget et sdlydende
cirkuleres

"Vedr. syge- og raskmeldinger.

Hermed skal man meddele, at der med personaleorganisationerne er truffet
aftale om folgende regler for afgivelse af syge- og raskmeldinger:
Sygdom, der vil medfere fraverelse fra tjenesten, anmeldes omgdende til
tjenestestedet.

Ved sygeperioder pd 3 dage og derunder kr®ves s@dvanligvis ingen skrift-
lig sygemelding eller dokumentation.

Ved sygeperioder pd 4 til 14 dages varighed skal tjenestemanden afgive
en af ham selv udfyldt og underskrevet erklzring pd tro og love om syg-
dommens art og varighed med angivelse af behandlende l®ge. Der kan fra
banen ske henvendelse til l:gen. Kraves der legeerklzring for sygeperio-
der af 14 dages varighed eller derunder, betales l:geerkleringen af ba-
nen.

For sygeperioder af 15 dages varighed eller derover krezves legeerkle®ring,
der betales af tjenestemanden. Kravet om legeerklering kan efter sarlig
aftale frafaldes, f.eks. ved hospitalsindleggelse eller lignende.

Ved tjenestens genoptagelse afgiver tjenestemanden i alle tilfelge en
_af ham salyv nd twro re love undoraleyrrswet erklsring med bl o, cngivelse

af det tidsrum, i hvilket han har ve&ret uarbejdsdygtig som felge af syg-
dommen.

Blanketter til brug ved anmeldelse om sygdom af mere end 3 dages varighed
og til brug ved tjenestens genoptagelse udleveres af tjenestestedet.",

hvilket herved meddeles til underretning.
Blanketter er oplagt pd trafikkontoret og Hirtshals station, hos
overbanemesteren og verkmesteren samt pd hovedkontoret.

Hjerring, den 22. januar 1964.
Direktoren.
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Hjerring Privatbaner.

Cirkulsre til samtlige ansatte.
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Nye trinbretsignaler ved Vellingshej, Senderby og Terpet.

Fra og med fredag den 4.september 1964 tog nr. 185 vil de hidti-
dige mastesignaler p& Vellingshej, Senderby og Terpet holdepladser vere
erstattet af daglyssignaler. Signalerne viser fast gult lys mod toget,
hvis der er rejsende at optage. Felgende regler treder herefter i kraft,
nadr signalerne er tendte:

Vellingshoj.

For tog fra Hjerring vil +t=ndskinnen for blinklyssignal nr. 19 vere sat
ud af funktion, og lyssignalet tender ikke, hvorfor holdepladsen af hen-
syn til den blinklysbetjente overkorsel skal betragtes som "farlig sta-
tion". 10 sekunder for togets afgang skal blinklyssignalet tendes manuelt,
For tog fra Hirtshals virker blinklyssignalet normalt, og der er intet
serligt at iagttage.

Sgnderby.
For tog fra Hirtshals vil tendskinnen for blinklyssignal nr. 29 vere sat

ud af funktion, og lyssignalet tender ikke, hvorfor holdepladsen af hen-
syn til den blinklysbetjente overkorsel skal betragtes som "farlig sta-
tion". 10 sekunder for togets afgang skal blinklyssignalet tendes manuelt.
For tog fra Hjerring virker blinklyssignalet normalt, og der er intet
serligt at iagttage.

Terpet.

For tog fra Hirtshals vil tendskinnen for blinklyssignal nr. 50 vere sat
ud af funktion og lyssignalet t®nder ikke, hvorfor holdepladsen af hen-
syn til den blinklysbetjente overkersel skal betragtes som "farlig sta-
tion". 10 sekunder for togets afgang skal blinklyssignalet tendes manuelt.
For tog fra Hjerring virker blinklyssignalet normalt, og der er intet
serligt at iagttage.

o e S e G S B S s T S S S

For de rejsende bliver folgende at iagttage:
P4 trinbretsignalerne er anbragt en trykknap, der ved indtrykning tender
det gule lys. Over trykknappen er anbragt en tavle med pé&skrift "Skal De
med toget, tryk her",
P4 de tre holdepladsér, henholdsvis i l®:skur og ventesale er monteret et
kaldesystem, der med en summetone varskoer de rejsende 30 sekunder for
toget ankomst til perron. I ventesalene i Vellingshej og Terpet er endvi-
dere anbragt en lystavle, hvorpd der med lysende skrift stdr "Toget kom-
mer" samtidig med, at den fornmvnte summetone lyder.

- o e S D G = o o e Sv

Ved de omtalte 3 overkegrsler er blinklyssignalerne @ndret sdledes,
at vejlanternerne for begge togretninger forst slukkes, ndr sidste vogn i
toget har passeret overkerselen.
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Hjorring, den 2.september 1964,
Direktoren.



Hjorring Privatbaner.

Cirkulsre til samtlige ansatte.

Instruks for benyttelsen af fergesporskiftet i Hirtshals,

I forbindelsessporet til fzrgelejet i Hirtshals er der som bekendt =
jfr. ogsd cirkulsre af 14. april 1965 (til maskinafdelingen, trafikafdelin-
gen, Hirtshals station, trafikkontoret og overbanemesteren) - i en afstand
af ca. 65 m fra fergeklappen indlagt et specieltbygget tre-grenet farge-
sporskifte.

Sporskiftet, der har to szt tunger, betjenes med to trebukke, pla-
ceret pd vestre side af skiftet.

Fergesporskiftets tre stillinger gor det muligt at fore rangertrzk
til den nye farges (" Skagerak'"s) tre spor: hgjre spor, midterspor og ven-
stre spor (set fra land), idet der fra fzrgesporskiftet pé& land og ud over
fergeklappen er etableret et nyt tre-strenget spor

BSsTJENINGEN of sporskiftet er séledes:
1) Korsel til fergens hejre spor (set fra land):
Rangertrzkket skal via fergesporskiftet ledes ind pd hejre - sstre -
sporstreng.
Trebukkene stilles s8ledes, at kontravegtene ("Ostene") begge henger

i

til hejre - mod ost. ¥stre spor - begge "Cste" tll 2st.

2) Korsel til fmrgens venstre spor (set fra 1§nd)'
- Rangertrekket skal via f&rge:;orQKlrtet ledes ind p& venstre - vest=—

re - sporstreng.
Prebukkene stilles s8ledes, at kontravegtene ("Ostene") begge henger

il venstre - mod vest.

I
' Vestre spor - begge "Oste" til vest.

3) Kgrsel til fergens midterspor, ("Skagen'"s eneste spor):
Rangertrakket skal via faergesporskiftet ledes ind pé det trestren-
gede spors midterste streng.
Trebukkene stilles s8ledes, at den sendre kontravegt henger til hej-
re - mod st - og den nordre kontravegt (nzrmest fergen) til venstre -

mod vest. | Midterspor - "Ost" til @st, "Ost" til vest.
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Det er vigtigt, at tungebevzgelserne ved betjening af trazbukkene fo-
res til bunds, sé tungerne ligger fuldstendig til.

Det er endvidere - som det igvrigt gelder for sporskifter- absolut
forbudt at opskzre fzrgesporskiftet.

Selv om dette ikke skulle kunne forekomme, ndr der rangeres med kun
een trekkraft, skal pdgzldende personale ved udkersel fra fergen zltid
forvisse sig om, at sporskiftet ikke af uvedkommende er "lagt om", men
stdr rigtig for det benyttede fergespor.

For at mindske t®ringen af skinner og forbindelsesdele i det kostbare
trestrengede spor, er det herefter forbudt pad dette at foretage lasning

(eller evt. aflmsning) af-fisk, der afgiver saltvand.
Hjerring, den 26, april 1965.

Direktoren.
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Hjsrring Privatbaner.

I cirkulzre af girs dato, rettes - 5 steder - ordet "Trzbuk-
ke(ne)" til "Trskbukke(ne)" - (skrivefejl).

Hjerring, den 27. april 1965.
Direktoren.
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Hjerring Privatbaner.

Cirkulasre
+1.1
samtlige ansatte og Hjorring station.

Under henvisning til cirkule®re af 17. november 1965 meddeles, at
den nye centralsikring pd Hjerring station fra og til spor I, II og III
til og fra Hirtshals ibrugtages fredag den 3. december d.&. kl. 10,00,
Vedr. perronudkerselssignal for tog mod Vrd og Hirtshals:

Signalerne er forsynet med bogstavviser, hvoraf bogstaverne "A"
og "H" tilkendegiver, at togvejen er indstillet mod hhv. Rlvorg og Hirts-
hals.

Vedr. perronudkerselssignal gzldende for spor I, IT og ITT's for-
1lob mod Hirtshals:

Et signal, placeret til hejre for forbindelsessporet mod privat-

banen ca., 10 m uden for sporskifte nr. 138a, gentager perronudkerselssig-
nalet.

Hjerring, den 2. december 1965.
Direktoren.
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Hjorring Privatbaner.

Cirkulaere
£11

samtlige ansatte og Hjgrring station.

I anledning af, at der er etableret nyt sikringsanlsg pi
Hjorring station treffes med gyldighed fra torsdag den 18. november 1965
kl. 12.00 bl.a. nedennzvnte foranstaltninger:

1) Et for Hjerring-Hirtshals strzkningen opstillet nyt ind-
korselssignal (daglyssignal) forsynet med hastighedsviser
(daglyssignal p& firkantet baggrund) samt signaltelefon
(T) vil blive taget i brug.

2) Nye perronudkerselssignaler (PU) p& stationen, anbragt
som nedenstdende angivet, vil blive taget i brug. Endvi-
dere er der etableret et udkerselssignal (U), som er fzl-
les for samtlige her omhandlede togveje.

Centralsikringen til og fra spor I, II og III fra og til
Hirtshals tillyses dog forst senere, - jfr. cirkulszre af 16. november 1965.

Signalanbringelsen er nedenstdende skitseret:
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De gamle signaler vil, indtil de bliver fjernet, vere ugyl-
diggjort ved et kryds.

‘ Feglgende instruks sattes i ovennzvnte anledning i kraft pé
Hjerring station for tog fra og til Hirtshals.

INSTRUKS.

Indkersel tilkendegives sdledes:

Til spor 12, 13, I, ITI og III ved et fast gult
lys over fas$ greont lys i forhindelse med hastig-
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hedsviser. Hastighedsviseren tilkendegiver, at den
tilladte hastighed ad togvejen er 25 km/t.=
eller 50 km/t.= | ~| o Efter etablering af foran
nevnte indkerselssignal med hastighedsviser for

togvejen bortfalder den i SR § 30 punkt 2, fore-
skrevne underrejning om @&ndret sporbenytielse.
Signal "stop" %iasfﬁféaislysy fra indkegrselssigna-
let i forbindelse med hvidt, lysende kryds fra
hastighedsviseren tilkendegiver, at toget efter
standsning foran signalet til samtlige togveje mé

kore forsigtigt ind p& stationen (15 km/t.).
Udkorsel tklkendezives siledes:

Perronudkerselssignalet viser gront blinklys og

skal efterfeslges af signal “"ker" (fast grent lys)
fra vdkerselssignalet. S&fremt lokomotivfereren

ikke kan se perronudkerselssignalet (f.eks. stort
tog), og udkerselssignalet viser "ker", md udker-
sel kun finde sted ved udrangering eller ved skrift-
lig udkerselstilladelse.

74Vedr. rangerlng pé H]@rrlng stationg

Det i betragtning kommende personales opmerksomhed henledes p3a,
at perronudkzrselss1gnalerne under rangering virker som rangersignaler og
herunder kan vise et af nedenstdende signalbilleder:

"Forbikersel forbudt" : to hvide lys vandret ved siden af hinan-
dene.

"Forsigtig forbikersel tilladt"

to hvide lys skrdt opad mod haojre.

"Forbikersel tilladt" : to hvide lys lodret over hinanden.

"Signalet annulleret” : to hvide lys skrét opad mod venstre.
Et slukket perronudkerselssignael md ikke passeres, og foreren

af et rangertrzk skal 1 givet fald forholde sig, som om der var vist "for-
bikersel forbudt".

Hjorring, den 17. november 1965,
Direkteren,



"Hjorring Privatbaner.

Cirkulzre
1l
samtlige ansatte og Higrring station.

Fndringer i signalgivningen ved indkersel til Hjgrring station.

Signal nr. 83 "Kendingsmerke for farlige stationer" er blevet
fjernet fra indkerselssignalet til Hjerring station. Et hvidt, lysende
kryds i hastighedsviseren 1 forbindelse med signal "ker" fra hovedsig-
nalet erstatter signal nr. 83 og tilkendegiver, at togvejen er stillet
til afkortet togve].

Hjerring, den 21. maj 1966,
Direktoren.



