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%anken om at skaffe Odder Jernbaneforbindelse med Omverdenen synes at
. veere opstaaet for ca. 35 Aar siden. Hvad der gav Stedet til at sage Tanken
bragt ud i Livet, har sikkert veeret, at Baneprojektet Aarhus—Ryomgaard paa det
Tidspunkt var ved at blive realiseret. Den 21de November 1874 afholdtes efter
Indbydelse af Meend i Hads Herred et Maede i Odder. Der var forskellige Jern-
baneplaner oppe. Den ene omfattede en Jernbane fra Odder til Hovedgaard; den
anden Plan var mere omfattende, idet den gik ud paa at bygge en Leengdebane,
der fra Hasselager i Nord skulde feres over Odder Syd paa til Tvingstrup. At
begge disse Projekter ogsaa havde Interesse for Egnen omkring Horsens ses af, at
Borgmesteren i Horsens, Kammerherre Jessen, tilligemed flere fremragende
Horsensborgere var til Stede ved Medet. Til at arbejde videre for Sagen valgtes
paa Medet et Udvalg bestaaende af:

Kammerraad Kierboe, Skjeegs Molle,
Geestgiver H. Holck, Odder,
Proprieteer Jensen, Karensminde,
Gaardejer M. Christiansen, Beder,

v N Rasmussen, Rorth,
Fabrikant Stallkneckt, Horsens og
Grosserer Hans Broge, Aarhus.

Den 7de December s. A. holdt Udvalget Made i Aarhus, Broge valgtes til For-
mand og det overdroges til Stadsingeniar Obel og Ingenier Obrt at udarbejde
nermere Projekter og Overslag til henholdsvis Linien: Hasselager—Odder—Tving-
strup og Odder—Hovedgaard.
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Paa et offentligt Mede 1 Odder den 2den Juni 1875 fremlagde Udvalget de udar-
bejdede Planer og Overslag, der androg: for Lengdebanen (5,53 Mil) 1,956,000 Kr.
og for Tverbanen (1,; Mil) 562,000 Kr. Paa Madet var der sterst Tilslutning til
Langdebanen. Resultatet af Modet blev, at der valgtes 64 Maend fra de interes-
serede Egne til som Indbydere til Aktietegning at fore Sagen videre. Hvorefter det
forste Udvalg betragtede sit Hverv som endt. Aktieindbyderne valgte Justitsraad,
Herredsfoged Rehling til Formand. Under 15de Juni s. A. udsendles derefter
folgende:

INDBYDELSE

TIL
AKTIETEGNING I EN JERNBANE GJENNEM NING, HADS OG EN DEL AF
VOR OG NIM HERREDER.

Efterat det paa Modet i Odder den 21. November 1874 nedsatte Udvalg havde
tilvejebragt forelobige Planer og Overslag saavel til en Jernbane fra Hovedgaard
til Odder som til en gjennemgaaende Bane fra Tvingstrup over Odder til Has-
selager, overdroges det ved Medet i Odder den 2. Juni til undertegnede Ud-
valg at indbyde til en Konkurrence-Actietegning af Private og Kommuner i
begge ovennaevnte Jernbanelinier.

Afgjorelsen af, hvilken af de to Linier der derefter ved denne Konkurrence
skal betragtes som den sejrende, vil komme til at bero foruden paa, at selvfol-
gelig det i og for sig nedvendige Belgb tegnes for at sikre Anleget, lillige paa,
hvilken Tegning der klarest og rundeligst kan fore Vidnesbyrd overfor Stats- og
Lovgivningsmagten om den paagjeldende Egns Trang til at faae en Bane, —
denne Trang godtgjort gjennem Egnens Evne og Beredvillighed til at yde Bidrag.

I Henseende til Statsmagtens Stilling til dette nye Jernbaneproject tor det ikke
oversees, at det store Antal Sidebaner til Statens Stambaner, som dels allerede
ere foreslaaede og dels kunne ventes bragte i Forslag fra Landets forskjellige
Egne og til hvis Anlaeg Statsbidrag begjeeres, for en lengere Aarrekke vil leegge
saa steerkt Beslag paa Alt hvad Statshuusholdningen til dette @jemed kan afsee,
at mange af disse Jernbaneforslag utvivlsomt ville faa Valget imellem enten at
udskydes i en fjernere Fremtid eller selv at maalte tilvejebringe et storre Bidrag
fra Privates og Kommunernes Side end tidligere forudsat.

Ved Randers-Grenaa og Aarhus-Ryomgaard Banen bidrager Staten 80,000 Kr.
pr. Banemiil foruden Expropriationsudgifterne, som ved Aarhus-Ryomgaard Ba-
nens Lov dog ere begrzndsede til et vist Maximum, og Resten af Anlegskapitalen
tilvejebringes dels ved Preferenceaktier (der for Randers-Grenaa Banen ud-
gjore c. /3, og for Aarhus-Ryomgaard Banen c. ®/, af den hele Anlagssum),
og dels ved Aktier, tegnede af Private og Kommuner.

Under Forudsaetning af at den af de her omhandlede Baner, der vealges til
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Udfarelse ligeledes bygges som Privathane med et lignende Statstilskud, vil detie

for den 1,; Miil lange Tveerbane andrage ................... 136,000 Kroner
og for den 5, Miil lange Langdebane ..................... 426,400 —
Anlegskapitalen udgjer for Tveerbanen efter Ingenieur Ohrts

Overslag ....... ... ... ... .. . ..., 562,000 —

og for Leengdebanen efter Stadsingenjeur Obels Overslag ... 1,956,000  —~
Paaregnes heraf ¢/, eller 50 pCt. tilvejebragt ved Preeferenceaktier, maatte
derefter Kapitalen tilvejebringes paa felgende Maade: '

Tvzerbanen Lengdebanen

Statsbidrag .. .............. 136,000 Kroner 426,400 Kroner
Preeferenceaktier .. .. ... ... 281,000 — 978,000 —
Privat- og Kommuneaktier. 145,000 — 551,600 —

562,000 Kroner 1,956,000 Kroner

I ovennaevnte Overslagssummer er imidlertid I[ntet beregnet til Driftsmateriel,
og da det i hvert Fald ikke i Djeblikket tor forudseettes som givet, at Stalen vil
overtage Banens Drift, maa det til Driftsmateriellets Anskaffelse nedvendige Be-
leb, der for Tveerbanen af Ingenieur Ohrt er anslaaet til 150,000 Kr., og nappe
ter swttes til mindre end 130,000 Kr. og som for Langdebanen sikkert ikke
tgr anseites til mindre end 320,000 Kr., tilleegges Belsbene for Privat- og Kom-
muneaktier, hvorved disse forhajes til

275,000 Kroner for Tvarbanen, 871,600 Kroner for Langdebanen,

Dertil kommer dog endnu, at der for Tiden Intet vides om, hvilke Betingelser
Staten vil slille for Banens Tilslutning til Statsbanen, hvorhos det maa erindres,
at Overslagene ere forfattede under meget lave Priisforhold, navnlig for Skin-
nerne, og sidstnzevote Summer tor derfor kun betragtes som de mindste Be-
leb for Privat- og Kommuneaktier, der i heldigste Fald kunne ventes at blive
tilstreekkelige, medens det af Hensyn til den nuveaerende Uvished, dels om Stats-
tilslkuddets Sterrelse, dels om Betingelserne for Tilslutningen til Statsbanerne og
endelig om Muligheden af en Statsdrift, vil veere forsigtigst allerede fra Begyndel-
sen af at veere forberedt paa en saameget sterre Tegning, at mulige Vanskeligheder
I en eller anden af ovennzevnle Retninger ikke skulde udskyde Forehavendets
Gjennemforelse til en flern og uvis Fremtid.

I Henhold dertil har Udvaiget besiuitel at soge tilvejebragt Privat- og Kom-
munetegning for et samlet Beleb af:

for Tvéerbanen 300,000 Kroner og for Lazngdebanen 900,000 Kroner.

Tegningen skeer uden Hensyn til, hvilken Reekkefslge de forskjellipe Aktie-
klasser under Sagens videre Gang maatte komme til indbyrdes at indiage.

Aklierne tegnes i Belab af 200 Kr. Stykket.

Som det vil sees, ere ovenstaaende Beregninger for Leengdebanens Vedkom-
mende baserede paa Tilslutning til Statsbanen i Tvingstrup og Hasselager. Paa
Madet i Odder den 2. Juni fremkom stzerke Grunde for at bringe Banen direkie



ind til Aarhus, ligesom ogsaa Muligheden af et selvstendigt Spor imellem Tving-
strup og Horsens omtaltes. Den Tegoing, som her aabnes for Laengdebanen, maa
derfor betragtes som gjeeldende ogsaa for de navnte Forandringer, hvis disse
senere blive foretrukne enten af tekniske eller pekuniere Grunde, hvorved
seerlig en rundelig Tegning i Aarhus og Horsens kommer i Betragtning,

Idet vi saaledes indbyde Private og Kommuner il Tegning i de her omhandlede
Baner, tilfsjes, at det er vor Hensigt, saasnart Tegningen maa beiragtes som
sluttet, at sammenkalde en Generalforsamling af alle Aklionarer for den Bane-
linje, hvilken der i Henhold til Foranstaaende gives Fortrinet. Disses Hverv vil
det da blive at veelge de Tillidsmeend, som paa Aktionzrernes Vegne ville have
at henvende sig (il Regjeringen om Lov og Koncession paa Anleget, samt at
bestemme de Terminer, i hvilke de tegnede Bidrag skulle indbetales, dog ikke
hurtigere end i 4 halvaarlige Terminer, og i det Hele bringe Forelagendet til
Udferelse.

Odder, den 15. Juni 1875.

Christian Andersen, Chr. Andersen, P. B. Andersen, Andersen;

Balle. Cndrup, Oldrup. Tranbjerg,
Erik Bay, jun., Berg, Hans Broge, Jens Busk, Hans Christensen,
Garsdorfslund. Gyllingnas. Auchus, Aas. Fensteen.

Jens Christensen, M. C. Christiansen, Niels Friis, Anders Hansen,

Sondrup. Beder. Haiballe. Cldrup.
Rasmus Holm, N. Jensen, Jensen, 5. Jensen, Jens Jensen, Niels Jensen,
Torrild. Karensminde. Dyngby. Filierop Molle, Madekrog, Gylling. Musrtrup.
Niels Jorgen Jensen, Peder Jensen, Peder Jensen, Peder Jensen,
Brigsted Moelle, Assedrup. Dramrelsorup. Gangsred.
Peder Jensen, Soren Jensen, Niels Jorgensen, Kirkerup, P. A Kierboe,
Orting. Fensholr. Drting, Holme. Skjxgs Molle.
H. Liisberg, Jens Mikkelsen, H. Mygind, Eskild Nielsen,
Aarhus. Alro. Prastholm. Saxild.
Jens Nielsen, Chr. Pedersen, Niels Pedersen, Jens Pedersen,
Sander. Lillenoer. Randlev. Halling
Hans Peter Poulsen, Ole Peter Poulsen, J. Raupach, E. v. Holstein-Rathlou,
Chstrup. Thestrup. Odder. Rachlousdal.
Chr. Rasmussen, Jens Peter Rasmussen, Niels Rasmussen,
Gunnestrup, Randlev. Aalstrup.

Niels Rasmussen, Peder Rasmussen, Peder Rasmussen, Rasmus Rasmussen,
Rerth. Nolev. Ondrup. Holme.
Rasmus Rasmussen, Seier Rasmussen, Seren Rasmussen, Rehling,

Spaterup, Bjerager. Gylling. Odder, Formand.
Riisberg, Schmidten, P. Schreder, Peder Simonsen, Thormas Simonsen,
Askgaard, Aarhus. Vilhelthsborg. Tvenstrup. Rude.
J. Stallkneckt, Seltoft, P. C. Sgrensen, Sgren Sarensen,
Horzens. Glibing Molle. Oudrupgaard. Snarild. ’
Sgrensen, Pater Serensen, P. 8. Thomsen, S. P. Vissing.

Bjeragerhougaard, Pederstrup. QOdder. Gylling.
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Resultatet af denne Aktietegning viste, at der ilkke var Udsigt til at gennem-
fore nogen af de to Projekier. Indbyderne Llil Aktietegningen sammenkaldte
derveflter et Meode af dem, der havde tegnet Aktier, og paa dette Made, der af-
holdles den 10. Januar 1876, vedtoges det at ophaeve Aktietegningen til de to
tidligere Baneprojekter og at seette al Krafl ind paa at sege gennemfort en
Bane fra Odder til Aarhus. ,

En Del af de tidligere Indbydere, suppleret med nye Meend, iall 76, valgtes
til at fremme Sagen. Justitsraad Rehling valgtes til I'ormand, og dateret samme
Dag som Masdet udsendtes:

INDBYDELSE

TIL

AKTIETEGNING I EN JERNBANE FRA ODDER TIL AARHUS.

Paa et i Dag i Odder afholdt Mede overdroges det til Undertegnede at ind-
byde til Aklietegning i en Jernbane fra Odder til Aarhus, der skulde soges anlagt
helst som Privatbane med Stalslilsknd eller — hvis dette ikke lader sig opnaa
— da som Statsbane med Tilskud fra de deri interesserede Kommuner og Private,

Ifalge Stadsingenieur Obels sidste Sommer affattede Overslag, vilde Anlags-
udgifterne ved denne 3,i3 Mil lange Bane andrage......... .. .. 1,310,000 Kroner
og Anskaffelsen af Driftsmateriel m, v. vil omtrent udkraeve ... 190,000 —

-saa at der til Banens Anleg og Udstyring for Driften ialt vil be-
HBVES . 1,500,000 Kroner
Paaregnes heraf et Stalstilskud, som ved Randers-
Grenaa og Aarhus-Ryomgaards-Banen, af
80,000 Kr. pr. Mil med ................. 246,400 Kr.
-og 1 Preeferenceaktier %/, eller 50 pCt. med..... 750,000 ,,
maa der i Kommune- og Privataktier tegnes ialt 503,600 ,,

1,500,000 Kroner.

_ I Henhold hertil indbyde vi herved alle i dette Baneanlzaeg interesserede Kom-

muner og Private il Tegning af Aktier, idet vi bemerke:

.at Tegningen er bindende, hvad enten Banen anlaegges som Privatbane med Stats-
lilskud eller som Statsbane med Tilskud fra Kommuner og Private;

-at Tegningeu skeer uden Hensyn til hvilken Rakkefelge de forskjellige Aktie-
klasser under Sagens videre Gang maatie komme lil indbyrdes at indtage;

‘al Aktierne tegnes i Belgb af 200 Kroner Stylkket, samt

‘al Indbetalingen ikke vil blive forlangt hurtigere end i 4 halvaarlige Terminer,

Da det til Sagens videre Fremme er af Vigtighed snarest at slutte Aktieteg-
ningen, for om muligt endnu i indeverende Rigsdagssamling at kunne fore-
leegge Regjering og Rigsdag Andragende om Lov og eventuel Koncession paa
Baneanlaeget, have vi faslsat Fristen for Tegningens Slufning til Udgangen af
forstkommende Februar Maaned.
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Sluttelig skulle vi kun gere opmwrksom paa, at det er en aldeles nedvendig
Betingelse for Sagens heldige Gjennemfarelse, at alle de Kommuner og Private,
som paa nogen Maade, direkte eller indirekte, ville heste Fordel af dette Bane-
anleg, ogsaa nu uden Undtagelse og efter bedste Evne deltage i Aktietegningen.

Odder, den 10. Jaouar 1876,

J. P. Aggesen, Andersen, Chr. Andersen, Christen Andersen, Hans Andersen,

Veildeovgaard. Tranbjerg. Balle. Egholm. Hundslund.
Erik Bay, H. Broge, K. K. Bgnnelykke, Anders Christensen,
Gersdorfslund. Aarhus. Odder. Saxild.
Hans Christensen, Jens Christensen, H. P. Christiansen, Niels Friis,
Tenstea. Sondrup. Flejscrup. Hoiballe.
Anders Hansen, H. Hessellund, Rasmus Holm, E. v. Holstein-Rathlou,
Oldrup. Boulstrup. Torrild. Rathlousdal.
A. Hviid, J. 0. Jacobsen, Knud Jacobsen, N. Jacobsen,
Odder. Drting. Tranbjerg. Norslund.
Seren Jacobsen, Hans Jensen, Jens Jensen, Mikkel Jensen, Niels Jensen,
Poel. Tesmup, Grylling, Krogstrup. Karensminde
N. Jensen, Peder Jensen, Soren Jensen, Saren Jensen,
Folketingsmand, Dyngby. Drarmmelstrup. Fillerup, Fensholr,
Anders Jargensen, Knud Jorgensen, Peder S. Kaa, Kirkerup, P. Kierboe,
Dyogby. Rerth, Begeskov. Holme, Skjwgs Maolle.
Mikkel Madsen, Johan Mikkelsen, Mikkel Mikkelsen. Mikkel Mikkelsen,
Nolev, Boulstrup. Beder. Halling
Niels Mikkelsen, Rasmus Mikkelsen, N Munk, H. Mygind,
Langballe. Slech. Qdder. Prasthalm.

Anders Nielsen, Eskild Nielsen, Jens Nielsen, Jens Nielsen, Seier Nielsen,
Harret. Saxild. Sander. Malling, Randlev.
Segren P. Nielsen, Rasmus Overgaard, Chr. Pedersen, Hans E. Pedersen,

Assedrup. Rude. Lilenoer. ’ Svorbak.
Jens Pedersen, Niels Pedersen, Jens P. Poulsen, S. K. Poulsen,
Halling. Randlev. Tulstrup. Holme.
Espen Rasmussen, Chr. Rasmussen, Kristen Rasmussen, Jens P. Rasmussen,
Morsholr. Gunnestrup. Malling Mark. Randlev.”
Niels Rasmussen, Niels Rasmussen, Peder Rasmussen, Rs. Rasmussen,
Aalstrup. Rorth, Molev, Spettrup.
Seier Rasmussen, Seren Rasmussen, G Rehling, P. Schreder,
Bjerager. Gylling. Formand, Odder. Vilhelmsborg.
Peder Simonsen, Thomas Simonsen, Jens Steffensen, Jens Sarensen,
Tvensoup. Roude, Drting, Dyngby.
S. E. Serensen,  Saren Serensen, Seren Serensen, S, P. Vissing,
Bjeragerhougaard. Pederscrup. Leerdrup, Gylling.

Aktietegningen til dette Baneprojekt fikk et bedre Udfald, og den 11te April 1876
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holdt de, der havde tegnet Aktier, Mede og konstituerede sig som et Selskab
og valgte til deties Bestyrelse felgende 5 Maend:

Justitsraad Rehling, Qdder,

Kammerraad Kierboe, Skjegs Mslle,

Maller Jensen, Fillerup,

Stamhusbesidder E-v, Holstein.Rathlou, Rathlousdal og
Grosserer Hams Broge, Aarhus.

Justitsraad Rehling valgtes til Formand for Bestyrelsen, og desuden valgtes
et Agitationsudvalg bestaaende af:

Gaardejer Niels Rasmussen, Rerth,
Gaardejer Jens Nielsen, Malling,
Skolelzerer Andersen, Tranbjerg,
Proprieteer Aggesen, Vejlskovgaard,
Skovrider P. Schreder, Vilhelmsbhorg,
Gaardejer Peder Rasmussen, Neglev,
Gaardejer Chr. Rasmussen, Gunnestrup,
Leerer Hvild, Odder,

Gaardejer Sgren Jensen, Fensholt,
Kebmand J. Raupach, Odder og
Gaardejer Niels Pedersen, Randlev.

Det skulde vaere dette Udvalgs Mverv ved Meder i Egnen at fuldstendig-
gore Aktietegningen. Paa et Mede, som Bestyrelsen afholdt den 17de Oktober 1876,
skennedes Aklietegningen at veere tilstraekkelig til, at man kunde indgive Andra-
gende til Regeringen om Fremskaffelse af forngden Lovhjemmel for Banens Anlaeg.

Under 15de November s. A. blev der tilsendt Indenrigsministeriet fglgende
Andragende:

Paa det Actieselskabs Vegne, som under 11. April d. A. har constitueret sig i
Odder for Tilvejebringelse af en Jernbane fra Odder til Aarhus, tillader under-
tegnede, forelebig valgte Bestyrelse, sig at andrage paa, at Ministeriet i indevee-
rende Rigsdagssamling vil sege udvirket en Lov, hvorved Regjeringen be-
myndiges til at meddele Concession paa Anleg og Drift af en saadan Jern-
bane, bygget som let, bredsporet, paa lignende Vilkaar, som i de senere Aar
ere fastsatie for forskjellige Baneanlseg, navnlig ved 23. Mai 1873 og 4. Mai
1875 for den @stjydske Jernbane.

Omtrent samtidig med, at der ved sidstnzevnte Lov gaves Tilladelse til ved
en Jernbane at forbinde Aarhuus med Randers-Grenaa Banen, fremkom en kraftig



10

Bestraebelse fra den frugtbare og folkerige Egn, der strazkker sig igjennem Ning.
og Hads Herreder, om ved en Jernbane at see sin stedse voxende Trang til bedre-
Samferdselsmidler afhjulpen. — Denne Egn var, som det vil vaere i behagelig:
Erindring, allerede paataenkt optaget i Statsbanenetlet under Forhandlingerne om
Loven af 19. Januar 1863, og kun Hensynet til Skanderborg og Ry Egnen for-.
hindrede, at den dengang saakaldte Torrild Linie maatte vige for en vestligere..
Senere har Egnen udviklet sig som faa andre, og navnlig er Odder By bleven et
Braendpunkt for Handel og Omsetning, for hvilken det maa staa som en vigtig:
Statsopgave at gjere noget og som dels til indre Samfzerdsel, dels til Forbindelse:
udadtil, kan baere en selvstzendig Bane for de circa 3 Mile, der adskiller den fra.
Aarhuus, Jyllands i mercantil Henseende vigtigste og sterste Kjobstad og Ud-
ferselsplads. Herved vil lillige en god Forbindelse opnaaes med Statsbanen, der
igjen vil modtage ikke ubetydelig Forogelse i sin Trafik.

Efter forskjellige forelsbige Forhandlinger udstedtes under 10. Januar d. A.
vedlagte Indbydelse til Actietegning, og det vil af Navnene paa de 72 udenfor
Odder og Aarhuus boende Indbydere bedst erkjendes, i -hvilken Grad denne Bane
interesserer Landbrugerne over hele Hads og Ning Herred. Aclietegningen har
nu siden haft en Fremgang, som heldigl svarede til Indbydernes Forvenininger,
idet der, inclusive 150,000 Kr. tegnede af Aarhuus Amisraad og 50,000 Kr. af’
Aarhuus Commune, allerede er tegnet Actier udover det i Indbydelsen paareg-
nede Belgh, 503,600 Kr., dels ved Sognecommuner og dels ved Private paa Land
og i By, og det uagtet det pr. Banemil paaregnede Belab endog er sat heoiere
end Aarhuus-Ryomgaardbanens Tegning, der allerede overgik tidligere Tegninger.

Naar man derfor ter hengive sig til det Haab, at Staten i Henseende til Ex-
propriation og Tilskud vil yde lignende Understgltelse som ved tidligere og
navolig de ovennavnte Baneanleg, vil efter de foreliggende Projecteringer og
Overslag delte vigtige Foretagende kunne realiseres.

Den paatenkte Bane er som vedlagle Kort udviser projecteret af en Leengde
af ca. 3,3 Mil og dens Tolalanleegssum 1,500,000 Kr. incl. Drifts-Materiel.

Ved de Undersegelser, som have veeret anstillede, saavelsom ved den Tilslutning,
Tanken har vundet i Ning Herred, har man fundet, at dens Anleg som Side-
bane til en Landstation paa Statsbanen vilde vaere uhensigtsmeessig, for ikke at
sige ugjennemferlig, og at den derfor ber feres gjennem Ningherred til Aarhuus;
men selv her har man fundet det mindre let gjennemfarligt at lade den udmunde
i selve Statsbanens Station, som allerede i Forvejen er sterkt indskraenket, og
derfor paatznkt en selvsteendig Station, dog selvfalgelig i Forbindelse med Stats-
banens. — Saavel derved, som paa Grund af Trafikkens Natur paa denne Bane,
vil den hovedsagenlig vaere at betragte som en Localbane imellem Odder og Aar-.
huus og paturlig vaere henvist til seerskilt Drift som et privat Forelagende.

Vihaabe derfor, at Regjeringen ved Siden afaterkjende Foretagendets Vigtighed:
og yde det sin gunstige Understettelse, tillige vil erkjende, at denne i nzerverende
Tilfeelde endnu fremdeles bedst vil kunne gives i lignende Form som ved de hidtil:
concessionerede Baner, og som den ndstedte Indbydelse har forudsat,
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Forsaavidt imidlertid det hoie Ministerium skulde veere kommen til den Be-
slutning fremtidig at ville forandre Formen for Statens Medvirkning ved Jern-
banenettets Udvidelse derhen, at Slaten selv ved locale Baner paatager sig An-
lzeget og Driften, og de interesserede Egne have at yde Tilskud ved Banens
Tilblivelse, er det vort Haab, at heller ikke da vort Andragende vil blive uden
Resultat, idet vi i Henhold til det i Indbydelsen gjorte Forbehold ter udtale,
at Actieselskabet vil findes redebont til at forhandle om de Vilkaar, som Mini-
steriet i saadant Tilfeelde maatte stille.

I Bestyrelsen for Selskabet til Tilvejebringelse af en Jernbane
fra Odder til Aarhuus, den 15de November 1876.

G. Rehling, Holstein-Rathlou, Hans Broge,
Herredsfoged 1 Odder, Rathlousdal. Aarhuus.
Tormand.
P. A, Kierboe, S. Jensen,
Skjegs Malle. Fillerup Malle.

Ved en Konference, som Bestyrelsen havde med Ministeren, udtalte denne
(Skeel), at Administrationen havde besluttet, at slige Baner burde bygges som
Statshaner med Tilskud fra den paagzldende Egn, men samtidig udtalte han,
at han ansaa den foreliggende Jernbane for kun at veere af meget sekundzer
Betydning. Ministeriet henlagde derefter Sagen, og Udsigterne for Baneanleget
var saaledes ikke videre lyse.

Jernbanesagens Venner synes at veere bleven noget modlose ved den kolde
Modtagelse, som deres Henvendelse til Regeringen fik. Arbejdet for Sagen har
dog ikke vaeret helt indstillet, Tanken om at lgse Jernbanespsrgsmaaiet ved en
Linje Odder-Hovedgaard dukker atter op uden dog at vekke slorre Opmezerk-
somhed. Nogen Agitation for en foreget Aktietegning synes ikke at have veeret
foretaget, men Komitéen har ment, at det tegnede Belwb, lidt over 500,000 Kr.,
har vaeret tilstreekkeligt, idet den er gaaet ud fra, at Resten af Byggesummen
vilde kunne lilvejebringes ved Laan eller Preeferenceaktier.

I Begyndelsen af Aaret 1880 har Komitéen ment, at Gjeblikket var inde til
at sege Sagen fort ud i Livet, og der besluttes, ai der ved privat Initiativ skal
foreleegges en Lov om Banens Anlaeg.

Den 26de Maj 1880 forelagdes der Rigsdagen et Forslag om Anleg og Be-
nyltelse af en Jernbane fra Odder til Aarhus. Forslaget indbragtes af Folketings-
manden for Aarhus Amts iste Valgkreds, Dr. Gert Winther. Af Forhandlingerne
i Rigsdagen synes det at fremgaa, at Forslaget megdie nogen Modstand; det
naaede kun igennem 1ste Behandling.



12

Det nzste Aar, den i{4de Februar. 1881, indbragtes Forslaget igen af samme
Forslagsstiller i en noget @ndret Affattelse, idet det omfattede Straekningen @rting-
Odder-Aarhus. Allerede ved forste Behandling sndres Forslaget til at gelde en
Bane fra Hou over Odder til Aarhus eller til et Punkt paa Staishanen mellem
Skanderborg og Aarhus. Af Forhandlingerne i Folketinget ses det, at der ved dette
Punkt ngermest har veeret teenkt paa Hasselager. Forslagel naar heller ikke denne
Gang at blive behandlet til Ende. Det kommer dog lidt videre end det fore-
gaaende Aar, idet det Udvalg, der nedsattes, naar at afgive Beteenkning om:
Forslaget, der anbefaler Sagens fortsatte Behandling.

Grunden til, at Sagen ved disse to furste Forelzeggelser saavel af Rigsdagens Med-
lemmer som serlig af Regeringen medes med megen Kritik og tilsyneladende liden:
Sympati, ses tydelig at veere, at Forslaget fremkommer mindre vel forberedt,
idet der ikke synes at veere sikker Enighed om Liniens Retning, ligesom de
fornodne Midler til Sagens Realisation ej beller var til Stede. Disse to som det
synes, mislykkede Forelzggelser har dog sikkert haft deres Belydning ved at
forberede Stemningen for Banesagen i Rigsdagen og til at &gge Energien hos.
de Meend, der arbejdede for Sagen ude i Befolkningen.

Omtrent samlidig med Behandlingen af Banesagen i Rigsdagen i Foraaret
1881 sker der en Rekonstruktion af den Komité, der har Sagen i sin Haand.
Den tidligere 5 Mands Bestyrelse beslutter paa et Mede den 16de April sin:
Oplesning, og af de lil samme Mode indkaldte Delegerede for samilige Bidrag-
ydere vaclges en Bestyrelse bestaaende af 22 Medlemmer. Gert Winther veelges
til Formand, Rebling til Viceformand og Gaardejer Wistoft til Sekreteer, og af
denne Komités Medlemmer vaelges et Forretningsudvalg paa 7 Medlemmer, der
senere suppleres med 2 Medlemmmer, og endelig veelges heraf et snzvrere Ud-
valg paa 5 Medlemmer, der senere som Koncessionshavere og Anlegsbestyrelse
bliver dem, der forer Sagen til sin endelige Afslutning.

Disse Meand vare:.

Justitsraad, Herredsfoged Rebhling, Odder,
Hofjeegermester C. F. E. v. Holstein-Rathlou, Rathlousdal.
Proprietaer, cand. jur. Chr. Neergaard, Rantzausgave,
Gaardejer Jens Nielsen Sander og

Grosserer Hans Broge, Aarhus.

I Labet af Aaret 1881 tager den saaledes valgte Komile og saerlig dens snsevrere:
Forretningsudvalg krafligt fat paa at gennemfore Sagen. Liniens Retning fastseltes.
(den 12te Juni)isine Hovedtirek, og Agitalionen for Aktietegningen drives med stor



r 1 3 -

Kraft. Der aabnes Forhandlinger med Statsbanerne om Tilslutning til Statsbanerne
ved Viby og med forskellige Entreprengrfirmaer, seerligLauritz Pelersen og Watzold,
der {ilbyder at modtage ca. Halvdelen af Betalingen i Praferenceaktier. Da det
ved nermere Forhandling viser sig, at Byggesummen for Banen, saafremt Be-
talingen kan ske kontant, kan nedbringes ca. 300,000 Kr., szttes alt ind paa at
faa tegnet tilstreekkeligt til, at hele Anlezgssummen kan betales kontant og at
faa tegnet saa meget, at man kan nejes med af Staten at faa tilskudt Halvdelen
af Ekspropriationsudgiften. Saaledes forberedt lykkedes det Komitéen 1 Begyn-
delsen af Aaret 1882 at formaa Indenrigsministeren til paa Regeringens Vegne
at foreleegge Rigsdagen en Lov om Jernbanens Aniseg. Det synes tildels at
skyldes Paavirkning af Folketingsmanden for Aarhus Amts 2den Valgkreds —
senere [ondenrigsminisier Ingerslev — at Regeringen nu stemmes venligere for
Sagen og selv foreleegger Lovforslag derom.

Stottet af Regeringens Anbefaling gik Sagen nu uden storre Modstand igen-
nem og resulterede i folgende:

LOV

OM

MEDDELELSE AF KONCESSION PAA ANLAG OG BENYTTELSE AF EN
JERNBANE FRA HOU HAVN OVER ODDER TIL ET PUNKT PAA STATSBANEN
MELLEM SKANDERBORG OG AARHUS.

§ 1.

Regjeringen bemyndiges til at meddele Eneret paa Anleeg og Benyttelse af
en Jernbane fra Hou Havn over Odder til et Punkt paa Statsbanen mellem
Skanderborg og Aarhus.

Banen skal have samme Sporvidde som de jydsk-fynske Statsbaner, med hvilke
den vil veere at s®lte i Forbindelse. Den bygges som Lokomotivbane efler et
lettere System og saaledes, at Indhegning af Banen og Anbringelse af Led over
Veioverkjorsler ligesom ogsaa Bevogtning ved disse i Reglen bortfalder.

Indenrigsministeren bemyndiges til at treeffe Overenskomst med Konces-
sionshaverne paa Banen om Vilkaarene for dennes Tilslutning til Statsbanen
og Medafbenyttelse af denne.

§ 2.

Med Hensyn til Expropriationen il Banen kommer Loven af 10de Marts
1861 § 5, lste Led, til Anvendelse, hvorhos Regjeringen bemyndiges (il at be-
slutte, at indtil Halvdelen af Erstatningen for de Grunde og Liendomme, som
for bestandig afgives il Jernbaneanleget, udredes af Statskassen, uden at Lov
af 26de Mai 1868 § 2 derved kommer til Anvendelse.
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§ 3.

De i Lov Nr. 72 af 23de Mai 1873 § 2, 1ste Stykke, §§ 4, 5 og 6 indeholdte
Forskrifter skulle ogsaa komme il Anvendelse paa det i neerverende Lov
omhandlede Baneanlaeg. Forsaavidt der, for at tilveiebringe den fornedne
Kapital til Baneanleget optages Laan mod Prioritet i dette, kunne de Hoved-
og Partialobligationer, der udstedes for deslige Laan, udferdiges paa ustemp-
let Papir og transporteres uden Brug af stemplet Papir.

Loven vedtoges af Folketinget den 24de April, af Landstinget den 9de Maj
og stadfestedes af Kongen den 12le Maj 1882.

Endnu nogen Tid efter Lovens Givelse maa Forretningsudvalget arbejde haardt
for at faa Aktietegningen op til det nedvendige Beleb, 1,050,000 Kr. Det synes dog
at have haft en usvigelig Tro paa Sagen og paa sin egen Evne til at gennemfare
den. Det vedbliver, medens der endnu mangler ikke ubetydelige Belab 1 Aktie-
tegningen, at fremme Forberedelserne til Banens Anleg. Da Aktiebelgbet med
Udgangen af Juli 1882 endelig er fuldt tegnet, er der afsluttet Kontrakt med Entre-
prengriirmaet Lauritz Petersen & Witzold om Arbejdets Udferelse, og Banelinien
er udstukken og Ministeriet anmodet om at Jade den besigtige. Besigtigelseskom-
missionen under Forsede af den kgl. Kommissarius, Kammerherre, Stiftamtmand
Rosengrn befarer Banelinien fra 5te til 11te Oktober s. A., og under 30te s. M.
approberer Ministeriet Linien og Stationsanlegene, saaledes som de nu forefindes.

Paa delte Sted skal fremhaeves den meget store Andel, som Grosserer Hans
Broge havde i, at Banesagen gennemfortes saa hurtigt og saa godt. Endnu levende
Meernd kan bevidne, og Jernbanens Arkiv indeholder uomtvistelige Beviser paa
den Dygtighed og Omsigt og den utrzettelige Energi, som han udfoldede saavel
ved Aklietegningen som i Forbandlingerne med Autoriteter og Enlreprenserer.

Selve Arbejdet paabegyndtes umiddelbart efter Besigtigelsen. Overingenigren
ved de nye Statshaneanlaeg, Justitsraad Tegner (senere Generaldirekter ved Stats-
banerne), der var Statens tilsynsferende Ingenieor ved Anleget af Banen, var tillige
Koncessionshavernes raadgivende Ingenier, og den daglige Ledelse af Anlaget
blev overdraget til Ingenier, Lojtnant Tornee, der havde veeret Driftsbestyrer ved
Vemb-Lemvigbanen og paa Forretningsudvalgets Made den 3die Oktober valgtes
til Driftsbestyrer for den nye Bane.

Lauritz Petersen & Witzold havde overtaget Banens Anlag som Generalentre-
prengrer. De skualde for 1.000,000 Kr. udfere hele Baneanleget. Senere enedes
man dog om, at Forrelningsudvalget imod, at der i Kontraktsummen afkortedes
132,500 Kr,, selv skulde overtage Anskaffelsen.af det rullende Materiel samt af In-
ventar, Uniformer etc. Sammen med Horsens-Juelsmindebanen, som samtidig var
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under Bygning, indkebtes Lokomotiverne — 2 Stk. — fra Hannoversche Maschinen-
bau-Actien-Gesellschaft og Vognene — 10 Person-, Post- og Bagagevogne samt
8 lukkede og 15 aabne Godsvogne — fra Breslauer Actien-Gesellschaft fiir Eisen-
bahn-Wagenbaa.

[ Okiober 1882 blev der afsluttet Overenskomst med Stalsbanerne om Tilslut-
ningen ved Viby, om Benyttelsen af Statsbanernes Spor fra Viby til Aarhus og om
Banens Medafbenyttelse af Aarhus Station. Det var heri bestemt, at Banen foruden
en aarlig Afgift skulde Dbetale Statshanerne 40,000 Kr. en Gang for alle; dette
Belsb var Entreprenererne uvedkommende. Tillige var der beregnet 10,000 Kr.
til Forretningsudvalgets Raadighed til Forarbejder og til Administration etc.
under Aunleget. Med Millionen til Enireprensrerne var Aktiekapilalen alisaa
fuldt beslaglagt.

Aarhus Privatbank var Banens Bankier. Ifglge Beslutning paa en Generalforsam-
ling den 7de Marts 1883 indbetaltes Aktierne i 4 lige store Rater med !/, Aars Mel-
lemrum (ikke som i Indbydelserne til Aklietegning anfert med !/, Aars Mellem-
rum); de skulde veere fuldt indbelalt 1 December Termin 1883. Ved denne Indbe-
talingsmaade indvandt Banen ca. 10,000 Kr. i Renter under Anlaget.

Den endelige Tegning af Aktiekapitalen var saaledes:

Aarhus Amtsraad. ... ... .. .. ... 200,000
Aarhus Byraad.................. 150,000
Odder Sogneraad ...... 110,000
Gosmer-Halling . 30,000
Randlev-Bjerager . e 60,000
Saksild-Nelev e 30,000
Beder-Malling o 60,000
Muaarslet e 30,000
Holme-Tranbjerg w e 10,000
Private Aktionserer ... ... .. .. .... 370,000

1,050,000

Banens Anleg begyndte som anfart ovenfor i Oktober 1882 og fremmedes
saa hurtigt, at Banens Aabningsfest kunde finde Sted allerede den 18de Juni
1884. Dagen efter, den 19de Juni, aabnedes Banen for den almindelige Trafik.

Det viste sig straks ngdvendigt at anskaffe mere rullende Materiel end oprindelig
paaregnel, saavel et tredie Lokomotiv som flere Person- og Godsvogne. Banens An-
leegskonto blev derfor forelahig ikke slutiet, men der blevien Reekke Aar overfert



16

et Belab af Driftsoverskudet til Anlsegskontoen, dels til Deekning af ovennzvnte
Anskaffelse, dels til yderligere Anskaffelse af Vogne, til Opforelse af Administra-
tionsbygningen i Odder, til Udvidelse af Sidespor etc. Af Driftsoverskudet af de 8
farste Driftsaar fra 1884-85 til 1891-92 overfares der ialt ca. 55,000 Kr. til Anlaegs-
kontoen. Naar Statens Bidrag — Halvdelen af Ekspropriationsomkostningerne —
145,401 Kr. 10 @re medregnes, er Banens Anlagssum 1,279,394 Kr. 31 @re.

Foruden ovennaevnte Anskaffelser og Udvidelser, der regnskabsmazessig set er
medregnet til Banens Anlzeg, er der siden gjort betydelige Anskaffelser og foretaget
store Arbejder for at bestride den stigende Trafik og imedekomme Tidens Krav.
Lokomotivernes Antal er bleven forsget fra 3 til 6, Vognmateriellet er bleven for-
ogel ganske betydelig, Personvognenes Anlal er forgget fra 10 til 20 og Godsvognene
fra 29 til 72. Personvognene blev i 1896—97 forsynet med Dampopvarmning. Ved
Odder Station blev der i 1898 —99 opfert Reparalionsveerksted, det udvidedes i
1904—05. Fra 1899 —1905 blev de oprindelige 35 Ibs. Skinner udvekslede med 45
Ibs. Skinner, hvorved det blev muligt, at Statsbanernes store Godsvogne kunde
indgaa paa Banen med fuldt Lees. — Malling, Beder og Maarslet Stationer er bleven
forsynede med Omlebsspor, og paa samtlige Stationer eranbragt tidssvarende Maste-
signaler til Betryggelse af Driftssikkerheden, Alle Banens Stationer er bleven for-
bundne indbyrdes og med Hovedkontoret og Aarhus Station med en Tjenestetele-
fonledning, og paa alle Banens Stationer undtagen Assedrup og Neder-Randlev er
desuden installeret alm. Telefon. I Anledning af Horsens— Odderbanens Tilsluf-
ning blev Odder Station i Aarene 1902—04 betydelig udvidet; Banen bidrog hertil
8,000 Kr., Resten af Udgiften afholdtes af Horsens—Odderbanen. Forholdet blev
ordnet saaledes, at de Lo Baner ejer den udvidede Station i Feellesskab med
lige Andele. Randlev Holdeplads blev i 1905 forsynet med Sidespor. 1 Aarene
1905-09 er der foretaget betydelige Udvidelser af Banens Statiousbygninger,
baade for at skaffe sterre Varerum, men ogsaa for at forbedre Beboelsesfor-
holdene for Banens Funktionzarer,

Der skal nu anferes nogle Tal, der anskoeligger Udviklingen og Jernbanens
Benyttelse i de forlebne 25 Aar, idet Resultaterne for det forste fulde Driftsaar
1885—86 og det sidste Driftsaar, hvorfor Regnskab foreligger ved denne Be-
retnings Affattelse, nemlig 1907—08 antares:

1885—86  1907—08  pClL.

....... 3 6 100
— Person-, Post- og Bagagevogne ........ .. 10 20 100

~ Godsvogne ........... ... ... ... ... ... 23 72 213
— Anpsatte Funklionserer................... 36 68 90

Antal Lokomotiver



1885 — 86 1907—08 pCt.

Antal Tog daglig ........... ... ... ... ... ... 6 12 100
— IRejser (befordrede Personer) ............ 128,000 336,000 162
— Tons GodS ... oo 12,900 52,200 304

Indtegt af Personer....................... Kr. 61,400 139,200 127
—_ -Gods ... - 32,600 90,100 176
— - Forskelligt ..................... - 6,100 16,600
— falt. ... ... ... ... ... B - 100,100 245,900 146

Udgift e - 60,100 179,600 199

Overskud. ............ .. . . . . . . - 40,000 66,300 66

Togenes Gennemsnitsstarrelse (Aksler)......... 8,73 13,01 50

Kulforbrug pr. Lokomotivkm............... kg. 4,4 6,2 41

Akliekapitalen .......... e Kr. 1,050,000 1,050,000 0

Indtegt pr. Kilomeler af hver Rejsende .... - 3,37 296 =14
— - — - — Tons Gods .. - 0,11 0,08 38

Det ses af disse Tal, at Banen har veeret i stigende Udvikling i det forste kvart
Aarhundrede af sin Levetid. Hvad der seerlig kendelegner Hads-Ning Herreders
Jernbanes Udvikling i Sammenligning med de andre af Landets Baner, er den
steerke .Stigning af Personbefordringen. Indtil 1898 kertes der som ved de fleste
private Baner med 3 Togpar daglig, men fra 1898 blev Togantallet foreget, fra Iste
Maj 1898 til 4 Togpar, fra Iste Maj 1902 til 5 og fra Iste Maj 1904 til 6 Togpar
daglig. I det forstnaevnte Tidsrum fra 1884 til 1898 var den gennemsnitlige aarlige
Stigning af Personbefordringen 4,0 pCt., fra 1898 til 1909 har den aarlige Stigning
gennemsnitlig veeret 6,7 pCt. Fra 1898 til 1909 har Stigningen for samtlige Baner
i Landet, Statsbanerne iberegnet, gennemsnitlig veeret 3,0 pCt. aarlig. — Det synes
som om Egnens Trang til at benytte Banen til Personbefordring har retferdig-
gjort den — i Forhold til andre Baner — steerke Forogelse af Togenes Antal.

Denne Forggelse har igvrigt ogsaa lettet Bestridelsen af den stigende Gods-
befordring og har muliggjort at befri de af Personer mest benyttede Tog fra
den Del af Godsbefordringen, der ger Toggangen langsom, saasom Udleesning
af Stykgods og Rangering. Den Omstandighed, at der ved Banens Anlseg er an-
vendt et saa billigt System med steerke Stigninger og sneevre Kurver, har med-
fort, at Stationerne har meget korte Horizontalpartier og korte Sidespor, og her-
af folger igen, at Banen ikke egner sig for meget lange Tog, saa at den stigende
Trafiks Fornedenheder naturligen er bleven tilfredsstillet ved en Forogelse af
Togenes Antal i Stedet for ved en yderligere Forogelse af deres Sterrelse.
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Banen ender jo egentlig ved Viby; paa de 4,8 Kilometer fra Viby til Aarhus
benyttes Statsbanens Spor, Denne Ordning medfarte en betydelig Besparelse ved
Banens Anlaeg, og den Afgift, der skal svares til Statshanerne for at benytte Sporet:
fra Viby til Aarhus og for Medafbenyttelsen af Aarhus Station, er saa moderat, at
det forste Projekt til Banen, der gik ud paa at fere den direkte ind (il et Punkt
ved Kysten lige Syd for Aarhus Havn, sikkert vilde veere blevet meget dyrere saavel
i Anleeg som i Drift. At den nuvaerende Ordning har sine Ulemper, er selvfoigelig.
Kgreplanen er afhzengig af Statsbanernes, der naturligen har forbeholdt sig ferste
Ret il Gennemforelsen af sine egne Tog, men der er altid fra Statsbanernes.
og deres Embedsmands Side bleven vist Privatbanen en elskveerdig og forstaa-
ende Imedekommenhed, saaledes at vor Afbzengighed hidtil aldrig har veret
folt trykkende. Det skal dog tilfejes, at denne Afhzengighed af Statsbanerne saa-
vel som de altfor indskreenkede Pladsforhold paa Aarhus Banegaard vanskelig-
ger Udviklingen henimod mere moderne og nutidssvarende Driftsformer, som.
_en neer Fremtid sikkert bmrer 1 sit Sked, hvad enten det bliver elekirisk Drift,.
eller det bliver Dritt med Motorvogne eller lign.

De fra Banens Aabning galdende Takster benyttedes saa godt som uforandrede
i de forste Aar. Den iste Maj 1887 traadte et nyt Takstregulativ i Kraft, der ikke:
indeholdtnogen veesentlig Aindring for Godstaksternes Vedkommende, menindferte-
nye Takster for Personbefordringen, ca. 8 pCt. lavere end de tidligere. Disse Person-
takster er endnu geldende. Ved et nyt Takstreglement, der traadte i Kraft 1sle-
Juni 1904, indfartes nye Godstakster, der var af samme Sterrelse som de dengang
gxldende Statsbanetakster; dette beted en Nedswttelse paa ca. 25 pCt. Da Stats-
banerne i 1908 foretog en mindre Forhagjelse af sine Godstaksler, fulgte Banen efter
og ®ndrede sine Godstakster i Overensstemmelse hermed fra Iste Augusi 1908..

Fra 1ste August 1904 har Banen haft Overenskomst med Statsbanerne om
gennemgaaende Indskrivning af Gods.

Det vil ikke forundre nogen, at den stzerke Udvikling, som Banen har gennem--
gaaet i de forlabne 25 Aar, ikke blot har faaet Indteegterne, men ogsaa Udgifterne
tif at stige. Mod Stigningen af Indtsegiterne har den ovenfor nevnte Nedszttelse
af Taksterne, seerlig paa Gods dannet en Modvagt, men Stigningen af Udgiflerne:
er derimod bleven foreget ved den gennemgaaende Stigning af alle Priser, hvilket
atter har medfert, at Banens Bestyrelse flere Gange (1888, 1900, 1906 og 1909) har
maattet forheje Lenningerne for Banens Funktionzerer, de sidste to Gange endog
med temmelig betydelige Beleb. Dette har selvfalgelig medfart, at Driftsoverskudet
ikke procentvis er steget saa meget som Indtegten.

I Udbytte er der til Aktionsererne aarlig bleven udbetalt: i de forste 6 Aar 2.
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pCt.*), i de nzeste 2 Driftsaar 2/, pCt., i 3 Driftsaar 3 pCt., 1 de to naste Driftsaar
31/, pCt. og siden den Tid, forste Gang for Driftsaaret 1897—98, 4 pCt.

‘Som det fremgaar af Jernbaneselskabets Love, bestaar Selskabets Bestyrelse af
‘9 Medlemmer, hvoraf 2 valges af Aarhus Amtsraad, 1 af Aarhus Byraad, 3 af de
7 Sognekommuner og 3 af de private Aktionserer. Oprindelig havde Selskabets
‘(reneralforsamling vedtaget en nogen anden Fordeling af Medlemmerne, nemlig
saaledes, at de 7 Sognekommuner valgte 4 og de private Aklionzerer kun 2 Med-
Jemmer, men Ministeriel naegtede at stadfeste Lovene { denne Form, og General-
forsamlingen maatte ifelge Koncessionens Bestemmelse bgje sig for Ministeriets
Afgorelse; men dette Sporgsmaal foraniedigede megen Strid og mange ekstra-
-ordinzere Generalforsamlinger. Lovene stadfestedes forst den 25de September 1886.

Den forste Bestyrelse, valgt af Generalforsamlingen den 11te Februar 1885,
'bestod af:

Valgte af Aarhus Amtsraad:.... Godsejer Chr. Neergaard, Aakjer.
Gaardejer Niels Rasmussen, Pedholt.
»  » Aarhus Byraad:... ... Grosserer Hans Broge, Aarhus.
» » Sognekommunerne: .. Gaardejer Njels Pedersen, Randlev.

Karetmager Rasmus Rasmussen, Odder.

Gaardejer Jens Nielsen, Sander.

Amtsraadsmed]., Larer J. Andersen, Tranbjerg.
»  » de private Aktionserer: Juslitsraad Rehling, Odder.

Hofjeegerm. v. Holstein-Rathlou, Rathlousdal.

Paa Generalforsamlingen den 24de Juli 1885 genvalgtes Bestyrelsen, idet dog
Kebmand P. W. Maller valgtes i Stedet for Hofjaegermester v. Holstein-Rathlou,
Den 30te Juli 1886 genvalgtes Bestyrelsen uforandret, men paa en ekstraordineer
Generalforsamling den 12te November 1886 maalte af Hensyn til den Andring,
'som Ministeriet havde foretaget i Lovene, Omvalg finde Sted, og den forste
»lovlige« Bestyrelses Sammenszeining blev da felgende:

Valgte af Aarhus Amtsraad:.... Gaardejer Niels Rasmussen, Pedholt.
Amtsraadsmedlem Hans Kjeldsen, Aarslev.
» » Aarbus Byraad:... ... Grosserer Hans Broge, Aarhus.

» » Sognekommunerne:.. Amtsraadsmedlem J. Andersen, Tranbjerg.
Gaardejer Jens Mortensen, Ondrup.
Gaardejer Niels Rasmussen, Rerth,

*) For forste Driftsperiode, lig ca. 7fg Aar, udberaltes 18/, pCt., hvilket svarer til 2 pCt. for et helt Aar.
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Valgte af de private Aktionzrer: Kebmand P. W. Maller, Odder.

Etatsraad Rehling, Odder.
Hofjeegerm. v. Holstein-Raihlou, Rathlousdal.

Af disse Meend har kun Hofjeegermester v. Holstein-Rathlon endnu Szede i
Bestyrelsen. Etatsraad Rehling, Amtsraadsmedlem, senere Sparekassedirekter
Andersen og Kebmand P. W. Msller var Medlemmer al Bestyrelsen til deres
D@d, henholdsvis 1895, 1905 og 1908. Den nuvarende Bestyrelse beslaar af:

Valgte af Aarhus Amisraad: ... Lensbaron Gyldenkrone, Viihelmsborg.

»

»

»

Amtraadsmedlem P. Kristensen, Taastrup.

» Aarhus Byraad:.. ... Redakigr M. Simonsen, Aarhus.
» Sognekommunerne: .. Bankdirekter Sommer, Odder.

Amtsraadsmedlem H. Simonsen, Saksild.
Gaardejer S. Knudsen, Tranbjerg.

» de private Aktionarer: Hofjeegermester v. Holstein-Rathlou.

Grosserer Joh. Baune, Aarhus.
Kebmand G. Nielsen, Odder.

Foruden disse Meend har felgende haft Seede i Bestyrelsen:

Gaardejer Jens Rasmussen, Gosmer.
Amtsraadsmedlem Mikkel Jensen, Krogstrup.
Kebmand L. W. Svendsen, Aarhus.
Gaardejer Anders Jorgensen, Dyngby.
Proprietzer Hairiis, Petersminde.
Gaardejer Rasmus Christensen, Rerth.
Kancelliraad Hansen, Odder (senere dad).
Gaardejer A. Voergaard, Fillerup.
Gaardejer A. Joh. Rasmussen, Smederup.
Forpagter Beck, Gersdorfslund.

Grosserer M. Hansen, Aarbus.

Proprieteer v. Lowzow, [Faurgaard.

Stiftamtmand, Kammerherre Dreyer, Skanderborg.
Temrermester Chr. Jensen, Odder.

Formand for Bestyrelsen har varet: Etatsraad Rehling til 1895, Hofjeger-
mester v. Holstein-Rathlou til 1907 og derefter Grosserer Baune.

Jernbanens ferste Driftsbestyrer, Ingenisr cand. polyl. W. E. Tornge dede i
Februar 1897. Som hsns Afleser antoges fra 1ste April 1897 davaerende Driftsbe-
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styrer ved Horsens-Juelsminde Jernbane, Ingenigr, cand. polyt A. Bentzon. Af
Jernbauens forste Fanktionzrer er endnu felgende tjenstgerende: Stationsfor-
standerne Erichsen, Odder; Jensen, Tranbjerg; Kastberg, Maarslet; Pedersen,
Bederr og Pedersen, Malling. Stalionsmester R. P. Nielsen, Neder-Randlev. Porlar
H. Pedersen. Togfererne Christensen, Marlens og Serensen. Banemester Jensen.
Baneformaendene S. P. Jensen og P. Jensen. Pudser S. P. Larsen.

»Hadsherreds Jernbane« var oprindelig Banens Navn, men paa en General-
forsamling den 27de August 1884 blev Navnet forandret til sHads-Ning Herre-
ders Jernbanea. Denne Navneforandring — det korlere Navn havde af praktiske
Gruode varet at forelraelkke — viste, al Foretagendet blev omfattet af hele Eg-
nen med en levende Interesse. Og denne Interesse har holdt sig gennem de
25 Aar; Vidnesbyrd herom er det store Antal Akiionzrer, der Aar for Aar
mader til Selskabets Generalforsamling. »Faellet« eller »Oddergrisen« var Qge-
navne, som Folkevittigheden gav de smaa Tog gennem Hads og Ning Herreder,
men disse Tog har siden udviklel sig baade i Lzngde og i Mengde, og til
Assistance for de smaa »Cigarkasser« er senere tilkommet rummeligere og
mere komfortable Vogne, ja endog en »Salonvogn« ejer Banen. — Banen har
i de forlgbne 25 Asr udviklet sig sammen med sin Egn og er bleven et nalur-
ligt og nedvendigt Redskab for Egnens Erhvervsliv, og dette Forhold vil for-
haabentlig vedvare og foriszllies i de naeste 25 Aar og videre. ‘




Hads-Ning Herreders Jernbane
1884—1909.

Oversigt over Driftsresultaterne.

Drifisindtaegt, Kroner Driff Drifts- | Uebree
. Antal | Tons ris=1 gvey | 2
Driftsaar : ' e T Andre | ., ‘ udgift Akdo-
Rejser | Gods |personbe-| (golds— | A[ngre l Indtaegt skad ‘ narer
. elor- nd- :
| fordnngi dring | tmgfler | alt |, ‘ Kr. %

| I

1884 — 857 | 104364 | 10037 | 54694 | 25772 | 3752 | 84218 46110 38108| 13/,
1885—86 | 128184 12870 | 61409 (32597 , 6110 [ 100116 60131 | 39985 | 2
1886—87 | 130884 | 13782 | 60528 | 34973 59795 101296[ S9058 | 42238 | 2
1887—88 | 135506 | 14372 | 57280 | 36048 | 5960 | 99288 63543 | 35745 | 2
1888 —89 | 138568 | 174006 | 59529 | 42911 6130 | 108570 | 68154 40416 | 2
1889—90 | 141740 | 18986 | 62301 [ 45611 | 7125 | 115037 70340 44697 | 2

1890—91 | 144807 | 19589 | 65759 | 46238 | 6675 | 118672 171982 46690 | 2!/,
1891—92 | 150161 | 20200 | 64353 | 48970 | 7060 120383| 70936 | 49447 ‘ 21/,
18902—93 | 162107 | 21351 | 70817 |50741 | 6963 | 128521 | 77354 | 51167 ‘| 3
1893—94 | 167587 | 21928 | 72119153333 | 7687 | 133139 76630| 56509 | 3

1894—95 | 166235 | 21871 | 71805 (52962 | 9755 | 134522 81959 52563 3
1895—96 | 177859 | 26953 | 76335 /63655 | 10593 | 150583 85717 64866 | 3!/,
1896 --97 | 185217 | 28592 | 70673 1 63338 | 10594 { 158605 91809 66796 | 3/,
189798 | 194204 | 31210 | 8603574902 | (1134 | 172071 99656 72415 4
1808—90 | 215454 | 28841 | 92300 72483 | 10454 | 175237 | 111357 63880 | 4
1899—00 | 231551 3294t | 95040 78966 | 11829 | 185835 121952 63883 ‘ 4
1900—01 | 250610 31924 | 103867 79126 | 11491 | 194484 135118 59366 4
1001 —02 | 259002 | 31918 | 106600 79208 | 10926 | 196734 | 135495 | 61239 | 4
1902—03 | 261665 | 38033 110228 | 93057 | 11663 | 214948 132139 | 82809

190304 | 283936 38596 12l592\96060 13253 | 230905 | 133622 | 97283‘

4
4
1004 —05 | 206160 45174 | 126663 | 90362 | 15215 | 232240 | 143830 | 88410 | 4
1905—-06 | 323242 508t0 | 134982 | 89470 | 21570 246022|155244 00778 | 4
1606 —07 | 342846 | 51491 | 141542 | 90197 | 14536 | 246275 181853‘ 64422 | 4
4

1907—08 | 335972 52167 (139184 | 90117 | 16638 | 245939 | 179633 | 66307
1908—09")] 357500 54000 [ 146000 | 99000 ; 15000 | 260000 | 180000 | 80000

*) Kun 286 Dage.
**) lfelge kalkulatorisk Opgeretse.




Grosserer Joh. Baune, R, al Dbg., Dbm.,
Aachus
Formand.

Bankdircktor H. Somencr,

T,
jdie Medlem sf Forremningiudvalget.

Hotjxgermester . Gaardejer S Knudsen, Redaktor M. Simonsen,
C. F. E v. Hotstein-Rathiou, R. at Dbg., ranbjerg, ) Aarbuy,
Rachlousdal.

Lensbaron O. T. C. Gyldenkrone, Amemaadsmedlem P. Knsienen, Kobmind G. Nielsen,
Vihelmsborg. . Taasoup. Odder.

Den nuvzerende Bestyrelse.






Afd. Kammerraad Kierboe, Ald. Grurgiver Holck,
Skjegs Melle, Odder. Odder.

T Afd. Kpbmand Nicls Jensen, Al Grosserer Hans Broge. Afl, Gaardejer M Chrisnansen,
Malling. C. ar D, Dbm.. eder.
Aarhus,

Afd. Etatsraad Stallknechr, Fhv. Gaardejer N. Rasmussen, Dbm.,
Horsens. Rarch.

Det forste Udvalg, valgt den 21. November 1874






Ald. Eutsraad Rehling, R. af D. Afd. Kammerraad Kiorboe,
QOdder. ' Skyxgs Molle, Odder,

Afd. Grosserer Hans Broge,
C af D, Dbm,
Aarbus,

Holjzgermester Fhy. Moller S Jeusen,
C. F. E v. Rolstein-Rathlou, R. af Dig,, Filerup.
Rathigusdal,

Den forste Bestyrelse, valgt 11. April 1876,






Af3. Sparckassedirekiesr [. Andersen, Afd. Skovrider I. Schroder, Gur&cjcr Kr. Rasmussen,
R. af Dbg. VilheJmsborg. Gunnestrup.
Aarhus,

Afd. Gaardejer H Niclsen, Dbm., Afd Gaardejer P. Rasmussen, Ald. Kancelliraad §. Jensen,
Malling, Nolew. Fensholu.

Afd. Kebmand J. Raupach, F. M., - Fhv. Lzrer Hviid, Afd. Propriecer Aggesen,
Odder. Odder. Veylskovgaard.

Agitationsudvalget, valgt den 11. Abri! 1876.









Af), Kobmand M, Meden, Afd. Lind&linlgsmand N Rasmussen, Ald, Gaardejer K. Jacobsen,
Aarhus. Lisberg Terp. Tranbjerg.

Afd. Folkeringsmand,
Dr. phil. Gert Winther.

Afd Gurdc}cr‘l]._ Nielsen, Dbnu., Ald. Gaand(ster R Rasmussen, Ald. Gasrdejer 1. Andersen,
Malling. Speterup, Rude,

Den store Komité,



Ald ; . B. Jstinse - 3 .
G“nﬂig]rojt’uu[;_ Christianseu, Forstander M. Jensen, Dbm., Kubmwsnd O, Langballe, R. af Cby., Dbm.,

Aarhus.,

Krogstrup.

Assurancebestyrer Wistolt, R sf Dby,
Aarhus,

Bankdirekeer Gall, F. M., Gaardejer H. Hessellund, Gaardfascer Eshe Petersen, Dbm.,
Odder. Boulstrup. Spottrup.

valgt den 16. April 1881.






Ald. %Iro:;cgr Ha.r:'s\l IBn)gc. Hotrxgermester Chr. Neergaard, K. af D..

Auﬁu? i Axkywr,

Afd, Euasraad Rehling, R. af D.
Qdder.

Hofjmgermester Sparckassedirekeor J. Nielsen, Dbm..
C. E. E. v. Halsrein-Rathlou, R. af Dbg., Odder.
Rachlousdal.
Koncessionshaverne

(Forretaingsudvalgest).






Afd. Entrepreasr Lauritz Perersan, [+, M. Afd. Enweprenar,
. Kammerraad J. C. F, Warzold

Fhv. Generaldicektor J. V. Tegner,
C. af Dbg., Dbm.

Afd, Drifubestyrer W, E, Tornoe, Drifssbestyrer A. Benrzon.






Vurdesingsformand N. Rasmussen,
Pedhole.

Vogafabrikint R. Resmussen. Obm.,
O

der.

Atd. Amucnadsmediem H, Kjeldsen, Afd. Landsangsmaad J. Morcensen, Gaatdejer ). Rasmussen,
Aarslev. ndrup. Gosmer,

Fhv. Kobmand L V. Svendsen, Gaardejer A, jorgensen, : Proprietzr Hoiritg,
Azrbus. Dyngby. Petersminde.

Tidligere Medlemmer af Bestyrelsen,
hvis Billeder ikke findes paa foranstaaende Slade.






Forpagter Beck, R, af Dbg.,
GersdorJdund. -

4

Gaardejer A. Voergaard, Hofjyzgermester v. Lowzow, Gasrdejer A. Joh. Rasmussen,
Fillerup. udl. Faurgaard. Smederup.

Grosserer Marthin Hansen, Tomreemescer, LaJmmt Che. Jensen,
Aarhus. : Odder.

Tidligere Medlemmer af Bestyrelsen,
hvis Bilieder ikke findes paa foranstaaende Blade.
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