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SPECIFIXKATIONER

over FOWLER RANGERTRAKTORER med aksel-arrangement B

og LEYLAND DIESELMOTOR type 0/600

Indholds

Specifikationer over selve rangertraktoren:

Hoved-data, motortype, yleevnCecssessssoocossssoses Side
Ramme, akselkasser, hjul, aksler, baref jedre,

driv- og kobbelstaznger, bremser, sandspreder-

anlag, puffere, koblinger, motor-kobling,

LransmisfioNecescssssssssoassssnssasvossossnesas Side
Bet jeningsorganer, instrumenter, kolere,

fererhus, motorhus, brazndselsbeholder,

gignalhori, BHOPITISeses sonesesisnswseensswnesesss S106
Elektrisk anleg, varktoj, malingececssscscieoscsssss Side

Illustrationer:

Fotografi af selve rangertraktoren
Fotografi af gearkassen
Fotografi af fererrummets indre

ldlskitse

Specifikationer over Leyland dieselmotoren type 0/600:

Almindelig besSkrivelSCecescecescsccssssiossscssnsss Side
Cylinderblok, topstykker, krumtapaksel, stempler,

plejlstenger, ventilmekanismeeecsceeocseescessees Side
. Brandstofanleg, SmMoringeecceccecccssecsccossscesseess Side
Keling, slektrisk anl@feesesesvesusesnsvessnesssss Side
Kobling, gearkasse (gelder ikke for rangertraktor). side
Andelt UdSTyPesewssnsenonsvossvssiosssosssvsssssssss Dide
Spetielle oplyshingerisessssssvssesssssesosesscssss Side
Bilag til motor-specifikationernes

Kraft-~ og forbrugskurver

Bemerkninger til kurverne

Snittegning af motoren

Glostrup, januar 1951.

DANSK OVERSEISK MOTOR INDUSTRI A/S
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Zansrk Oversaisk Matar Industri

Fowler-Leyland B
side 1

SPLOIFIKATION OVER FOWLER NORLALSPOR-RANCHRTRAKTOR LED AKSEL-ARRANGELENT B 0C

LEYLAND 9,8 LITuR DILSELLIOTOR TYPE O/6OOe

HOVED-DATA.

DPORFIAIC . s s s cn s a R G o600 ER S SRR S sa e e e 1435 mnm
Aksel-arrangementiceccsssenessssssasssssscsssssssasssas B '
lNaksimal mOtOrydelseeesescesssssssssascsnnssacnasnsssss 107 HK v/1500 o/min.
Vegt 1 koreklar standesscesscsssscssscesansssesesssssCis 19300 kg
Akaelaleband cesssissnnnsnsnonssansnviemsunssesnesssnes 1678 mm
lindste kurveradius, som kan gennemkeres med lethed.... 24.5 m
Drivhjulenes diameterisccecccoccccccccssossesessosscesees 9l4 mm
llindste skinnevegt pr. meter.cceccscececcscveccescncsss 50 kg 2
Samlet ho jd@esessssnsanccnsassesevsnansnssnsoncsssncnes 3289 mm
Sarilet langde inkl. buffereceeccssceccesesoccccccaessCas 6400 mm
Samlet breddecssssecssnsssssccaccssssssnssncsnnsnsssnss SA26 mm
Forhold mellem adhzsionsvaegt og sterste trzkkraft..ee... 3.08
Brendgelsolietankens kapacitebsssssensnsnscssssossonnse 318 liter

Tovrigt henvises 1il vedheftede milskitse.

LICTOR

6-cylindret LuYLAND diesclmotor, type 0/600, som beskrevet i motor-gspecifikati-
onerne langere tilbage i dette hafte, Nar denne motor anvendes i rangertraktoren,
er dens hastighedsregulator indstillet til en maksimal arbe jdshastighed af 1500
omdre jninger pr. minut. Ved denne hastighed yder motoren ved intermitterende
drift indtil 107 metr. HK (momentvis indtil 114 HK). llotoren er udstyret med
trykluft-kompressor og 5" CAV dynamo,. som ligeledes findes beskrevet i motor-—
svecifikationerne.

YDEEVNE l. gear 2. gear 3. gear 4. gear _ )
21 6. 78 [sop

laksinal hastighed, frem og bak.... 4.5 km/t 7.4 km/t 11.7 kn/t 18 km/t - 2% 264997 o

Trekkraft i kg (80% effektivitct).. 4850 2970 1860 1230 4 -

Anslédet vagt i metr. tons, som
lokomotivet kan trzkke foruden
sin egenvagt:

P4 vandret, lige strakningeccceesse. 525 425 395 255
Op ad en stigning pa 7 0/00ccesssss 320 235 195 105
10 0/00cecasess 235 160 110 65
13.3 o/oo (1:75) 205 125 85 50
20 B/00. 00 nnsss 150 90 55 30
333 6/00ssesss 95 59 30 13

Cvenstiende tal gelder ved drift i tempereret klima, i hg jder pa ikke over
150 fedahe

1/51
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Fowler-Leyland B
side 2

DETAILLERET. BESKRIVELSE

RAIME. Den kraftige og stive ramme er fremstillet af stilplader og valsede
stélprofiler, der er nittet eller boltet sammen. Af hensyn til sporviddens
ne jagtighed er alle tvarafstivninger meget prazcist forarbe jdede. Rammen er-
forsynet med akselbakker af stdlstebegods med store le jeflader.

AKSEIKASSER,. Akselkasserne er af stdlstebegods, med le jepander af bronce.
Smeringen af lejernes bazreflader sker ved hjalp af oliekopper, der er anbragt
pd tilgmngelige steder.

HJUL, AKSLER OG BEREFJEDRE, Hjulstjernerne er fremstillet af stilstebegods af
bedste kvalitet, med valsede hjulringe efter engelsk standard-specifikation,
anbragt pd hjulstjernerne i varm tilstand. Akslerne samt driv- og kobbeltappene
er fremstillet af stdl efter engelsk standard-specifikation, anbragt i hjul-
navene ved hydraulisk tryk og sikret ved kiler. Baref jedrene er bladf jedre,
fremstillet efter engelsk standard-specifikation.

DRIV- OG KOBBELSTANGER. Driv—- og kobbelstazngerne er forarbe jdet af masgivt
smedegods af stdl af bedste kvalitet efter engelsk standard-specifikation, og
er forsynet med rigeligt dimensionerede le jepander af bronce. Oliekopperne er
fremstillet i eet med stezngerne og forsynet med smererer og dzksler med fjedre.

BREMSER., Bremserne er Westinghouse trykluftbremser med rigeligt dimensionerede
beholdere. Desuden findes en héndbet jent skruebremse. Bremsekraften fordeles o7 2
ligeligt pd de bremsede hjul. '

SANDKASSER OG SANDROUR. Rigeligt dimensionerede sandkasser med sandrer, der er
anbragt siledes, at sanding kan ske ved korsel i begge retninger. Sandspreder-
anlaegget betjenes ved trykluft.

PUFFERE OG KOBLINGER., Rangertraktoren er udstyret med f jedrende puffere af
standardtype, med 24" (610 mm) pufferskiver, samt trzkkroge med treleddet kob- |
ling. e

LIOYOR-KOBLING. I kraftoverferingen fra motoren til gearkassen er der indskudt

en fjederbelastet terpladekobling. Friktionsbelagningerne, som er af asbest og
prévulkaniseret koblingspladen, har et usadvanligt stort areal og en ringe belast-
ning pr. fladeenhed, hvorved der er sikret dem en lang levetid under de yderst
krazvende arbejdsforhold, som koblingen i en rangertraktor udszttes for. Koblingen
bet jenes ved hjelp af arme, som aktiveres af en trykluftcylinder. Trykforandring-
erne 1 denne cylinder fremkaldes ved hjzlp af en trykluftventil af serlig kon-
struktion, som betjenes ved hjalp af pedaler. Pedalerne krzver kun et ringe

tryk til bet jeningen. Dette satter feoreren i stand til efter behag at variere
koblingens funktionering med anvendelse af et minimum af muskelkraft.

TRANSLISSION., En i hovedrammen indbygget synkroniseret gearkasse af Fowlers
fabrikat har 4 udvekslingsforhold, der alle kan virke ved keorsel i begge retninger.
Gearkassens tandhjul er i konstant indgreb med hverandre, og gearskiftningen

sker ved hjelp af koniske synkroniseringsanordninger og indvendige klokoblinger.

I gearkassen findes endvidere et sat koniske bakgears—-tandhjul. Fra gearkassen
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overfores kraften til forlagsakslen ved hjelp af rigeligt dimensionerede
cylindriske tandhjul, og fra forlagsakslen til drivhjulene ved hjzlp af
drivstzngerne. Samtlige aksler i gearkassen er af speciallegeret st8l. De

har stor diameter og betydelig stivhed. Med undtagelse af forlagsakslen, som
leber i rigeligt dimensionerede broncelejer, er alle aksler i transmissionen
monteret i kugle- eller rullelejer. Tandhjulene er af speciallegeret stdl, har
precisionsskdrne tender, og er indsatshzrdede. Noterne i gearkassens aksler

er fraset ud i1 godset. Gearkassen er fuldstandigt indkapslet, og hele trans-—
missionsmekanismen leber i olie.

BETJENINGSORGANER. Der findes to s@t betjenirgsorganer for motorens hastig-
hedsregulering, trykluftbremsen og sandspredningsanlagget, sdledes at betje-
ningen kan ske med lige stor lethed fra begge sider af feorerhuset. Gearskifte-—
hindtaget og bak-hdndtaget er anbragt i midten, hvor foreren med lethed kan.
nd dem fra begge sider. Startknappen, motorens dekompressorhindtag og skrue-
bremsens hidndtag er anbragt pd bekvemme steder i forerhuset.

INSTRUMENTER. Standard-udstyret omfatter felgende instrumenter i fererhuset:
manometer for Westinghouse-trykluftbremserne, kelevands-termometer og motor-
omdre jningstzller.

KOLERE . Foran pd4 rangertraktoren findes keleren for motorens kelevand. Den har
rigeligt dimensioneret top- og bundtank. Endvidere findes der en sazrlig keler
til keling af motorens smereolie. Hver koler er forsynet med en pafyldnings—
hztte. En rigeligt dimensioneret ventilator fremkalder en luftstrem gennem begge
kolere. Keleluften drives derefter ud gennem passende dbninger i motorhuset.

FURERHUS. Det halvt lukkede forerhus er fremstillet af plader og profiler, som
tilsammen danner en meget stiv konstruktion. Store glasruder foran og bag giver
fereren frit udsyn over sporene i begge retninger. Fererhuset er forsynet med
optrin og hidndtag. Fererhusets gulv er af trz. I forerhuset findes to klapseder,
et polstret samde og en varkte jskasse. Forerhusets sider er forsynet med dere
forneden og rullegardiner foroven.

LMOTORHUS. lMotorhuset, der er fremstillet af Jjernplader og fastboltet til en
stiv underramme af valsede stdlprofiler, omslutter vand- og oliekeleren, luft-
kompressoren, motoren, koblingen og brzndselsolie-beholderen. Motorhuset er
forsynet med lemme i hele sin le@ngde. Lemmene kan fjernes fuldstaendigt, hvilket
letter eftersyn og vedligehold af maskineriet.

BRENDSULSBEHOLDER . Rangertraktoren er forsynet med en brazndstoftank, der rummer
318 liter og er udstyret med pdfyldningsstuds og oliesi. P4 sin vej fra denne
beholder til motoren passerer brandselsolien endnu et filter. For at muliggere
fyldning af brazndselsbeholderen fra tromler eller lavtliggende lagertanke er
der i motorhuset anbragt en hindbet jent rotationspumpe. Slanger og slangekob-
linger hertil medfelger.

SIGNALHORN., Rangertraktoren er udstyret med et trykluftsbet jent signalhorn.

SMURLING. Hvor det kraves, er der anbragt smegrenipler, der smeres ved hjelp af
en smoresprgjte, som findes blandt varktejet.
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ELCKTRISK LYS—- OG STARTANLAG. Det elektriske lys— og startanleg omfatter:

4 stk. 6 volts akkumulatorer, forbundet til et 24-volts aggregat med
en kapacitet af 94 amperetimer,

Selvstarter, dynamo, amperemeter, relmer, sikringer og kontakter af
fabrikat CeAeVe, p

2 stk. frontlygter (1 stk. foran og 1 stk. bag) af fabrikat C.A.V.,

2 stk. rede lygter, som ovenfor,

1 stk. lampe til indvendig belysning i fererhuset,

1 stk. instrumentbrzdtslampe.

Frontlygterne og de rede lygter tzndes og slukkes automatisk, nfr bakhindtaget
fores fra frem— til bakstilling eller omvendt.

VERKTOJ, led hver rangertraktor leveres et fuldstandigt szt varktej, negler
og donkrafte m.m.

MALING. Inden malingen bliver alle dele omhyggeligt rensede. Derefter pastryges
tre lag blymenje, der slibes og spartles efter hver pidstrygning. Overdelen
males derefter to gange med oliemaling i godkendt farve, stafferes, forsynes
med skrift og fazrdiglakeres. Undervognen males pd tilsvarende mide i sort farve,
medens pufferplankerne males rode og fererhusets indre stengrit.

Ret til esndringer uden varsel forbeholdes.
Glostrup, Jjanuar 1951.

DANSK OVERS@ISK MOTOR INDUSTRI A/S

Salgsafdelingen.
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Dansk Oversaisk Mator Industri

Fererrummet i en FOWLER rangertraktor.
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SPECIFIKATION OVER LEYIAND 9.8 LITER DIESELMOTOREN TYPE 0/600

Blandt alverdens store automobil-dieselmotorer stdr 9.8 liter Leyland-motoren
ubestridt i en sarklasse, hvad przcis forarbejdning og materiale-kvalitet an-—
gidr. Den ydeevne, driftssikkerhed og holdbarhed, som er en felge heraf, har
fert til denne motors anvendelse overalt i verden, hvor man pd grund af sar—
lig krazvende arbe jdsforhold ikke vil nejes med andet end det bedste, som
industrien kan prastere. Selv i U.S.A., som jo ellers er selvforsynende med
automobilmotorer, bygges der diesel-omnibusser med denne britiske Leyland-
motor.

Leyland-fabrikkerne, som ligger i og omkring byen Leyland i Lancashire, er

en af verdens sterste producenter af svare lastvogne og omnibusser, og de frem-
stiller selv nzsten alle dele til deres motorer. Leyland-fabrikaternes he je kva-
litet skyldes dels virksomhedens valdige tekniske hjslpemidler, dels den omhu
for sit omdemme, den altid har lagt for dagen, og dels det vald af praktisk er-
faring, den har erhvervet sig igennem mange ar - sit feorste mekaniske keoreteo j,
en dampvogn, lancerede den allerede i 1897, og den har bygget vogne med for-
brandingsmotor siden 1904.

Som det vil ses af den felgende detaillerede beskrivelse, er 0/600-motorens
konstruktion baseret pd velkendte og preovede principper. Motoren udmarker sig
ikke ved nogen usadvanlig konstruktion, men ved den aldeles enestdende omhu, der
er anvendt pd alle enkeltheders udformning og forarbejdning, og ved de fine
special-materialer, der anvendes til dens fremstilling. En vigtig nyhed, som

er fremkommet i fordret 1950, fortjener at nazvnes specielt: ved at nedsztte ind-
spro jtningstrykket og ved samtidig at indfere fabrikationsmetoder, som muligger
forarbe jdning af indspre jtningsdyserne med endnu sterre prazcision end hidtil,

er der opndet en bled gang, som har vakt almindelig beundring blandt fagfolk
verden over.

Motorens hoved-data er folgende:

Cylinderantal.ssvesosnssanssssanvascssncs O
Boringecesccscscosecesssscsccssssssscseceass 122 mm
Dlaglengdoecscsecsrsoscessvorsnansnnssssns 130T m?
Blagvolumenesesesscncnesssensnnusssnasess 9705 CM
Kompressionsforholdoseccoscoscsoessccesese 15,75 ¢ 1

Maksimal hestekraftydelse, netto..ccseoee 127 metr. HK v/1800 omdr./min.
Sterste vridningsmoment, netto..cooveescs 56.7 kgm v/900 omdr./min.
Sterste effektive middeltryk, netto.ccc.o 7.28 kg/cm® v/900 omdr./min.
Brandselsforbrug ved fuld belastning.... 163=172 gram/HK/+t
Tendingsordencecosccsceescsesesssssssscesesss l=5H=3=6=2-4

Vagt uden dynamo og gearkassS€ccecsscsscss Cas 805 kg

DETAILLERET BESKRIVELSE

1. CYLINDERBLOK OG TOrSTyYKKER

Cylinderblokken er fremstillet af en serlig stebejernslegering, stebt i eet
med krumtaphusets overdel, med flanger og ribber til foregelse af stivheden.
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1. CYLINDERBLOK OG TOrSTYKKER = fortsat.

"Tgrre" cylinderforinger af stebe jern, hvis udskiftning er meget let at fore-
tage, uden at motoren behover at tages ud af vognen. Cylindrene omgivet af rige-
ligt dimensionerede vandkapper.

Motoren har 2 topstykker, hvert dzkkende 3 cylindre. Disse topstykker, der er
ganske ens og kan ombyttes indbyrdes, er fremstillet af en speciel stobejerns-
legering. De bzrer motorens indsugnings— og udstedningsventiler, ventilvippe-
arme og brazndstof-indsprejtningsdyser. P4 hvert topstykke findes et dekompres-
sionshdndtag. Ogsi kolevandspassagerne i topstykkerne er rigeligt dimensioneret.
S8vel udstednings— som indsugningsventilernes sader er fremstillet af den varme-
bestandige speciallegering "Stellit".

2. KRUMTAPAKSEL

Svaer krumtapaksel af specialstdl, hardet ved nitridering, forsynet med balance-
klodser og vibrationsdamper. Krumtapakslen har 7 hovedlejer med en diameter pd
88.9 mm og et samlet projiceret areal af 263.2 cm?. Hovedlejerne har tynde, to-
delte lejepander af stdl, foret med blybronce og ydermere belagt med indium pad
le jefladerne. For at formindske centrifugalkrafterne er der i plejlstangsle je-
sglerne boret ekscentriske hulrum, der er lukket med propper. Krumtapakslens
endetryk optages af det midterste hovedleje. Vibrationsdazmperen, der er anbragt
pd krumtapakslens forende, er gummiophzngte.

3. STEMPLER

. Stemplerne er af en speciel aluminiumlegering, med et szrligt formet ("toroidalt")
forbrandingskammer i stempeltoppen. Hvert stempel har 3 kompressionsringe - den
gverste af uhzrdet, de to nederste af hardet stdl — og 2 olieskraberinge, den ene
over, den anden under stempelpinden. Stempelpindenes diameter 41.28 mm. De er
flydende ophangt i stemplet, fastholdt med liseringe af stdl.

4. PLEJLSTANGER

Ple jlstengerne er smedet i I-profil af en speciel stdllegering, varmebehandlet

og hejglanspoleret for at lette opdagelsen af eventuelle revner under inspektionen.
De har fosforbronce-besninger foroven, medens de nederste plejlstangslejer er af
st81, foret med blybronce og belagt med indium. Disse lejers diameter er 76.2 mm.

5. VENTILMEKANISKE

Knastakslen er anbragt i motorblokkens nederste del og leber i 7 broncelejer med
en diameter pd 60.86 mm. Det forreste og det bageste leje er af blybronce, de
ovrige af fosforbronce. Endetrykket optages af det forreste leje. Selve knast-
akslen er smedet i eet med knasterne.

Knastakslen drives ved tandhjulstrzk fra krumtapakslens forende, over et for-
lagstandhjul. Alle tznder er skrueskdrne og passer sammen nesten uden sler.

Ventilmekanismen bestdr ievrigt af stedstanger og vippearme.
Ventilerne, som er anbragt i topstykket, langs motorens midterlinie, er fremstil-
let af specielle, varmebestandige materialer - indsugningsventilerne af varmebe-

handlet kromnikkelstdl, udstedningsventilerne af en speciel legering med over-
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5. VENTIIMEKANISME - fortsato.

ordentlig varmebestandighed. Alle ventilstammer er hdrdt forkromede, alle ven-—
tilhoveder har stellit—kraver. Ventilhovedernes diameter: indsugningsventiler
53.34 mm, udstedningsventiler 45.72 mm. Hver ventil har to koncentriske ventil-
f jedre.

6. BRENDSTOFANLAG

Indspre jtningspumpe af fabrikat C.A.V., type BPE6B, i forbindelse med ind-

spre jtningsdyser af Leylands eget fabrikat. Indsprejtningspumpen er forsynet

med en kombinerst mekanisk og vakuum-regulator af Leylands konstruktion, hvis
vakuum—membran er direkte forbundet med pumpens tandstang. Denne regulator giver
en fuldkommen kontrol over motorens omdre jningshastighed, fra en tomgangshastig-
hed pd ca. 350 omdr./min, til en maksimal arbejdshastighed af ca. 1800 omdr./min.,
og den lukker helt for brzndstoftilferslen ved 1900 omdr./min. (P4 lese motorer
leveres denne indstilling, ndr intet andet forlanges, men regulatoren kan ogsd
leveres indstillet til maksimale arbe jdshastigheder af 1700 eller 2000 omdr./min. )

Dyserne er forarbejdet med en indenfor motor-industrien enestiende prazcision.

De har fire huller og arbejder pd de nyeste motorer med et indsprejtningstryk af
kun ca. 100 atm. Disse nye "afoniske" dyser bidrager til at give Leyland 0/600-
motoren en for dieselmotorer enestdende lydles og rolig gang. I hver dyses ind-
gangsror er der indbygget et lille brendstoffilter, hvori brzndselsolien, inden
den kommer ind i selve dysen, tvinges omkring nogle skarpe kanter, som tilbage-
holder urenheder.

Desuden passerer brazndslet et stort to=trins filter af Leylands fabrikat med
et kladeelement og et element af lagdelt gaze og filt.

Nir en les motor har vakuumpumpe ("exhauster'"), kan den pd speciel bestilling
leveres med en "Autovac"=sugeanordning for brazndstoftilferslen i stedet for den
normale tilferselspumpe. Denne er af fabrikat C.A.V., type DFP, og er en memhran-
pumpe, anbragt pd siden af indspre jtningspumpen og drevet af dennes knastaksel.
Dens arbejdstryk er 4 = 5 1lbs pr. kvadrattomme (0.28 - 0,35 kg/cmz). Den har

et hdndtag til manuel betjening. . ‘

7. SMORING

Tryksmering ved hjelp af en i1 krumtaphusets bageste delanbragt tandhjulspumpe,

som drives ved skrueskdrne tandlijul fra bagenden af knastakslen. Pumpen indsuger
olien gennem en meget stor oliesi i bundkarret. P& sin vej fra pumpen til motorens
smogresteder passerer olien desuden igennem et stort udvendigt oliefilter, an-
bragt pd motorens venstre side og forsynet med udskifteligt element. En over-
trykventil leder olien uden om dette filter, hvis elementet skulle blive til-
stoppet.

Pumpen yder ca. 27 liter olie pr. minut med et tryk, som ved 1800 motoromdre j-
ninger pr. minut andrager 60-70 1lbs pr. kvadrattomme (4.2 = 4.9 kg/cmz). Olien
pumpes gennem kanaler i krumtaphuset til krumtapakslens hovedlejer, og derfra
gennem udboringer i krumtapakslen til plejlstangsle jerne. De foran under punkt

2 - "Krumtapaksel" - omtalte ekscentriske hulrum i plejlstangsle jesslerne virker
som slamfalder for olien, og kan renses, ndr deres propper udtages. Gennem

andre kanaler i krumtaphuset pumpes olien til knastaksellejerne og til forlags-—
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T, SMORING - fortsat.

takthjulets leje. Cylindervaggene, stempelpindene og knastakslens knaster
smeres af oliestrdler, som ved hver omdrejning af krumtapakslen spreojter ud
fra de nederste plejlstangslejer.

Vippearmsmekanismen smeres ved stedvist tryk fra andet og femte knastakselleje,
hvorfra olien presses op til topstykkerne gennem lodrette oliekanaler. Gennem
hvert topstykkes midterste vippearmsaksel-stottele je presses olien ind i den
hule vippearmsaksel og nir igennem denne ud til samtlige vippearme.

Bundkarret rummer 24.5 liter olie (til en helt ter motor kraves ca. 27 liter).
Kun olie af bedste kvalitet ber anvendes, om sommeren med et SAE-~viskositetstal
pd 30, om vinteren 20W.

8. KOLING

Kelevandet holdes i cirkulation ved hjalp af en foroven pd motorens forende
anbragt centrifugalpumpe, som har fzlles aksel med ventilatoren og drives ved
dobbelt kileremtrzk fra forenden af krumtapakslen. Pumpens og ventilatorens
felles aksel lober i et rulleleje og et kugleleje. lMellem lejerne og pumpehuset
findes en fjederbelastet, selvjusterende kulpakning. Lejerne smeres fra en fedt-
kope

Ventilatoren har en diameter pd 508 mm og leber med 1,49 gange motorens omdre j-
ningshastighed. Ventilatoren leveres efter eonske 4- eller 6=bladet.

I reret, som forer vandet fra motoren til keleren, er der indbygget en termo-
stat, som d4bner ved 85° C.

9. MOTORENS ELEKTRISKE ANLEG

Mlotoren har et 24—volts elektrisk anlzg. Lose motorer leveres efter onske enten
helt uden dynamo, med 5" lastvogns—dynamo som anvendt i Leyland-lastvogne, eller
med en 7" dynamo af usadvanlig stor kapacitet, som anvendt i Leyland omnibusser.

a) 5" dymamo, fabrikat C.A.V., type G524/4

laksimal ydelse 360 watt ved 1350 dynamo-omdre jninger pr. minut, maksimalt watt-
forbrug i vognens lysanlzg 240 watt ved 1250 dynamo—omdre jninger pr. minut.
Dynamoen roterer med 1.72 gange motorens omdre jningshastighed. Vegt 16 kg.

b) 5" dynamo, fabrikat Simms, type 5DB.2R/1

Maksimal ydelse 288 watt ved 940 dynamo-omdre jninger pr. minut, maksimalt watt-
forbrug i vognens lysanlzg 240 watt ved 890 dynamo—omdre jninger pr. minut.
Dynamoen roterer med 1.72 gange motorens omdre jningshastighed. Vagt 17 kge.

¢) 7" dynamo, fabrikat C.A.V., type G724

lMaksimal ydelse 1320 watt ved 1450 dynamo-omdre jninger pr. minut, maksimalt watt-
forbrug i vognens lysanlag 1050 watt ved 1080 dynamo-omdre jninger pr. minut.
Dynamoen roterer med 1.97 gange motorens omdrejningshastighed. Vegt 37 kg.
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9. MOTORENS ELEKTRISKE ANLEG - fortsat.

Starteren er i alle tilfszlde af fabrikat Simms, type 624SG23, med et sterste
vridningsmoment pd 12.5 kgm ved 1200 amp. og en maksimal HK-ydelse pd 5.8 HK
ved 680 amp. og 950 omdr./min., Udvekslingen mellem starterens tandhjul og
svinghjulets tandkrans er 13.25:1. Kontakten, som giver fuld stremstyrke pid
starteren, sluttes ikke, for starterens tznder er bragt i indgreb med sving-
hjulstandkransen.

Ingen gledeproppers: I lighed med andre motorer med direkte brandselsindsprejt—
ning, og i modsatning til forkammer-motorer, beheover Leyland-motoren ingen
glodepropper eller andre sarlige forvarmeranordninger til kold start.

KOBLING

liotoren leveres med eller uden kobling. Koblingen er af Leylands eget fabrikat,
af enkelt torpladetype, med fjedrende koblingsnav.

Koblingsbelezgningerne har en udvendig diameter pd8 412.7 mm. P4 den side, der
vender mod svinghjulet, har belagningen en tykkelse pd 6.35 mm, pd siden nzr-
mest gearkassen 9.5 mm. Belagningerne har radiale udskaringer, som i forbindel-
se med tilsvarende udskaringer i svinghjulet frembringer en strem af kgleluft
igennem koblingen og foreger dennes holdbarhed. En szrlig indstillings-anord-
ning med 4 stillinger letter Jjusteringen og gor det muligt at slide koblings-
belagningerne op 1 deres hele tykkelse, for de skal fornyes. Alt dette bidrager
til koblingsbelazgningernes meget lange levetid, som Leyland—vognene er kendt for.

Koblingsnavet har evolventskd8rne noter. Udrykkerlejet er et meget stort kugle-
leje, som far rigelig smering.

Koblingen vejer 45 kg.

GEARKASSE
Hvis motoren enskes leveret med gearkasse, kan der valges mellem to typer:

a) Lastvogns—gearkasse med 5 gear frem og 1 bakgear (vaegt 182 kg)

Denne gearkasse, som anvendes pd de svareste Leyland-lastvogne, har felgende
udvekslingsforhold:

Le QOATvessnmssnvssnnsnmsse o0
2¢ BOOTanwssswessosvasssssss 900
3o ZEBTesssvssssssssassosss Ioll
4o ZOBTscsnsscsissnavscsess LeTh
He Z0ATierssassavasssnnenes LeO0

S ]

Bakgearooooooooonoo.-c...o. 8390

3. og 4., gears tandhjul er skrueskdrne, i konstant indgreb, hvilket bidrager
til deres stejfrie gang. Akslerne er monteret i kugle— og rullelejer. Skifte-—
mekanismen er anbragt pd gearkassens overside.

Gearkassens oliekapacitet er 8 liter. Der anvendes olie med et SAE—viskositets-—
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tal pd 50 eller Hypoid 90. Oliecirkulationen i gearkassen fremmes ved et
serligt system af snegleformede riller i tandhjulene, som skovler olien
op til de steder, som i szrlig grad behever smering.

Gearkassen har to dbninger til pdmontering af kraftudtag: en &bning pd over-
siden til kraftudtag, som kan overfore motorens fulde ydelse, og en &bning

pd venstre side, til kraftudtag der kan overfere indtil 10 HK. Ogsd8 en motor-
drevet luftpumpe kan monteres.

b) Synchro-mesh gearkasse til omnibusser, 4 gear frem og 1 bakgear (vagt 154 kg)

Denne gearkasse, som anvendes pd Leylands store omnibusser, har konuskoblinger,
som sgrger for, at 2., 3. og 4. gear forst kan kobles ind, ndr tandhjulene har
den rette hastighed i forhold til hverandre. Andet og tredie gears tandhjul

er skrueskdrne, hvilket bidrager til deres stejfrie gang. Akslerne er monteret
i kugle- og rullelejer. Udvekslingsforholdene er:

1. geBrsvenssnnssnnsscsnnos 500
2 GOATsssssscsssssssnisses SsD3
3o Z@ATsssssssssssssssveses LaH9
4@ gEATssevcos000escsssssse 1.00

e

Bakgear...oe.lloo-oo.o..loo 6015

Skiftemekanismen er anbragt pid hejre eller venstre side af gearkassen, alt
eftersom vognen er hojre- eller venstrestyret. Gearstangen anbringes langere
fremme i vognen og forbindes med skiftemekanismen ved et enkelt stangsystem.

Denne gearkasse har et tryksmeresystem med oliesump og egen tandh julspumpe,
der drives fra forlagsakslen. Pumpens olie-indsugnings8bning er beskyttet af
en oliesi. Gennem udboringer i gearkassens aksler pumpes olien til tandhjule-
ne og synkroniserings-mekanismens konuskoblinger. Gearkassens oliekapacitet
er 12.5 liter, og der anvendes Hypoid 90 olie.

ANDET UDSTYR

Luftrensers llotoren leveres enten med en enkelt, stor oliebads-luftrenser
eller to mindre af samme ~type.

Vakuumpumpe (exhauster): Hvis en sddan onskes, leveres en Clayton-Dewandre
vakuumpumpe af rotortypen, der arbe jder med undertryk fra 500 til 635 mm kvik-
selvse jle. Nir undertrykket overstiger sidstnsvnte verdi, &bnes en fjederbe-
lastet sikkerhedsventil, som slipper luft fra det fri ind i anlezgget. Vakuum-
pumpen leveres anbragt foran til venstre pd motoren, og har fzlles drivaksel
med brazndstof-indspre jtningspumpen. Den smeres med olie, som den selv suger

op af motorens bundkar. Vagt 16 kg.

Luftkompressor: Hvor motoren skal levere trykluft til bremser o.l., kan den
leveres udstyret med en 2-cylindret stempelkompressor, ligeledes af fabrikat
Clayton-Dewandre. Den anbringes og drives pd samme mdde som vakuumpumpen og
roterer med halv sd stor omdrejningshastighed som motoren. Kompressoren har
en maksimal ydeevne af 7 kubikfod (1981 cm3) pr. minut ved 1000 kompressor-
omdre jninger pr. minut. Alternativt kan der leveres en kompressor med en ka-—
pacitet af 10 kubikfod (2830 cm3) pr. minut. Kompressorerne kan leveres med
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to forskellige smeresystemer: enten er kompressoren tilsluttet motorens tryk-
smeresystem og kraver derfor ingen sarskilt smering, eller den har sit eget
bundkar og smeres ved tryk fra sin egen lille oliepumpe.

Vegt af T-kubikfods kompressoren: 16 kge

ANDRL UDFYRELSER AF MOTOREN,

Nerverende specifikation gelder 0/600 motoren i den udferelse og med det ud-
styr, der anvendes i automobiler og andre motordrevne keretejer. Desuden findes
specielle udferelser til stationer drift, til faste eller transportable elektri-
citetsvarker, eller til anvendelse som marinemotor. For disse andre udferelser
findes der sarlige prospekter.

FOLGENDE UDSTYRS-MULIGHEDER BOR SPECIFICERES VED BESTILLING AF L@SE LOTORERs

Skal motoren anvendes i en hejre-— eller venstrestyret vogn?

@nskes den med eller uden: kobling?
koblingshus?
gearkasse?

Hvis gearkasse enskes: lastvogns—gearkasse (se side 5) ?
omnibus synchro-mesh gearkasse (se side 6) 7

Onskes den med eller uden: vakuumpumpe (exhauster) — (se side 6) ?
luftkompressor (se side 6-7) ?
dynamo (se side 4) ?

Hvis vakuumpumpe eonskes: brzndstof-tilfersel ved pumpe eller Autovac (se side 3)
Hvis luftkompressor gnskes: kapacitet 7 eller 10 kubikfod pr. minut (se side 6)?

Hvis dynamo enskes: a) 5" CAV type G524/4

b) 5" Simms type 5DB.2R/1

c) 7" CAV type G724 (allc dynamoer er beskrevet pd side 4)
@Unskes motoren leveret med drev for omdre jningstzller?

4— eller b=Dbladet ventilator ?

En enKelt stor eller to mindre oliebads-luftrensere?(det sidste anbefales for
danske forhold)

Hastighedsregulatoren indstillet til en maksimal arbe jdshastighed af 1800 (nor-
malt), 1700 eller 2000 omdr./min.?

Ret til @ndringer uden varsel i specifikationer og udstyr forbeholdes.

Glostrup, december 1950.

DANSK OVERS@ISK MOTOR INDUSTRI A/S
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BEMARKNINGER TIL KURVERNE FOR LEYLAND DIESELMOTOR TYPE 0/600

Alle kurver er baseret pd en barometerstand af T760.7 mm og en lufttemperatur
af 159 €,

Kurverne viser ydelserne og forbruget med normalt udstyr pd motoren.

Brendstofforbruget er angivet for gasolie med en vagtfylde af 0.86, et cetan-
tal pd ca. 45 og en brandverdi af ca. 10550 kg.cal/kg.

Kurverne market (1): Maksimal ydelse som bilmotor.

Disse kurver kan lagges til grund for beregninger i tilfzlde, hvor motoren
skal benyttes i keretejer, eller hvor arbejdsforholdene svarer til forholdene
i et keretaj, d.v.s. hvor motoren i den sterste del af arbejdstiden er udsat
for en moderat belastning, men skal kunne yde sit maksimum i korte perioder.

N3r beregningerne baseres pd disse kurver, er der ikke levnet nogen sikkerheds-
margin for virkningen af temperatursvingninger, luftens fugtighed eller fald i
det atmosfariske tryk. Den garanterede ydelse pd dette grundlag er 127 metriske
HK ved 1800 omdr./mine

Kurverne merket (2): Ydelse ved intermitterende drift.

Disse kurver beor lagges til grund for beregninger i tilfzlde, hvor der kraves
lejlighedsvise ret store ydelser i 1 til 3 timer ad gangen. N&r beregningerne
baseres pd disse kurver, er der levnet et kraftoverskud, som kan opveje virk-
ningen af temperatursvingninger, luftens fugtighed eller fald i det atmosfariske
tryk. Den garanterede ydelse pd dette grundlag er 111.5 metriske HK ved 1700
omdr./min.

Kurverne merket (3): Ydelse ved kontinuerlig drift.

Disse kurver ber lagges til grund for beregninger i tilfelde, hvor motoren
daglig i hele arbejdstiden skal arbejde med en stazrk belastning, og hvor dens
levetid spiller en sarlig stor rolle. N3r beregningerne baseres pd disse kurver,
er der levnet et meget rigeligt kraftoverskud, som kan opveje virkningen af
temperatursvingninger, luftens fugtighed eller fald i det atmosfariske tryk.
Den garanterede ydelse pd dette grundlag er 96 metriske HK ved 1600 omdr./min.

DANSK OVERS@ISK LOTOR INDUSTRI A/S
Glostrup.

September 1950,
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