
To damplokomotiver

Da Asaabanen ikke var udstyret med
drejeskiver fra begyndelsen hverken i
0rs0 eller Asaa, besluttedes det at
ombygge to af FFJ-banens langkrop-
pede damplokomotiver.De to maski-
ner man valgte at ombygge var FFJ 6
og FFJ 7. Maskinerne var den eneste
traekkraft, der var "skrseddersyet" til
Asaabanen. T 1914 var FFJ 7 faerdig-
bygget og indsattes pa strsekningen,
aret efter var FFJ 6 ogsa klar til drift.
Maskinerne var pabygget vandtanke,
som sad ude pa siderne af kedlen, og
bag f0rerhuset var kulbeholderen
anbragt. Maskinerne havde den egen-

skab, at de k0rte lige sa godt forlsens
som bagltens, men nogle sk0nheder
var de ikke. Pa billedet ses en af
maskinerne forspaendt et tog, som hol-
der pa Dronninglund station i et af
banens f0rste driftsar, klar til afgang
mod Asaa.

Klaedeskabet

"Klasdeskabet," "Primussen," eller
"Fladbukken", Kaert barn har mange
navne. Den var ct underligt misdannet
skrummel af en rangertraktor med et
f0rerhus sa smalt, at en kraftig f0rer
havde besvaer nok med at lirke sig pa
plads derinde. Den var h0j og kort.

h0jde 323 cm. Isngde 300 cm. Den
var bygget hos Breuer i Tyskland i
1929. Efter anden verdenskrig ilagdes
den en 6 cyl. 76 HK. Bedford last-
vognsmotor, som gik pa ben/in.
Hastigheden pa k0ret0jet var kun 20
km. i timen. Utallige er de skr0ner, der
har gaet om denne rangertraktor, en af
de bedst kendte er nok den, hvor man
oplever at se nogle passagerer springe
af toget for at give sig til at plukke
blomsterbuketter i banegr0ften og der-
efter i 10b atter at springe pa toget.

"Primussen", som de lokale yndede
at kalde den, k0rte pa Asaabanen i
nogle ar f'0r og under naesten hele
besasttelsen. 1 slutningen af oktober
1944 stationeredes den i Steby.

Fhv. Iokomotivf0rer Willy Lade-
foged fortEeller her om, da han under
krigen i en periode var forflyttet til
Asaa og k0rte med "Klaedeskabet."
Den havde tre gear og var udstyret
med revers gear, sa den k0rte lige
nemt begge veje. Men det var et usta-
bilt "sp0gelse", og sa var den udstyret
med et ksdetrsk, der raslede og lar-
mede som bare pokker. Det ustabile la
i, at den n<esten skulle repareres hver
anden dag. Banen var uden tvivl en
god kunde for mekaniker Nielsen i
Asaa. Det oplevedes ncesten, som om
han evig og altid la og rodede med det
apparat. Efter tiden i Asaa kom den til
at k0re pa Sa3by station som ranger-
traktor, hvor den isser brugtes
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Her ses "Klcedeskahet" pakoblet personvognen FFJ Cv 102, som var en treakslet
kedelvogn. Denne oprangering var ineget traditionel for Asaabanen ifyrrerne, bil-
ledet er taget i sommeren 1940.

pa havnesporet. Pa det tidspunkt
havde ingeni0r William Bay foranstal-
tet, at der blev ilagt en Bedford motor.
Det kan tilf0jes, at "Klasdeskabet"
eksisterer endnu i bedste velgaende,
den erhvervedes af Dansk Jernbane-
Klub og er hjemrneh0rende pa
Limfjordsbanen i Aalborg.

Det tog et stykke tid at komme ind i
de specielle forhold pa Asaabanen.
Willy Ladefoged havde ikke k0rt pa
Asaabanen ret lasnge, f0r f01gende
luendelse udspandt sig: "leg havde
lige vsret i 0rs0, hvor jeg skulle
krydse med tog fra bade Aalborg og
Sceby, Pa tilbagevejen til Asaa sa jeg
til min forb!0ffelse en kone, som stod

ude midt pa skinnelegemet og viftede
med armen, jeg fik taget holdt og
spurgte, hvad der var pa faerde. Den
lidt straintandede kone svarede: "Du
skulle have holdt, da du k0rte til
0rs0." Jeg spurgte igen; "jamen hvor
og hvorfor, her er jo ingen stoppe-
sted." Hun svarede; "du skulle have
holdt der henne ved ejendommen,"-
og hun fortsatte: "Kan du ikke se, at
jeg bar en avis i vinduet." Hun slutte-
de med at besvrere sig over, at hun var
n0dt til at vente med at komme med til
Aalborg til den f01gende dag.

Jeg husker, jeg var lidt beklemt ved
situationen, jeg var jo endnu ikke belt
dus med forretningsgangen pa Asaa-
banen."

En afAPB's Triangelmotorvogne er kfirt pa drejeskive. Drejeskiven i Asaa monte-
redes som brugt i driftsdret 1947-48. Slidt var den ogsa, og vcerre blev det med
arene. Som en medarbejder har udtrykt det: "Den var i de seneste ar sa slid! og
Ieddel0s, at det var et hardt job at bakse den pa plads.
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"Klwdeskabet" blev efter
en "modernisering" i
1946 bekUi'dt med stal-
plader. Del k0rte og.sa
en del pa havnesporet i
Scvby.

Porter Mikkelsen som
ses her ved Pakhuset i
Sa'by, benyttede ved
flere lejligheder
"Klii'deska b e tx" f$ re rh us
som skomagervcerksted,
nar bfirnenes ska skulle
repareres.

57



Ved Saebybanens lukning i 1968 solgtes motorvog-
nen til Entrepren0rfirmaet Meyer Anthonsen i Aalborg
til ophugning. Vognen, der da havde staet pa Sasby
Station pa en lille rest spor af 15 meters laengde, af-
braendtes pa stedet.75

Klaedeskabet
Rangertraktoren og »straekningsmaskinen« FFJ 1207
blev leveret af Breuer i 1929.1 folkeviddet kaldtes den
»Klaedeskabet« og »Primussen«. 1207 havde oprinde-
ligt teaktraasbeklaedt forerhus. T 1946 udskiftedes tras-
beklaedningen med stalbeklaedning. Rangertraktoren
fik siden ilagt en Bedford OLBD dieselmotor pa 76 hk
ved 3200 omdrejninger pr. minut.

Traktoren kunne k0re den formidable fart af 20 km
i timen, og i trediverne k0rte den en del som straek-
ningsmaskine pa Asaabaiien. 1 slutningen af halvtred-
serne og i nogle ar frem i tresserne fungerede den som
rangermaskine pa Sseby Station, og pa havnebanen. 1
de seneste ar benyttedes den som rangermaskine pa
Fjerritslev Station

Rangertraktoren FFJ M 1207 i sin oprinddige skikkelse med teal

Den ferste generations diesellokomotiver
11934 anskaffcde FFJ to dieselelektriske motorlokomo
tiver {FFJ ML 1208 og 1209). Konne kunne det naeppe

siges de var, som de fremstod i deres meget kantedo
design, men de var revolutioneren.de som traekkraft
ved fremf0ring af persontog, blandede tog og gods-
tog.

«De firkantede Frichs'ere« var for privatbanerne
tunge maskiner, der havde en tjenestevaegt pa 48 tons.
Populaere blev de pa grund af deres gode traekkraft.
UtalHge er de beretninger der er gaet om, hvoiiedes
man med disse motor]okomotiver kunne forcere store
snemasser. Ved Aalborg Privatbaner var man stolte af
disse »Frichs'ere«. Et af disse lokomotiver kom da ogsa
til i midten af trediverne at pryde forsiden af banernes
reklamepjece »Vejen ad hvilken«/ hvor de skulle hjajl-
pe med til at stimulere rejselysten i det nordjyske.

FFJ ML 1208 var bygget af Frichs i Aarhus som byg-
genummer 201. Lokomotivet var forsynet med en 6 cy-
lindret 410 hk motor, som via et dieselelektrisk system
overf0rte traekkraften til drivhjulene, der hver havde
en diameter pa 1200 mm. Tjenesteveegten var pa 48
tons.

FFJ ML 1209 var ligeledes bygget af Frichs i Aarhus
og havde byggenummer 202. Lokomotivet var forsy-
net med en 450 hk motor. Yderligere specifikationei
var som pa ML 1208.

FFJ M 1210 byggedes af Triangel i Odense sa sent
som i 1937. Den blev bygget med 1929-modellen som
forbillede. Allerede da den leveredes, var den af noget
foraeldet konstruktion, Vognen var bygget med 38 sid
depladser. Fra begyndelsen var den udstyret med en
MAN benzinmotor, men i 1949 forsynedes den med ei
mere driftokonomisk 6 cylindret Leyland dieselmotoi
pa 125 hk. Af hensyn til vsegtfordelingen blev den kon-
strueret treakslet med Isenkeaksler under motordeien

Motorvognen overlevede privatbanernes nedlasg"
gelse og erhvervedes af Dansk Jernbaneklub, Vognt"1'
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