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iden omkring &rhundredeskiftet er den danske privatbanedrifts

blomstringstid. Ikke kulminationen, den indtreffer i drene lige
efter den 1. verdenskrig — og si standser den brat, s tager bilismen
sit vaeldige opsving, som fortsaztter og fortsetter — hvorlenge? Ja,
hvem ved. Jeg husker fra et af vore sidste delegeretmoder en samtale
med generaldirektor Terkelsen. Det var i de hyggelige timer, hvor
modet med dets droftelser i de saglige former er vel overstéet, hvor
man snakker ibenhjertigt sammen om tingene og ikke er bange for
at robe sine mere eller mindre begrundede tanker. Pi selve medet
havde naturligvis ogsi det uudtemmelige sporgsmal: ,,baner og biler®,
med alle dette problems konsekvenser veret til diskussion og baner-
nes standpunkter praciseret, — ja, jeg siger ,naturligvis®, for hvilket
sporgsmal kalder mere pd opmerksomheden i de senere &r, hvilket
problem har sterre skonomiske konsekvenser for banerne end dette,
hvilke vanskeligheder for banernes fortsatte trivsel, i visse tilfzlde
eksistens, er til syvende og sidst betydeligere end de, der direkte og
indirekte folger af denne konkurrence? Sare legitime spergsmal —
som f. eks. om tilslutningsvederlag og postbefordringstakster —
bliver mod dette kun smating. N4, jeg sad altsd og snakkede om dette
tema med generaldirekter Terkelsen, som er en klog mand, der tenker
udover dagen og vejen, og jeg husker, hvordan han péd en gang med
et fint lille smil sagde: — Ja, nu har bilerne deres kronede dage,
men hvor lenge? Hvornir vil flyvevaesenet have udviklet sig, sa det
bade kan og vil patage sig sin veasentlige del af trafikken, person
savel som gods, pa lengere sivel som kortere afstande? Om ti ar
maske? Qui vivra verra.

Dette citat er selvfslgelig ikke ordret, jeg er dog sikker pa, at
selve hans tanke er gengivet korrekt, for den slog mig.

N3, men det er jo et andet spergsmil, og dets fremtidige losning,
hvordan den si bliver, forandrer jo ikke banernes stilling idag, og
spiller ingen rolle i det billede, vi her skal forsege at trazzkke op, af
privatbanernes nutid og fortid fra den gang, de besluttede at traede
sammen og i forening varetage deres interesser..




Den ferste organisation af danske privatbaner til varetagelse af
visse fzlles interesser var, som bekendt, pensions- og enkekassen, der
blev oprettet pa et mede d. 10. februar 1898,

Forud var gdet et arelangt arbejde med droftelse af alle de herhen
horende sporgsmil — pensioneringsméden, pensionernes storrelse,
udgifternes fordeling pad bane og tjenestemand etc. — sagkyndige
havde vearet tilkaldt og adskillige meder afholdt, men herom ma
henvises til det lille skrift, som pensionskassen lod udgive i 1948 i
anledning af 50 ars jubilaet. Her skal kun anfores, at det navnte
mode, 10/2 1898, blev pensionskassens konstituerende generalforsam-
ling, fjorten baner var repreasenterede, der fortes en leengere diskus-
sion om vedtagterne, som sluttelig blev vedtaget af 10 baner, der
samtidig indmeldte sig som interessenter, og det besluttedes, at Dan-
ske Privatbaners Pensions- og Enkekasse, med ministeriets approba-
tion, pa dette grundlag skulle treede i kraft d. 1. april 1898. Hvilket
skete.

Den neaste sammenslutning er fra 1899, hvor Danske Privatbaners
gensidige Ulykkesforsikringsforening oprettes og trader i virk-
somhed. Ogsa her md m.h.t. det forberedende arbejde og forhandlin-
ger nzrmere henvises til det lille jubileeumsskrift, foreningen udgav
i 1949. Her skal kun neevnes, at en vasentlig spore til denne forenings
dannelse — som forevrigt allerede forud var dreftet — blev givet
ved loven af 7. januar 1898 ,om arbejdernes forsikring mod felger
af ulykkestilfeelde i visse virksomheder”, der bl. a. omfattede jern-
banedrift og udvidede arbejdsgivernes ansvar meget betydeligt.

P& et mode i september 1898 — ganske vist en generalforsamling
i den nystiftede pensionskasse, men sddanne formaliteter s& man
heldigt bort fra, — pd dette mode altsd blev der nedsat et udvalg til
at overveje banernes stilling i anledning af den navnte lov, og dette
udvalg arbejdede hurtigt. Et par maneder efter lod det indkalde til
nyt mede, d. 2. decbr., hvor 17 baners repraesentanter medte og vedtog
lovene for den nye forening. Ministeriets approbation blev indhentet
og den 15. januar 1899 tradte ulykkesforsikringsforeningen i virk-
somhed.

Og knap et ar efter folger sa den ,,Gensidige Forsikringsforening®.
Ogsa her er det en ny lov, der ansporer til dannelsen, nemlig Joven
af 26. marts 1898 om erstatningsansvar for skade ved jernbanedrift,
som skerper banernes ansvar betydeligt. Det udvalg, der i september
1898 nedsettes i anledning af ulykkesforsikringsloven, fir samtidig
til opgave at overveje konsekvenserne af den nye erstatningslov,
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»navnlig ogsi spergsmalet om dannelsen af en gensidig forening til
dakning af banernes risiko“, og efter at ulykkesforsikringsforenin-
gen er ordnet, tager udvalget fat pd denne nzeste opgave. Det arbejder
atter med prisveerdig energi, forhandler med ministeriet og andre,
udarbejder et udkast til vedtaegter, og pd et moede af privatbanernes
delegerede den 21. september 1899 vedtager forsamlingen disse ved-
tegter. Den 1. januar 1900 treeder da den gensidige forsikringsfor-
ening i virksomhed.

Séaledes er altsd ved ar 1900 skabt sammenslutninger af privatba-

nerne til varetagelse af deres sager pa tre sardeles vigtige omrader:
pensionssporgsmal, ulykkesforsikringsspergsmidl og erstatnings-
spergsmal.
"~ Men et egentlig fallesorgan, ikke til at bestemme over dem, men
til at vejlede dem, til at samle deres interesser, til at forhandle pa
deres vegne med ministerier og andre myndigheder for at fremskaffe
ensartede afgorelser, endelig med ret og pligt til regelmaessigt eller i
szrlige anledninger at sammenkalde dem til dreftelse af fzlles inter-
esser, kort sagt: et legaliseret udtryk for deres fallesskab, — og det
er, som bekendt, meget vigtigt, det er ikke blot i ordsproget, at enig-
hed giver styrke, — et sidant organ fandtes endnu ikke.

Men det er ved at opstd, sa at sige af sig selv. Det er i virkeligheden
generalforsamlingerne i pensionskassen, som bliver det forste grund-
lag for et sidant fzllesskab, det forste sted hvor fzllesinteresser kom-
mer til udtryk. Og det er i og for sig naturligt nok, til disse general-
forsamlinger indkaldes jo reprzsentanter for de interesserede baner,
det var i forste omgang ganske vist kun ti, men meget snart sluttede
banernes store flertal op, og si har vi altsd virkelig en reprasentativ
forsamling.

Lezeg marke til et par ting: Det forste protokollat i ulykkesforsik-
ringsforeningens bestyrelsesprotokol begynder siledes: ,Efter at
der pad et mode af delegerede for Danske Privatbaner i september
maned —* etc. Bemerk betegnelsen: et mode af delegerede. Det er
pensionskassens forste ordinzre generalforsamling, der sigtes til,
men, utvivlsomt bevidst, giver man den her en betegnelse, der uden
nzrmere pracision svarer til et videre interesseomrade.

Og fremdeles: uden at der formelt er indkaldt til det, uden at
der i generalforsamlingens dagsorden er indeholdt noget herom,
finder der ved dette mede en livlig forhandling sted om to andre
vigtige sporgsmal af falleskarakter, nemlig de to foran omtalte love,
der nedsattes et udvalg til at fremkomme med forslag, og resultatet
bliver de to forsikringsforeninger.




Det vil altsd sige, at denne generalforsamling i realiteten mé be-
tragtes som privatbanernes forste delegeretmeode.

Det udvalg, der i 98 blev nedsat til at forberede dannelsen af de to
foreningen, bestod af folketingsmand Klaus Berntsen, ingenier Win-
kel og borgmester Neumann, det havde suppleret sig med drifts-
direktor Kier og driftsbestyrer Helweg, og i begge foreninger blev
disse fem af de forste ordinzre generalforsamlinger valgt til besty-
relse. Winkel var desuden medlem af pensionskassens bestyrelse,
Neumann (fra 1900) og Klaus Berntsen (fra 1902) ligeledes, og
endvidere var driftsbestyrer Bentzon og driftsdirektor Harboe med-
lemmer her.

Nu afholder vedtegtsmassigt de respektive foreninger deres ar-
lige generalforsamlinger, men meget snart dukker et nyt fallesorgan
op: d. 10. september 1901 afholdes i forbindelse med generalforsam-
lingerne et sarligt delegeretmode. Det kaldes udtrykkeligt saledes
i den protokol, der fra da af og stadig feres under betegnelsen: For-
handlingsprotokol for Danske Privatbaners Delegeretmoder.

Hvem har indkaldt til dette mode? Det fremgar ikke af protokollen
eller andre steder.

Maske det er de tre foreningers bestyrelser, der jo i alt vaesentligt
bestod af de samme mend; maske disse mand, som i forste rakke
har taget initiativet og gjort de store forberedende arbejder til de
forskellige foreningers dannelse og derefter fort dem videre, maske
de har betragtet sig, og af de ovrige privatbanemeand er blevet be-
tragtet, som en slags fallesledelse de facto. Hvordan det nu end er:
det forste egentlige delegeretmode bliver afholdt.

Og som det fremgér af protokollen, er det ikke nu et deeknavn for
et mode, hvor sager, der henherer under de ovrige sammenslutninger,
behandles. Det er andre spergsmil af felles interesse, som her
tages op.

Dagsordenen for det forste mode omfatter:

a. en beretning ang. forhandlinger med postveaesenet om foroget be-
taling for postens besorgelse.

b. Droftelse af ,,en ordning med statsbanerne ang. tilvejebringelse
af vogne til befordring af gods fra privatbanerne ind pd stats-
banerne‘.

c. ,,Forhandling om taksterne ved direkte indskrivning mellem stats-
banerne og privatbanerne®.




Og endelig som det fjerde punkt — meget oplysende —
d. ,Udgifterne ved Delegeretmodet®, —
som det vedtoges at opfordre forsikringsforeningen til at afholde.
For der stod jo endnu ingen selvstendig organisation bag delegeret-
modet.

!

Pi det naste Delegeretmode i september 1902, aflegger bl. a. det
under punkt b pa det forrige delegeretmedes dagsorden nedsatte ud-
valg til forhandling med statsbanerne beretning.

Desuden droftes forskellige skonomiske forhold, siledes ,,om assu-
ranceforholdenes bedring®, som bestyrelsen for den gensidige forsik-
ringsforening anmodes om at tage under overvejelse, — og ligesom
sidst vedtager man at lade denne forening afholde udgifterne, den
mé da antages at have haft bedst rad!

Pa delegeretmodet i september 1903 er det forste punkt: ,Forman-
den for det pa sidste delegeretmede nedsatte udvalg til undersogelse
af assuranceforholdene gav beretning* — og blev bemyndiget til at
fortsztte sine undersegelser og eventuelt slutte overenskomst med
assuranceselskaber.

Dertil er at bemarke, at der pa det forrige delegeretmede ikke
blev nedsat et specielt udvalg til at forhandle om disse forhold, men
. bestyrelsen for forsikringsforeningen blev anmodet om at tage sig
af dem, og gjorde det. Det bekraefter jo vor ovenfor omtalte formod-
ning om, at det er de samme maend, der ma tage sig af de forskellige
fallessager. :

Og da man pa samme delegeretmode nedsetter et udvalg til for-
handling med statsbanerne og forenede dampskibsselskab om udveks-
ling af frikort, er det pany de samme fem mand, denne gang suppleret
med landstingsmand Berthelsen og folketingsmand Fogtmann.

Men pa det folgende delegeretmode i september 1904 duykker et
nyt punkt op pa dagsordenen:
,c. Forslag til dannelse af en reprasentation for privatbanerne.*

Og herom er tilfort forhandlingsprotokollen:

,Folgende beslutning vedtoges med 18 stemmer mod 10:

Delegeretmodet vedtager i princippet at slutte sig til tanken om
en fazllesrepraesentation for samtlige danske privatbaner og anmoder
forslagsstillerne om indtil nzste mode som udvalg at varetage ba-
nernes fallesinteresser samt foreleegge spergsmilet pany pad naste
ars delegeretmode.”




Hvem er ,forslagsstillerne“? Det stir der intet om.

Ang. et par andre sager pa samme delegeretmode (om frikort og
om overenskomst med statsbanerne) meddeler protokollen, at de
»henvistes til det stiende udvalg®. Hvad er det for et? Det har ikke
veeret naevnt for.

Vi soger da den protokol, som er betitlet ,Danske Privatbaners
stdende Udvalg og Feallesreprasentation®. Den indledes saledes:

»Ar 1904 onsdagen den 19. oktober middag kl. 12 afholdtes pa hotel
Dagmar i Kobenhavn mode af danske privatbaners stidende udvalg®.

Det ,stdende udvalg® har altsd pa det tidspunkt veeret en fastslaet
institution eller i det mindste et faktisk fungerende organ for
banerne.

Videre stir der i protokollen:

»1 modet fremlagdes beretning fra det den 2. f.m. afholdte delege-
retmode af danske privatbaner, hvorefter der til at varetage banernes
feellesinteresser og forberede neste ars delegeretmode var valgt et
udvalg bestdende af“ — og si folger navnene, det er de samme, vi
for har navnt, bestyrelsesmedlemmerne for pensionskassen og de to
forsikringsforeninger, og dertil landstingsmand Berthelsen, ialt 8.
Med andre ord: Det er disse mend, som har varet de i delegeret-
modeprotokollen omtalte , Forslagsstillere”, og hvordan det nu end
har forholdt sig for, si er det fra nu af de samme, som udgor ,,det
stdende udvalg®.

Modeprotokollen af 19/10 1904 oplyser videre, at samtlige medlem-
mer var modt ‘undtagen driftsdirektor Kier, som havde meldt forfald,
samt at borgmester Neumann blev valgt til formand indtil naste dele-
geretmode.

Der foreld pa medet ikke sager af storre betydning: en anmodning
fra tre presseforeninger om frikort — som henvistes til banebesty-
relserne med henstilling om at afvente statsbanernes afgorelse i en
tilsvarende sag; en sag fra Varde—Nr. Nebel Jernbane ang. stats-
banernes krav for rangeringsudgifter ved overgang af vogne fra
privatbanen til statsbanen, — herom nedsattes et udvalg bestiende
af Berntsen, Helweg og Berthelsen til neermere undersogelse af for-
holdene; en henvendelse fra danske privatbaneforeninger (funktio-
nzrerne) til fellesrepreesentationen, om at virke for et fzlles lon-
nings- og uniformsreglement, — herom oplyste Neumann, at hen-
vendelse var sendt til ham, og han havde svaret, at der ikke fandtes
nogen fzllesreprasentation; endelig et forslag fra Kier om, at ud-
valget skulle holde mede en gang om maneden, det fandt man dog
ingen anledning til, men vedtog, s vidt muligt, at holde mode hvert
kvartal.
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Pd nzste mede i ,det stiende udvalg®, januar 1905, foreld bl. a.
sagen om frikort til pressen, og det vedtoges, efter at statsbanerne
nu havde afsluttet overenskomst med presseforeningerne, at henstille
til banerne at afslutte lokale overenskomster, siledes at de giver
hver dagbladsredaktion i de byer, den pagzldende bane berorer, et
frikort til denne imod, at bladet til gengzld optager den ordinare
koreplan, takstforandringer og meddelelse om extratog (den ordning
har unzgtelig forandret sig siden). Endvidere var der sagen fra
Varde—Nr. Nebelbanen. Dér havde udvalget afgivet en betenkning,
som nu blev sendt til banen med henstilling om at sege fornyede for-
handlinger med statsbanerne, og hvis disse ikke forte til et tilfreds-
stillende resultat, da pany at sende sagen ind til udvalget. Den vig-
tigste sag pd medet var et forslag fra generaldirektoratet for Post-
vasenet til en @ndret overenskomst med privatbanerne om betaling
for postens besorgelse. I den anledning havde udvalget korresponde-
ret med samtlige baner og modtaget en rekke bemarkninger, og det
vedtoges nu at tilskrive generaldirektoratet, at man ikke havde be-
myndigelse til at afslutte en siddan falles overenskomst, den mdtte
indgas med hver enkelt bane, men at man var villig til at anbefale
banerne at tiltreede overenskomsten med nogle nzrmere angivne
@ndringer.

Pa modet i maj 1905 oplystes det, at denne sag endnu ikke var
bragt endeligt i orden, men generaldirektionen havde stillet sig
imedekommende, si man hibede pi et godt resultat. Endvidere fore-
1d en beretning om forhandlinger med Dansk Kautionsforsikrings-
selskab (vedrerende funktionarerne), sagen var gdet i std. Heller
ikke sagen fra Varde—Nr. Nebelbanen om rangeringsafgift var kom-
met videre.

Endelig vedtoges det at afholde delegeretmede i den forste uge af
september, og det blev overdraget formanden at udarbejde et nyt
forslag om oprettelse af en fallesrepraesentation.

Pa et mode i august 1905 vedtoges et ,,Forslag til regulativ for dele-
geretmoder og en fallesreprasentation’, og dagsorden for delegeret-
medet fastsattes sidledes: '

Valg af dirigent.

a. Beretning om, hvad der er passeret siden sidste delegeretmode:
(Afgives af formanden).

b. Forslag til et regulativ for delegeretmeder og fzllesreprasenta-
tion. (Indledes af formanden).

c. Forhandling om ordningen af kommissariats forholdene. (Ind-
ledes af driftsdirekter Kier).




d. Sagen om fzlles-assurance af bygninger og lesere. (Beretning af-
gives af landstingsmand Berthelsen).

e. Eventuelle valg af medlemmerne af reprasentationen.

f. Fastsettelse af stedet for naste delegeretmode.

Den 7. september 1905 afholdtes delegeretmodet.
Dagsordenen blev foretaget overensstemmende med det navnte
forslag, og i protokollen er noteret at ,samtlige privatbaner i drift

med undtagelse af Nordfyenske Jernbane og Thisted—Fjerritslev

Jernbane var reprzsenterede*.

Om formandens beretning, der i det vaesentlige omfattede de sager,
vi har navnt, foreligger ingen bemarkninger i protokollen, den ma
da antages at vaere taget til efterretning. Heller ikke om Kiers rede-
gorelse for kommissariats forholdene er anfort nogen udtalelse fra
forsamlingen, og til Berthelsens beretning om assuranceforholdene
stir der kun, at ,representationen anmodedes om at have opmeerk-
somheden henvendt derpa‘. '

Ang. selve oprettelsen af en repraesentation er protokollen dog lidt
fyldigere. Det meddeles, at oprettelse blev vedtaget med 28 stemmer
mod 4 (desvarre ikke hvilke 4). Endvidere at udvalgets forslag til
regulativ blev vedtaget med visse, nermere angivne andringer, der-
under, markeligt nok og ikke narmere motiveret i protokollatet, at
benzvnelsen ,,feellesrepraesentation ndres til ,,reprasentation®, Har
man frygtet, at benavnelsen fallesreprasentation skulle indicere for
megen myndighed, for megen indgriben i de enkelte baners selvstaen-
dighed? ‘

Men reprasentation eller fzllesreprasentation — nu er dette fel-
lesorgan i alt fald skabt, 7. september 1905, og fra denne dag trzeder
det i funktion med de af delegeretmedet valgte medlemmer, der i
protokollen naevnes siledes: '

Borgmester Neumann, folketingsmand Berntsen, driftsdirektor
Kier, ingenior Winkel, landstingsmand Jergen Berthelsen, drifts-
bestyrer Helweg, driftsdirekter Harboe.

Reprazsentationen valger borgmester Neumann til formand.

Nér denne beskrivelse af, hvad der gik forud for fallesrepreesen-
tation, — ja, jeg kalder den dristigt saledes, det er dog under det
navn, vi nu i en arrzekke har kendt den, — er gjort si forholdsvis
fyldig, er det af flere grunde: dels fordi det formentlig altid er
interessant at folge, hvad jeg kalder: den historiske tilblivelse; dels
fordi det viser, hvor stort det forberedende arbejde var, hvilken ind-
sats det kraevede af de mand, der udferte det; dels for at pipege
den modstand det, formentlig i selvsteendighedens navn, medte fra
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adskillige sider, hvor fremsynetheden ikke var si stor som hos dem,
der, trods alt, gennemforte sagen; og endelig for at give et billede
af, hvor selviolgeligt de forste skridt forte ind pa det spor, falles-
repraesentationen senere har fulgt.

Den 26. oktober 1905 holdt reprasentationen sit forste mede, det
skete pa hotel Dagmar i Kebenhavn, for noget felleskontor fandtes
ikke.

Fra generaldirektoratet for postvasenet forela en skrivelse, hvor-
efter der pa forslaget til finansloven for 1906—07 var segt bevilling
til en narmere angiven forhojelse af betalingen for postens befor-
dring i postvogn pa privatbanerne. Til efterretning, og meddelelse
sendes til samtlige privatbaner.

Endvidere droftedes det rigsdagen forelagte forslag om kommis-
sarie, og det vedtoges at tilskrive det pagaldende rigsdagsudvalg
med henstilling, at privatbanerne stilles si frit som muligt, at de i
det hele sidestilles med statsbanerne, og navnlig, at de ikke blev
underlagt disses men ministeriets kontrol, hvis de nuvarende kom-
missarier skulle omdannes eller bortfalde.

Det var det vasentlige, og nu felger med nogenlunde regelmaes-
sige mellemrum den lange rekke af reprasentationsmeder.

Af sager, reprasentationen i det forste ar behandler, kan navnes
overenskomsten med postvasenet, som samtlige baner tiltraeder;
sporgsmalet om en udvidelse af forsikringsforeningen til at omfatte
forsikring af brandfare péd rullende materiel og gods under befor-
dring, — sendes banerne til udtalelse og foreleegges pa det kommende
delegeretmode; det af funktionarforeningen rejste spergsmal om et
felles lonningsreglement — ligeledes til neaste delegeretmode; for-
handling med postveesenet om betaling til banefunktionzrer, der fun-
gerer for postvaesenet; endelig et forslag (fra driftsdirektor Kier)
om oprettelse af en teknisk statskontrol for anleg og drift af privat-
baner.

P& delegeretmodet 1 september 1906

droftedes sporgsmalet om et falles lonningsreglement, men forsam-
lingen vedtog med 23 stemmer mod 8 (6 stemte ikke), at det p. gr. af
den store ulighed mellem de enkelte baners driftsvilkar ikke vil vere
muligt at gennemfore et fzlles lonningsreglement uden si vide
rammer for lenningssatserne, at de tilsigtede fordele ikke opnas,
og at derfor den direkte forhandling mellem den enkelte banes
bestyrelse og personale ligesom hidtil ma anses for den bedste vej
til at skaffe si gode lpnningsvilkdr som rimeligt.
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Endvidere sporgsmailet om en teknisk statskontrol, og der vedto-
ges: ,Delegeretmodet bemyndiger fellesrepraesentationen (bemeerk!)
til at soge forhandling med regering og eventuelt rigsdag om, at
statens tekniske kontrol med anleg og drift af privatbaner udeves
af serlige af statsbanerne uafheengige fagkyndige”, — ligesom i
kommissariespergsmalet anser privatbanerne det at veere af storste
vigtighed, at de unddrages statsbanernes kontrol. Dette er altsd
den forste spire til statens tekniske tilsyn med privatbanerne, og
fellesrepreesentationen har fortjeneste af at have rejst sporgsmalet.

Delegeretmodet genvelger endelig Klaus Berntsen og Jergen Ber-
thelsen, som afgar efter lodtraekning.

P& reprasentationens forste mode herefter droftes atter sporgs-
mélet om den tekniske kontrol, og det blev overdraget formanden
sammen med Jorgen Berthelsen og etatsrdd Kier at forebringe sagen
for ministeriet. Som det fremgdar af protokollen for et senere mode,
stillede ministeren sig overordentlig velvillig til banernes forslag.

P3 flere moder droftes sporgsmdlet om et fzlles uniformsregle-
ment for privatbanernes funktionarer, et udvalg bliver nedsat, et
forslag udarbejdet og sendt til erkleering til samtlige privatbaner
(med henstilling, at disse vil stille sd fd zendringsforslag som mu-
ligt). Ogsad funktionaerforeningen far efter anmodning et eksemplar.
22 baner tiltreeder reglementet i almindelighed med nogle f& og sma
zndringer, og sdledes vedtager reprasentationen det, lader det trykke
og pa ny udsende til banerne til endelig tiltraedelse indenfor en vis
frist (hvis overskridelse vil blive betragtet som godkendelse), hvor-
efter det vil blive indsendt til ministeriets approbation.

Ligeledes pa flere moder behandles sagen om vognudveksling med
statshanerne, men da disse ikke viser sig tilbgjelige til at ,,gore nogen
forandring i de principper, hvorefter fordelingen hidtil er sket®,
setter repraesentationen sagen i bero.

Det samme m. h. t. sagen om en mere almindelig ordning med
postvasenet.

Forskellige henvendelser fra funktionarforeningen — om kvalifi-
kationerne for at blive driftsbestyrer ved en privatbane, om en fag-
eksamen for assistenter, om felles regler for tjenestefrihed m. v., —
henvises til afgoerelse ved hver enkelt bane.

Indgédende dreftes et forelagt Jovforslag om nye baner. Man fore-
sldr ndringer m. h. t. reservefonden (hvilket ministeren stiller sig
imodekommende til) med den naturlige konsekvens, at tilsvarende
zndringer indferes i de allerede bestdende baners bestemmelser om
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denne fond, endvidere m. h. t. installationer for post- og telegrai-
vasenet samt ang. statens overtagelse til sin tid af banerne.

Pi delegeretmodet den 4. sept. 1907
aflagde reprzsentationens formand beretning, derunder om de navnte
sager, og forsamlingen tog den ,til efterretning®. Vedrerende for-
holdet til postvaesenet besluttedes det at udsende spergeskemaer til
banerne ang. forskelligheder og ensker, til stotte for fortsatte be-
strzebelser for at opna felles vilkar.

Spergsmalet om fribefordring af skolebern, blinde m. m. og om
krav pa andel i statstilskudene hertil havde varet dreftet i repre-
sentationen, der nu fik bemyndigelse til at forhandle med regering
og rigsdag.

Endelig udtalte delegeretmodet i sporgsmalet om indferelse af en
fageksamen som betingelse for anszttelse som stationsforstandere
og assistenter, at man ,,ikke finder tilstrakkelig anledning til at ind-
fore en sidan, da bestyrelsen (o: vedkommende banes) sadvanlig
kender personalet si neje, at den ikke vil forfremme eller ansztte
andre end sidanne, om hvem man kan skenne, at de fuldt ud vil
kunne udfore tjenesten, og man foler sig overbevist om, at der vil
blive taget hensyn til, at kun siddanne personer antages, om hvem
dette kan siges”. Det sidste (om overbevisningen) skulle synes over-
fledigt, med mindre det rummer en advarsel, mod protektion f. eks,,
eller mod den rene vankundighed?

Og til slut genvalgtes Harboe og Neumann.

P3a repreasentationens forste mede herefter i oktober 1907, behand-
les et andragende fra lokomotivpersonalets forening om begranset
arbejdstid, — det henvises som szdvanlig til de enkelte baner. End-
videre forholdet til postvasenet, hvor det blev overdraget Berthelsen
at sege forhandling om ,.en mulig samlet ordning“. Ang. fribefor-
dring af skoleborn m. m. vedtog man at henvende sig til finansmini-
steren om finanslovsbevilling til en betaling svarende til, hvad stats-
banerne fik. — Her kan med det samme noteres, at finansministeriet
afslog andragendet, og s hviler sagen forelobig.

Den vigtigste sag pa dagsordenen var overenskomst med stats-
banerne om gensidig vognlevering. Statsbanerne havde sendt et
forslag, og det vedtoges at sende en afskrift af dette ,til samtlige
privatbaner, der har gensidig vognoverenskomst, med anmodning om
at overveje det stillede forslag og i ner fremtid at sende meddelelse
om, hvorvidt banen mener at kunne tiltrede samme, idet man kunne
onske at fi oplysning om, hvilken gkonomisk betydning forslagets
gennemforelse sandsynligvis vil have for den pagaldende bane.*“
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P4 et senere mode foreld resultatet: 2 baner erklerede ingen inter-;,
esse at have i sagen, 2 stillede sig tvivlende, 6 erklerede ikke at
kunne gd med til forandringerne, og 22 tiltridte dem. Reprasen-
tationen meddelte statsbanerne dette resultat med angivelse af de
enkelte baner, og, som der star i protokollen, ,,fandt derefter at matte
indstille til statsbanerne at affatte nye overenskomster pa det fore-
sldede grundlag“ — bemerk det forbeholdne ordvalg, reprasen-
tationen synes enten zrgerlig over de seks protesterende baner, men
ma dog indstille, eller bekymret for at overskride sin kompetence —
eller begge dele maske?

Uniformsreglementet er approberet, der er bare noget med huen,
som onskes forandret (for at den ikke skal ligne statsbanernes for
meget), men Helweg har handlet resolut, han foreviser en hue med
#endrede distinktioner, ,hvilken“ — som der stir i protokollen —
»repraesentationen fandt smuk® og indstillede til anerkendelse.

Jorgen Berthelsen fortsatter sine forhandlinger med postvasenet
og har det bedste hab; han bemyndiges til ogsa at forhandle med
telegrafveaesenet.

Endelig er udarbejdet en sammenstilling af lonningerne ved pri-
vatbanerne og statsbanerne, og dette skema bliver sendt samtlige
driftsbestyrere til udtalelse. — Altsi, dette sporgsmal, som senere
skal blive af s& stor betydning, begynder nu at rore pa ny.

Pa et repreesentationsmede i marts 1908 oplyses det, at man ved
forhandling med telegrafvasenet havde opniet en del mndringer i
det oprindelige forslag, hvilket man derefter anbefalede banerne at
tiltrede; og m. h. t. statshanerne, at disse nu havde sendt de enkelte
baner forslag til ny overenskomst.

Ang. loven om anleg af nye privatbaner, at denne p. t. var til be-
handling i et landstingsudvalg, hvorfor man vedtog at tilskrive dette
udvalg og precisere de ensker, man allerede tidligere havde udtalt,
navnlig ogsd om den tekniske kontrol (at den ikke m& overlades
til statsbanerne).

Pa et senere mode oplyses det imidlertid, at jernbaneloven, trods
denne henvendelse, var vedtaget, uden at nogen bestemmelse om den
tekniske kontrol var optaget i den. Repreesentationen vedtog at hen-
vende sig igen til ministeren, han var imidlertid bortrejst, og sagen
gik i sta.

Privatbanefunktionzrernes forening anmodede om nedszttelse af
en kommission til udarbejdelse af et falles lonningsreglement, reprae-
sentationen svarer, at den ,,savner bemyndigelse®, men sagen vil blive
forelagt banedirektionerne og derefter delegeretmodet. Det bliver
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den ogs4, men ganske vist i den form, at man frardder delegeretmodet
at nedsatte den.

Delegeretmodet i 1908
afviser da ogsd sagen. Iovrigt sker der ikke pd dette mede storre
ting, formanden aflaeegger sin beretning, forsamlingen diskuterer den,
og opfordrer repraesentationen til ,at arbejde videre pd sagerne® og
ligeledes pa ,en bedre ordning af den tekniske kontrol“. Og sé gen-
valges som szdvanlig de fratrzdende medlemmer, denne gang er det
Helweg, Kier og Winkel.

Pi repraesentationens forste mode derefter toner nu et nyt sporgs-
mal frem. I protokollatet hedder det: , Diskussion om, hvorvidt der
ber arbejdes pd en snavrere sammenslutning af privatbanerne. Hvad
der egentlig sigtes til med disse meget rummelige ord, antydes ikke
— og det kan for s vidt ogsa vare det samme, for der tilfojes: , Ef-
ter nogen diskussion vedtoges det at udsztte sporgsmdlet”. Men
tanken er abenbart stadig levende; pa et mede i marts 1909 hedder
det: ,Spergsmil om en snavrere sammenslutning af privatbanerne,
ogsd m. h. t. fellesindkob” — bemerk ordet ,,0gsd“. Og reprasen-
tationen beslutter at rette forespergsel til samtlige banebestyrelser
,om, hvorvidt det matte tilrides i henhold til udtalelser pa sidste
delegeretmode — (problemet har altsd varet dreftet her, uden at
delegeretmedeprotokollen indeholder et ord derom) — at fremkomme
med forslag pa det kommende mede om en nzrmere sammenslutning
af privatbanerne og da i hvilke retninger*. Det skal siges med det
samme, at tanken ikke vandt sterre tilslutning, repreesentationen op-
gav derfor at fremsztte noget forslag pa delegeretmedet, formanden
aflagde kun beretning om de fremkomne besvarelser, og noget for-
slag til resolution blev ikke stillet.

Aret forlgb forovrigt fredeligt, storre praktiske sager fremkom
ikke, forhandlingerne med postvasenet fortsattes, og af princip-
spergsmal var der kun to: Andragende fra funktionzrforeningen om
forhandlingsret — som forelagdes delegeretmedet; og en skrivelse fra
Lollandske Baner om zndringer i reglerne for ansvaret for gennem-
gdende godsforsendelser — ligeledes til delegeretmodet.

Spergsmalet om det tekniske tilsyn var lest tilfredsstillende ved,
at ministeriet havde beskikket Raben som konsulent.

Delegeretmpdet i 1909
vedtog ang. ansvaret for godsforsendelser, at der skulle forhandles
med statsbanerne pd det grundlag, at ansvaret deles i forhold til
transportleengden. Og endvidere palagde medet reprasentationen
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»at henvende sig til ministeren for offentlige arbejder om nedset-
telse af en kommission sarlig til behandling af takstheregningen ved
gennemgdende transporter mellem statsbanerne og privatbanerne®,
Funktionarernes anmodning om forhandling blev afvist.
Genvalgt blev de efter tur afgaende, Berntsen, Berthelsen, Harboe
og Neumann.

Men tanken om en narmere sammenslutning af privatbanerne var
péd ingen made dod. I repreesentationens forste mode efter delegeret-
modet vedtoges det ,,at anmode driftsbestyrer Helweg om at frem-
skaffe mulige oplysninger om sammenslutninger af privatbaner i
Tyskland og lovene for disse, samt oplysning om hvilken betydning
privatbanernes sammenslutning i Sverige har haft under den nu for-
lobne ,Storstrike” — hvilket tyder pa, at det er Helweg, der er
primus motor i denne sag. P4 et senere mode fremkom en redego-
relse fra Helweg og Neumann, og det besluttedes at foreleegge den
for delegeretmodet.

Statsbanerne tilskrives om forhandling ang. Erstatningsansvaret
for godstransporter, og besvarer denne henvendelse ved ret hurtigt
at sende et forslag til endrede regler for dette ansvars fordeling, men
kun et mindretal af banerne kunne tiltrzede dette, og efter fornyede
forhandlinger blev sagen si stillet i bero.

Reprazsentationen sendte ministeriet andragende om nedsettelse
af en kommission til behandling af spergsmilet om takstheregning
ved gennemgdende transporter, men ministeriet afslog dette.

Et forslag til et tilleeg til befordringsreglementet blev vedtaget og
indsendt til approbation.

Fra foreningen af kontorpersonalet ved privatbanerne indkom
et andragende om stotte til afholdelse af en fageksamen, altsd i vir-
keligheden en gentagelse af den tidligere henstilling, og repreesen-
tationen tilskrev denne gang samtlige privatbaner, at man ,efter de
stedfundne overvejelser, ikke fandt noget at erindre imod, at ba-
nerne gav de elever, som méatte onske det, frihed til at deltage i det
pataznkte kursus, ligesom at der ydedes eleverne dagpenge under
opholdet.*

Men pa det folgende mede, i april 1910, vedtoges det at bringe
sagen til diskussion pd delegeretmodet, ,idet dog reprasentationen
vil udtale, at den ikke for tiden fandt, at der var anledning til at
indfore en sadan eksamen.“ Nogen anbefaling kan dette jo ikke
kaldes. Men pa et senere moede skiftede reprasentationen igen stand-
punkt og vedtog ,at man ville foresld delegeretmedet, at bemyndige
repraesentationen til at stotte sddanne kurser, ogsa pekunizert.
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En fornyet skrivelse fra funktionarforeningen med udkast til et
felles lpnningsreglement blev det besluttet at forelegge delegeret-
medet, dog siledes, ,,at reprasentationen ikke kunne anbefale at indga
pa det i skrivelsen fremsatte gnske.“

Sagen om forholdet til postvaesenet er i nogen grad kommet ind i
en ny skure, idet indenrigsministeriet har udsendt et cirkuleere om
postlokaler, og nu tager reprasentationen ret kraftigt fat. Den an-
moder samtlige privatbaner om at henlede trafikministeriets opmaerk-
somhed p3, ,at banerne i en lang drreekke har sogt forhandling med
postbestyrelsen om en bedring af forholdet, men uden tilfredsstil-
lende resultat. Derfor har flere baner nu taget under overvejelse
helt at fd ophaevet det forhold, ,at banens funktionarer beserger po-
sten“, og derfor ma man nare stor betznkelighed ved, hvis en til-
fredsstillende ordning ikke kan nas, at anvende sterre bekostninger
pé indretning af sidanne lokaler. — Ja, det er dog en trumf.

P3 delegeretmodet i september 1910
aflagde formanden beretning om privatbanesammenslutningerne i
Tyskland og Sverige, men foreslog, at vore baner stillede sig afven-
tende, og dette tiltridte delegeretmodet, idet det dog ,,opfordrer re-
prasentationen til vedblivende at fglge forholdenes udvikling med
opmarksomhed — hvilket unagtelig naermest ser ud som en reverens
for en tanke, man ikke onsker gennemfort.

Forhandlinger om et fzlles lonningsreglement ,finder man ikke
tilstrekkelig foje til“, og med 28 stemmer mod 6 vedtager mgdet,
at det ma blive hver enkelt banebestyrelses sag, om den vil give stotte
til afholdelse af et fagligt kursus.

Endelig vedtages det at anmode representationen om ,ved yder-
ligere forhandling med ministeriet at sege gennemfort en forandring
af reglerne for fragtberegningen ved gennemgiende forsendelser,

- hvilken sag man vedblivende mi anse for at veere af indgribende vig-
tighed.”

Udenfor dagsordenen behandledes en fra kontorforeningen ind-
kommet skrivelse om behandling af sager ved en auditgr. Den hen-
vistes til undersogelse af repreasentationen.

Og de szdvanlige genvalg af fratredende reprasentationsmedlem-
mer fandt sted.

Pa de folgende moder i reprasentationen foreligger af sterre sager:
Auditorsagen. Der var stillet lovforslag om en auditer ved stats-
banerne, og man bemyndigede da Neumann til ,sifremt der var ud-
sigt til at lovforslaget fremmedes* at forhandle med folketingsud-
valget og ministeriet om, at forslaget affattedes siledes ,at der ab-
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nedes mulighed for at auditervirksomheden kunne udstrekkes til
privatbanerne. Forhandlingerne fandt sted, men loven blev vedtag"iet
uden optagelse af nogen bemerkning om auditoerens anvendelse ved
privatbanerne. Ministeren havde dog i rigsdagen nantydet, at han
,pa serlig henvendelse i enkelte tilfzlde” ville stille sig velvillig
dertil.

Den aktuelle anledning til, at man tog auditerspergsmdlet op, var
forovrigt, at der ved Aalborgbanerne havde veeret en sag, som gav
personalet anledning til hojlydte klager. P4 grund af et rangeruheld,
som baneledelsen altsd ansd for graverende, var to tjenestemand ble-
vet truet med afsked. Personaleforeningen angreb i den anledning
haftigt bdde driftsbestyreren (Rammeskov) og bestyrelsens formand
(Jorgen Berthelsen) og kraevede sagen genoptaget. Man enedes da
om at sege sagen henvist til behandling af statsbaneauditeren, det
opniedes, og en fornyet undersogelse fandt sted med et for tjeneste-
mendene adskilligt gunstigere resultat, de blev ikke afskediget, men
klarede sig med en bode.

Gennemgdende trafik. Der blev nedsat et udvalg bestdende af
Neumann, Berthelsen og Kier til at forhandle med rigsdagen om, nar
det forventede lovforslag om statsbanernes takster blev forelagt, da
i loven at soge optaget en bestemmelse som muliggjorde det neevnte
forholds ordning. Folketingsudvalget stillede sig velvilligt til tanken,
men stillede ikke noget forslag derom — og videre kom man sa fore-
lobig ikke.

Sporgsmalet om reservefond (storrelse og anvendelse) opszttes
til delegeretmadet.

Fzlles signalreglement. Ministeriet opfordrer til at udarbejde for-
slag til et sddant. Reprasentationen var i tvivl om , hvorvidt det ville
vere heldigt og muligt at fremstille et faelles signalreglement for
samtlige baner, men man nedsatte dog et udvalg (Harboe, Helweg
og Kier) til at udarbejde et udkast. Dette er et ganske morsomt eks-
empel pa, hvordan ting, der senere synes selviolgelige, ved deres
fremkomst kan forekomme sare vanskelige. Udkastet blev udarbejdet
og godkendt og derefter tilstillet samtlige baner til eventuel frem-
settelse af =ndringsforslag inden delegeretmodet.

En fornyet henvendelse fra personaleorganisationerne om forhand-
ling blev pd ny afvist.

Delegeretmodet i september 1911

vedtog folgende resolution:
Ang. auditprsagen: (hvor repraesentationen havde bemeerket, at

den ikke ansa tiden inde til ansaettelse af en seerskilt auditor) :
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,Delegeretmodet tager den stedfundne forhandling til efterretning
og opfordrer reprazsentationen til fremdeles at have sin opmarksom-
hed henvendt pa en mulig lesning af spergsmalet.”

Ang. takster for gennemgdende godsbhefordring:

,Delegeretmodet udtaler gnsket om, at de gennem reprasentatio-
nen stedfundne forhandlinger med statsmyndighederne vil fore til
det for privatbanerne enskede resultat — et fromt, men unegtelig
ret vagt enske, som dog formodentlig betyder, at privatbanerne stir
enige bag reprasentationens bestraebelser.

Ang. betaling for postbefordringen:

,I henhold til de givne oplysninger bemyndiger delegeretmedet
reprasentationen til ved forhandling med postveaesenet at forberede
nye overenskomster om postens befordring pa privatbanerne >: om
forhojet betaling.

Iovrigt blev formandens beretning om reprasentationens virk-
somhed taget til efterretning; om signalreglementet fremkom ingen
szrlige udtalelser.

Dette sporgsmil blev pd ny behandlet i reprasentationen — og
udsat for at indhente nazrmere oplysninger bl. a. fra Sverige og Norge.

M. h. t. posttaksterne blev der nedsat et udvalg til at forhandle
med ministeren og postvasenet om en forhojelse af disse takster
,0g andre forhold“. Forhandlingerne med generaldirekteren blev ret
»resultatlose, og man besluttede si at gd til ministeren.

Et punkt i medeprotokollen for 11/10 1911 lyder i al sin korthed:
,Meddelelse om afholdte elevkursus. Til efterretning“ — de ma da
vere holdt pa personalets og de pagzldende baners eget initiativ.

Driftsdirektor Harboe foreslog, i anledning af en brand der havde
fundet sted, ,,en henvendelse til forsikringsforeningen om at optage
forsikring af skade ved gnister fra lokomotivet”. Det vedtoges at
foresperge statsbanerne, om de vidste, hvordan forholdene var i
andre lande, samt ,,om man kunne fi en forhandling med general-
direktionen om en ordning af disse forhold pa en for banerne mindre
bebyrdende made“. Statsbanerne svarede kort og godt, at de ingen
forhandling onskede. I det hele er det jo ikke just imedekommenhed
fra statsbanerne, man far indtryk af i disse forste ar.

Et punkt, der kommer igen gang pa gang ved reprasentationens
meder, er spergsmal om frikort og fribefordring til alle mulige, in-
denfor- og udenforstdende. Det har utvivlsomt interesseret mange,
men jeg finder ingen som helst grund til her at redegore i detailler
for den slags sidesporgsmal.
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Ang. brandforsikringen blev det pd et senere mode oplyst, at der |
verserede en sag fra Horsens—Bryrupbanen, og den skulle forfolges

til hojesteret; si udseettes sagen for at afvente dommen.

Pé et mede i juli 1912 forela et forslag fra det nedsatte udvalg til
faelles signalreglement, men da det kun var tiltradt af et mindretal af
banerne, besluttede repraesentationen at svare ministeriet ,,at man
ikke kunne anbefale udarbejdelse af et felles signalreglement for
de zldre baner, men at man matte anbefale, at statsbanernes grund-
regler folges under hensyn til de lokale forhold ved nye regle-
menter.*

Auditersagen blev behandlet péd flere moder; fra statsbanerne ind-
hentede man oplysning om, hvilke sager der kan henvises til auditer-
behandling; fra privatbanerne fik man underretning om, hvilke sager
af den art de havde haft; derefter udarbejdede formanden et forslag
til delegeretmodet om bemyndigelse til at antage en auditer og om
regler for hans benyttelse.

Delegeretmodet I september 1912
vedtog med 29 stemmer mod 5 (og 8 stemte ikke) at ,,opfordre re-
praesentationen til at fortsatte sit forberedende arbejde pd et forslag
til ansezettelse af en auditor ved banerne og til regler for hans virk-
somhed®.

Ang. de pa personaleforeningens initiativ afholdte elevkurser ud-
talte delegeretmedet, at det ansd det for rettest, at de enkelte baner
selv ,traeffer bestemmelse om forholdet” overfor disse.

Det var det vesentligste, der skete ved denne lejlighed — udover
at forsamlingen takker representationen for dens arbejde og gen-
valgte de fratreedende. ’

I representationens mode oktober 1912 forela et forslag fra den
utrettelige kontorforening til regler for antagelse af porterer m. m.
Repr. ,fandt ikke anledning til at foretage videre i sagen®. Det er
ganske pudsigt, der stdr oprindelig i protokollen ,noget i sagen®,
men ,noget® er rettet til ,videre”; det lyder jo nok bedre, men me-
ningen er alligevel ,,noget*.

I sagen ang. erstatning for bhrandskade forarsaget af gnister fra
lokomotiv var afsagt en overretsdom, der demte banen, men sagen var
appelleret til hojesteret, — sporgsmaélet var jo principielt.

Sagerne om forbindelstariffer med statshanerne, betaling for po-
stens befordring, auditor m. fl. udsettes stadig for naermere for-
handlingers og oplysningers skyld.

Pa medet i april 1913 var postsagen kommet sa vidt, at der nu foreld
et forslag fra generaldirektoratet; hvert medlem fik et eksemplar af
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udkastet til overvejelse, og sagen skulle si behandles pa ny. Det
skete ogsa, og efter fornyede forhandlinger med generaldirektoratet
og ministeren, blev et zndret udkast trykt og tilsendt banerne til
eventuel tiltrzedelse ,snarest muligt®.

Pi modet i juli 1913 meddeles, at storstedelen af banerne nu har
tiltradt overenskomst med postvasenet.

Ang. auditoren foreld en skrivelse fra ministeriet for offentlige
arbejder, der godkendte et fremsendt udkast til overenskomst; udka-
stet skulle nu tilsendes banerne og behandles pd delegeretmodet.

Fra personaleorganisationerne indkom et fornyet andragende om
oprettelse af en jernbaneskole. Repr. svarer, at man ,ikke for gje-
blikket kunne tage stilling til sagen®, men den skulle blive overvejet
og forelagt delegeretmeodet.

Af flere sager pa dette mede skal blot nzvnes en skrivelse fra
Hads—Ning Herreders Jernbane om ,fradrag i skattepligtig indtagt
for udgifter til vedligeholdelse og fornyelse®. — Reprzsentationen
havde modtaget denne skrivelse for et par maneder siden og sendt
den videre til skattedirektoratet. Svar var endnu ikke modtaget. Men
sa tilfojes der i protokollen: ,Det vedtoges at foretage sd lidt som
muligt i sagen herfra®. Hvorfor mon? Enten var der mening i an-
modningen, og s& burde man vel stotte den, eller ogsd var der ingen
mening i den, og si burde man vel sende skrivelsen tilbage til banen.
Eller frygtede man konsekvens for andre baner, eller hvad? Gade-
fuldt.

I protokollen for delegeretmodet i september 1913
star ang. den af formanden aflagte beretning (om de i &rets lob be-
handlede sager), at den ,tages til efterretning®. Det havde dog ellers
vaeret ganske interessant nu at kunne se, hvordan forsamlingen stil-
lede sig til spergsmal som f. eks. om en jernbaneskole, om regler for
porterers ansattelse m. fl.

Ordningen med postvasenet, som var tiltrddt af samtlige baner
undtagen 4 (se herom nzrmere nedenfor) blev ,taget til efterret-
ning*.

Forslaget om ansettelse af en auditer blev vedtaget.

Vedrorende sporgsmailet om fribefordring af skoleborn takkede
forsomlingen reprasentationen for det efterhinden ret betydelige
arbejde, den havde gjort (ved forhandlinger med kultusministeriet
og andre myndigheder) og opfordrede den til bare at blive ved.

For forste gang i reprasentationens historie fratrddte et medlem,
der ikke kunne modtage genvalg, det var driftsbestyrer Helweg, som
var blevet udneavt til direkter for statens tekniske tilsyn med privat-
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| banerne. Protokollen indeholder intet bevaeget ord herom. (Men i/
§ reprasentationens protokol for et mode den 4. august hedder det
! dog, at man vedtog at holde dette mode »0g anmode driftsbestyrer
Helweg om“ — ja, nu stir der »at komme tilstede, men oprindelig
lod formuleringen ,,at veere medlemmernes geest til middag®, og da
medet er fastsat til k1. 4, mens disse moder ellers holdes om formid-
! dagen, ter man uden at vare for dristig slutte, at middagen for
Helweg har veret et ganske vaesentlig punkt pd den ievrigt ogsa
meget magre dagsorden).
Driftsbestyrer Bentzon valges i hans sted.

I repraesentationens mode i oktober 1914 forels af storre sager:

Auditorsagen. Ministeriet havde sendt de fastsatte regler for stats-
baneauditervirksomheden, de var i overensstemmelse med reprzsen-
tationens forslag. Formanden havde derefter udarbejdet et udkast
til regler for hans virksomhed ved privatbanerne, og de blev nu sat
i cirkulation.

I sagen om postbefordringen modte de 4 baner, som ikke havde
tiltrddt overenskomsten, det var Slangerupbanen, Amagerbanen, Horn-
bakbanen og Gribskovbanen. De redegjorde for deres standpunkter
og lovede at indsende skriftlige fremstillinger heraf.

Kun 14 dage efter dette mode, den 31. oktober, indkaldes til et nyt,
det har sine sarlige grunde, og herom hedder det i protokollen:

»I anledning af at Horsens—Bryrup Banen ved hojesteret er demt
til at betale erstatning for brandskade forarsaget ved gnister fra
lokomotivet, var reprasentationen sammenkaldt for at treeffe bestem-
melse om, hvad der var at foretage i denne anledning. Det vedtoges
at soge at fd loven af 26. marts 1898 zndret siledes, at erstatning
for brandskade ikke pdlagdes banerne med mindre banerne havde for-
semt at iagttage lovbestemte forsigtighedsregler. Representationen
skulle i dag have en forhandling med trafikministeren og ville der-
efter, om onskes, rette en henvendelse til ministeriet. Udkast til en
sddan henvendelse fremlagdes og bifaldtes.*

Endvidere vedtoges at udsende til samtlige baner et cirkulere om
»at det ville veere hensigtsmeessigt, nir der opstod brand langs ba-
nen, siledes at der kunne vere tale om, at ansvar ville blive gjort
geldende overfor banen for, at ilden var opstiet ved gnister fra loko-
motivet, da straks at lade foretage — helst ved tilkaldelse af udenfor
stdende sagkyndige — en nojagtig undersogelse af det pagazldende
lokomotiv med gnistfanger og af kulbeholdning pa lokomotivet m. m.
samt optage en protokol herover.*
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Pi det folgende mode i januar 1914 forela bl. a. sagen om postbe-
fordring. Overenskomsten var nu tiltradt af alle baner undtagen
Slangerupbanen, ,der formentlig ville tiltreede den®.

Om erstatning for brande ved gnister fra lokomotiv. Man havde
forhandlet med ministeren, men fra flere baner var der kommet an-
modning om sagens fremme, og man vedtog derfor pény at gi til
ministeren og bede ham om muligt fremskynde udarbejdelsen af et
eventuelt nyt lovforslag.

Forslag til et nyt uniformsreglement foreld fra kontorpersonale-
foreningen, men det blev afvist, meget forstéeligt, nu havde man jo
nylig fiet et reglement. ,

Ang. beskatning af banernes indtagter foreld en skrivelse fra skat-
tedepartementet, som blev kommuniceret banerne, mere var der ikke
at gore.

Endelig det allerede ret gamle sporgsmil om et falles befordrings-
reglement. Efter forslag fra Bentzon foreslog man nu banerne i ste-
det for et serligt befordringsreglement for privatbanerne at acceptere
de for statsbanerne til en hver tid gzldende regler. — Banerne til-
tradte dette, og pa et senere mode i april, besluttedes det at indhente
ministeriet sanktion heraf.

Pi dette mode meddeltes det, at bade sagen med postvasenet og
auditprsagen nu var i orden.

Om brandskade-sagen forhandles der mellem ministerierne.

Fra funktionzrforeningen foreld igen et forslag til et nyt uniforms-
reglement; uden storre begejstring vedtog man at sperge banerne,
om de onskede nogen forandring i det gaeldende.

Et mode i juli 1914 intet vasentligt. Ministeriet havde tiltrddt, at
privatbanerne brugte statsbanernes befordringsreglement, og forskel-
lige sager — bl. a. om brandskade, om uniformsreglement, om beta-
lingen for gennemgdende transporter mellem Stats- og privatbaner,
om skoleborns fribefordring — vedtoges det at foreleegge det kom-
mende delegeretmode.

Dette delegeretmode var fastsat til 5. september 1914, men forinden
brod krigen ud.

Pa et i hast sammenkaldt reprasentationsmede, den 8. august, hvor
kun Neumann, Klaus Berntsen og Harboe medte, men Winkel og
Bentzon havde skriftligt givet deres tilslutning, vedtoges det ,under
de nuvarende forhold at udsztte delegeretmedet indtil videre” og
meddele banerne dette. Og modet bliver ikke afholdt i 1914.
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Derimod holder reprasentationen sine regelmeessige meder. Det’
forste, i oktober, rummer ikke store sager. Dog kan bemarkes, at en
bane, i anledning af den foreliggende situation, foreslar, at reprz-
sentationen skal henstille til samtlige baner at folge ensartede regler
for udbetaling af lonninger til ansatte, som indkaldes til tjeneste i
hzren. Reprasentationen finder dog ingen anledning til at frem-
komme med nogen almindelig udtalelse, men svarer banen, ,,at man
forudsatte, at banerne udbetalte lonninger til indkaldte efter samme
forhold som andre institutioner.*

Pa et senere mede, i marts 1915, er den vigtigste sag forhandling
om eventuelt indkob af kul i fallesskab — situationen er jo ved at
volde adskillige baner vanskeligheder. Det vedtoges at sporge hos
samtlige baner, om der var stemning for sidanne fellesindkeb, og
hvor meget de eventuelt skulle bruge.

Men pa det naste mede, i juli, viste det sig, at vel en del baner
gik ind pa tanken, men andre afviste den, og det besluttedes derfor
at foreleegge sagen pa det kommende delegeretmode.

Ang. dette havde man droftet, om man skulle afholde et i foréret,
men var dog enedes om at vente til september som szdvanligt.

I anledning af en indgéet opfordring til, at repraesentationen skulle
overtage ledelsen af elevkurser, vedtog man at foresld delegeretmodet
»at privatbanerne som sadanne yder et tilskud lig statens, og dernast
foresla, at det overlades reprasentationen at forhandle med lederne
om undervisningens ordning, dog saledes at ledelsen ikke overtages
af repreesentationen.

Den 3. september 1915 afholdes s& delegeretmodet.

Det er i forbavsende ringe grad praget af situationen, dvs. krigen.
Kun een sag pd dagsordenen viser direkte hen til denne, nemlig
sporgsmalet om fallesindkeb af kul m. m., og herom er kun fort til
protokols, at ,,delegeretmedet henstiller til reprasentationen frem-
deles at have sin opmarksomhed henvendt pé sporgsmalet.*

Ellers er alle sager siddanne, som kunne forekomme pa ethvert
delegeretmode. — N4&, det er maske alligevel ikke sd meerkeligt, hvis
man husker, hvor hurtigt forholdene dengang faldt i lave: i det forste
halve &r efter krigens udbrud var alting usikkerhed, praeget af ang-
stelse, hvad ville der ske? Og mange foretagender kom til at lide
herunder, — husker De borsens ustabilitet i den periode? Men det
forandrede sig snart altsammen, en belge af hejkonjunktur og vel-
stand skyllede ind over landet — med et hojst ubehageligt bagslag,
da krigen var forbi, men det tenkte jo ingen pad dengang. Og for
banerne blev de dr gennemgdende en frugtbar tid.
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Pa delegeretmodet
behandledes, som sagt, sager af sedvanlig karakter.

Formanden aflagde beretning — til efterretning.

Sagen om brandskade forirsaget ved lokomotivgnister blev udsat
for at afvente lovforslaget.

Uniformsreglementet accepteredes, og reprasentationen bemyndi-
gedes til at soge ministeriets approbation.

Forsamlingen tiltrddte formandens forslag om searlige takster for
skoleborns ferierejser.

Til elevkurser bevilliges et tilskud pa 750 kr. (af forsikringsfor-
eningens midler) imod at repreasentationen fir indseende med disse
skolers ledelse. '

Og de ovrige sager opfordres reprasentationen at ,fremdeles at
arbejde for.“

Til reprzsentationen genvalgtes ,som bestyrelsesmedlemmer®
Klaus Berntsen og Kier, og nyvalgtes ,som driftsbestyrer” (fordi
Winkel havde frabedt sig genvalg) Oscar Petersen, Lemvig. Det
er forste gang, der indenfor reprasentationen sondres mellem besty-
relsesmedlemmer og driftsbestyrere.

Hermed er de forste ti ar af fzllesrepreesentationens existens for-
lobet. Har beretningen om disse ir forekommet Dem langtrukken?
Tank da pi et par ting: For det forste, hvor langt tilbage ligger ikke
allerede denne periode, hvor mange ved noget synderligt om den
lengere? Alle de mand, der var med i starten, er dede, deres indsats
mi nu graves frem af historien. Og dernaest: for at beskrive en op-
bygning er mange detailler nedvendige; for at forstd, hvorledes
fzllesreprasentationen vokser sig frem til en autoritet, som alle
baner, selv de til at begynde med noget tvivlende og mistenksomme,
efterhanden bejer sig for, er det nedvendigt at felge dens ferste

“skridt, bade de famlende og de sikre, at folge hvorledes de sidste far
overtaget over de forste, maske ikke mindre i kraft af den hensyns-
fuldhed og takt, hvormed autoriteten optrader, end af det store arbej-
de, den gor.

Men pi den anden side: denne fremstillingsform kan ikke fast-
holdes i det lange lob, dette lille skrift kan ikke og skal ikke vare
minutigs opregning af alle fallesreprasentationens ,store og gode
gerninger*, der er alt for mange af dem — eller man kan ogsd sige
det pa en anden made: ingen ville kunne holde det ud.

S4 skal vi da forsege for de folgende drgange vasentligt at op-
trekke hovedlinierne, at fremdrage hovedsagerne, uden derfor at for-

25




L

ringe billedets livagtighed. Et privat hjertesuk fra forfatteren: gid d
det mi lykkes!

Af sager som behandledes pd reprasentationens moder i 1915—16
ma navnes:
| Uniformsreglementet. Der nedsaettes et udvalg, som udarbejder for-
l slag, det indsendes til ministeriets approbation, men statsbanerne
modsatter sig det, — uniformerne kommer til at ligne deres for me-
get, — og sagen udsattes. Det var forresten i den anledning, at
landstingsmand Jergen Berthelsen, som kunne have en skarp tunge,
udtalte, at statsbanerne mdatte veere glade til, om deres folk blev for-
vekslede med de dygtige privatbanefolk!

Tilskud til kursus. Der er to af dem, planerne for dem godkendes,
og det vedtagne tilskud udbetales med halvdelen til hver.

Forholdet til banefunktionarerne. P& foranledning af ministeriet
for offentlige arbejder optages der forhandling; der nedsettes en
kommission med et lige antal medlemmer fra begge sider for at un-
dersoge sporgsmalet om indferelse af forhandlingsret for funktiona-
rerne, og der udarbejdes et udkast til regler for sidan forhandling.

Pé delegeretmodet 1 september 1916
tiltreedes dette forslag af samtlige baner med undtagelse af fire, og
det overdrages reprasentationen at velge 6 medlemmer (+ 6 supple-
anter) til feellesudvalget.

,»Ved naste delegeretmode’ hedder det dernaest i protokollen, ,,vil
der fra repraesentationen foreligge forslag til den fremtidige orga-
nisation af privatbanerne®, >: en omdannelse af repreesentationen.

Endelig nedszttes der et udvalg til ,,at fremkomme med en plan
til organisation til feelles indkeb af kul.” ‘

I et derefter folgende mode i reprasentationen vedtoges et udkast
til forhandlingsreglerne og det sendtes ministeriet til approbation.
Til feellesudvalget valgtes:

til medlem til suppleant
birkedommer Neumann overretssagforer Dam
folketingsmand KIl. Berntsen amtmand Nergaard
landstingsmand J. Berthelsen amtmand Andersen
etatsrad Kier A driftsbestyrer Stensballe
driftsdirektor Harboe driftsbestyrer Bentzon
driftsbestyrer Oscar Petersen driftsbestyrer Rammeskov.
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Ministeriet godkendte forhandlingsreglerne og beskikkede gene-
raldirektor Nordlien til ,midlertidig formand for udvalget under
den sygdom, som for tiden forhindrer formanden for den faste vold-
giftsret i at fungere som sadan.”

Det blev, som bekendt, ved, at departementschefen i ministeriet
for offentlige arbejder, fungerer som formand.

Foranlediget ved en skrivelse fra Horsens Privatbaner m. fl. om
udarbejdelse af et fzlles lonningsreglement udtalte reprasentationen
i et cirkulare til samtlige baner, at det under konferencerne om for-
handlingsreglerne ,bestemt blev udtalt, serlig ogsd fra ministeriets
side, at det var en forudsztning, at der ikke under de nuvarende
krigsforhold rejses krav om indferelsen af nye lgnningsreglementer
men kun om dyrtidstilleg.“ Og ministeren havde videre udtalt, ,at
det ikke var rimeligt, at lonningerne fastsattes ens ved stats- og pri-
vatbaner, da han formente, at hverken uddannelse eller ansvar kunne
ligestilles, ligesom det var naturligt, at der ogsa inden for de enkelte
privatbaner var forskellige regler.*

Den rejste sag kunne derfor ikke fores videre for tiden. Men i marts
1917 afholdes et extraordinart delegeretmode med folgende sager:

Onskeligheden af at et forslag til fzlles lonningsreglement soges
udarbejdet. — Delegeretmodet svarer: ikke for tiden.

Onskeligheden af at sammenslutningen af banerne bliver fastere,
sarlig siledes, at de enkelte baner bindes ved delegeretmodets be-
slutninger. Medet svarer: at man forventer, at reprasentationen pa
det kommende delegeretmede fremlaegger forslag til en ny vedtegt.

Kulsporgsmalet — men her nejes forsamlingen med at tage udval-
gets beretning til efterretning.

P3 reprasentationens mede i april s. 4. vedtages sé et forslag til en
ny vedtzgt for. banernes sammenslutning og det udsendes til ud-
talelse.

Kulsporgsmaélet dreftes pany, og der nedszttes et udvalg. I anled-
ning af, at der af postvasenet er udferdiget et cirkulere med med-
delelse om visse andringer, det pid egen hidnd har foretaget i over-
enskomsten med privatbanerne, skriver man til generaldirektionen og
protesterer. Og da generaldirektionen ikke vil godkende denne pro-
test, forelegger man efter beslutning pd et mede i juni sagen for
ministeriet. P4 samme made dreftes et andragende fra kontorforenin-
gen om pension af vederlag fra postvasenet. — Til delegeretmeodet.

Fra statens fordelingsudvalg foreligger en meddelelse om banernes
brendselsforsyning — overgives til det nedsatte kuludvalg.
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Endelig udtaler repreesentationen pa foresporgsel fra en bane an-
gaende auditorens myndighed, at det for privatbanernes vedkommende
ma vaere som for statsbanernes, at auditoren leder undersogelsen og
foretager indstilling, men banens direktion traeffer afgorelsen.

Pa det reprasentationsmoede, der nu, og herefter regelmeessigt,
afholdes dagen for delegeretmodet, behandles de sager, der skal fore-
leegges dette.

Delegeretmodet 1 september 1917
bemyndiger representationen til at forhandle med postvasenet om
visse @ndringer i overenskomsten, derunder forhojelse af betaling
for postbesorgelsen.

Kontorforeningens henvendelse om pension af posthonorarer hen-
vises til behandling ved den revision af pensionskassens vedteaegter,
der anses for ,forestdende‘.

Og ang. nye vedtzgter for banernes sammenslutning, som med ba-
nernes bemarkninger er forelagt og pa modet diskuteret, vedtoges
flg. resolution:

»Delegeretmodet vedtager at betragte den forte behandling som
en 1. behandling af det foreliggende forslag, idet reprasentationen
opfordres til pa naste delegeretmode at forelegge et eventuelt zn-
dret udkast til vedtagelse, efter at der i betimelig tid har veret
lejlighed for banebestyrelserne til at gore sig bekendt med dette ud-
kast.*

P4 det forste repraesentationsmode herefter forela vedrorende sa-
gen om postoverenskomsten meddelelse om, at ministeriet var villig
til at dbne sddanne forhandlinger under ledelse af generaldirektor
Nordlien (departementschef), og reprasentationen valgte et.udvalg
til at deltage.

I sagen om en ny vedtegt vedtog man at anmode samtlige baner om
inden &rets udgang ,,altsd med omtrent 3 maneders frist, hvilket efter
omstendighederne matte kaldes betimelig tid“ — ,at indsende deres
mulige endringsforslag til den nugezldende vedtagt eller til det pa
delegeretmedet fremlagte udkast.

I det folgende mede i januar 1918 blev det oplyst, at der kun var
indkommet ,,forholdsvis fa* besvarelser, og de gik alle ud p4, ,,at der
ingen serlige forandringer onskedes i den nugaldende vedtagt”.

Aalborg Banerne havde rejst spergsmalet om indferelse af faste
tjenestetidsregler for lokomotivpersonalet, sagen havde cirkuleret
— nu vedtoges det at svare, at man ,,mitte nzere beteenkelighed* ved
at optage forhandling med personaleorganisationen om felles regler,
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,,da forholdene er si uensartede ved de enkelte baner“, spergsmailet
matte ,,ordnes ved forhandling indenfor de enkelte baner*.

Og endelig bad Kolding—Egtved Banen reprasentationen om ,at
optage forhandling med regeringen om okonomisk stotte til opret-
holdelsen af driften, der giver underskud.” — Det er den forste sag
af den art, siden skulle der jo komme flere — som bekendt. Men re-
praesentationen viste sagen fra sig med den motivering, at den ,,méitte
anse det for den hensigtsmassigste fremgangsmaide, at hver enkelt
bane henvendte sig til rigsdagen med anmodning om sddan stotte®. —
Stregen ma formentlig her sattes under rigsdagen, for det var oplyst,
at banen allerede havde henvendt sig direkte til ministeriet og var
blevet afvist; det kan jo tankes, at reprasentationen har haft den
bagtanke, at en lokal rigsdagsmand maéske var den bedste til at klare
en sidan extraordinzr sag. Men hvordan det end forholder sig, kan
reprasentationens pure afvisning af stette nok synes lidt besynderlig
for nutids ojne at se.

Pa medet i maj 1918 foreld meddelelse om overenskomst med post-
vasenet nu var afsluttet.

Sager om zndrede erstatningsregler for bortkomne sager, om for-
hojet tilskud til jernbanekursus og om ny vedtaegt for reprasentatio-
nen besluttedes forelagt delegeretmodet, den sidste med bemerkning,
at reprasentationen ikke onskede nogen forandring, men med fol-
gende forslag til beslutning: ,Delegeretmodet foretager i h. t. de
vedtagne regler om forhandling imellem banebestyrelserne og funk-
tionzrerne valg af medlemmer og suppleanter til det fallesudvalg,
der behandler de til dette henviste sager.*

Fra Aalborg-Banerne fremkommer et fornyet forslag om forhand-
ling om ensartede tjenestetidsregler, og nu synes reprasentationen
at se anderledes p3 sagen end i januar, den nedsztter et udvalg pad 5
driftshestyrere (foresliet: Rammeskov, Holmblad, Agerskov, Stens-
balle og Kuhlman) til at overveje og eventuelt fremkomme med ind-
stilling.

Den foreld i det folgende mede, hvor ogsa det nedsatte udvalg kom
tilstede. Forslaget blev accepteret, udvalget blev anmodet om at ,,sege
forhandling med funktionarerne for at erfare disses stilling til for-
slaget og om muligt at komme til en forstdelse pad det foreliggende
grundlag.” Derefter skulle sagen for delegeretmeodet.

P& dette delegeretmode, september 1918,
skete der ikke storre ting. Spergsmailet om ensartede tjenestetids-
regler kom ikke videre end, at man henviste sagen til behandling
»af de enkelte banebestyrelser efter forhandling med deres funktio-
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narer pa grundlag af det fremsatte forslag”, idet man dog gik ud’
fra, at ingen bane gik videre end det foreslaede.

Tilskudet til jernbanekursus blev forhejet til 1000 kr. — ligesom
statens. Med postvasenet vedtog man at sege forhandlinger om en
yderligere forhojelse af vederlaget, og med statshanerne ligeledes
ang. den gensidige vognbenyttelse, si lejen forhgjes til det dobbelte.

Spergsmailet om pkonomisk stotte til baner med underskud gav,
merkeligt nok, ikke modet anledning til udtalelse. Kun eet spergsmal
af principiel karakter resulterede i folgende resolution:

»Delegeretmodet opfordrer reprasentationen til i anledning af
den situation, som er fremkommet ved, at foreningen af funktionarer
ved privatbanerne skal have indmeldt sig i de samvirkende fagfor-
bund, at tage hele sporgsméilet om banebestyrelsernes organisation
under overvejelse ved at indlede en forhandling med ministeriet om,
hvorvidt der kunne tznkes taget forholdsregler mod eventuelle ar-
bejdsnedlzeggelser.”

Resolutionen er, som man ser, efter sin ordlyd ikke synderlig klar,
meningen mi dog sikkert vare, at fa banerne anerkendt som en orga-
nisation, der udelukker deres tjenestemand fra at indmelde sig i
fagforbundet.

P3 reprasentationens meder i det felgende ar behandles af storre
sager:

Forholdet til postvasenet. Postvasenet tilbed en forhojelse af be-
talingen for postbefordring, som man fandt for ringe men dog fore-
lgbig accepterede. Man optog forhandlingerne om, hvorledes med-
hjelperne ved postbesorgelsen skulle honoreres, og herunder frem-
satte postvasenet den tanke, at hver enkelt bane for en samlet sum
skulle overtage hele postbesorgelsen. '

Man palagde et nedsat udvalg at skaffe narmere oplysninger om,
hvordan en sidan ordning tanktes gennemfort; sagen skulle der-
efter behandles pa delegeretmodet.

Forholdet til statshanerne. Forhandlinger med statsbanerne resul-
terede i, at man ikke for tiden onskede forandring i den galdende
overenskomst om gensidig vognafbenyttelse udover forhgjelse af
tids- og lobeleje til det dobbelte. Igvrigt forleengedes overenskomsten
endnu et ar.

Ensartede tjenestetidsregler. Herom forela meddelelse ang. det ved
Sydfyenske Jernbaner opniede forhandlingsresultat, og da et drifts-
bestyrermede havde udtalt, at man nzppe kunne na videre, anbefalede
man banerne udkastet til accept forelsbig.
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Forhandlingsreglerne. Funktionzrerne opsagde den geldende over-
enskomst til udgangen af 1919, og man tilskrev da ministeriet, som
havde taget initiativet til, at den i sin tid blev afsluttet, og anmodede
det om pény at indkalde parterne til forhandling.

Fzlles lonningsreglement. Herom vedtoges det at soge optaget
forhandling.

Ministeriet for offentlige arbejder havde imidlertid nedsat en
kommission til en alm. behandling af privatbanernes forhold.

Derfor vedtog delegeretmodet september 1919, at afvente denne
kommissions indstilling m.h.t. forhandlingsregler og fzlles lonnings-
reglement og udtalte, at man onskede forholdet til postvasenet ind-
draget under kommissionens overvejelser, idet man dog bemyndigede
reprasentationen til at opsige denne overenskomst. Overenskomsten
med statsbanerne om gensidig vognbenyttelse vedtog man at soge
forleenget.

Reprasentationen udbad sig derefter ministeriets tilladelse til fra
1. april 1920 at opsige overenskomsten med postvasenet, men ministe-
riet svarede, at der ikke nu burde foretages videre, da der var nedsat
en kommission til overvejelse af @ndringer mellem post- og telegraf-
veesenet samt banerne. Neumann og Kier blev valgt til denne.

P4 samme mode, i december 1919, foreld meddelelse om, at privat-
banekommissionen havde afsluttet sit arbejde og vedtaget udkast til
et Ionningsreglement. Man vedtog omgaende at sende banerne dette
og afholde et extraordinzrt delegeretmode den 29. december. Sagen
hastede.

I oktober havde der forovrigt foreligget en sag fra Aalborgbanerne
i anledning af en bebudet strejke af lokomotivpersonalet. Det drejede

sig om krav pa et dyrtidstilleeg, som banebestyrelsen ikke mente at

kunne give, hvorimod den havde tilbudt forelobige lan til dem af
personalet, der mitte onske det. Ministeren, som man sogte, erklarede,
at han e.o. kunne tiltreede en siddan midlertidig lesning, og dermed
kunne sagen si sluttes. Men ministeren udtalte, ifolge forhandlings-
protokollen, videre, at ,skulle der senere fremkomme andre tilfeelde,
hvor der varsledes lignende ulovlige strejker, bemyndiges formanden
(reprasentationen) til, hvis han far den fornedne meddelelse, at fore-
tage skridt til at fa sagen indbragt for den faste voldgiftsret.”

Pa det extraordinzre delegeretmode — som dog ikke blev afholdt

i december, men 7 januar 1920, vedtoges folgende resolutioner:
ad Privatbanekommissionens betenkning:
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,Den af reprasentationen fremlagte beteenkning tages til efterret:
ning, idet delegeretmodet anbefaler de enkelte banebestyrelser sna-
rest muligt at optage forhandling om sagens gennemforelse pa grund-
lag af de i beteenkningen indeholdte principper.

Med hensyn til den af forslaget betingede klassificering udtaler
delegeretmodet, at det alene md blive stillingens betydning og ar-
bejdets omfang, der bliver afgorende for anbringelsen af de forskel-
lige lgnklasser.*

Og hertil slutter sig folgende resolution:

,Delegeretmodet vedtager at nedsztte et udvalg, der kan optrade
som radgivende for banerne m.h.t. klassificeringen, og opfordrer ba-
nerne til snarest muligt at indsende deres forslag til klassificering
til dette udvalg til udtalelse.”

Til medlemmer af dette udvalg valgtes:

Amtmand Andersen (formand) og driftsbestyrerne Engbzk, Kuhl-
man, Oscar Petersen og Stensballe.

De i betenkningen foresldede ,Regler for forhandling mellem
styrelserne for danske privatbaner og tjenestemendene ved disse®
vedtoges, — og det blev overladt reprasentationen at vealge de 5
medlemmer og 5 suppleanter til fallesudvalget.

Pa de narmest folgende reprasentationsmoder foreligger kun fa
storre sager. Man overvejer henlaeggelsen af Jernbanekursus under
repraesentationens ledelse.

Med hensyn til postoverenskomsten indfores en midlertidig ord-
ning; Vognoverenskomsten forhandles videre og ender med et for-
slag fra statsbanerne, som ikke ganske tilfredsstiller reprasentationen,
men dog anbefales banerne til tiltreedelse ,da der formentlig ikke kan
opnés yderligere lempelse®.

Og sa droftes oprettelsen af et kontor for privatbaner i Koben-
havn — det kan nzeppe synes at veere for tidligt!

Delegeretmodet i oktober 1920
opfordrer da ogsa reprasentationen til at arbejde pa oprettelsen af et
sidant kontor og forventer til naste mode ,et bestemt forslag i sé
henseende ogsd m. h. t. bevilling af de dermed forbundne udgifter.*

Ligeledes bemyndiges reprasentationen til ,,pa banernes regning
at oprette de af kursusudvalget foresldede kursus og fagprover®, —
og jernbaneskolen er saledes endelig etableret som et fellesanlig-
gende.

Ang. overenskomsten med postvesenet — herunder den midlerti-
dige ordning fra 1/4—30/9 1920 — vedtog modet en meget omfattende
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resolution hvis hovedpunkter er, at banerne gar ind pa forsogsvis
,,som vederlag for deres udgifter ved afgivelse af personale til postens
besorgelse 3/8 af det af finansudvalget bevilgede beleb* til postbesor-
gelse pa landstationer, men det bliver postveasenets sag ,fuldtud at
affinde sig med postexpeditorerne®, som ikke kan rejse noget som
helst krav pa banen i den anledning. Den hidtidige ,for de private
baner ganske uretferdige ordning i henseende til post- og telegraf-
expedition ma endres saledes, ,at banerne frigeres for den dermed
forbundne udgift®, hvilket aldeles ikke skete ved den midlertidige
ordning. Hvis det stadig onskes, at disse expeditioner skal besorges
af de stationer, hvor intet sezrligt posthus findes, ,vil det kunne
anbefales til de enkelte baner at overtage besorgelsen til udferelse
ved dens stationsbestyrere pé vilkdr, at post- og telegrafveaesenet deler
med banerne den samlede udgift til personale, kontorlokaler samt
rengoring, belysning og opvarmning af disse i forhold til det arbejde,
hver af virksomhederne paforer stationen”. Og endelig skal banen
have dakket de yderligere udgifter, den mulig far ved at overtage
administration og ansvar.

Dette betod en gennemforelse af entreprisesystemet. Postveesenet
ville ikke acceptere det, uagtet det jo selv i 1918 havde fremsat tan-
ken. Efter langvarige forhandlinger i postkommissionen, udarbejde-
des her et forslag til overenskomst, som privatbanemedlemmerne til-
trddte, representationen sendte banerne det til udtalelse, og der
indkaldtes sa til et extraordinezert delegeretmodet 1 april 1921 til
samme sags behandling.

Efter en grundig droftelse for og imod blev forslaget her endelig
vedtaget med 28 stemmer, 15 baner stemte imod og 13 baner stemte
ikke.

Pa reprasentationens mode i det ar behandledes iovrigt af sterre
ting:

Sagen om forandrede tjenestetidsregler. Et udvalg bestaende af
driftsbestyrerne Stensballe, Agerskov, Holmblad, Kuhlman og Ram-
meskov udarbejdede et forslag, reprzesentationen tiltradte det, og
det blev udsendt til de enkelte baner med opfordring til ,inden ma-
nedens udgang‘‘ — meodet var den 2. december —, at indlede forhand-
linger med deres personale om forandringer pa grundlag af det frem-
sendte forslag, idet man skulle bemerke, at forslaget mdtte betragtes
som norm“ — den var jo, skulle man synes, tydelig nok, nu skulle det
vedtages og sddan.

Pa Skagenshanen opfordrede den senere sa forhandlingsvenlige

togforer Herlak til strejke, — skarp protest, og det blev da heller ikke
til mere.
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Fra privatbanefunktionarernes forbund indkom gentagne henven-
delser om afholdelse af et mede til droftelse af ,,forhold der har oko-
nomisk betydning indenfor banerne, szrlig vedrorende besparelser i
drifts- og administrationsudgifter”. — Repraesentationen ,,fandt ikke
anledning*®.

Ministeriet nedsatte et udvalg til overvejelse af forbindelsestariffer
mellem statshanerne og privatbanerne, reprasentationen valgte hertil
Stensballe, Rammeskov og Harboe.

Departementschef Nordlien fra ministeriet blev udvalgets formand.
Forhandlingerne blev besvarlige med en masse ,,tekniske* (ogsa regn-
skabstekniske) detailler, og det berettes, at departementschefen, som
jo hverken var matematiker eller uddannet jernbanemeend, en gang
midt under det hele, da han kom fra et mode, erklerede, at dette
udvalg var det uforstaeligste, han havde varet ude for, nu talte de
om ,variable konstanter*! — og sa opgav han at folge med.

P& delegeretmodet i september 1921
skete der overhovedet ingenting — udover naturligvis ,tages til
efterretning og ,genvalg®.

Sporgsmaélet om oprettelsen af et faelleskontor 1 Kobenhavn var
ikke s& lige til, som man maske kunne have troet, det gav i drets leb
anledning til mangfoldige overvejelser. Der blev nedsat et helt
udvalg til at fremkomme med en narmere redegorelse for dets ind-
retning, dets personale, hvilke forretninger der skulle henlegges til
det m. v., og man segte passende lokaler. Endelig fandt man dem pa
Gl. Kongevej no. 6 i smede- og maskinarbejderforbundets hus —
hvad der forresten blev ved med at ergre Stensballe — og i septem-
ber, kort efter delegeretmodet, inspicerede udvalget sa lokalerne
med udstyr og det hele og vedtog at antage en midlertidig bestyrer
forelobig pa prove i tre maneder. Hans lon blev fastsat til 5700 kr.
arlig med statens tilleg, og stillingen blev averteret. Ansat blev den
tidligere fuldmeaegtig i kulfordelingskontoret Poul Rudolph, dog pd
seks maneders prove. Fra 1. maj 1922 ansattes han fast.

Af andre sager i det ar (1921—22) kan navnes, at der — endelig —
vedtoges et arligt honorar til repreesentationens formand; at man
fra ministeriet modtog skrivelse angdende tjenestetidsregler for sta-
tens tjenestemeend; at baneafdelingens grupper ved 16 baner sendte
forslag om endringer i tjenestereglementet, som besvaredes med, at
reprasentationen ikke kunne forhandle med forbundet om feelles-
regler; at det til revision af lonningsreglementet og reglement for
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saerlige ydelser nedsatte udvalg havde udarbejdet et forslag, som
representationen vedtog og sendte banerne med anmodning om at
forhandle med personalet herom, — ved Frederiksveerkbanen og Syd-
fyenske Jernbane blev der hurtig opndet forlig, og genparter heraf
blev sd sendt samtlige andre baner — til efterfolgelse.

Tilskud til betaling af falleskontorets drift blev palagt ulykkes-
forsikringsforeningen med 4000 kr. og forsikringsforeningen med
3000 kr. arlig, — foruden altsd afgiften af banernes bruttoindteaegt.

Fra fellesudvalgets formand kom en forespergsel om, hvorvidt
omklassificering af en station kan finde sted uden forhandling med
kontorforeningen, og man svarede, at det matte den kunne.

Endelig tilskrev man ministeriet i anledning af, at statsbanerne
af flere baner havde forlangt en betydelig forhgjelse af tilslutnings-
vederlagene, og anmodede om en konference inden endelig afgorelse
blev truffet.

Pi delegeretmodet 1 september 1922 blev formandens beretning om
de nzvnte sager taget til efterretning.

Med hensyn til spergsmalet om ved Jov at fd fastslaet, at der ikke
ma foretages beplantninger m. m. langs banelinierne — en sag som
flere gange havde veret droftet i repreesentationen — blev efter for-
slag fra Aalborg Privatbaner flg. resol/ution vedtaget:

,Delegeretmodet henstiller til fallesrepraesentationen at soge mi-
nisteriets medvirkning til en lovmessig ordning gdende ud pa, at
det forbydes lodsejere i eller ved skellet mellem banelinien og de
tilstedende lodder at anbringe levende hegn, og at der dbnes adgang
for banerne til, eventuelt mod erstatning, at sege fjernet sddanne
allerede anbragte hegn.”

I édrets lob var landstingsmand Jorgen Berthelsen ded, og i hans
sted valgtes til repreesentationen amtmand Thomsen, Aabenraa. Igv-
rigt genvalg som sedvanlig.

I det folgende ar er der sager nok til behandling i reprasentationen,
men kun fa af principiel karakter. Den ene drejer sig om en henstil-
ling af Aalborg Privatbaner om, ,at falleskontoret skaffer oplyst,
hvilke baner der af hensyn til konkurrencen fra automobilernes side
gratis udbringer alt gods til modtagerne fra banens stationer, samt
hvilke baner der patenker at indfore denne ordning.“ Reprasentatio-

-nen udsendte foresporgsel som onsket, men med udtrykkelig bemeerk-

ning, at det skete pd Aalborg Banernes foranledning. Det er forste
gang sporgsmalet om ensartede foranstaltninger fra banernes side
for at mede bil-konkurrencen dukker op.

35




Den anden angir uniformssporgsmélet, og til at tage dette under
overvejelse nedsattes et serligt udvalg af fire driftsbestyrere.

Den tredje endelig fremkommer som €n henstilling fra et drifts-
bestyrermede om at soge udvirket ved henvendelse til ministeriet for
offentlige arbejder, ,at @ndringer i de for banerne felles reglementer
m. m., forinden de vedtages og udsendes, forelegges reprasentationen
til grundig prevelse og udtalelse.

Og reprasentationen vedtog at rette en sadan henvendelse til
ministeriet.

Delegeretmodet i 1923.

Foruden formandens beretning, som blot ,tages til efterretning'’,
og nogle lgbende sager, (sdledes om nyt uniformsreglement), der hen-
vistes til ,,neermere overvejelser i reprasentationen, foreld kun een
sag, der gav anledning til en mere udferlig beslutning. Det var egent-
lig to, den ene var i dagsordenen opfert som: punkt 4 ,,Ruteautomo-
biler og privatbaner (derunder spergsmalet om =ndrede lovregler
for ferdsel over jernbaneoverkfarsler pa offentlige veje)“, og den
anden under punkt 5 ,Den nye feerdselslov®. Men delegeretmodet
slog dem sammen, meget naturligt, da det gjensynlig kun var over-
korsels-sporgsmalet, der interesserede, og herom henstillede delege-
retmodet til reprzsentationen at rette en henvendelse til ministeriet
giende ud pa: 1, at der gennem politimyndighederne foranlediges
anbragt opslag ved jernbaneoverskaringer, i hvilke bestemmelserne i
ferdselslovens § 4 vedrorende jernbaneoverskaringer narmere ud-
formes og indskerpes, 2, at det gennem de pageldende myndigheder
indskeerpes, at der ved afleggelse af prove som forer af motorkere-
tej skal tilkendegives foreren, at der ved jernbaneoverskaringer, sa-
vel bevogtede som ubevogtede, skal udvises serlig forsigtighed, samt
3, at der i rutebiler anbringes opslag indeholdende faerdselslovens § 4.

Problemerne er, som bekendt, senere sogt lost pa andre mader, (for-
slaget om opslag med nermere udformning af § 4 ma vel ogsa siges
at veere lidt upraktisk).

Pa sit forste mode herefter (i oktober 1923) behandlede reprasen-
tationen sporgsmélet om jernbaneoverkorslerne og tilskrev ministe-
riet overensstemmende med det pa delegeretmedet vedtagne, idet
man fraradede anbringelse af bomme og tilrddede anbringelsen af
lyssignaler.

Pi et senere mode i november s. 3., hvortil ogsa driftsbestyrerne
Rammeskov og Stensballe var indbudt, forelda en henvendelse fra
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Hammelbanen og privatbanefunktionzrernes forbund om at nedsztte
et udvalg til ,,at tilvejebringe regler for art og omfang af betjening
af motorvogne og motortog, ligesom ogsé for kvalifikationer og len-
vilkar for det omhandlede personale®. Foranledningen var en konflikt
ved Hammelbanen, som der dog ved forhandling i ministeriet var op-
naet forlig i. — Representationen svarede, at man ikke onskede at
vaelge delegerede til et sddant udvalg, da man matte mene, at sporgs-
malet om betjeningens art og omfang var afgjort ved tilleg V til
ordensreglementet, og ang. lonvilkdrene matte der forhandles efter
forhandlingsreglerne. Derimod ville man nedsztte et udvalg til at
udarbejde ,,et forslag til vejledning for banerne m.h.t. de kvalifika-
tioner der skal udkreves af personalet for at opna ansettelse som
motorvognsforere.” Til dette udvalg valgtes: Neumann, Rammeskov,
Winge, Agerskov, Oscar Petersen og Stensballe.

Hammelbanen fornyede imidlertid sin henvendelse og bad repree-
sentationen tiltrzde et udvalg, banen selv havde nedsat. Reprasen-
tationen fastholdt, at sporgsmaélets afgorelse ligger hos de enkelte
baner og ikke kan kreves til forhandling med funktionzrernes for-
bund.

Banen udformede derefter et forslag til klassificering af motor-
vognsforere og indsendte det til ministeriet, som udbad sig en ud-
talelse fra reprazsentationen, der nojedes med at henlede opmeerksom-
heden pa, at adskillige baner anvendte det under maskintjenesten
ansatte personale som motorvognsforere og ikke onskede searligt
personale ansat hertil.

Pa et mode i juli 1924 droftedes sagen om statsstotte til nogle nod-
stedte baner, og man vedtog at henstille til ministeriet, at der sogtes
udvej til en sadan hjelp, og anmodede om en mundtlig konference,
hvortil formanden, Klaus Berntsen og etatsrdd Kier blev udpeget.

Delegeretmodet 1 september 1924.

Formanden aflagde beretning om de behandlede sager, — saledes
om forelsen af motorvogne, afmarkning af overkorsler, specielt ved
lyssignaler, og hjalp til underskudsbaner, hvor man fastslog de tre
hovedpunkter: at lenninger nu var omtrent som statsbanernes, at
konkurrencen med bilerne var i hastig stigning, og at tilslutningsaf-
giften til statsbanerne var et sare beteenkeligt sporgsmal p.g.a. stats-
banerncs voksende krav. — ,,Til efterretning®.

Den tidligere nzvnte sag om beplantning langs banelinierne resul-
terede i en opfordring til repreesentationen, om at ,henstille til mini-
steriet at udarbejde lovbestemmelser® herom — altsd en opfordring
til at f4 gang i sagen!
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Og si genvalgte man til reprasentationen og forhandlingsudvalgy

Repreasentationen indsendte derpd den sidstnavnte sag til ministe-
riet.

I anledning af en henvendelse fra Fjerritslev—Frederikshavn
Jernbane om at sege lovhjemmel til at kunne fjerne hegn o. I, der
hindrer den frie udsigt ved jernbaneoverskearinger pa private veje,
svarede reprasentationen, ,at man ikke ansd sjeblikket for belejligt
til at foresld nogen zndring i ferdselsloven“. Og pad foranledning
fra en anden bane anmodede man driftsbestyrersamridet om en ud-
talelse angdende mulig forhojelse af banernes maksimalhastighed.

Generaldirektoratet for Postvasenet forespurgte, om ikke den i
sin tid trufne ordning angdende rangering af postvogne var bin-
dende for samtlige privatbaner, og reprasentationen mdtte svare, at
man ganske vist ,,ikke kunne binde de enkelte baner, men man havde
forment, at overenskomsten ville blive tiltradt af samtlige baner og
beklagede, at dette ikke var sket* — men nu skulle man undersoge det
nzermere.

Iovrigt foreld der i det ar sager nok, men ingen sterre eller prin-
cipielle.

Delegeretmodet i september 1925
tog da ogsé over hele linien formandens beretning og de saerskilt fo-
relagte sager ,til efterretning® samt genvalgte de fratraedende.

I reprasentationens derefter folgende mode gav formanden beret-
ning om nogle forhandlinger, han havde varet tilstede ved, ang.
tilslutningsafgifterne til statsbanerne, noget resultat foreld endnu
ikke.

P3a et senere mode foreld en henstilling fra Hammelbanen om at
soge udvirket nedsazttelse af Ipnninger m. v. Reprasentationen sva-
rede, at den savnede bemyndigelse ,til endelige forhandlinger med
funktionzrernes organisationer”, sagen mdtte bringes for feellesud-
valget, og den enkelte bane altsi ga den i forhandlingsreglernes an-
viste vej.

P3 foranledning af driftsbestyrersamradet vedtog reprasentationen
at henvende sig til ministeriet med anmodning om at fi etableret
forhandling mellem privatbanerne og statsbanerne om regler for
gennemgdende godsindskrivning.

Af andre sager kan ievrigt nevnes en forespergsel fra Amager-
banen, om det kunne tenkes at medfere uheldige konsekvenser for
andre baner, hvis man oprettede en trafikinspekterstilling, — hvortil

38




2
,

repraesentationen svarede, ,,at banerne under de nuverende forhold
skulle veere meget varsomme med at oprette bedre lgnnede stillinger.*

Og foranlediget ved en henvendelse fra Hads—Ning Herreders
Jb. besluttede repreasentationen at tilskrive ministeriet, ,at mange
baner ikke kunne bare udgifterne ved de nuverende Ipnninger, som
var betydelig hojere end de tilsvarende i det frie erhverv, hvorfor
man métte anmode om, at ministeriet ville indlede forhandlinger til
at opna endringer i disse forhold.”

Den 7. juni 1926 afgik repraesentationens formand, birkedommer
Neumann ved deden, og reprasentationen anmodede da nastforman-
den, etatsrad Kier, om at fungere indtil delegeretmodet.

P3a dette delegeretmode den 3. september 1926
indvalgtes som nye medlemmer i reprasentationen amtmand Saxild
og sagforer Valdemar Petersen, denne sidste fordi amtmand Thom-
sen, Aabenraa, udtradte af reprasentationen efter, at amtsbanerne
var nedlagt.

Foruden den obligate beretning — med sager som: Tilleg til or-
densreglementet angdende indretning og pasning af motorkeretojer
til jernbanedrift, samarbejde mellem jernbaner og rutebiler m. fl. —
der ikke satte lidenskaberne steerkere i bevaegelse end, at de traditio-
nen tro kunne tages ,til efterretning®, foreld en sag, hvori flere baner
allerede havde rort pa sig, nemlig sporgsmalet om nedsattelse af lon-
ninger og pensionstilskud. Her var diskussionen til gengzld saerdeles
livlig, og man endte med at vedtage folgende resolution:

,Delegeretmodet opfordrer fellesreprasentationen til energisk at
tage de rejste sporgsmal op til grundig og alvorlig overvejelse®, —
hvilket ordvalg ikke skal opfattes som udtryk for en tvivl om repree-
sentationens grundighed og alvor, men en understregning af sagens
dybe betydning.

Reprzesentationen valgte Kier til formand og Saxild til nestfor-
mand, og derefter droftede man ,alvorligt og grundigt lennings-
sporgsmalet m. v., hvilket forelobig resulterede i, at man anmodede
driftsbestyrersamriddet om at lade sig reprasentere pd et mede om
sagen den 28. oktober. P4 dette mode fremlagde driftsbestyrersamra-
det forslag til ndringer i tjenestetidsreglerne, i reglerne om serlige
ydelser og i pensionsbestemmelserne, samt om bortfald af konjunktur-
tillegget. Et udvalg blev nedsat til behandling af disse forslag —
bestiende for reprasentationens vedkommende af Kier, Saxild og
Oscar Petersen og for samréddet af Stensballe og Kuhlman.
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Pi et mode den 13. november foreld udvalgets forslag, som det
vedtoges at udsende til banerne til erklaring. Resultatet af dette”
arbejde blev sa ,nedskeringsforliget af 14. juni 1927, hvorved
opniedes, at pensionsfradraget i funktioneerernes lgnninger blev for-
hejet fra 3 % til 5 %, siledes at banernes andel herefter kun ud-
gjorde 10 % mod tidligere 12, endvidere nogen nedgang i betalingen
for ,sezrlige ydelser* og endelig, at tjenestetidsreglerne blev zndret
pi en for banerne tilfredsstillende made.

Allerede forinden deres svar forela, havde funktioneerorganisatio-
nerne imidlertid erkleret, at de ikke kunne gi med til at fremme
efter forhandlingsreglerne sager, der angik sndringer i konjunktur-
tilleg og forhejelse af funktionerernes pensionsbidrag. Og i en se-
nere skrivelse, at de heller ikke kunne tiltraede, at fellesudvalget af-
gjorde, om @ndringer i lgnningsreglementet skulle behandles efter
forhandlingsreglerne (det formelle sporgsmal); derimod var de vil-
lige til ,direkte forhandling med repraesentationen om zndring af
lonningsreglementet, sifremt endringen matte blive indfert for
statstjenestemands vedkommende.” Da sagen da allerede var indbragt
for fellesudvalget, kunne reprasentationen imidlertid kun henvise
hertil og matte afvise yderligere forhandling.

Fellesudvalget afsagde kendelse den 12. april samme ar. Spergs-
malet, om udvalget i det hele taget kunne afgore disse sager, blev
afvist med 5 stemmer mod 4, to stemte ikke — den ene var faxlles-
udvalgets formand. — Derefter maétte sagerne om bortfald af kon-
junkturtilleg, om forhojelse af pensionsfradraget og om bidrag til
pensionskassen betragtes som bortfaldne. Til behandling af spergs-
milet om zndring i reglerne for sarlige ydelser, tjenestetidsregler
og uniformsreglement nedsattes et underudvalg, for banerne bestdende
af Oscar Petersen, Thomsen og Kuhlman. .

Af andre sager, reprasentationen i det &r, 1926—27, behandlede,
skal naevnes:

En foresporgsel fra ministeriet, der ensker oplyst, hvorledes baner-
ne gar frem ved klassificering og omklassificering af stationer; en
erklering fra driftsbestyrer Stensballe, Sydfyenske Jernbaner, som
dengang foretog disse beregninger, blev sendt ministeriet.

En skrivelse fra Kolding—Egtved Jernbane (af 12/11 26) med
meddelelse om, at banen ikke efter 1. april 1927 kan vente stotte af
kommunerne, hvorfor den, ,hvis der ikke kan paregnes hjeelp fra
anden side®, (statsstotte), ma nedlzgges med udgangen af marts d. &.
— Herom er kun tilfert protokollen, at ,sagen toges til efterretning,
men naturligvis gir en sidan sag, den forste banenedlazggelse, ikke
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updagtet hen, der forhandles ivrigt med de interesserede parter,
ministeriet og kommunerne, og banen drives forelobig videre, stadig
ventende pd, om statsstotte kan opnas. Dette skete dog ikke, og den
1/7 1930 tradte banen i Jikvidation, — hvilket iovrigt gav anledning
til, at flere principielle spergsmal en banelikvidation vedrorende, sa-
ledes pensionsspergsmalet, blev taget op til behandling, men herom
nermere nedenfor.

Af andre sager i arets leb kan neevnes: Ministeriet fastslar, at
sporgsmalet om @ndringer i uniformsreglementet skal forhandles ef-
ter forhandlingsreglerne.

Pa dagsordenen for repreasentationens mode den 7. juli 1927 er
som punkt 9 opfort: ,Skrivelse fra ministeriet for offentlige arbejder
med anmodning til reprazsentationen om at udpege et medlem og
suppleant til det i § 7 i lov af 4/7 1927 om omnibus og fragtmands-
korsel omtalte udvalg.” Hertil valgtes henholdsvis Kier og Ramme-
skov, men selve loven og navnlig, hvad der gik forud, mener jeg ma
omtales med et par ord.

Den 27. marts 1925 havde ministeren, Friis-Skotte, nedsat et udvalg
til droftelse ,dels af sporgemailet om et samarbejde mellem jernbaner
og rutebiler, dels af de sporgsmal vedrorende korsel med motorkere-
tojer, som matte vere af szrlig interesse for vejveasenet, derunder
navnlig ogsi om afgifterne og disses anvendelse®. Udvalget var stort,
28 medlemmer, for alle interesserede parter skulle veere repraesenteret
og blev det ogsa: Rigsdagen, ministerierne, generaldirektoraterne,
privatbanerne, automobilorganisationerne, amts- og sognerad m. fl.
Der blev nedsat arbejdsudvalg af forskellig art, som indhentede alle
tenkelige oplysninger, ogsd fra udlandet, — det var jo forste gang
her i landet si omfattende sporgsmal blev taget op. Man var klar
over, at den voldsomt stigende trafikkonkurrence ikke hidrerte fra
rutebiler alene omend i veesentlig grad; men pa den anden side ogsd,
at man matte veere overordentlig varsom med ,at underkaste det frie
naringsliv indskreenkning, hvis konsekvenser maske ikke kunne
overses.*

Ministeren understregede til indledning, at rutebilernes ,rette
korselsomrade er det lokale (fra opland til station eller by), og de mé
omlegge deres ruter derefter. Rutebiler, som befarer straekninger, der
ma betragtes som landsdele, ma standses; Rutebilerne ma fastsatte
deres koreplaner under hensyn til jernbanerne og ber kun zndre
koreplan samtidig med disse. Til gengzld ber da rutebilerne aner-
kendes som et nodvendigt led i trafikken.*
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Si mange var de — meget fornuftige — ord, enhver overveje nu *
med sig selv, om det blev disse principper, der kom til at prage ud- i
viklingen.

En virkelig trafikordning var naturligvis den tanke der 1d bag —
og til syvende og sidst blev droppet.

Men udvalget arbejdede med stor energi i nasten to ar, og resul-
tatet blev en indholdsrig betenkning pa godt tre hundrede sider og
forskellige forslag til love, derunder den nzvnte om omnibus- og
fragtmandskersel (med vilkédrene for rutekersel).

Men det varede, som bekendt, ikke mange ar, for arbejdet til dels
matte gores om.

Den 16. juli 1927 holdt reprasentationen et fzllesmode med repree-
sentanter for driftsbestyrersamradet og funktionzrorganisationerne
til behandling af, som det hedder i protokollen, ,,Spergsmalet om for-
handlingsreglernes praktisering.” Lignende spergsmal var allerede i
januar blevet dreftet, uformelt, pd et mede med medlemmer af fel-
lesreprasentationen og samrédet, nogen protokol herover var ikke
optaget. — Hvad det drejede sig om, var egentlig kun, hvorvidt for-
handlingsretten skulle overgd til een fellesorganisation for perso-
nalet i stedet for som hidtil at indehaves af to, Danske Privatbane-
funktionzrers forbund og Danske Privatbaners Kontorforening —
altsa i virkeligheden et formelt sporgsmal, men funktionezrerne lagde
megen vagt derpd; tor man antage, fordi det undertiden havde vist
sig vanskeligt at na til fuld enighed mellem de to organisationer?
Man antager det. — De fremkom nu med et forslag til vedtegter for
en sadan centralorganisation, og banernes reprasentanter havde intet
herimod, idet de dog ,fandt anledning til at udtale”, at hvis blot
een af organisationerne udmeldte sig af centralorganisationen, madtte
denne anses ophazvet og forhandlingsretten eo ipso ga tilbage til de
hidtil anerkendte to organisationer, — en selviglge, som funktionee-
rerne var enige i.

Pi delegeretmodet den 2. september 1927
blev, som sazdvanlig, beretningen over det i arets lob passerede, taget
,til efterretning®.

Fra Amagerbanen foreld en rekke @ndringsforslag til regulativet
for fallesrepresentationen — bemerk, at nu er betegnelsen falles-
reprasentationen trengt igennem — (det drejede sig om visse refor-
mer af delegeretmederne). Men da de blev blankt forkastede, er der
ingen grund til at redegore for dem. Samme skabne led et af samme
bane stillet forslag om, at ,,de 2 9% som personalet fremtidig skal
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betale mere i pensionsbidrag” (idet dette bidrag jo var forhejet fra
3 til 5 %) skulle indgi i pensionskassen. Det motiveredes i og for sig
meget fornuftigt med, at de 2 9% sammenlagt kunne styrke pensions-
kassen, medens de fordelt til hver enkelt bane ikke kunne sinfluere
vasentligt pa dennes okonomi, — men forkastet blev det.

Fra Holbzk Banerne var indgaet et forslag til andring 1 vogn-
overenskomsten med statsbanerne siledes, at de for 1. juli 1919 geel-
dende satser for vognleje genindfortes, da de grunde, som i sin tid
— under hejkonjunkturerne — havde fort til, at betaling for vogn-
leje m. m. blev forhojede, ikke mere kan siges at veere tilstede.” Modet
bemyndigede fellesreprasentationen til at forhandle med statsba-
nerne og meddele resultatet til de enkelte baner, som sa selv kunne
tage bestemmelse om ,i hvilket omfang @ndringer skal soges gen-
nemfort.”

I arets lob var Klaus Berntsen og sagforer Vald. Petersen afgdede
ved doden, i deres sted valgtes til fzllesrepraesentationen folketings-
mandene Pinholt og Vanggaard, og i stedet for driftsdirektor Har-
boe, som onskede at fratrede, valgtes driftshestyrer Kuhlman, der
ligeledes indvalgtes i fellesudvalget som afloser for Stensballe, der
var blevet minister.

Fzllesreprasentationen genvalgte Kier til formand og Saxild til
nzstformand.

Men fa dage efter dode etatsrdd Kier og repraesentationen valgte
da Saxild til formand og Pinholt til nastformand.

Pa samme mode, den 28/10 1927, blev det tidligere navnte sporgsmal
om Baners likvidation serlig m. h. t. pensionsordningen pany be-
handlet, og det vedtoges ,at foretage en narmere undersogelse af
hele sporgsmalet®, ,eventuelt med forhandling med pensionskassens
bestyrelse og funktionarorganisationerne®.

Pa det folgende mode, i januar 1928, droftedes atter sporgsmalet,
— hvis beklagelige aktualitet jo ogsa unegtelig var i hastig tiltagen,
bilismen gjorde rivende fremskridt, tiderne var ved at blive vanske-
lige og banernes forhold med dem, — og folketingsmand Pinholt
oplyste, hvad der i kraft af hans hverv som folketingsmand unzgte-
lig var interessant ,at der formentlig kunne ventes en henvendelse
til regeringen fra Kolding—Egtved Jernbane gdende ud pé, at staten
skulle treede hjzlpende til overfor denne bane og deltage i banens
underskud, hvad dog nappe kunne taznkes at vinde stotte.”

Banens likvidation matte altsa anses for sandsynlig. Da ministeriet
imidlertid havde afslaet at undersoge forskellige forhold, som kunne
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opstd ved en banes likvidation, for der foreld et konkret tilfzlde, og i
da et sidant syntes at ville indtraffe nu, ,,formente repreasentationen,
at man burde afvente, hvorledes Kolding—Egtved Jernbanes stilling
blev, for man beskaftigede sig yderligere med spergsmalet®.

Fra driftsbestyrer Holmblad indkom et forslag om, at man skulle
forsege at fa vedtaget en lov, hvorefter en privatbanes underskud
kan pélignes de kommuner, banen har tilknytning til, men represen-
tationen afviste fornuftigvis forslaget med motivering, at man ,var
af den bestemte opfattelse, at et sidant lovforslag ingen udsigt havde
til vedtagelse®.

Af mere principielle sager droftedes iovrigt (i maj 28) et forslag
om andring i pensionskassens vedtzgter § 31 — om fordeling af
pensionsbyrden mellem kassen og banen, hvor en funktionzer afske-
diges uforskyldt, (der havde hos flere vanskeligt stillede baner vist
sig en for pensionskassen uheldig tilbojelighed til at afskedige for-
trinsvis yngre funktionerer), men om denne sag henvises til skriftet

, om pensionskassens virksomhed 1898—1948, og ligeledes om den
] hojesteretsdom af 25/1 1934, der afger pensionisternes retsstilling
i den likviderede Kolding—Egtved Jernbane — og de deraf felgende
! konsekvenser.
! Et forslag til nye vedteegter for pensionskassen vedtog reprasen-
tationen at benytte som grundlag ved de kommende forhandlinger
med funktionaerorganisationerne, nar det med disse afsluttede, mid-
lertidige ,, Nedskeeringsforlig® udlgb i juli 1929.

Pa delegeretmodet i 1928 foreld, foruden arsberetningen etc., for-
slag fra Kolding—Egtved Jernbane om en henvendelse til ministeren
for offentlige arbejder om statsstotte til darligt stillede privatbaner.

Nu er spergsmalet i hoj grad ved at blive aktuelt. Og ministeren,
Stensballe, som er tilstede, oplyser da ogs3, at si snart driftsberet-
ninger for samtlige privatbaner foreligger, vil der finde en forhand-
ling — og behandling — af sagen sted mellem ministeriet, falles-
reprasentationen og andre i ,privatbanerne interesserede’, — det er
jo ikke blot kommunerne, men ogsd statsbanerne og postvasenet.
Herefter trezkker banen sit forslag tilbage.

Delegeretmedet bemyndiger endvidere feellesrepraesentationen til
at ,rette en henvendelse til ministeriet om tilslutningsafgifternes
bortfald, og ligeledes til at forhandle med statsbanerne om en ned-
sattelse pa 15 % af samtlige lejeafgifter.

! Til medlem af fzllesreprasentationen efter afdede etatsrad Kier
i valgtes etatsrdd Hoeg, og til feellesudvalget efter ligeledes afdede
overretssagforer Damm valgtes overretssagforer Tiemroth.
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Ang. disse beslutninger vedtog fallesreprasentationen pa sit forste
mode derefter: m. h. t. tilslutningsafgiften forelobig at forhere uof-
ficiel, hvorledes ministeriet stillede sig hertil; og om vognlejen at
forhandle med statsbanerne. Herfra fremkom senere et forslag, som
fellesreprasentationen principielt tiltrddte, men med tilfojende, at
endelig vedtagelse var overladt de enkelte baner.

Overensstemmende med en vedtagelse pd delegeretmodet besluttede
man at udgive et manedsblad , Privatbanen®.

P3 et senere moede, i december, vedtog man at indkalde repreesen-
tanter for personaleorganisationerne til et orienterende mode 12. ja-
nuar ang. en eventuelt forleengelse af ,nedskeringsforliget” af maj
1927. Modet fandt sted, og et udvalg blev nedsat. Men forhandlin-
gerne trak ud.

Endnu pa delegeretmodet i september 1929
foreld intet resultat.

Samme mode droftede indgdende, hvike veje man skulle folge for
at forbedre privatbanernes stilling. Man samlede sig i det vaesentlige
om to forslag, det ene, at privatbanerne skulle soge at blive friere
stillet i forhold til staten, det andet, at banerne skulle klassificeres,
ogsi med hensyn til lonninger, i forhold til deres trafikale betydning
og driftens art.

Formanden lovede, at fallesreprasentationen skulle tage sporgs-
malene op til noeje overvejelse og undersogelse.

Dette skete pa det forste fallesrepraesentationsmode derefter. For-
skellige forslag blev droftet: at opsige forhandlingsreglerne, at soge
skaffet ny kapital til banerne, at fa tilslutningsvederlaget afskaffet.
Sagen blev udsat til neste mede — i november —, hvor Kuhlman
ville fremkomme med et naermere udarbejdet forslag, det gjorde han
ogsa, og der blev nedsat et udvalg bestdende af Saxild, Vanggaard,
Kuhlman og konsulent Bang til at arbejde videre med sagen.

Ang. Forlengelse af nedskeringsforliget af 1927 foreld stadig
intet nyt. Saxild, Kuhlman og Bang behandlede sagen.

Et indskud: Ingen ma af dette meget sumariske referat fa det
indtryk, at fallesreprasentationen i dette og de folgende ar kun
beskaftiger sig med fa sager, tvaertimod, der er et mylder. Og adskil-
lige af dem har stor betydning for banerne, — jeg navner i fleng:
Rangeringsregler, gensidig vognbenyttelse, post-betaling, direkte
indskrivning af rejsegods og mange flere, — men alle den slags drifts-
massige sager ma udelades her. Banerne kender dem, eller har kendt
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dem da de var aktuelle, og for udviklingen, den historiske og prin- ’
cipielle, spiller de ingen rolle. Og pi samme méide mi en del af de g
henvendelser, som fra fzllesreprasentationen rettes til ministeriet,
forbigas i tavshed, selvom de viser et dbent blik for opdukkende pro-
blemer.

I anledning af et forslag fra Kuhlman om nye regler for bilers
passage i niveau-overskaringer besluttedes det at undersoge ordnin-
gen af disse forhold i udlandet, og vedr. postkommissionens forelo-
bige indberetning vedtog man at anmode ministeriet om at blive
representeret under de videre forhandlinger.

P3 et senere mode aflagde formanden beretning ang. arbejdet i
den af ministeriet nedsatte kommission om statsstotte til privatba-
nerne, noget resultat foreld endnu ikke.

: P3 delegeretmodet i 1930

\ skete ingen storre ting. Driftsbestyrer Bentzon var i drets lob afgdet
som driftsbestyrer og dermed udtrddt af feallesreprasentationen.
f Rammeskov valgtes i hans sted.

arbejde et udkast til et andragende om tilslutningsafgifternes bort-
fald og bede folketingsmandene Pinholt og Vanggaard se nesermere
pa det — af praktiske grunde! — for det gik videre til ministeriet.

Et forslag til lov om statshjelp var indbragt for rigsdagen, og fol-
ketingsmand Vanggaard gjorde i et senere mode rede for dets be-
handling. P4 et folgende mede dreftede man de zndringer i privat-
banernes lgnningsreglementer m. v., som kunne blive felgen af loven
af 1931 om statens tjenestemend, og vedtog at optage ,orienterende,
uforbindende forhandling* med personalets centralorganisation.

Endelig pa et mode i juli 1931 forela beretning om disse forhand-
lingers afslutning uden resultat, og man vedtog at afholde et extra-
ordinaert delegeretmode, hvor de forte forhandlinger skulle refereres
og et forslag til en ny lenningsordning forelaegges.

: Dette mede blev holdt den 5. august s. 4. med dagsorden: Lgn-
! ningssagen.
T Formanden redegjorde for, hvad der var passeret:

Banernes reprasentanter havde stillet forslag om en ordning gaen-
de ud pa bevarelse af status quo, dog at funktionzrernes pensions-
bidrag forhsjedes endeligt til 5 %; til gengeld ville de g ind pa at

i beregne regulerings- og stedtilleeg efter statens regler. Funktionz-
rernes reprasentanter havde afsldet dette tilbud og foreslaet en

|
| 1 fallesrepresentationens forste mode derefter vedtog man at ud-
1
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ordning, hvorefter privatbanernes lenninger skulle fores a jour over-
ensstemmende med de for statstjenestemand gealdende, dog at der
for en 2-arig periode kunne traffes en ordning saledes, at der ikke i
den pagzldende periode pafertes banerne merudgifter. Dette kunne
banernes reprasentanter ikke indgad p4, naturligt nok, banerne skulle
da veere bundne efter denne periodes udleb, og det var jo i hojeste
grad fremtiden, som vakte bekymringer.

Funktionzrerne fremsatte da pany et forslag, de ogsa tidligere
under forhandlingerne havde stillet: ,,at udvalget soges tilsat en
tredje, udenfor stdende part®, men banernes reprasentanter fastholdt,
hvad de stadig havde havdet, at sporgsmélet om en sédan tredjeparts
tiltreedelse ,,14 udenfor udvalgets kompetence”. Og hermed sluttede
forhandlingerne.

P3 det extraordinzre delegeretmode blev sagen grundigt droftet,
og overensstemmende med et forslag fra fallesrepraesentationen, med
en enkelt zndring, vedtog delegeretmedet, ,,da hensynet til privat-
banernes gkonomi gor det bydende nedvendigt, at deres udgifter til
lonninger m. v. nedbringes saledes, at de star i rimeligt forhold til
banernes betalingsevne, at krzve folgende foranstaltninger gen-
nemfort:

,A. Lonninger.
Banerne klassificeres i 5 grupper under hensyn til deres trafi-
kale betydning og okonomiske forhold.
I de forskellige grupper finder lonnedsettelse sted, dog ikke
udover 15 %. Pensionsfradraget udger 5 %, og der beregnes
reguleringstilleeg efter samme regler som for statens tjeneste-
mzand. Om stedtilleeg vil der vere at fore szrlige forhandlinger.

B. Serlige ydelser.
Disse ydelser ma overensstemmende med deres hensigt kun dek-
ke de ved tjenestens sarlige karakter virkelig forvoldte merud-
gifter.

C. Tjenestetidsregler.
De nugealdende regler sendres saledes, at der sikres banerne den
fulde udnyttelse af tjenestemeendenes arbejdskraft.

D. Pensionsvedtzagter.
De pa pensionskassens generalforsamling den 30. august 1928
vedtagne nye vedtagter for kassen sattes snarest i kraft, og
delegeretmodet paleegger fallesreprasentationen at arbejde her-

€

for

47




B

e

Denne resolution blev vedtaget med 41 stemmer mod 4, 9 stemte
ikke. )

Beslutningen er her gengivet sa udferligt for at understrege, hvor-
ledes savel fzllesreprasentationen som delegeretmodet allerede pd
det tidspunkt havde ojet dbent for, hvilken urimelig, for adskillige
baner uoverkommelig, byrde lonningsbestemmelserne m. v. var ved
at udvikle sig til, og hvilke veje der kunne anvises til en rimelig los-
ning af dette problem. Hvor meget, eller man kan ogsé sige hvor lidt,
der sa kom ud af disse bestrabelser, er et andet spergsmal.

Pa fzllesreprasentationens mede i oktober s. 4. gav formanden
meddelelse om, hvad der siden var passeret i sagen, den henla p. t.
i ministeriet, og han fik bemyndigelse til at anmode dette om at
fremme behandlingen.

Fra driftsbestyreren for Aalborg Privatbaner foreld en skrivelse
ang. begransning af de motorsagkyndiges adgang til udtalelser i sa-
ger vedrorende sammenstod mellem biler og banetog — meget natur-
ligt motiveret ved, at disse sagkyndige ikke er sagkyndige i jernbane-
drift, og maske heller ikke kan ventes at vare ganske upartiske; man
vedtog at rette henvendelse til ministeriet desangdende, men sporgs-
malet henherte jo under justitsministeriets ressort, og dette afslog,
efter lange overvejelser, at foretage noget i sagen.

Og fra driftsbestyreren for Hillerod—Frederiksveerk—Hundested
Jernbane en henstilling om revision af de for banerne galdende regle-
menter og sikkerhedsbestemmelser, — ang. hvilket spergsmal man
udbad sig en udtalelse fra driftsbestyrersamradet. Samradet tiltrddte
tanken, og man tilskrev da ministeriet med anmodning om ,at ned-
sette et udvalg til revision af samtlige for privatbanerne gzldende
reglementer vedrorende sikkerhedstjenesten saledes, at der tilstraeb-
tes forenklinger og besparelser for banerne.”

Det ordinazre delegeretmode for 1931,
som var blevet udsat p. g. af det extraordinzre, afholdtes i december.
Det gik i storste ro. Formanden berettede om de af fallesrepreesen-
tationen behandlede sager og dette ,toges til efterretning®. Genvalg
fandt sted som sazdvanlig, det eneste nye var, at overretssagforer
Tiemroth blev valgt til revisor, — men det skulle ganske vist snart
vise sig ikke at vaere uden betydning.

Pa fzllesreprasentationens derefter folgende mede i januar 1932
foreld en meddelelse fra tjenestemandenes centralorganisation om,
at nu var den ophzvet, og desuden en skrivelse om eventuel adgang
for Dansk Lokomotivmandsforbund til forhandlingsret efter for-
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handlingsreglerne. Det forste var kun at tage til efterretning og det
andet at besvare med, at forhandlingsreglerne kun anerkendte to be-
rettigede organisationer, lokomotivfolkenes interesser matte som tid-
ligere varetages af privatbanefunktionzrernes forbund.

Ved samme mede var forovrigt banebestyrelsernes medlemmer af
feellesudvalget tilstede og vedtog m. h. t. de kommende lonforhand-
linger i et af fzellesudvalget nedsat underudvalg at supplere sig med
konsulent Bang og driftsbestyrerne P. Hansen, Odense, og Thomsen,
Hjorring. — Disse lonforhandlinger endte med et forlig, gdende ud
pa, at udregning af lonninger sker efter statstjenestemandslovens
satser, dog med et fradrag af 3 %, og et belob svarende til 2 % af
navnte lonninger afkortes I reguleringstillzeget, der beregnes efter
statens regler.

Heller ikke delegeretmodet i oktober 1932
gav anledning til storre sindsbevegelser. Formandens beretning blev
taget ,til efterretning”, regnskabet godkendt, og de szdvanlige gen-
valg fandt sted, undtagen at Rammeskov, der 1. februar 1933 skulle
fratreede som driftsbestyrer, ikke onskede genvalg og derfor erstat-
tedes i feellesrepreesentationen af Agerskov og i fallesudvalget af
Thomsen.

P& fzllesreprasentationens mode i april 1933 behandledes bl. a.
sporgsmalet om revision af reglerne for motorvognsforernes lonnings-
og tjenesteforhold, og det blev overladt det tidligere lenningsudvalg,
suppleret med Agerskov, idet Oscar Petersen og Rammeskov var ud-
trddt, ,at optage forhandlinger med representanter for tjeneste-
mandsorganisationerne‘‘ herom.

Til delegeretmodet den 1. september 1933
foreld adskillige sager — som: ,Nedszttelse af renterne for moder-
niseringsldn®, , Banernes overtagelse af automobilruter®, , Motorfo-
reres lonnings- og tjenesteforhold” m. fl. — men interessen blev
unzgtelig opslugt af den meget beklagelige affeere: at fzelleskontorets
mangedrige bestyrer havde besveget de ham underlagte kasser (de
to forsikringsforeningers) for et belob, der senere blev opgjort til
67.161,38 kr. Ang. de neermere omstendigheder henvises til det i
skriftet om ulykkesforsikringsforeningens virksomhed 1899—1949 an-
forte, her skal blot naevnes, at kun et mangelfuldt bogholderi pa fel-
leskontoret tolereret af de tidligere (nu afdede) revisorer, havde
muliggjort besvigelserne, og at den omstendighed, at den i 1931
valgte revisor, overretssagforer Tiemroth, fandt de bestiende forhold
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ganske utilfredsstillende og forlangte et ordentligt bogholderi, g#v
stodet til opdagelsen.

Forud for delegeretmedet havde feellesreprasentationen ladet fo-
retage en forelebig revision ved statsautoriseret revisor Erik Nielsen
og bemyndiget formanden til at foranledige kontorbestyreren indlagt
til observation med forpligtelse til at forblive interneret, indtil dele-
geretmgdet havde truffet beslutning om, hvorvidt han skulle anmeldes
til politiet.

Det besluttede delegeretmedet, og det vedtog endvidere at ud-
satte spergsmalet om decharge for regnskabet, indtil de pageldende
foreningers bestyrelser i forening med revisor Nielsen var fremkom-
met med en redegorelse og et endeligt regnskab, og ligeledes indtil
da at udsette spergsmalene om valg af bestyrelsesmedlemmer og
revisor.

I december samme &r afholdtes s& et extraordinert delegeretmode
(i forbindelse med generalforsamlinger i forsikringsforeningerne).

Ogsa herom kan henvises til skriftet om ulykkesforsikringsforenin-
gen 1899—1949. Blid var stemningen ikke i visse kredse, og det forblev

_ingenlunde nogen hemmelighed, at man i disse kredse gerne havde

set nogle hoveder pé et fad — men hvilke? De pagezldende revisorer
var jo dede, og de nuverende bestyrelser var tiltrddt, mens den
uheldige regnskabsforelse og dens misbrug (som begyndte i 1925)
allerede var i gang, at leegge nogen skyld pa dem fandt delegeret-
modets store flertal ingen befojelse til, og det endte med at vedtage
— med 47 stemmer mod 10 — folgende dagsorden: ,Idet man bekla-
ger det passerede, tager forsamlingen formandens redegorelse til ef-
terretning, idet man forbeholder sig i de folgende foreninger at
tage stilling til sagen®, — hvor resultaterne forgvrigt blev de samme.

Fallesreprasentationen havde allerede forinden ansat driftsbe-
styrer Thomsen, Hjerring, som chef for falleskontoret, under hvilket
nu ogsd pensionskassens sager blev henlagt.

Fzllesrepraesentationen bestod nu af amtmand Saxild, genvalgt,
stiftamtmand Neumann (nyvalgt), folketingsmandene Pinholt og
Vangaard (genvalgte) og driftsbestyrerne Kuhlman, Agerskov (gen-
valgte) og Hansen, Skagen (nyvalgt).

Til formand og nastformand genvalgtes henholdsvis Saxild og
Pinholt.

Af sager i minederne derefter kan nzvnes:

Motorvognsforeres klassificering, (forhandlinger med personale-
organisationerne).
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Indforelse af fellesklasse pa alle baner.

Vognoverenskomsten med statshanerne (Agerskov og Kuhlman
forhandler).

Overenskomst med postvasenet.

Zndring af pensionskassens vedtagter § 31 (forhandlinger med
pensionskassens bestyrelse og personaleorganisationer).

Nedszttelse af renten for moderniseringsldn (opnas: fra 415 % til
4%4 J0)-

Levering og opsaetning af blinklyssignaler (forhandlinger med § 4-
udvalget og henvendelse til ministeriet).

Delegeretmodet 1 september 1934
fik et sére fredeligt forleb med ,til efterretning” og genvalg over
hele linien — kun at driftsbestyrerne P. Hansen, Odense, og Stens-
balle, Kolding, nyvalgtes til fallesudvalget.

Og fredeligt gar ogsa det folgende &r i faellesrepraesentationen,
hvor der i alt veesentligt kun behandles ,lobende sager” og rutine-
sager (pudsigt nok er sagerne om fribefordring ganske talrige: den
gensidige med statsbanerne, fribefordring for rigsdagsmand, for sko-
leborn etc.). Tjenestemandsorganisationerne onsker zndringer i tje-
nestetidsreglerne m. v., og fire baner bemyndiges til at fore sporgs-
malet frem ad forhandlingsreglernes vej, medens de ovrige baner
afventer resultatet.

P& delegeret modet 1 september 1935

indledede folketingsmand Bresemann en diskussion om statens stil-
ling til privatbanerne. (Tilskud eller lempelser under en eller anden
form). Han redegjorde for de forhandlinger, der fortes, men noget
resultat i form af tilsagn eller lignende foreld jo ikke. Derimod var
der naturligvis enighed pd medet om den stadig voksende nedven-
dighed af en s&dan stette, og der faldt adskillige skarpe bemaerk-
ninger om uligheden i statens stilling til privatbanerne og stats-
banerne.

Pa fallesrepraesentationens forste mode herefter foreld en skrivelse
fra ministeriet for offentlige arbejder med ,,forslag til lov om tilsyn
med pensionskasser®, og herom er i protokollen anfert, at ,fellesre-
praesentationen holder foling med ministeriet.*

Postvasenet havde opsagt lejemal af lokaler indrettede for dets
personale pa flere privatbaners stationer, og man besluttede at for-
handle med ministeriet i denne anledning. Ministeriet resolverede
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vedrorende en enkelt bane, at postvasenet skulle betale den godt-i}
gorelse en gang for alle svarende til ca. 4 gange den arlige leje — et
pracedens for de gvrige baner.

Ligeledes droftedes en allerede tidligere behandlet sag om for-
handlingen med tjenestemandsorganisationerne ang. generelle regler
for ydelse af time- og dagpenge til baneafdelingernes personale ved
arbejde pa formandsstrazkninger udover en vis lengde.

Den ovenfor omtalte sag om klassificering af motorvognsforere
blev bragt til endelig afslutning ved feallesudvalgets kendelse 7. no-
vember 1935.

Ang. spergsmal om yderligere forlengelse af lonforliget af 7|2
1932 vedtoges det pd et mode den 13. december 1935 ,at soge for-
handling optaget snarest” ved Odsherredsbanen og Troldhedebanen.

Og en henvendelse fra tre lollandske baner om, at feellesrepraesen-
tationen overfor ministeriet ville rejse krav om statens deltagelse i
dekning af privatbanernes underskud, sendte man til ministeriet
,med anbefaling til alvorlig overvejelse.* '

Fra funktionzrorganisationerne indkom et forslag om en falles-
droftelse, i et udvalg, af de intrikate spergsmal: Statens overtagelse
af pensionskassen og deltagelse i dekning af privatbanernes under-
skud, men fallesreprasentationen ansd det for bedst, at funktionee-
rerne selv bragte sagen ind for ministeriet.

Statsbanerne opsagde vognoverenskomsten til 1. januar 1937 og
foreslog forhandlinger om en ny ved et udvalg, hvortil valgtes Saxild,
Vanggaard, Hansen (Skagen), Agerskov og Kuhlman (suppleret med
et medlem af samradet), og man udbad sig banernes bemyndigelse til
at forhandle ,,med bindende virkning®, hvilken blev givet af 42 baner,
mens 7 tog forbehold m. h. t. den bindende virkning, og 2 ikke var
til at forma4 til at svare. -

Reglementsudvalget afsluttede sit arbejde, de nye reglementer var
egentlig bestemt til at treede i kraft i oktober 1936, men efter an-
modning fra samrddet bad man ministeriet udsette ikraftseettelsen
til 1. marts 1937 — og dette blev godkendt.

i Pa delegeretmodet i september 1936

‘ forela ingen sager af principiel betydning udover formandens beret-
ning om de forhandlinger, der uden endnu paviselige resultater var
fort med ministeren om statens stotte. Det vedtoges dog at udvide
fellesreprasentationen med 1 medlem, men at udskyde endringen
af regulativet til neaste ars delegeretmode; som nyt medlem valgtes
folketingsmand N. P. Nielsen.
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I fzllesreprasentationens mode oktober 1936 foreld en skrivelse
fra De bornholmske Jernbaner med meddelelse om, at banerne havde
indberettet til ministeriet, at de ikke kunne fi 1dn mod kommune-
garanti og derfor anmodede om et bidrag fra staten pd 175.000 kr.
til delvis betaling af nyt motormateriel.

Sporgsmalet om statsstotte i storre almindelighed blev droftet pa
samme mode. Kuhlman havde udarbejdet en oversigt over anskaffel-
ser og foranstaltninger, som til stotte for banerne burde iveerksettes,
og man vedtog at forhore hos samtlige baner, hvad sadanne foran-
staltninger ville betyde for de respektive, hvad de mulig havde at
foje til, og hvad disse eventuelt nye punkter ville betyde okonomisk.
Og efter beslutning pa et senere mode rettede man pény en indtreen-
gende henvendelse til ministeren om statsstotte og understregede
»at det var ganske nodvendigt, at der straks sogtes midlertidig hjeelp
til de nedstedte baner.*

Ministeriet nedsatte nu en trafikkommission til en samlet over-
vejelse af disse forhold, og i den blev banerne reprasenteret af amt-
mand Saxild og landstingsmand Gudiksen.

Kommissionen nedsatte et underudvalg (arbejdsudvalg), hvori
Kuhlman og Thomsen indtradte.

Formanden for fzllesudvalget (departementschef Hoskizer) anmo-
dede fellesreprasentationen om en udtalelse angdende det sporgs-
mal, om en sag vedrorende 3 fast beskzftigede baneformeend kan
indankes for fellesudvalget, uanset at de ikke er pensionsberettigede
og derfor ikke tjenestemand. Fzllesrepraesentationen vedtog at sva-
re, at den ,,matte anse det for rimeligt, om denne konkrete sag kunne
blive behandlet af feellesudvalget®.

Og i en lignende sag spurgte Sydfyenske Jernbaner, om feellesre-
praesentationen ville udvealge en meeglingsmand i en sag vedrorende
en expeditrice, — hvilket reprasentationen var villig til ,,under hen-
syn til at fellesudvalget tidligere havde behandlet indankede sager
vedrorende expeditricer.“ Meget forstaeligt, for hvor er den prin-
cipielle forskel mellem en expeditrices og en stationsmesters ar-
bejde? Og m. h. t. de tre faste formend er det ogsa forklarligt, at
fellesrepraesentationen kunne onske dem med ind under forhandlings-
reglerne, for de fleste baneformeend er jo tjenestemeand, og det kunne
let f4 uheldige konsekvenser — i retning af uensartede afgorelser —
hvis konflikter i iovrigt ensartede tilfzlde skulle afgores af forskel-
lige myndigheder; det er jo heller ingen hemmelighed, at tjeneste-
mandsorganisationerne gentagne gange med stotte af fagforeningerne
har segt at anfegte fallesudvalgets myndighed og fa konfliktsitua-
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tioner behandlet efter de for arbejdsstridigheder i det frie marked
gazldende regler.

Men alligevel, det er betenkeligt at pille ved forhandlingsreglerne,
som uomtvisteligt er givet for tjenestemaend, ubetinget for disse,
men heller ikke for andre, og selvom analogien er narliggende (som
ved expeditricer), fjerner det ikke betankeligheden — efter min
mening, som jeg bestandig har havdet qua juridisk konsulent for
privatbanerne og i sin tid i ministeriet specialist i forhandlingsreg-
lerne. Og vil man dertil sige: Men Deres private mening, bortset fra
dens vard igvrigt, (som man plejede at skrive i de juridiske lere-
beger, nir en mening skulle forkastes, og man ikke gad argumentere),
den behgver De i alt fald ikke at lufte her, — si svarer jeg dertil
blot: Meget rigtigt. Og De ma meget undskylde. Men dette er ogsd
kun en advarsel til fordel for disse sire nyttige regler, som bdde har
veeret og utvivlsomt vil blive forsogt anfagtede, nar lejlighed synes
gunstig. Altsd et hjertesuk: God save forhandlingsreglerne!

Men videre: Blinklys-bevogtningerne gav gang pd gang anledning
til besvaeringer fra, som der star i protokollen, ,,andre organisationer,
det vil formodentligt sige automobilorganisationer, og lokomotiv-
mendene foreslog derfor ,en fazlles droftelse med ministeren om
yderligere sikring af overkersler med blinklys“. En sddan droeftelse
fandt sted, og man udsendte et cirkulere til banerne for at indhente
oplysninger til brug for en statistik. )

Bornholmske Jernbaner foreslog, at samtlige baner til fellesrepra-
sentationen indsendte ,,samtlige overenskomster og aftaler med ar-
bejderorganisationer, og at fzllesreprasentationen ved sddanne over-
enskomster pa opfordring afgiver en sarlig sagkyndig.” Fellesrepra-
sentationen tiltradte forslaget. ’

P3 delegeretmodet i september 1937
aflagde formanden, som szdvanlig, beretning og redegjorde, som et
punkt deri, for de med personaleorganisationerne forte »,forhandlin-
ger om forlengelse indtil 31. marts 1938 af de i lgnforliget af 17.
februar 1932 fastsatte 2 og 3 % fradrag®.

Beretningen blev taget til efterretning. Folketingsmand N. P. Niel-
sen (medlem af fellesreprzesentationen) berettede om arbejdet i tra-
fikkommissionen — ,,til efterretning®.

Formanden stillede et par @ndringsforslag til regulativet for dele-
geretmoder og fallesreprasentation, giende ud pd, at medlemmerne
af repraesentationen foreges fra 7 til 9.

Og derefter fandt de traditionelle genvalg sted plus et nyvalg til
fellesreprasentationen af Marius Andersen, Aalborg.
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Af sager pa fzllesreprasentationens moder i det folgende ar kan
naevnes:

En henvendelse fra personaleorganisationerne om indkaldelse af
fallesudvalget til droftelse af loven om overarbejde; svar: Fzllesre-
prasentationen ansé det for rettest, at eventuelle forhandlinger fortes
direkte mellem denne og organisationerne, men at man forst matte
have afgjort, hvem der overhovedet falder ind under loven.

Vognoverenskomsten med statshanerne. Sagen gik i orden, og man
vedtog at sege forhandling med ministeren om tilskud til indforelse
af trykluftsbremser.

Blinklyssignalerne; pa grundlag af de indhentede oplysninger om
kersel (af biler og andre) mod blink eller med for stor hastighed
tilskrev man ministeriet, som derefter udsatte sagens behandling til
sommeren 38.

P3 henstilling af Kuhlman om at undersoge, om privatbanerne kan
£3 tilskud i h. t. loven om nodhjzlpsarbejder, vedtoges det at forhore
i ministeriet og i bekrzftende fald tilskrive banerne herom, og fra
det nedsatte udvalg foreld indberetning om det opndede resultat:
Forlengelse af lonforliget, #ndring af tjenestetidsreglerne og mid-
lertidigt lontilleg pd 168 kr.

Jernbaneskolen var ophort for nogle ar siden, nu foreld et forslag
fra kontorforeningen om dens genoprettelse; man vedtog at udsztte
sagens behandling, til trafikkommissionens betenkning foreld, og i
mellemtiden undersoge, om privatbanefunktionzrerne evt. kan ud-
dannes pa statsbanernes skole.

Ang. “midlertidigt lontilleg” til pensionister udtalte ministeriet,
at de havde ret til dette; det vedtoges at meddele pa delegeretmodet,
at sagen ikke kunne indbringes for feellesudvalget men vel for dom-
stolene, men man ville tilrdde banerne at udbetale tillegget.

En sag blev gentagne gange i drets lgb behandlet, nemlig om on-
skeligheden af generelle overenskomster med arbejdere, der ikke er
tjenestemend, og i forbindelse dermed, om banerne onskede ,,at ind-
trede under serlig gruppe i arbejdsgiverforeningen®. Banerne blev

_ spurgt, de svarede sardeles trevent, det sidste man ndede til, var at

19 baner svarede ja og 17 nej til det forste sporgsmal, medens til det
andet 12 baner svarede ja og 21 nej. Men ikke desto mindre indmeldte
dog en del af de interesserede baner sig i arbejdsgiverforeningen
(og flere kom jo til i arenes 1gb).

Herom gav formanden meddelelse pa Delegeretmodet 1938
som et punkt i beretningen. Desuden berettede folketingsmand N. P.
Nielsen ligesom forrige ar om trafikkommissionens arbejde. Og
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genvalg fandt sted, dog indvalgtes i feallesrepreesentationen lands-
tingsmand Stegger Nielsen i stedet for folketingsmand Vanggaard,
der ikke gnskede genvalg.

Vi er i efteraret 1938, og krig star jo endnu ikke for doren, alligevel
er det interessant at spore ligesom en anelse om, hvad der vil komme.
Gang pa gang foreligger til behandling i feellesreprasentationen sa-
ger fra krigsministeriet om befordring af veernepligtige og indkaldte,
i fredstid og under mobilisering, og ligeledes om visse funktionzr-
gruppers fritagelse for at mede ved mobilisering, og nu sender Gene-
raldirektoratet for Statsbanerne en meddelelse til samtlige drifts-
bestyrere om reglerne for morklegning.

Iovrigt: Statsbanerne sender forslag til en ny vognoverenskomst;
det overdrages det gamle udvalg at fortsaette forhandlingerne.

Endvidere meddelelse om, at trykluftbremsens indferelse er fastsat
til 1. oktober 1940; det overdrages et udvalg at forhandle med ,,Scan-
dia“ for at fremskaffe enhedspriser for disse bremser.

Pi en foresporgsel til ministeriet om privatbanernes tjenestemand
falder ind under funktionaerloven, svarer dette, at man ,narmest er
tilbojelig til at mene, at loven ikke geelder for privatbanerne, men
at sporgsmalet iovrigt henherer under domstolenes afgorelse’ —
ministeriet kom iovrigt senere til den mere pracise anskuelse, at det
gjorde de ikke.

I april foreligger nye sager, som leder tanken hen pa en krigs-
situation: en foresporgsel fra Valutacentralen om banernes forbrug
og lagre, og en skrivelse fra Krigsministeriet med forslag til en over-
enskomst med samtlige privatbaner om transport i fredstid (meerk:
Fredstid) af ammunition tilvirket i haerens verksteder.

I Juni tilskriver fellesrepresentationen trafikkommissionen (pa
grundlag af de tidligere navnte undersogelser), at det belob, der
onskes stilles til radighed for privatbanernes modernisering andra-
ger 15 millioner kroner.

Og til ministeriet skrev man med anmodning om, at ca. 1.930.000
kr. ma blive stillet til rddighed for indforelse af trykluftsbremser
pa godsvogne.

Ang. beredskabskob foreld en fortrolig meddelelse fra direktoren
for tilsynet om oplagring af ca. 49.000 tons stenkulsbriketter til brug
for privatbanerne.

I september 1939 afholdtes delegeretmode i Maribo.
Protokollen fra dette mode baerer ingen spor af noget ekstraordi-
neert. Det vedtoges at genoprette jernbaneskolen og under valget til
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fellesreprasentationen (genvalg) foreslog borgmesteren i Akirkeby
at udvide antallet af medlemmerne med amtmand Stemann, og borg-
mester Bram henstillede, at fallesreprasentationen overvejede dette
sporgsmal og tog det op ,til behandling pa et senere mede’. Men
videre kom man ikke, og grunden var den, at under modet var efter-
retningen om Tysklands indmarch i Polen, altsd en ny verdenskrigs
udbrud, naet frem.

Ingen, der oplevede disse meerkelige timer, vil kunne glemme dem.
Interessen for dagsordenernes smé sager forsvandt, alle sd de store,
truende sporgsmal rejse sig, alle onskede blot at komme hjem hurtigst
muligt, — medens det endnu var muligt, havde man god grund til at
teenke. Det blev et hastigt opbrud.

Tre uger efter holdt fellesreprasentationen mode og genvalgte
naturligvis formand og nastformand.

I anledning af den refererede udtalelse pa delegeretmodet vedtoges
det at foresla det ekstraordinzere delegeretmode, der forventedes af-
holdt i lobet af det indeveerende ar, en udvidelse af fzllesrepraesen-
tationen til 10 medlemmer, rimeligt fordelt mellem landsdelene, se
nedenfor.

Ang. rationering af benzin m. v., et sporgsmél, som jo nu var blevet
szerdeles aktuelt, havde man tilskrevet Det erhvervsokonomiske Rad
med anmodning om at blive reprasenteret i det nedsatte benzinnaevn,
men havde faet afslag. Kuhlman og Thomsen blev da bemyndiget til
at fortsette forhandlingerne med ministeriet, under hvilket man
ogsa onskede banernes rationering m. h. t. kul og solarolie henlagt.

Endelig vedtog man, pa forslag af Gudiksen, at soge ministeriet
med anmodning om midlertidig stotte til privatbanerne, indtil tra-
fikkommissionens betenkning foreld.

Den 6. oktober gik formanden til ministeren og forhandlede med
ham om:
a) indforelse af trykluftsbremser (omkostningerne);
b) trafikkommissionens betankning, herunder sporgsmalet om mid-
lertidig stotte til privatbanerne;
c) rationeringen af brandselsstoffer; og endelig
d) bortfald af de fleste bestyrelsesfrikort med udgangen af 1939 —
en beskeden indtegtskilde, formodentlig mest tenkt som et vid-
nesbyrd om den gode vilje.
Ministeren lovede med storste interesse at overveje disse pro-
blemer.
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Det forventede ekstraordinzre delegeretmode blev afholdt den 15.

B

december.

Pa forslag af fzllesreprasentationen vedtoges en @ndring af regu-
lativets § 3, siledes at paragraffen fik folgende ordlyd:

,Pa delegeretmodet valges en reprasentation pid 10 (tidligere 9)
medlemmer, siledes at de forskellige landsdele, Jylland, Fyn, Sjel-
land, Lolland-Falster og Bornholm (nyt) sa vidt muligt bliver repree-
senteret. Af reprasentationen skal mindst tre vare driftshestyrere
(nyt). Valget sker pa 3 ar, sdledes at der i de dr, hvor drstallet er
deleligt med 3, afgir 4 medlemmer, i de andre dr 3 medlemmer (nyt).
Valget foretages skriftligt ved almindelig stemmeflerhed, hvis ikke
anden fremgangsmide vedtages af delegeretmodet (nyt).“ Paragraf-
fens sidste punktum (om udtreedelse af reprasentationen) forblev

i uzndret.
I denne formulering vedtoges §'en enstemmigt, og amtmand Ste-
mann blev valgt som det 10. medlem for perioden indtil det ordinzre
delegeretmode i 1941.
Iovrigt aflagde formanden beretning om sin forhandling med mini-
steren, godkendtes. Og som et sarligt punkt om trafikkommissionens
j nu udsendte betenkning.
‘ Om denne udviklede der sig en lengere diskussion, der endte med
enstemmig vedtagelse af folgende resolution:

,Delegeretmodet tiltreeder, at de af trafikkommissionens flertal
vedtagne forslag om hjezlpeforanstaltninger — med de af privatba-
nernes mindretal foresliede =ndringer — soges gennemfert, dog
siledes, at der optages forhandling med ministeriet for offentlige
arbejder om
at moratorium for tidligere ydede moderniseringsldn gennemfores

" snarest muligt,
at der sker lempelser i de foresliede vilkdr for tilstdelsé af nye

moderniseringslén, :
at der — som af mindretallet foresliet — snarest muligt stilles et

belob til radighed for ministeren for offentlige arbejder som til-
| skud til de privatbaner, der ikke fir fornsden stotte gennem de
andre af mindretallet foresliede foranstaltninger,
at tilslutningsafgiften s hurtigt som muligt helt bortfalder, og
at staten overtager reguleringstilleeget til privatbanernes pensio-
nister.
‘ Som man ser, en meget klar og precis resolution, ingen talemader,
i men realiteter. Men unzgtelig — man genkender et par af de den
' dag i dag lige aktuelle og brendende ensker. Ja, hvad sagde ikke
' Sokrates: Det skenne er vanskeligt!

‘ 58




H
£
E

Den 17. januar 1940 afholdt fzllesreprasentationen mode. Det ved-
toges at soge ministeren om gennemforelse af hjzlpeforanstaltninger
til privatbanerne hurtigst muligt overensstemmende med det péd dele-
geretmodet vedtagne.

Samme dag fandt et mode sted i Generaldirektoratet for Post-
vasenet ang. sporgsmilet om en forhojelse af betalingen for postbe-
fordringen.

Fra postvasenet side foreslog man, at spergsmalet om en revision
af den overenskomstmassige betaling blev udskudt til normale til-
stande indtradte, og forhandlingerne nu alene skulle dreje sig om et
dyrtidstilleg beregnet ud fra pristallet 162 i 1934. Dette blev til-
tradt. Men da det derefter fra Generaldirektoratet blev haevdet, at
der ved fastsattelsen af dyrtidstillegget ogsa burde tages hensyn
til de af banerne siden 1934 foretagne takstforhejelser, matte banernes
repraesentanter protestere, og man enedes da om, at fwllesrepraesen-
tationen nedsatte et udvalg, som Generaldirektoratet ville tilkalde,
sa snart de havde undersogt sagen nermere. Til dette udvalg valgtes
de tidligere medlemmer af postkommissionen: Driftsbestyrerne Kuhl-
man og P. Hansen og kontorchef Thomsen samt driftsbestyrer Ager-
skov.

Resultatet af udvalgets undersogelser var, at man kunne fastsla,
at banernes ilgodstakster var steget med 55 %, og man matte derfor
fastholde, at postvaesenet matte yde et tilsvarende dyrtidstillaeg.
Generaldirektoratet og ministeren var imidlertid ubejelige, og forst
efter man pa delegeretmodet i 1942 havde vedtaget en ret kraftig
resolution, resolverede ministeren endelig i juni 1943, at dyrtids-
tilleget midlertidig — fra 1. juli 1943 til 30. juni 1944 — forhojedes
til 40 %, uanset, at statsbanerne ikke fik tilsvarende forhojelse.

I april blev et fellesmode afholdt mellem faellesrepraesentationen,
repraesentanter for pensionskassen og funktionzrernes sakaldte fal-
lesrdd (en samlet reprasentation for de forhandlingsberettigede
organisationer, hvor lokomotivfolkene sikrede sig en passende plads).
Forhandlingerne drejede sig om ndringer i lpnningsreglementet,
et udvalg blev nedsat ,til nermere undersogelse og behandling®, det
kom til at bestd af: for fellesreprasentationen af driftsbestyrerne
Kuhlman, P. Hansen, (Sydfyenske), Agerskov, Kizr (Aalborg), kon-
torchef Thomsen og konsulent Bang, for pensionskassen radsformand
Koefoed, og for funktionzrerne det navnte, af seks mand bestaende
feellesrad. Resultatet blev de i 1943 vedtagne endringer i lennings-
reglementet, hvorefter nyansatte ikke lengere fik ret til pension,
sifremt deres afskedigelse skyldtes ,anden dem utilregnelig arsag”
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(o: ikke alder og svagelighed). Funktionererne fik til gengzld i

lofte om en del nyansattelser. '

Af sager i drets lgb kan naevnes:

Fzllesrepresentationen tilskrev ministeriet om tilskud til afhol-
delse af medhjalperkursus, og ministeriet bevilgede 1500 kr.

Med ministeriet korresponderedes livligt om krigssituationens ind-
virkning pa banernes gkonomi og om statsstette; Ministeriet havde
planer i si henseende og agtede den 10. april at soge finansudvalgets
tiltreeden af disse, men beszttelsen, som skete den 9. april, forhin-
drede dette mode. Men i maj kunne ministeriet meddele, at der nu

i var opndet samtykke til en bevilling pa 114 million, og at et udvalg
) til fordeling af dette belgb ville blive nedsat.

Til indferelse af trykluftbremser opniedes en finanslovsbevilling
pé 850.000 kr., og til fordeling af disse bremser blev et udvalg nedsat
med Kuhlman og Thomsen som banernes reprasentanter.

Postvasenet forhojede godtgerelsen for postens befordring.

i I juni afgav formanden, Agerskov, for det til at forhandle med
personaleorganisationerne om endringer i lonningsreglementet ned-
satte udvalg, beretning.

Og iovrigt behandledes i arets lob et utal af sager foranledigede af
krigssituationen — om transporter, om tildelinger o. L.

Specielt om tildelingen af benzin og olie forte et udvalg bestaende
af Kuhlman, Thomsen og folketingsmand N. P. Nielsen indgdende
forhandlinger med rigsdagsudvalg, ministeriet og det erhvervsekono-
miske rad. Et allerede afgivet tilsagn fra ministeriet om lempelse i
rationeringen for banernes vedkommende gjorde begivenhederne den
9. april illusoriske, og banerne matte se i ojnene, at rationeringen der-
efter blev skeerpet betydeligt, og at ingen dispensationer kunne for-
ventes. Toggangen matte, som forevrigt ogsd pé statsbanerne, ind-
i skraenkes, og man métte i den kommende tid veere beredt pd evinde-
lige forhandlinger for blot at kunne opretholde den nedvendigste
trafik, da tilsagn og tildelinger efter sagens natur kun kunne gives
for korte perioder ad gangen.

Men en fordel hestede banerne af den almindelige misére: deres
nytte og nedvendighed blev erkendt ogsé i kredse, som tidligere havde
stillet sig mere tvivlende, — deraf den pludselige bevilling pa 1%,
million.

Delegeretmodet i september 1940
gav ingen anledning til serlige udtalelser. Til feellesreprzaesentationen
valgtes efter Pinholt, som var afgdet ved deden, amtmand Karberg.
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Pa fallesreprasentationens mode i november 1940 valgtes Agerskov
til neestformand.

Postveasenet forhojede dyrtidstilleegget til godtgorelse for postens
befordring til 25 %. Man sogte forhandling med postvasenet om en
yderligere forhejelse fra 1/1 41. Postvasenet afslog dette, man for-
handlede derpa med ministeren, men ogsd han afslog.

Handelsministeriet havde godkendt, at banerne kunne kobe gene-
ratorbraende til 6 maneders forbrug direkte i skovene — med ind-
kobstilladelse fra direktoren ved tilsynet med privatbanerne.

Et udvalg blev nedsat — bestiende af amtmendene Saxild, Neu-
mann, Stemann og Karberg, senere tiltradt af Kuhlman, Thomsen og
Bang — til at overveje nye regler for fordelingen af underskud pa ak-
tioneerer i banerne. Stemann udarbejdede et udkast til en lov i sd hen-
seende. Udvalget godkendte det, feellesrepraesentationen ligesd, og
forslaget blev sendt til ministeriet samt tilstillet samtlige baner.

Da man ret lenge intet horte fra ministeriet, skrev man pany og
bad sagen fremmet, da sporgsmalet var patrengende for banerne. Mi-
nisteriet gav henholdende svar.

I anledning af en klage fra Bornholmske Jernbaner over en genera-
tordreven fragtrute pad Bornholm vedtog man at henstille til ministe-
ren at soge @ndring i loven (om omnibus- 0g fragtmandskorsel ), séle-
des at , kontraktkorsel”, der jo er en omgaelse af loven, forhindres,
og soge gennemfort en effektiv kontrol med den almindelige tildeling
af generatorbreende — hvor misbrug allerede ikke helt sjelden fandt
sted.

Ministeriet havde udsendt et fortroligt cirkuleere til samtlige ba-
ner ang. forbud mod visse offentliggorelser vedrorende privatbaner-
nes anliggender. 1 den anledning udbad man sig en nermere praci-
sering af, hvad dette forbud omfattede (navnlig m.h.t. regnskaber,
trafiktal m. m.).

Delegeretmodet 1941
,tog til efterretning®, ,godkendte og ,genvalgte” efter traditionen,
— hvilket aldeles ikke betyder en kritik af delegeretmoderne, men
en kompliment til faellesrepraesentationen, der arbejder sa fortraeffe-
ligt med sagerne, at de delegerede far alle oplysninger og kun sjel-
dent anledning til spergsmél, derimod imellem til at styrke feelles-
reprasentationens standpunkter ved sine autoritative bekraftelser.
Saledes her: I tilslutning til formandens beretning om henvendelse
til ministeren med forslag om en lov om fordeling af underskud ved-
tog delegeretmodet folgende resolution:

,Delegeretmedet udtaler sin enstemmige tilslutning til feelles-
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repraesentationens arbejde for statens stotte til privatbanerne under
lovlagte former sammen med de i privatbanerne interesserede kom-
muner og sdledes, at nagtelse af tilskud fra et mindretal af kommuner
ikke kan standse en banes drift.

Man anmoder ministeriet for offentlige arbejder om at fremme
gennemfgrelsen af fallesrepraesentationens i dette gjemed udarbej-
dede forslag snarest muligt og mi kraeve, at der i alle tilfelde pd
finansloven for 1942—43 optages en stotte-bevilling til privatbanerne
svarende til den nuverende bevilling pa 14 million kr.“

Fallesrepresentationen fortsatte derefter forhandlingerne med
i ministeriet om denne sag. I november fandt en mundtlig forhand-
‘ - ling med ministeren sted. Fra ministeriets side var rejst en del ind-
vendinger mod forslaget, fra banernes side var deres bemarkninger
hertil formulerede, og ministeren lovede ,at tage forslagene op til
velvillig overvejelse og fremskynde lovforslagets foreleggelse for
rigsdagen®.
, P3 samme mede forhandlede man med ministeren om forhgjelse af
i dyrtidstilleg for postens befordring, postvaesenet havde modsat sig
3 en sddan med henvisning til dets takster i forholdet til statsbanerne,
| fra privatbanerne gjorde man geldende, at mellem to statsinstitutio-
i ner var et sidant spergsmal jo i virkeligheden kun et spergsmdl om
'] : en postering pa statsregnskabet, mens det for privatbanerne beted en
|
{
i

reel indtaegt til imodegdelse af de stigende udgifter, ligesom i for-
holdet til private kunder, og her var jo taksterne efter ministeriets
eget pabud forhsjede. — Ministeren henviste til fortsat forhandling
; med generaldirektoratet for postvaesenet, men den kom der ikke noget
. ud af, det endte med afslag fra postveesenet.

‘ I maj 42 blev en Jov om midlertidig ordning m.h.t. deekning af van-
skeligt stillede privatbaners underskud vedtaget. .

1 fallesudvalget fortes forhandlinger med personaleorganisatio-
nerne om yderligere tilleg til ,sarlige ydelser og forlengelse af
lgnforliget af 1932.

Pi forslag af amtmand Stemann tilskrev man ministeriet om at
: tage sporgsmalet om en fremtidig trafikplan op til behandling inden

f krigens afslutning. — naturligvis for at til den tid situationen ikke
. ; skulle komme overrumplende og uforberedt.

Dette i sandhed vigtige spergsmal, en virkelig trafikordning for
hele landet, sdledes at man velovervejet anviste de forskellige trafik-
midler — baner, biler og skibsfart — deres opgaver, koordinerede
dem til aflesning af en kaotisk konkurrence, som man for langst
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havde lzrt kun alt for godt at kende, — dette sporgsmail havde
allerede veret droftet i det uendelige, men fra flere indflydelsesrige
sider, ikke blot bilisterne, men ogsi kommunerne, havde det medt
effektiv modstand. Lige fra 1927 var de nedsatte kommissioner med
mere eller mindre forsigtighed gdet udenom det; jeg husker fra 1927,
hvor jeg selv, da ansat i ministeriet, som sekreteer for kommissionen
havde udarbejdet betenkningen og derefter, pd ministeriets vegne,
deltog i et stort mede af sogne- og amtskommunale reprasentanter,
hvorledes enhver antydning af en falles landsomfattende ordning,
som naturligvis métte henleegges under en landsomfattende myndig-
hed, blev kategorisk afvist med paberabelse af ,den kommunale
selvstendighed”. Og ,den offentlige mening® havde til stadighed
veret genstand for en voldsom agitation fra bil-interesseret side.
Ikke et ondt ord om dagspressen, men automobilforhandlerne er jo
unagtelig bedre annoncorer end privatbanerne, og deres publikum i
en tidsalder, hvor sd at sige hvermand drommer om sin egen bil,
storre end disses.

Men nu under krigsforholdene var billedet, som allerede bemaerket,
i nogen grad =ndret. Banernes nytte var pa en gang blevet iojne-
faldende.

Alligevel afslog ministeriet (ved en skr. af 4/7 42) at tage sporgs-
malet ,,til behandling under den forhidndenvarende ekstraordinzre
situation, idet man ikke finder det muligt pa indevearende tidspunkt
at overse de fremtidige vilkédr for trafikkens afvikling her i landet.”

Det havde nu vel heller ingen tenkt sig; det var en forberedelse
pa grundlag af det foreliggende, serdeles righoldige materiale, man
onskede, og skulle det endelig vise sig, at det efter krigens afslutning
var i bund og grund forandret — hvordan, var det ganske vist ikke
muligt at forestille sig — nd ja, sd var ulykken ikke sterre end at
et eventuelt udvalgsarbejde var spildt, det var dog endelig set for.
N3, men det méatte altsa ikke ske.

Delegeretmodet 1942
vedtog en ret skarp udtalelse i anledning af postveesenets afslag pa
en yderligere forhojelse af dyrtidstilleget til godtgorelse for post-
befordring.

Idet man ganske sluttede sig til det af feellesrepreaesentationen ind-
tagne standpunkt — om en vesentlig forskel mellem statsbanernes
og privatbanernes stilling i denne sag — erklerede delegeretmodet
at std ,,ganske uforstiende overfor, at staten ikke vil betale den sam-
me godtgorelse for transporten her, som disse skal kraeve af deres
andre kunder — og videre: ,Delegeretmodet ma derfor pa det be-
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'stemteste fastholde kravet om sidan forhgjelse og anmode felles-
reprasentationen om snarest at optage nye forhandlinger herom* — -

og forventede ministeriets stotte ,,til opfyldelse af dette naturlige
krav*,

Ang. trafikplan tiltrddte man, at feallesreprasentationen havde
nedsat et udvalg til at udarbejde et forslag — trods ministeriets
afslag.

Og foranlediget ved en henvendelse fra Foreningen af danske
Privathaner under arbejdsgiverforeningen oplyste formanden, -at
endnu kun 16 baner var medlemmer af denne forening, og anbefalede
,meget indtreengende’ at de ovrige baner meldte sig ind.

Agerskov onskede ikke genvalg til fallesrepraesentationen, og
driftsbestyrer P. Hansen, Odense, blev valgt. Og sa bifaldt man for-
pvrigt, at kontorchef Thomsen, Falleskontoret, fremtidig fik titel
,direktor med lgn som statsbanernes afdelingschefers slutlon, —
han gjorde i sandhed ogsi et stort arbejde.

Pa fazllesreprasentationens mede i november genvalgtes Saxild til
formand og valgtes Kuhlman til nestformand.

Overensstemmende med beslutningen pa delegeretmedet tilskrev
man ministeriet om yderligere forhandlinger med .postvasenet (om
forhojelse af dyrtidstillaeget for betalingen for postbefordring). Og
sagen endte ved et mode hos ministeren i juni 43 med, at dyrtidstil-
lzget forhojedes fra 25 % til 40 % for perioden 1/7 43—30/6 44.

Udvalget til behandling af en trafikplan nedsatte et ,arbejds-
udvalg* til forelgbig at undersege og bearbejde det foreliggende
materiale*. Dette arbejdsudvalg holdt senere mode (i marts) og over-
drog P. Hansen ,,at udarbejde et udkast til en samlet trafikplan for
Fyn“ — til oplysende eksempel altsi. Det skete, og ministeriet fik
det tilsendt, men fastholdt sit standpunkt: at det ikke under den
forhandenverende situation ansi det for hensigtsmessigt at optage
sporgsmalet til behandling.

Blandt de talrige ekspeditions- og rutinesager i feellesrepraesenta-
tionen det ar skal kun fremhaeves som mere principielle:

Cirkuleerer om visse dispensationer fra morklaegningsbestemmel-
serne,

forhandlinger med skattemyndighederne om forhojelse af afskriv-
ningsprocenterne m. v.,

om trykluftbremsesystemets indferelse pa privatbanernes lokomo-
tiver og vogne,

om indskrakning af togantallet under hensyn til breendselssituatio-
nen,
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om standardmateriel til motorkoretojer (et udvalg nedsat), og sa
naturligvis om tildelinger og transporter (derunder ogsi af verne-
magtens mandskab).

Delegeretmodet for 1943 var indvarslet til d. 3. september i Svend-
borg, men d. 29. august blev der, som bekendt, etableret ,militer
undtagelsestilstand®, og alle offentlige moder forbudt.

Delegeretmodet mitte aflyses, og fallesreprasentationen hen-
vendte sig til ministeriet for at fa ,,nermere instruktion om sin virk-
somhed under de foreliggende ekstraordinare forhold for stadig at
kunne fungere som mellemled mellem ministeriet og banerne‘.

I efterarets lob overvejede man en senere afholdelse af delegeret-
modet, men endte med at aflyse det helt ,: sammenlaegge det med
delegeretmodet i 1944,

Et par sager fra fellesrepraesentationen i 1943—44 skal naevnes:

Privatbanernes Kontorforening havde flere gange rettet henven-
delse om at fa udleveret klassificeringsreglerne af 1919 og faet afslag.
De anmodede sa om en mundtlig forhandling (i januar 44), hvor for-
eningens formand motiverede andragendet. Fzllesrepraesentationens
formand svarede, at klassificering var et normeringssporgsmal, og
de enkelte baner var selvstaendige. Efter en diskussion lovede man
dog at overveje, og efter at kontorforeningens reprasentanter havde
forladt modet, vedtog man at foreleegge sagen for delegeretmodet.

Man besluttede at ophere med udgivelsen af ,Privatbanen’ — det
var der ikke noget at sige til, forudsztningen for et sidant blad var,
at det blev et forum for banernes ledende mend, f. eks. driftsbesty-
rerne. I begyndelsen sd det ud til at ville blive det, s& svaekkedes in-
teressen, bidrag indgik sjeldnere og sjeldnere, redaktoren alene (det
var mig) matte fylde bladet med sine betragtninger, erligt og rede-
ligt: det blev tyndt, En tid forsegte man at skaffe interessant stof
fra ligeartede udenlandske blade, det satte krigen en stopper for, —
og sa var bladets dage talte.

Om ,sazrlige ydelser” blev der rejst sag (efter forhandlingsreg-
lerne) ved tre dertil udpegede baner, og de ovrige afventede resul-
tatet. Forlig blev opndet og tiltrddt af samtlige baner.

Personaleorganisationerne stillede krav om indforelse ved privat-
banerne af de samme regler, som er fastsat for statens tjenestemand
1 finansministeriets bekendtgorelse af 28. og 29. januar 1944. Det
vedtoges at soge sagen ordnet ved forhandling mellem personalets
hovedorganisationer og fellesreprasentationen, og i forbindelse der-
med sporgsmalet om endring af feriereglerne.
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Forhandlingen fandt sted. Derefter vedtog fellesrepraesentationen
at anbefale banerne: m. h. t. skzve helligdage at folge statens regler
med tilbagevirkende kraft for 42/43 og 43/44, ,sdledes at kontant
vederlag udbetales for disse ar og to &r frem", og ang. ferien at fore-
sli den til at ligge mellem 1. marts og 15. november, dog at den kan
lzgges pa anden tid, hvis tjenestemanden gnsker det, og tjenesten
tillader det.

Nyt ordensreglement, sikkerhedsreglement og tilleg til signal-
reglement udferdiges med gyldighed fra 1. oktober 1944.

Forhojelsen af dyrtidstilleeget for postens befordring, 40 %, fast-
sattes uforandret indtil 30/6 45.

Pa foranledning af kontorforeningen blev der i juni afholdt et
mode mellem reprasentanter for denne forening og et udvalg fra
feellesrepraesentationen. Kontorforeningen onskede en midlertidig
@ndring i lonningsreglementets § 8 om elevers, medhjzlperes og
aspiranters lenforhold, desuden nogle zndringer i §§ 21 og 23. Efter
nindgidende forhandling®, som der star i protokollen — hvor fzlles-
reprasentationens reprasentanter i det hele tog forbehold overfor
lonforhgjelser ,,af hensyn til konsekvenserne®, — blev mgdet udsat, sa-
gen ville blive behandlet i faellesreprasentationen, og organisationen
£a meddelelse om eventuelt fortsatte forhandlinger. I fellesreprasen-
tationens mode dagen efter vedtog man at indhente oplysninger fra
samtlige baner om, hvor mange det drejer sig om, med tilfejende, at
man er betenkelig ved at folge statens forhejelser. — Det havde
varet hensigten at drefte sagen pa det pdtenkte delegeretmode i
1944, men modet blev ikke afholdt — af samme grunde som det fore-
giende ar. Men i oktober blev forhandlingerne optaget pa ny mellem
det nevnte udvalg og reprasentanter, denne gang for alle tre orga-
nisationer, og nu enedes man om felgende:

ad lonningsreglementets §§ 8 og 21 (om konstitution) »at anbefale
banerne ved de fornedne lokale forhandlinger at vedtage de fore-
sliede midlertidige sendringer overensstemmende med de ved norme-
ringslovanordningen for 1944/45 trufne bestemmelse for de tilsva-
rende tjenestemznd m. v. i statens tjeneste,”

og ad § 23 (om efterindta=gt til enker efter tjenestemeend, der er
dode efter ulykkestilfaelde i tjenesten), ,at anbefale banerne ved de
lokale forhandlinger at vedtage som midlertidig bestemmelse, at der
— idet de galdende bestemmelser om efterindtegt forbliver uforan-
drede — i driftsaret 1944/45 betales de pag=ldende enker et supple-
ment, der udger forskellen mellem hendes pension og efterindteegt i
den pagzldende periode® — en krigstidsforanstaltning, for risikoen
var unagtelig steget.
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Til feellesrepreesentationens mede i november var kun medt Saxild,
N. P. Nielsen og Kuhlman, de ovrige var forhindrede ,,p. gr. af for-
holdene*. Vedtage noget kunne representationen altsa ikke, men
man behandlede de foreliggende sager og udsendte til de ikke modte
forslag til vedtagelse.

Forovrigt var der ikke mange eller storre sager pd dagsordenen,
den vigtigste var en skrivelse fra fallesudvalgets formand i anled-
ning af, ,at personaleorganisationerne havde anmodet om, at det pa
feellesudvalgets mode den 10/2 1939 udsatte forslag til andring i
tjenestetidsreglerne nu mé blive taget op til fornyet behandling,
uanset at de grunde, der foranledigede udsattelsen, endnu ikke er
sket fyldest®.

Man vedtog at svare, at banerne stadig ikke kunne anse tidspunktet
for egnet til spergsmalets losning.

Samtidig med at de behandlede sager blev tilsendt de udeblevne
medlemmer, tilskrev man dem, at sdfremt der ikke til det naste meode,
som blev fastsat til d. 6. dec., modte et flertal af fellesrepresentatio-
nen, ,,vil sagerne blive behandlet som pa modet i dag og forslag til
vedtagelse udsendt til de ikke medte medlemmer — en noedhjalps-
foranstaltning altsd, men den blev nu ikke nedvendig, til naeste mede
kom der tilstreekkeligt mange. Det blev her besluttet at tilsende
banerne den beretning, der skulle have varet forelagt delegeretmodet.

Iovrigt behandledes et stort antal sager, men kun fa af serlig be-
tydning. Neavnes skal blot, at ministeriet havde givet tilsagn om at
soge valutabevilling p& 2 millioner til yderligere indkoeb af tryklufts-
bremser.

Sporgsmalet om et delegeretmode i 1945 blev droftet og udsat gang
pé gang, man afventede, hvad der ville ske i verdenssituationen, og
havde jo al mulig grund til det, krigen nezermede sig sin ende. Men
ogsad under de store forventninger skulle de adskilligt mindre sager
jo passes og blev det. Heller ikke var tiderne blevet lettere, tveertimod,
yderligere indskrenkninger i kerslen stod f. eks. stadig pa dags-
ordenen. I det hele kan det siges, at det store flertal af de sager,
faellesreprasentationen fik til behandling, var preegede af ,,Dagen og
Vejen“, endnu gjaldt det vasentligst blot at komme igennem. En
enkelt sag skal dog neavnes for det glimt af fremtid den beerer i sig:
Faxllesrepraesentationen valgte til at forhandle med det af trafik-
minister Elgaard nedsatte trafikudvalg og hos banerne indhente og
bearbejde det fornedne stof, Saxild, N. P. Nielsen, Kuhlman, P.
Hansen og Thomsen.
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84 indtraf d. 5. maj med tyskernes kapitulation og krigens opher, ;
og med eet slag var situationen som helhed forandret.

Ikke at den dermed blev lettere for privatbanerne, de vanskelige
ir havde bragt dem sveere udgifter — til lgnninger f. eks. — som
aldeles ikke herte op nu, og banernes status var vasentlig forringet,
normal vedligeholdelse havde jo veaeret umulig, og moderniseringen
var mere end nogensinde pakravet, de kommende &r ville stille store
krav. P4 ny mitte man vente et veeldigt opsving i bilismen, en skarp
konkurrence, — og det kom, som bekendt, ogsa.

Men nu kunne man i alt fald samle tankerne om fremtiden.

Den 7. september 1945 blev det to gange aflyste delegeretmode
endelig afholdt.

I det forudgdende fzllesreprzsentationsmede behandledes blandt
andre sager en skrivelse fra postvasenet om, at den til 30/6 s. &. gel-
dende forhojelse af dyrtidstillaget for postbefordringen fortsatte
uforandret til kalenderirets udgang; en skrivelse fra indenrigsmini-
steriet der afslog en anmodning om statstilskud til deekning af udgif-
terne ved banernes driftsbeskyttelsesforanstaltninger, og en medde-
lelse om oprettelsen af en ekstraordinzr tjenestemandsdomstol for
»krigsforbrydere”.

Delegeretmodet blev langt og grundigt, det omfattede jo sager fra
tre driftsar.

Forst var der formandens beretning med ikke mindre end 13 punk-
ter. Som sadvanlig blev de fleste ,taget til efterretning med eller
uden diskussion, kun hvor der under denne fremkom utalelser af
serlig interesse, skal de nzvnes:

Punkt b. braendselssituation; fra adskillige blev der udtalt enske
om snarest at f4 de hirdt nedskidrne kereplaner udvidet igen, ogsd
med sendagskersel, og ministeren, som var tilstede, stillede sig ser-
deles forstiende, men understregede, at braendselssituationen stadig
var vanskelig og uoverskuelig, og han kunne intet love.

Punkt f. om udlevering til kontorforeningen af klassificeringsreg-
lerne. Formanden understregede, at klassificering var et normerings-
spergsmal, som ikke i almindelighed kan forhandles efter forhand-
lingsreglerne, men kun nir det kan péstés, at en omklassificering er
i strid med forudsaztningerne. N. P. Nielsen var dog ikke tilfreds
hermed, han syntes, man kunne imgdekomme tjenestemzndene, i alt
fald forhandle med dem om sagen, og dette sidste blev si vedtaget.

A propos trafikudvalget (punkt 1), som flere talere onskede at fa
sat lidt mere liv i, udtalte ministeren, at det var et politisk spergsmal,
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og for rigsdagsvalg havde fundet sted, kunne han intet foretage.
Men han lagde ikke skjul pd, at en rationel trafikordning havde hans
sympati, og hibede ikke at komme til at genopleve situationen fra
20—30’erne ,,da mange mennesker investerede penge i bilruter, me-
dens samfundet i sidste omgang maitte betale for det, — en ganske
interessant udtalelse, ikke sandt? Politisk!

Delegeretmodet opfordrede derefter fallesreprasentationen til
nsnarest efter valget at tage det samlede trafikspergsmail op overfor
regeringen®.

Til punkt m, personaleorganisationernes forslag om zndring af
lenningsreglementets § 47 om beregning af pensionisters regulerings-
tillzg, (behandlet af fzllesrepraesentationen i et mede i juni), oplyste
formanden, at det ville betyde en arlig merudgift for banerne pa
490.000 kr. at stille deres pensionister lige med statens, og fallesre-
prasentationen mitte derfor trods al sympati for personalets pnsker
forlange, dels at tilskudene til de vanskeligt stillede baner fortsattes,
dels at banerne fik adgang til at foretage takstforhejelser, og for-
samlingen sluttede sig hertil.

Og si fandt genvalgene sted og driftsbestyrer Utkov blev valgt
efter afdede M. T. Hansen.

Det sidstnavnte spergsmal (om pensionisternes reguleringstilleg)
kom til behandling pa et mode i november mellem et udvalg nedsat af
fallesreprasentationen og reprasentanter for personaleorganisatio-
nerne.

Banereprasentanterne stillede folgende tilbud:

at anbefale banerne at betale de mandlige pensionisters regulerings-
tilleg og midlertidigt tilleeg efter statens regler i eet ar at regne fra
1. oktober d. i., imod at funktionarerne ved de enkelte baner i samme
ar af deres reguleringstilleg og midlertidige tilleg betaler 3 %,
men hvis funktionazrerne ikke vil bidrage de 3 %, da at betale i
samme ir til de navnte pensionister halvdelen af forskellen mellem
statens reguleringstilleg + midlertidigt tilleg og det nuverende.

Funktionzrerne afslog at bidrage med de 3 % men modtog tilbudet
om dekning for eet ar af halvdelen af differencen mellem de navnte
tilleeg.

Det samme udvalg fra fellesrepraesentationen forhandlede med re-
presentanter for kontorforeningen om det, ligeledes pd delegeret-
modet behandlede spergsmil: om udlevering af klassificeringsreg-
lerne.

Banernes reprasentanter indgik pd, at reglerne for udregning af
points til klassificering udleveres til organisationen, men afslog iov-
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rigt udlevering af reglerne som helhed med den samme motivering
som pd delegeretmodet, og kontorforeningen tiltrddte dette.

Fra moderniseringsudvalget (banernes altsd) indgik en fremstilling
af, hvilke moderniseringsforanstaltninger udvalget kunne anbefale
for de enkelte privatbaner, og det vedtoges at fremsende den med
tilfejende, at f. s. v. banerne inden lovens vedtagelse anskaffer skinne-
busser eller andet materiel, dette da ma medregnes som dazknings-
berettiget.

Efter feellesreprasentationens anmodning tillod ministeriet at en
udvidet koreplan for privatbanerne matte traede i kraft fra 30. sep-
tember.

I november forhandlede formanden med ministeren (Elgaard) om
flere patrengende sager — trafikregulering, modernisering, forhoj-
else af dyrtidstillzegget til postbefordringsvederlaget.

Endvidere anmodede man om, at loven af 1942 om dekning af van-
skeligt stillede baners underskud matte blive forlenget i den inde-
vaerende rigsdagssamling.

Fra ministeriet modtog man meddelelse om, at det agtede at ned-
sette et nye ordensreglementsudvalg, og anmodning om hertil at ud-
pege to medlemmer. Det blev Kuhlman og P. Hansen.

Man tilskrev Generaldirektoratet for postveesenet ang. sndringens
forlengelse eller genoptagelse af forhandlingerne om betaling for
postbefordringen under den nedskidrne kereplan og dyrtidstillegget
til betalingen for tiden efter 1. januar 1946. Generaldirektoratet sva-
rede, at de ikke kunne indga pd at yde en ekstra betaling for post-
befordringen under den nedskidrne kereplan, og at dyrtidstillegget
pd 40 % var forlanget til udgangen af juni 1946. Fellesreprasenta-
tionen forbeholdt sig at komme tilbage til det forste spergsmal.

Personaleorganisationerne anmodede om, at den midlertidige zn-
dring af lenningsreglementets § 8 samt overenskomsten om-,skave
helligdage” matte blive forlenget udover 1/4 46. Fallesreprasenta-
tionen vedtog at udseztte sagen, til der foreld oplysning om statens
stilling til spergsmalene, og henstillede til banerne fortsat at betale
elever m. v. som nu — med forbehold af midlertidigheden.

Fra @stsjellandske Jernbaneselskab foreld den interessante oplys-
ning, at banen havde et underskud pd ca. 25.000 kr. hidrorende fra
postbesorgelsen pa stationerne. Man besluttede at lade sagen bero pd
den forventede yderligere forhandling med postvzsenet, men bad
foruden banen oplyse, hvad der ville spares pad de enkelte stationer,
hvis overenskomsten med postvaesenet helt opherte.

Og efter aftale med personaleorganisationerne nedsatte fallesre-
preesentationen i august 46 et udvalg af driftsbestyrere, nemlig de
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3 der er medlemmer af reprasentationen og ,7 andre, repreasente-
rende sivel bedre som darligere stillede baner til at forhandle om
indforelse af et nyt lonningsreglement pr. 1. april 1946%.

P3 delegeretmodet september 1946
redegjorde formanden for de med postvaesnet forte forhandlinger.
Generaldirektoratet naegtede at forheje dyrtidstillegget udover de
oftnzvnte 40 %, og man havde da indanket sporgsmilet for ministe-
ren, hvis afgerelse man afventede — og man havde jo heller ikke andet
at gore for der stir, som bekendt, i banernes eneretsbevillinger, at
»for postens transporter nyder bevillingshaverne godtgorelse efter en
af ministeren fastsat takst®.

Hvad specielt sporgsmilet fra Ostsjzllandske Jernbane angik,
fremhevede formanden, at det ved fastsazttelsen af betalingen for
postbesergelsen pé stationerne sikkert har varet taget i betragtning,
at en stor del af arbejdet, og pa mindre stationer hele arbejdet, kunne
udfores af.stationernes personale uden merudgift for banerne, og
en undersegelse ved nogle andre baner af, hvad de kunne spare i len-
udgifter m. v., hvis postoverenskomsten blev ophavet, havde da ogsd
vist, at det, de kunne spare ved overenskomstens opsigelse, langt fra
dzkkede de indtegter de derved mistede.

Han opfordrede forsamlingen til at udtale sig, men det var der
ingen der folte trang til.

Derimod gav personaleorganisationernes krav om zndring af tjene-
stetidsreglerne og af lennings- og pensionsbestemmelserne anledning
til en livlig debat. Fra flere sider beklagede man, at banerne ikke
havde en centralledelse, der kunne forhandle.siddanne spergsmal pd
samtlige baners vegne, men kun kunne rette henstillinger, som ikke
var sikre pa at blive fulgt; fra andre sider var man imod det. Bekla-
gelserne over, at stigende lonudgifter blev palagt men takstforhgjel-
ser forhindrede, var derimod almindelige. Og ligeledes var der enig-
hed om nedvendigheden af statsstotte i de allerede vanskelige tider,
som ikke sa lysere ud i fremtiden, og af en hurtig og effektiv moder-
nisering, samt endelig om, at banerne mitte have ret til storre selv-
steendighed i deres dispositioner.

Debatten var bade lang og grundig — og interessant, si det egent-
ligt er beklageligt, at den ikke blot nogenlunde fuldsteendigt kan op-
tages i dette lille skrift. N4, men den kan jo efterses i den stenogra-
fiske beretning fra modet.

Den sluttede med enstemmig vedtagelse af folgende resolution:

,Pa privatbanernes delegeretmede i Silkeborg den 6. september
1946 droftedes meget indgdende forskellige for privatbanerne livsvig-
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tige spergsmadl, som pétranger sig til losning i den narmeste frem-
tid; sarlig skal fremhaves felgende:

1. Ny lonnings- og pensionsordning, der efter det af personalet op-
stillede krav, fremkaldt ved statens nye lenningslov, vil medfere
nye udgifter til millionbelgb for banerne.

2. Statsstotte til den som fglge af krigen patrazngende nedvendige
modernisering af privatbanerne.

3. Gennemforelse af en virkelig rationel trafikordning for hele
landet.

4. Aflesning af den geeldende tidsbegrensede lov om stotte til van-
skeligt stillede privatbaner med en fast ordning.
5. Gennemforelse af de af banerne onskede takstandringer.

Delegeretmedet vedtog enstemmigt at anmode regering og rigsdag
om, at spergsmilene ma blive hurtigt fremmede, siledes at banerne
fremdeles m3 blive i stand til at lose deres store samfundsmessige
opgaver pa tilfredsstillende made."

Til faellesrepraesentationen genvalgtes Karberg og Utkov og ny-
valgtes, i stedet for N. P. Nielsen og Marius Andersen, som ikke en-
skede genvalg, landstingsmand Gudiksen og borgmester Lohff Ras-
mussen.

Til fellesudvalget genvalgtes samtlige medlemmer.

P3i sit forste mode herefter genvalgte fallesreprasentationen for-
mand og nastformand, og det blev overdraget dem sammen med
revisor Nielsen at optage forhandling med ligningsmyndighederne
om formuestigningsafgiften — nu begynder jo de nye skatter, der,
v som Anatole France (med en let omskrivning) siger, ,, i deres maje-
3 steetiske lighed rammer de fattige savel som de rige®*.

Fra amtmand Stemann var indkommet et forslag om "at ned-
. satte et udvalg vedrerende en forenkling af banernes forhold til mi-
s nisteriet og tilsynet (o: storre frihed). Man anmodede i den anledning
P driftsbestyrersamridet om at undersege spergsmilet og udtale sig
om eventuelle muligheder. Efter modtagelse af dets svar blev et ud-
valg nedsat bestiende af formanden, Stemann, Gudiksen, Kuhlman,
P. Hansen og Thomsen. Sammen med fem repreaesentanter for Direk-
i tor-Samradet — driftsbestyrerne havde besluttet fremtidig at lade sig
K benavne direktorer, ligesom deres kolleger f. eks. i Sverige, undtagen
P. Hansen og Thage, de onskede stadig at veere ,,driftsbestyrere® og er
! det som bekendt endnu — men altsi: suppleret med disse holdt
- udvalget mede, dreftede og nedsatte et underudvalg bestdende
af Stemann, Terp-Lassen (samradet), Kuhlman og P. Hansen samt
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konsulent Bang, og pa et mode d. 23. januar vedtog dette underudvalg
en meget udferlig indstilling.

Med henvisning til de p& delegeretmodet fremkomne udtalelser,
konstaterede man forst, at medens der i de svundne tider, da banernes
eneretshevillinger blev givet, virkelig kunne tales om en eneret, var
dette nu, takket vaere bilerne, kun en illusion. Forudsaztningerne var
sd veesentlig sndrede, ,,at ogsa de i disse bevillinger fastsatte vilkar
og begrensninger navnlig m. h.t. banernes ret til selvstendig at
disponere ikke kan anses at svare til deres formal i den foreliggende
situation. Og idet man habede, at ministeriet ville stille sig velvil-
ligt til tanken om ,.en siddan friere forretningsmeessig ordning* stil-
lede man folgende forslag, som her refereres i hovedtrak:

m. h. t. koreplaner matte det veere nok, at de feerdigtrykte planer
indsendtes til direktoren for statstilsynet (dog efter forhandling
med statsbanerne for de baner, der har tilslutning);

m. h. t. takster var ,en vis og ikke ubetydelig beveegelsesfrihed"
nodvendig, og man bad sig fritaget for at skulle soge approbation;

ogsa approbation af budgettet matte anses for unedvendig, den
indtraf jo forevrigt ofte forst efter driftsdrets begyndelse:

regnskabets behandling i 2. hovedrevisorat ligeledes, nu havde
alle baner jo selv en statsautoriseret revisor;

over alle andre fonds end reservefondene matte banerne kunne
disponere uden approbation. Og ligeledes kunne foretage de nedven-
dige anskaffelser m.v. selvsteendigt, forudsat at udgiften kunne af-
holdes af ,,forhdndenvearende midler®, altsd uden optagelse af lan. —

Driftsbestyrer P. Hansen kunne ikke tiltreede forslaget, han havde
ikke haft vanskeligheder ved at folge de galdende regler og , matte
nzre betenkelighed ved at afbryde forbindelsen med ministeriet®.
Enkelte, konkrete vanskeligheder, der voldte besver, var der al mulig
grund til at vente, at ministeriet ville stille sig forstdende overfor.

Underudvalgets indstilling blev tiltradt af udvalget og derefter af
feellesrepraesentationen. Indstillingen blev derefter indsendt til mini-
steriet, og feellesrepresentationens repraesentanter i udvalget blev
indkaldt til et mode i ministeriet i august, men der kom intet ud af
det (undtagen m. h.t. koreplanerne, som var det mindste af det).
Ministeriet fastholdt, ,,at det navnlig i ojeblikket, hvor der var tale
om udvidet stotte til privatbanerne, — — ikke mente at kunne give
afkald pa sin indflydelse pa banernes okonomiske dispositioner”. Og
det tog delegeretmodet sd i september s. &. ,,til efterretning®.

Denne sag er refereret her sa forholdsvis udferlig, fordi den meget
godt oplyser om fazllesrepresentationens aktivitet og vagne blik for
privatbanernes interesser. At de i dette — og mangfoldige andre —
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tilfzlde forte til intet, kan i alt fald ikke bebrejdes reprasentationen.
Dens arbejde gennem &rene har ofte veret stort — og utaknemme-
ligt.

Af andre sager i drets lgb skal navnes:

Godtgorelsen for postbefordring — som endte med, at ministeren
fastsatte forhejelsen af dyrtidstilleeget til 50 % — indtil videre, og

takstforhojelserne — hvor banerne dog i det vasentlige fik deres
onsker opfyldt.

Lokomotivfolkene gnskede en forhandling om betjening af baner-
nes skinnebusser og motorvogne (til hvilken de mente at matte have
eneret). Et mode mellem reprasentanter for feellesrepraesentationen
og banefunktionzrernes forbund blev indkaldt, men da man fra fel-
lesreprsentationens side ikke kunne indvillige i, at neestformanden
for Dansk smede- og maskinarbejderforbund deltog i medet, forlod
lokomotivmandsforbundets mand medet som protest. Og da derefter
togferer Herlak erklarede, at han for privatbanefunktionzrernes for-
bunds vedkommende ingen sager havde at forhandle, sluttede dermed
medet.

Et mode mellem et udvalg af fallesreprasentationen og reprasen-
tanter for samtlige baneorganisationer fandt derimod sted til behand-
ling af de gamle pensionisters forhold. Fra personalets side enskede
man statens regler fulgt. Banereprasentanterne meddelte, at pen-
sionskassens bestyrelse havde erkleret, at kassen ikke kunne deltage
i en forhojelse af pensionen. Fellesreprasentationen ville tilskrive
banerne, at de matte anses pligtige til fra 1/4 46 at betale 2/3 af
de to portioner reguleringstilleeg, som statens pensionister havde op-
niet, men generelt kunne spergsmalet ikke loses, dette matte for-
handles ved de enkelte baner.

Organisationerne havdede at have ret til at fore disse forhandlin-
ger efter forhandlingsreglerne pa pensionisternes vegne, men en.
fellesudvalgskendelse af 3/10 —47, afslog dette.

Efter at lokomotivfolkene si brat havde afsluttet det nzvnte mode
(om betjening af skinnebusser m. m.) genoptog de en tidligere pa-
begyndt, midlertidig indstillet, aktion mod Hammelbanen. Banen gik
til ministeriet, og dette indkaldte sa til et mede af alle interesserede
parter. Her gik fallesreprasentationens repraesentanter ind pad en
ordning, hvorefter det pd den tid faktisk bestiende forhold, at 85 %
af motorforerstillingerne var besat med tjenestemeend fra maskin-
afdelingen og 15 % fra trafikafdelingen, skulle seges bevaret for de
allerede bestaende stillingers vedkommende, medens ved nyoprettelse
af sidanne stillinger disse s vidt muligt skulle deles lige mellem
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de to afdelinger. Lokomotivmandsforbundet afslog forst en sadan
ordning — som trafikafdelingen var godt tilfreds med — men efter
yderligere forhandlinger gik de dog med til den. Til gengzld insi-
sterede de pa at fa selvstendig forhandlingsret, hvad feellesreprasen-
tationen intet havde imod. Ministeriet udarbejdede de nedvendige
@ndringer i forhandlingsreglerne, som alle parter tiltradte.

Om nyt lonningsreglement og tjenestetidsregler fortes der for-
handlinger.

Af fzllesudvalget var et underudvalg nedsat. Tjenestemandenes
representanter onskede (i et fallesudvalgsmode 3. september 1946)
sporgsmélet om tjenestetidsreglerne pakendt, men feellesudvalgets
formand med tilslutning af banernes reprasentanter, mente, at der var
,,en siadan forbindelse mellem de to sager, at man ikke kunne se bort
fra muligheden af, at der ved en fzllesbehandling kunne opnas et
yderligere resultat”, og henviste derfor sporgsmailet til ny under-
udvalgsbehandling i forbindelse med zndringer i lonningsreglemen-
tet. Der opniedes da ogséd sluttelig enighed (feellesudvalgsmode 6.
november s. 4.) om en ordning, ,,ved hvilken, — som det hedder i ken-
delsens motiver — det var tilstraebt at bringe de ved privatbanerne an-
satte tjenestemeends ansattelses-, lonnings-, pensions- og arbejds-
vilkir m.v. i si nazr overensstemmelse med de for statens tjeneste-
mend geldende vilkdr pa tilsvarende omrader som privatbanernes
serlige forhold har gjort muligt”. Og reglementerne @ndredes sd i
overensstemmelse hermed.

Delegeretmodet 1947
behandlede, foruden de navnte sager, et forslag til @ndring i for-
handlingsreglerne § 5 ang. oprettelse af et forhandlingsudvalg nedsat
af fellesreprasentationen til forhandling med organisationerne om
sager af principiel karakter, forinden sagen henvises til fellesudval-
get. Fezllesreprasentationen, som forelagde sagen og havde udarbej-
det endringsforslaget, onskede dog, da nye momenter i den seneste
tid var kommet til, (sporgsmal om ,samarbejdsudvalg™), at tage
sporgsmalet under yderligere overvejelse, og delegeretmodet nojedes
med at tage sagen til efterretning.

Formanden redegjorde for de med ministeren forte forhandlinger
om statsstotte til modernisering — hvorom et lovforslag foreld med
en samlet moderniseringsplan pa 50 millioner, hvoraf 10 millioner
skulle afholdes af banernes fonds og resten med 2/3 af staten og 1/3
af de interesserede kommuner, og ligeledes til dakning af drifts-
underskud, hvor den lobende, midlertidige lov onskedes aflost af en
permanent.
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Endelig havde ministeren pa fallesrepraesentationens anmodning;
nedsat et udvalg til undersogelse af spergsmilet om en rationel tra-
fikordning, men der foreld intet om resultatet af dette udvalgs ar-
bejde.

Da kammerherre Saxild ikke onskede genvalg hverken til fealles-
reprasentationen eller fallesudvalget, nyvalgtes hertil henholdsvis
direktor Terp-Lassen og stiftamtmand Neumann.

Pa fazllesrepresentationens forste mede herefter blev Neumann
valgt til formand.

Direktor Thomsen havde segt sin afsked som fxlleskontorets leder,
han anmodedes om i to ir at vare ,til radighed®, stillingen opsloges
ledig — ,.for en civilingenior med neje kendskab til privatbanernes
forhold“, og overassistent Brandt blev udnzvnt til fuldmegtig. Pa et
mede d. 13. november vedtoges det at udnavne direktor Hjortkjer
til direktor for felleskontoret med tiltrsedelse senest 1. april 1948.

I anledning af et af amtmand Stemann fremsat forslag til @ndring
i forhandlingsreglerne var nedsat et udvalg, en skrivelse om sagen
blev udarbejdet og sendt til samtlige baner, og et underudvalg be-
stiende af banernes medlemmer i fallesudvalget blev nedsat til at
behandle forespergsler fra banerne, — det er altsi det nu noksom
bekendte 48-udvalg, et stdende udvalg, hvis nytte har veret ubestri-
delig.

I anledning af manglende valuta til skinnebusser (som var bestilt)
forhandlede formanden med ministeren, og sagen gik i orden.

Endvidere forhandlede han med folketingsudvalget om moderni-
sering, og loven blev da ogsa vedtaget.

Fra amtmand Stemann modtog man en udskrift af forvaltmngs-
kommissionens betenkning (han var medlem af denne kommission)
om privatbanernes forhold til ministeriet for offentlige arbejder.

Til ministeren rettedes en henvendelse om begransning af ind-
forslen af lastbiler og onskeligheden af en samlet trafikplan.

Og ligeledes om at loven af 1946 om midlertidig ordning m. h. t.
dzkning af vanskeligt stillede privatbaners underskud matte blive
forlenget.

Pa delegeretmodet i september 1948
blev formandens beretning om de storre sager i arets lob ,taget til
efterretning®, for flere punkters vedkommende dog ferst efter en
livlig diskussion.

Saledes om moderniseringsloven, hvor formanden redegjorde for
de gentagne forhandlinger, der var fort med ministeriet bl. a. for
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at opna 2 pladser i det til lovens administration nedsatte udvalg,
men det var kun blevet til 1; dog havde man opndet, at direktor
Hjortkjeer kunne overveare udvalgets moder, hvad der var af betyde-
lig praktiske betydning, og man »: fazllesreprasentationen havde ned-
sat et udvalg til i forening med direktoren for statstilsynet at komme
med forslag om de typer af materiel, der skulle anskaffes, og forsoge
at fremskaffe gunstige priser.

Under punktet: Privatbanernes nuvarende stilling og sporgs-
maélet om en trafikordning oplyste formanden, at mens persontrafik-
ken stadig var jevnt stigende, tegnede billedet for godstrafikken sig
meget morkt, den var sterkt faldende, og det skyldtes naturligvis
i forste rakke lastbilkonkurrencen, men i nogen grad ogsd vare-
manglen. Indtzgterne som helhed holdt sig nogenlunde konstant,
men udgifterne var siden 43/44 steget med ca. 25 %, eller 12 millioner,
hvoraf halvdelen pa lenninger m. v.

En rationel trafikordning havde ministeren lovet at ville interessere
sig for. Landstingsmand Gudiksen gik meget kraftigt ind for tan-
ken, overretssagforer Eriksen, Hammelbanen, ligeledes, og det sam-
me gjorde Rendbeck, Aalborg, som desuden kravede, at banerne fik
en passende — det vil sige forhojet — andel i rutebilnettet, og ende-
lig Kuhlman, som patalte, at hverken myndighederne eller offentlig-
heden havde tilstraekkeligt blik for, at privatbanerne i virkeligheden
var samfundshaner, eller for at biltrafikken belastede vor valuta med
megtige belob, 100—150 millioner om &ret, mens privatbanerne kun
kostede en brokdel heraf, maske 10—20 millioner. og diskussionen
endte med enstemmig vedtagelse af folgende resolution: ’

,Forsamlingen udtaler sin tilfredshed med, at ministeren for of-
fentlige arbejder har givet tilsagn om at ville fremsatte forslag til
en trafikordning, hvilken sag gentagne gange er bleven rejst fra
privatbanernes side, og hdbet om, at dette spergsmal, som man er-
kender at veere i hoj grad patrzngende, snarest mé finde en tilfreds-
stillende losning*.

Ak ja, hvad skrev ikke P. A. Heiberg i sin beremte rim-abc:

En kapellan kan gammel blive,
men holder sig ved hab i live —.

Derpa godkendtes regnskabet og genvalg fandt sted til feellesrepree-
sentationen o.s.v.

Pa fzllesreprasentationens forste mode derefter foreld en officiel
meddelelse om det forhold, som alle i forvejen kendte, at Sydfynske
Jernbaner fra 1. april 1949 overgik til staten, hvorfor banerne fra
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nzvnte dato udmeldte sig af sammenslutningen, som siledes mistede ;

sit sterste medlem. Til gavn for hvem og hvad? Ja, for kommunerne
vel, som siledes blev fritaget for enhver underskudsbekymring —
koncernen havde dog ikke hert til de ligefrem nedstedte. Men for
egnens befolkning, banernes kunder, for trafikken og for staten?
Mon? Et par szrlig trafikmagre strakninger er, som bekendt, i de
sidste 4r blevet nedlagt, men det kunne jo endelig ogsd vare sket
under fortsat privatbanedrift, og manglende sans for rationalisering
havde man aldrig kunnet beskylde ,Sydfynske* for. — Men siadan
skulle det altsd vare.

-Fra ministeriet foreld anmodning til fallesrepraesentationen om at
lade sig reprasentere ved et mede ang. gennemforelse af forvalt-
ningskommissionens betankning, og man bemyndigede hertil det
tidligere udvalg + Stegger Nielsen.

Til forhandling med statens mergeludvalg (ang. tilskud til mer-
geltransport) indtradte Hjortkjeer i udvalget i stedet for Thomsen.

Af sager behandlede pa senere meder kan nzvnes: en meddelelse
fra postvasenet om, at enhedsprisen for postbesorgelse (et sporgs-
mail man gentagne gange havde forhandlet om) var forhejet fra 3,37
kr. til 3,39 kr. fra 1/10-48, men kort efter en yderligere meddelelse
om, at prisen var forhgjet til 3,48 fra samme dato — i anledning af
det midlertidige tilleeg.

En henvendelse fra Hjerringsbanerne om fremskyndelse af udbe-
taling af statens andel i privatbanernes underskud, foranledigede en
anmodning til samtlige baner om tidligere indsendelse af regnska-
berne, ,,da forsinket indsendelse fra blot een bane sinker udbetalin-
gen for de ovrige.”

Bornholmske Jernbaner rettede pa ny en anmodning om, at faelles-
repraesentationen ville foretage nye henvendelser til myndighederne
ang. omnibus- og fragtmandsloven (specielt ang. sikaldte turistker-
sel arrangeret af hoteller), og man vedtog at indhente et responsum
fra hejesteretssagforer Steglich-Petersen.

Og i anledning af en klage fra Gribskovbanen over, at statsbanerne
havde afsldet erstatning for en ved rangering pa Hillerod Statsbane-
station beskadiget skinnebus, udbad man sig ny forhandling med stats-
banerne (ved et udvalg).

Kuhlman stillede forslag om fallesindkob af visse materialer, even-
tuelt gennem statsbanernes handelsafdeling, og et udvalg blev nedsat

til at forhandle med statsbanerne herom.

Hojesteretssagforer Steglich-Petersen afgav responsum, og det be-
sluttedes at undersege i ministeriet, om der gives koncessioner til
,»Turistkorsel®.
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Fra 1. april 1949 forhejede postvaesenet enhedsprisen yderligere
til 3,52 kr.

Vedrerende gennemforelsen af forenklingskommissionens betenk-
ning vedtog man at henvende sig til ministeriet om en zndring gdende
ud pd, at privatbanernes takster ikke henhgrer under prislovgiv-
ningen.

Postvaesenet havde rejst krav om indretning af poétrum i skinne-
busser, og det vedtoges at skrive til banerne herom.

Delegeretmode blev afholdt 2. september 1949.

I sin beretning fremhavede formanden, at det belgb, der var stillet
til radighed til modernisering, var adskilligt under, hvad banerne
havde onsket: 70 millioner, og der var bevilget 50. Han redegjorde
for det nedsatte udvalgs arbejde og understregede, at en kommune-
garanti for vedkommende banes fortsatte drift i 7 &r, eller hvor det
drejede sig om sporanlaeg 10 ar, var en absolut betingelse for at opnd
stotte. Og han oplyste sluttelig, at feellesrepraesentationen var sindet
at fremkomme med forslag om fortsat stette til modernisering ved
arlige bevillinger. '

Forenkling af administrationen var det ikke kommet videre med,
for ministeriet forbeholdt sig stadig sin approbation — af takst-
bestemmelser, f. eks.. — Om statens overtagelse ef reguleringstilleeget
til banernes pensionister, en post pa ca. 3 millioner, var der forhand-
let bide med ministeriet og rigsdagens udvalg, men videre var sagen
endnu ikke kommet.

Et virkeligt lyspunkt var det, at den hidtil geldende, midlertidige
lov om underskudsdzkning ikke blot var blevet forleenget, men gjort
permanent.

Om klassificering af stationer oplyste formanden, at man havde
udsendt spergeskemaer til samtlige baner, da det mitte anses for
hojst enskeligt, at reglerne under de zndrede forhold, navnlig det
nye lenningsreglement, blev taget op til revision, men kun een bane
havde svaret, si forelobig matte det jo siges, at det nedsatte udvalg
savnede materiale at arbejde med.

Til fortsatte forhandlinger med postvasenet udbad formanden, ef-
ter at have oplyst om de allerede i rigt mél stedfundne, hvor post-
vaesenet f. eks. tilbed 8 % forhojelse af enhedsbetalingen, mens ba-
nerne kreevede 30 %, — sig forsamlingens bemyndigelse, og fik den.

Et s=rligt punkt pd dagsordenen var det stadig uleste: Spergsma-
let om en trafikordning. Formanden henviste til resolutionen fra sid-
ste delegeretmode, man havde habet pa et lovforslag, men det kom
ikke. Af adskillig omtale, i pressen f. eks., fremgik det imidlertid,
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at ministeren havde et sidant forslag liggende udarbejdet, og banerne
var ikke ene om at enske en rationel ordning, ogsid vognmandsorga--
nisationerne var meget utilfredse med den bestiende tilstand. “Det
er“, sagde formanden, ,,vel nok en kendsgerning, at Danmark m. h. t.
en koordinering af trafikmidlerne er langt bagefter de gvrige civilise-
rede lande, og formentlig derfor ogsd det mest overtrafikerede.“
Og ministeren, som var tilstede, gav formanden ret, en trafiklov var
nedvendig, hvis vi frem i tiden skulle kunne lese trafiksporgsmalet
pd en bdde nationalgkonomisk og for publikum tilfredsstillende
méde. Det var ogsa rigtigt, at der i ministeriet 13 et udkast til en sidan
lov. P4 grundlag af dette havde han forhandlet med et udvalg af
politikere, men faet et bestemt indtryk af, at der ikke var »politiske
muligheder for at gennemfore et sidant forslag i rigsdagen. Derfor
var lovforslaget holdt tilbage, og ministeren sluttede sit indleg i
debatten med disse ord: ,,S4 meget kan jeg sige, at hvis der ikke hos
politiske partier, der har stor betydning i dette land, sker en andring
i anskuelse, si kommer vi til at tage skade for hjemgald i fremtiden.
Forsamlingen besvarede denne szrdeles klare udtalelse ved at fast-
holde resolutionen fra forrige ar, — hvilket efter omsteendighederne
beted lige sd meget som: Tak for den ved baren holdte, trosterige tale.

Af de sager, fallesrepreesentationen behandlede i det felgende ar,
kan navnes: '

Forhandling med postvasenet og organisationerne om honorarerne,
— ,som szdvanlig” kan vi uden overdrivelse sige; og med branche-
foreningen om rabat pd autogummi, — heller ikke nogen nyhed.

Til forhandling med rigsdagsudvalget om forslaget til en ny om-
nibus- og fragtmandslov blev nedsat et udvalg og forhandlinger fandt
sted. Loven blev vedtaget — i maj 1950 — den svarede ikke til privat-
banernes onsker, men beted dog en forbedring, se narmere nedenfor
i formandens beretning pd delegeretmedet.

Til ministeriet blev rettet anmodning om en tidligere udbetaling
af statens andel i privatbanernes underskud — af stor betydning for
de baner, der sa at sige , kerte pd pumperne. Man henstillede, at der
arligt forlods segtes forneden bevilling pd finansloven i stedet for
som hidtil pa tilleegsbevillingsloven, nir de endelige afgerelser forela.
Det afslog imidlertid ministeriet med bemarkning, at det maitte be-
tragtes som ganske udelukket, at de bevilligende myndigheder gik
med til en sddan forskudsbetaling.

Et udvalg, bestiende af Stemann, Kuhlman, P. Hansen og Terp-
Lassen blev nedsat til at undersege mulighederne for fzllesindkob.
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Delegeretmodet i september 1950
udmarkede sig ved en sazrdeles righoldig dagsorden, alene forman-
dens beretning indeholdt 13 punkter, sager som jo alle forst var be-
handlet i faellesrepreesentationen.

Det folger vel egentlig af sig selv, men er dog ingen skade til at
blive understreget, at denne arligt tilbagevendende beretning kun
er en redegerelse i hovedtrak for fallesreprasentationens overvejel-
ser og beslutninger f. s. v. angir storre og mere principielle spergs-
mdl. Ogsa daglige og mere rutinemzssige sager i betydeligt antal,
arbejder den med i arets lob, og falleskontorets direktor med endnu
langt flere.

M. h. t. moderniseringsloven oplyste formanden, at af de ialt 48 ba-
ner havde 37 fdet endeligt tilsagn om stette og var endnu ikke faer-
digbehandlede, 1 havde fiet afslag og 3 havde ikke sogt.

Om statens overtagelse af reguleringstilleeget til pensionister fore-
13 intet nyt. Et rigsdagsudvalg var nedsat, men, som formanden sagde,
»det er desveerre ikke vort indtryk, at udvalget arbejder serligt
flittigt.”

Til klassificering af stationer var der nu kommet et materiale fra
17 baner, og udvalget matte begynde pa dette grundlag, men de ovrige
blev opfordret til nu snarest at sende de begarede oplysninger.

Ang. omnibus- og fragtmandskorsel oplyste formanden, at den nye
lov dog indeholdt nogle forbedringer navnlig den, at mens det hidtil
var amtsradene der gav koncession, var der nu i hvert amt nedsat et
serligt trafikudvalg og desuden et Jandsnavn, som dog ikke havde
storre betydning, da det ikke var en appelinstans i almindelighed,
men kun tradte i funktion, nar ruten gik gennem to eller flere kredse
(amter), hvis trafikudvalg var uenige. Det var altsi ikke si meget,
der var opnaet, men nu matte man jo se, hvordan loven blev admini-
streret, og fallesrepraesentationen ville folge det med stadig opmaerk-
somhed. Endelig var der ogsd den bestemmelse, at loven skulle revi-
deres i 1952—53.

Som et serligt punkt pa dagsordenen var opfert privatbanernes
nuvaerende stilling, og formanden oplyste, at der i 1949/50 var 13
baner med et samlet overskud pa ca. 640.000 kr. mod forrige ar 13
baner med 1,1 million overskud, og 33 baner med samlet underskud
pé ca. 6,6 millioner, mod forrige ir samme antal men 6,0 mill. Altsa
en samlet forringelse med ca. 1,1 mill. kroner. Formanden var ikke i
tvivl om, at en trafikordning ville blive en nedvendighed, men ansi
det for uden nytte at genoptage en droftelse herom nu, da man
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desvaerre maitte ,,erkende, at den store trafikkommissions betaenknmg
i virkeligheden er endt i rigsdagens papirkurv.*

Genvalg fandt sted til fallesreprasentationen og fzllesudvalg, dog
at amtmand Friis-Jespersen blev valgt til suppleant i det sidste efter
amtmand Tofts ded.

b Ved De nu omtrent, hvad der foregar i fallesreprasentationen?
Eller kan det endnu overraske Dem, at den genvalger formand og
nastformand? Eller at den behandler sager som f. eks.

om betaling for postbefordring (med nedszttelse af et udvalg
; til at forhandle),
i om takstmoderation ved fallestransporter (ligeledes med et ud-
' valg),

om reguleringstillag til pensionister (beroer til en kommende

forhandling med ministeren),

om fellesindkob (til efterretning),

om @ndring I satserne for szrlige ydelser,

om @ndring i uniformsreglementet (forhandling genoptages)?

P& foranledning af personaleorganisationerne udbad ministeriet
sig en udtalelse ang. spergsmalet om udlevering af klassificeringsreg-
lerne, og fzllesrepraesentationen svarede, at man arbejdede med sagen
og skulle komme tilbage til den, nar arbejdet var lengere frem-
skredet.

; I sagen om , turistkorsel, indsendt af Bornholmske Jernbaner, til-
skrev man banerne, at man var rede til at tage derover og stotte dem
ved eventuelle forhandlinger med trafikudvalget.

Kontorchef Brandt, falleskontoret, fratradte efter at veaere blevet
ansat som regnskabschef ved de lollandske baner. En ny fuldmegtig
skulle anszettes, det blev, som bekendt, Velling.

Og fra 1. april 1951 blev enhedsbetalingen for postexpedition for-
hojet fra 3,69 kr. til 3,82 kr.

Delegeretmodet 1 1951
blev fredeligt og overskueligt. Formandens beretning indeholdt kun
6 punkter:

Fallesrepraesentationen havde forhandlet med ministeren om en
trafikordning, som havde ministerens sympati og mulig ville blive
taget op til drpoftelse sammen med omnibus- og fragtmandslovens
revision i 1952—53;

statens overtagelse af reguleringstillagget til privatbanernes pen-
sionister, som trods et udvalgs dreftelser ikke var kommet videre;
men banerne mindedes, hvor langtsomt det gik med underskudsdak-
ningen, og gav ikke op;
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et drligt moderniseringstilskud, som ministeren dog ikke ville tage
stilling til for den store modernisering var gennemfort;

fragtrabat pd faellestransporter med statshanerne, hvor man des-
veerre ikke havde fiet medhold af ministeren;

og krav om skarpere kontrol med, at lastbilerne overholder lovens
hastigheds- og belastningsbestemmelser.

Om modernisering, fellesindkob og uniformsreglement gav beret-
ningen ingen anledning til szrstandpunkter, og vedr. postbefordrin-
gen gav formanden meddelelse om de forhandlinger, der stadig matte
fores, fordi nye sporgsmil (om taksterne f. eks.) stadig dukkede op.

Og endelig om banernes nuvarende stilling méitte formanden op-
lyse det beklagelige, at mens i 1949/50 13 baner havde et samlet over-
skud pa ca. 640.000 kr. havde i 1950/51 kun 8 baner overskud pa til-
sammen ca. 482.000 kr. Og i 49/50 havde 34 baner ialt 6,6 millioner i
underskud, men i 50/51 39 baner tilsammen 8,3 millioner. Resultatet
var altsa ca. 1,9 millioner darligere end i det foregdende regnskabsar.
Og grunden hertil: Stigning pd si at sige alle udgiftsposter, kulpri-
serne f. eks. steget over 50 %, reguleringstillegget til tjenesteman-
dene ca. 900.000 kr. — T'il disse triste facta tav forsamlingen.

Og derpa fandt alle genvalg sted.

P4 fallesrepraesentationens mode i oktober foreld bl. a. meddelelse
fra postveaesenet om enhedsbetalingens forhojelse fra 3,82 til 3,94 kr.,,
hvilket beted en forhejelse af den arlige godtgerelse til banerne pa
ca. 48.000 kr. Og til betaling for postens befordring foreld et tilbud
pa 17 % forhgjelse af dyrtidstilleget, som blev modtaget.

Om endringer i 5: forhejelse af de gezldende satser for regule-
ringstilleg, midlertidigt tilleg og sarlige ydelser tilskrev man ba-
nerne.

Personaleorganisationerne enskede oprettelse af et samarbejdsud-
valg, og et udvalg blev nedsat til forhandling herom.

Endelig vedtog man at indkalde klassificeringsudvalget til dref-
telse.

Om oprettelse af samarbejdsudvalget blev der i december holdt et
forhandlingsmede med reprasentanter for personaleorganisationerne.
De fremlagde et forslag, som fallesrepraesentationens repraesentanter
tog ,til overvejelse“. Og efter at denne havde fundet sted, afviste
feellesreprasentationen andragendet og skrev til banerne, at hvis
de gik med til at oprette lokale samarbejdsudvalg, maitte disse ikke
tage sig af spergsmal, der kan forhandles efter forhandlingsreglerne
eller f4 konsekvenser for andre baner.
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Fra organisationerne indgik et andragende om forhojelse af veder-
laget for ,skave helligdage”, fellesrepraesentationen kunne anbefale
| det, men matte henvise til lokal forhandling ved de enkelte baner.
| Kuhlman stillede i en skrivelse indtreengende forslag om fornyet
" henvendelse til regering og rigsdag om fortsat stotte til banerne, og
; man vedtog at soge en forhandling med ministeren herom. Den fandt
1 sted. Desuden blev en skrivelse, lang og grundig, sendt de to myn-
% i digheder.
i Den 9. marts 1952 afsagde hgjesteret dom i den tidligere navnte
sag om turistkorsel pd Bornholm. Banerne fik medhold.
Og for at skaffe oplysning — til evt. efterfolgelse — om trafik-
: ordningen i andre lande, der nogenlunde svarer til vort, blev Milner
% :’ , " og Hjortkjeer sendt pa en studierejse til Norge.

Til delegeretmodet i september 1952
var formanden sygemeldt og nastformanden, Kuhlman, aflagde be-
retning.

Den indeholdt kun 4 punkter, men i det mindste 2 af dem var af
overmade vigtighed og navnlig det forste, henvendelse til ministeren,
gav anledning til indgdende dreftelser. I virkeligheden dakkede dette
punkt adskilligt mere end den blotte beretning om en henvendelse,
den blev en samlet fremstilling, grundig og motiveret, af privatbaner-
, nes samfundsnyttige virksomhed og de onsker, de mitte nzre, de
BE krav de mitte mene sig berettiget til at stille for at kunne fortsette
‘ ; dette arbejde.

e Her skal vi dog nejes med at gengive den resolution, fzllesrepree-
1{ sentationen havde besluttet at foresld, og som blev enstemmigt ved-
- taget:
e , Privatbanerne henstiller til regering og rigsdag, at der -snarest
‘ nedsattes et hurtigt arbejdende udvalg, der skal fremkomme med

! forslag til en samlet trafikordning for hele landet. Indtil en sidan
; ordning foreligger, md privatbanerne indtrengende anmode om, at
| der ydes dem en ojeblikkelig hjelp gennem folgende tre punkter:

! 1. Maksimum af statens bidrag til dakning af banernes underskud
% forhejes fra 60 til 80 pct.

: 2. I lighed med ordningen for statsbanerne opferes pd finansloven
§ det nedvendige beleb til daekning af reguleringstilleeget til pri-
i vatbanernes pensionister, ca. 5 mill.

3. Til fortsat modernisering af privatbanerne opferes pa finansloven
arlig 5 mill. kroner.*
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Ministeren (denne gang Jergen Jorgensen) som var tilstede, sva-
rede:

— m. h. t. trafikordningen, at nu kom loven jo til revision, og sd
var ,tidspunktet vel inde til at se, hvad man kan gore'’, men det var
nu hans opfattelse, at det mere var den private firmakersel end vogn-
mandskerslen, der skabte konkurrencen, og den kunne man jo ikke
gore noget ved;

— ang. reguleringstilleget til pensionisterne, var han i og for
sig enig, men det var jo ingen hemmelighed, at ogsa staten finansielt
stod hirdt i det — (ak, han delte altsd ikke Krags anskuelse om det
lune sving!) — og derfor var det nok et sporgsmil, om gjeblikket
var det rette til at drefte dette problem;

— og om de hpjere procenter til deekning af underskudet — som vel
ikke netop behsvede at veere 80 — mente han nok, at regeringen ville
se velvilligt pa det, men der var jo nok det, at sidan en sag skulle
gennem bide finansministeriet og finansudvalget, sd love noget kunne
han ikke.

(Nir man husker, at denne minister pad forhind var sire venlig
stemt overfor privatbanerne, ma man indremme, at stort var det jo
ikke, han kunne love, og nogen forventning om gunstige resultater
vakte han just ikke. Det eneste lille lysglimt var, som det jo ogsa
senere har bekraftet sig, udsigten til en hojere procent for staten
i underskudsdekningen).

Neastformanden berettede om forhandlingerne, de evindelige for-
handlinger med postvasenet, dyrtidstillegget var forhejet fra 65 til
82 pct. — det var, som han tilfgjede med et smil, ,sddan nzrmest
en jysk handel med den jyske generalpostdirektor.

M. h. t. banernes driftsresultater var der stadig 8, der gav overskud,
men det var gaet ned fra 503.000 kr. til 471.000 kr. De gvrige 33 baner
havde et samlet underskud péd ca. 10,4 mill. (mod 8,3 sidst), skont
indtegterne var steget med ialt ca. 3,8 mill. (fra 49,3 til 53,1 mill.);
men udgifterne var samtidig steget med omtrent 6 millioner.

Til fzllesreprasentationen valgtes direktor M. K. Jensen i stedet
for Utkov, som onskede at fratrade, og til faellesudvalget Terp-Lassen
i stedet for Stensballe, der heller ikke gnskede genvalg.

Af fallesreprasentationens sager i det feolgende &r maerkes: en
henvendelse fra Gribskovbanen om en ny tilslutningsoverenskomst
med statsbanerne, — besvaret med, at man maétte tilride banen at for-
handle sig til rette med statsbanerne om tekniske og praktiske en-
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keltheder, men at banen mdtte fastholde, at den ikke kunne betale
mere end det hidtil geldende tilslutningsvederlag, for andre baners
eventuelt mdtte blive reguleret som folge af resultater af de sted-
§ findende forhandlinger mellem statshanerne og fallesreprasentatio-
) : nen — et principielt spergsmal nemlig.

‘ Hjortkjer og Milner havde varet pa studierejse i Sverrig (om tra-
,, fikordning) og udarbejdede en rapport.

| Henvendelse til personaleorganisationerne om forhojelse af perso-
- nalets andel i pensionsbidrag som folge af pensionskassens darlige
status. Herom fandt senere en forhandling sted pa et mode med re- .
prasentanter for organisationerne, fellesreprasentationen foreslog
deres bidrag forhojet med 1 %, organisationerne ville overveje.

Udvalget til nye klassificeringsregler for stationerne afgav beret-
ning, og det vedtoges at meddele ministeriet resultatet.

P3 henvendelse fra statsbanerne om forhgjelse af vognleje blev et
udvalg nedsat til forhandling.

Fornyede forhandlinger med postvasenet om forhgjelse af betalin-
gen for postens befordring og ekspedition. (Bemerk, hvorledes alle
sager om betaling af en hvilken som helst art nu drejer sig om for-
hojelse, — men det har De vel allerede bemeerket?)

Jernbaneskolen havde hidtil veeret afholdt i Faaborg, men da nu
ingen privatbaner lzenger skulle have tilknytning til denne by, vedtog
I man, at 1954 skulle veere den sidste gang.

Ved forhandlingerne med postvasenet var opnaet, at det midlerti-
dige tilleg til postbefordringsgodtgorelse fra 1/4-53 at regne for-
hojedes fra 82 9 til 92 %, og at fra samme dag det siden 1/10-48
ydede tillaeg til entreprisegodtgerelsen forhejedes til 30 %.

B Pi delegeretmodet i september 1953

- redegjorde formanden feorst for nogle fazllesudvalgskendelser. Den
: ene drejede sig om De Bornholmske Jernbaners pligt til at indfere
| det nye uniformsreglement. Banerne havde vagret sig, men kendel-
sen gik dem imod.

En anden angik spergsmdilet om indferelse af forlengede ferier
for personalet i lighed med de nye regler for statens tjenestemeend.
i Disse gir ud p3, at tjenestemaend med grundlen 7.800 kr. og derover
I har ret til ferie i 24 arbejdsdage, ovrige tjenestemeend ferie i 18
arbejdsdage — dog at de, der fylder 53 inden feriearets udgang, ogsa
har ret til 24 dage. Dette sidste star ikke i loven, men blev bestemt
af finansministeriet som en cadeau til statstjenestemzndene, og ba-
nerne folte sig, ret naturligt skulle man synes, ikke bundet af denne
rent administrative beslutning. Men fallesudvalgets, det vil praktisk
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talt sige formandens, kendelse gik banerne imod. — Dette er refereret
sa udforligt, fordi kendelsen er lige sd principiel som tvivlsom.

Den pi forrige delegeretmode vedtagne henstilling til regering
og rigsdag var blevet indgivet. Ang. Procenten i underskudsdaknin-
gen havde finansministeren modsat sig, at den forhejedes til mere
end 65 %. Fallesreprasentationen besluttede at rette en fornyet
henvendelse, de langvarige forhandlinger om lollandsbanens forhold,
hvor hverken amt eller kommuner ville yde nogen stotte, men for-
langte banen overtaget af staten, kom imidlertid imellem, og forst
da den var sluttet med, at staten stillede et 1an p& 400.000 til radighed,
fandt fellesrepraesentationen tidspunktet inde til at komme med sit
omarbejdede forslag, og nu afventer vi dets behandling. Ministeren
har bebudet nedsattelse af en kommission til at undersege forholdene
vedrerende bide statsbanernes sidelinier og privatbanerne, men hvor-
nir den kommer og hvilken sammensztning den fér, vides der intet
om. Men staten har gennem arene lagt si svaere byrder pa banerne —
ved erstatningsloven f. eks. og i hojeste grad ved sine lenningslove,
ferieregler etc., at banerne synes at have et naturligt krav pa dens
stotte.

M. h. t. tilslutningsafgiften matte privatbanerne stadig heevde, at
kun det arbejde ved anleg, vedligeholdelse etc., der udferes alene
for den lokale trafik, vedkommer dem, og statsbanerne kunne ud-
merket godt yde det som service overfor en stor og god kunde, som
privatbanerne faktisk er dem. I alt fald métte man bestemt protestere
mod en forhojelse af denne afgift, som statsbanerne ensidigt beregner.

M. h. t. stationernes klassificering havde man sammenholdt oplys-
ninger indhentede for ca. 200 stationer med statsbanernes regler og i
det store og hele havde det vist sig, at privatbanernes nye klassifice-
ringsregler (enhedsberegningen) gav samme resultat som statsba-
nernes. Man ville derfor gi over til statsbanernes enhedsberegning,
det havde man meddelt organisationerne, og de var tilfredse hermed.

Ang. omnibus- og fragtmandsloven havde man fremfort sine syns-
punkter overfor folketingsudvalget, loven var jo ikke blevet faerdig-
behandlet i den afsluttede rigsdagssamling, men storre forventninger
havde man nzppe grund til at nzre, det fremgik jo af bemerknin-
gerne til lovforslaget, at regeringen fandt, at den geeldende lov havde
fungeret tilfredsstillende, og en trafikordning syntes ingen at ville
interessere sig for.

Banernes driftsresultater udviste for samtlige baner: en stigning
af personindtazgten (31.618.000) pé ca. 5,8 %, en nedgang af godsind-
tegten (16.416.000) péd ca. 12,3 %, samlede indtagter 52.615.000 kr.,
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i en nedgang pé ca. 1,0 %, og samlede udgifter 65.050.000 kr., en stig-
I ning pa ca. 3,2 %. Resultat: et samlet underskud pa 12.436.000 kr. —
Lo Alene pa reguleringstillaeget til pensionisterne har banerne haft en
udgift pad 5.114.000 kr.

Folgende forslag til resolution, stillet af feellesrepraesentationen,
blev forelagt:

»Pd danske privatbaners delegeretmede i Helsingor den 4. sep-
tember 1953 gav privatbanernes reprasentanter enstemmig tilslutning
til den fra faellesreprasentationen under 27. marts 1953 til regeringen
og rigsdagen rettede henvendelse ang. foroget stotte og fortsat mo-
dernisering m. v., og anmoder fellesreprasentationen om at gore hele
sin indflydelse galdende, for at sagen kan komme til behandling i re-
! . geringen og folketinget i den kommende samling.

Endvidere anmodede forsamlingen om, at det indstendigt ma blive
henstillet til ministeren, at der indtil spergsmailet om tilslutnings-
vederlagenes bortfald kan rejses, ikke blev foretaget wndringer, der
rokker forudsetningerne for de af de i privatbanerne interesserede
kommuner afgivne garantier for driftens opretholdelse i en arrekke.

Og efter at ministeren i de venligste ord havde udtalt sin sympati
for de fremsatte tanker, derunder ogsia for en trafikkommission,
som han fandt det lige si onskeligt som vanskeligt at fi etableret,
og sluttet med, at han desverre, af politiske grunde, ikke kunne
i love noget som helst, blev resolutionen vedtaget — enstemmigt, som
: det dbenbart var forudset ved dens affattelse.

‘ Og genvalg fandt sted over hele linien.

I fazllesrepraesentationens forste mede derefter blev nedsat et
udvalg ,til at tiltraede en eventuel kommission og til at forhandle
" med ministeren for offentlige arbejder, finansministeren og folke-
. tingets finansudvalg m. v. — ang. reprasentationens skrivelse af

27/3-53 og det i delegeretmodets resolution vedtagne — ,samt til at
B soge kontakt med amtsrddsforeningen, kobstadsforeningen og sogne-
radsforeningerne” — med henblik altsi pad omnibus- og fragtmands-
;. loven. Udvalget kom til at bestd af Kuhlman (formand), P. Hansen
: og Hjortkjer. Landstingsmandene Stegger-Nielsen og Gudiksen
»lovede at deltage i de henvendelser, som udvalget mditte onske.*
>: gore deres politiske indflydelse galdende.

I anledning af hgjesteretsdom af 9/6-53 (i pensionssag ved @stsjel-
landske Jernbane) vedtog man at rette henvendelse til ministeriet
ang. dommens konsekvenser.

Cirkuleere med de nye klassificeringsregler blev tilsendt banerne.

Ligeledes cirkulere ang. forhejelse af dyrtidstillegget til betalin-
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gen for postbefordring, og cirkulere om nye satser for sarlige
ydelser.

Det meddeltes banerne, at dyrtidstilleegget til postekspediterernes
honorar fra 1/4 1953 forhejes fra 15 til 30 % som folge af postvase-
nets tilsvarende forhojelse af godtgorelse til banerne for dette ar-
bejde.

I et mede i juni redegjorde Kuhlman for det indledende arbejde,
der var gjort i den privatbanekommission, der nu virkelig var blevet
nedsat, og for privatbanereprzsentanternes indleeg i den generalde-
bat, der havde fundet sted 6. maj. Man vedtog at tilskrive ministeren
om en midlertidig bevilling p& 5 millioner &rlig til dekning af ud-
gifterne ved reguleringstillegene til pensionisterne for 1954/55 og
1955/56 bilagt det naevnte indleeg i generaldebatten samt at sende
denne skrivelse med bilag til de fire kommunale sammenslutninger.

Ligeledes en udtalelse til ministeriet i anledning af et forelagt
forslag til nyt regulativ for omnibuskorsel med motorkoretojer.

I anledning af skrivelse fra postveesenet om endringer fra 1/4 i
enhedsbetalingen for postens ekspedition vedtog man at tage sporgs-
madlet om betaling for postbefordring med rutebiler op til behandling,
efter at sagen forst havde veret forelagt direktor-samrédet.

I en ny sag mellem De bornholmske Jernbaner og vognmendene
pad Bornholm (om ,,turistkorsel m. m.) var faldet en dom, som gik ba-
nerne imod, og banerne anmodede om fzllesreprasentationens stotte
til appel. Man forhandlede med ministeriet og anbefalede, at sagen
fortes videre til hojesteret. Dette skete, og hojesteret idomte 6 tiltalte
boder af 100 kr. for egentlig ,turistkorsel”, dvs. kombineret korsel
for personer for forskellige hoteller og pensionater, men frifandt i
tilfeelde hvor ture var foretaget efter bestilling af hotelveert som
service for hans gester.

Fra det nystiftede A/S Lollandsbhanen indgik en foresporgsel, om
det kunne indtraede i det tidligere Lolland-Falsterske Jernbanesel-
skabs rettigheder og forpligtelser overfor sammenslutningen, og fel-
lesrepraesentationen bekraftede dette.

Delegeretmodet september 1954.

Den hidtidige formand, kammerherre Neumann, var p. g. a. syg-
dom udtradt af fallesrepraesentationen. I hans sted fungerede neest-
formanden, direktor Kuhlman, og aflagde den arlige beretning, som
for forste gang forud var tilsendt banerne.

Det vigtigste punkt i denne var det som henvendelse til ministeren
for offentlige arbejder betegnede, der gav en meget grundig frem-
stilling af alt, hvad feellesrepreesentationen havde foretaget i henhold
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til resolutionerne pa sidste og nestsidste delegeretmode: skriftlig
henvendelse til ministeren med et udformet forslag om stette til
privatbanerne og henstilling om nedszttelse af en kommission; der-
efter mundtlig forhandling med trafikministeren og finansministe-
ren; ministeriet havde nedsat den onskede kommission til underse-
gelse af, i hvilket omfang privatbanernes drift kan opretholdes, og
hvorledes den i givet fald kan sikres, samt konsekvenserne af even-
tuelle nedlaeggelser; kommissionen, i hvilken de forskellige katego-
rier af interesserede var reprasenteret, privatbanerne med to (Kuhl-
man og P. Hansen), havde holdt sit forste plenarmede 6. maj, hvor
banernes reprasentanter fremstillede deres sag og pointerede deres
onsker overensstemmende med resolutionerne. Kommissionen havde
imidlertid ment, at sporgsmalet om midlertidig stotte faldt udenfor
denne opgave, og fallesreprasentationen havde da foretaget en for-
nyet henvendelse herom til ministeren. Kommissionen havde igvrigt
nedsat et arbejdsudvalg (hvori Kuhlman og P. Hansen), og det var
hensigten at holde plenarmede i lobet af efteraret til behandling af
det indkomne materiale. Fristen for afslutning af kommissionens
arbejde var sat til efteraret 1955.

Moderniseringen var heldig gennemfort ved de fleste baner.

I sporgsmalet om tilslutningsvederlag til statsbanerne stod par-
terne meget langt fra hinanden, og det 1d nu i ministerens hand at
trzffe afgorelsen eller maske udskyde den, til privatbanekommis-
sionens betznkning foreld.

Beretningen indeholdt endvidere oplysninger om forholdet til
postvasenet, om jernbaneskolen og om arbejdet i forhandlingsud-
valget af 1948.

Endvidere om reguleringstillzeget til pensionister afskedigede for
1/4-46, en sag, der var medtaget i anledning af, at hejesteret havde
afsagt dom i en sag, som en pensionist ved Ostsjellandske Jernbane
havde anlagt mod baneselskabet, fordi han var utilfreds med banens
beregning af dette tilleg, — iovrigt en sire indviklet sag hvorom neer-
mere ma henvises til beretningen fra delegeretmedet.

Alt dette stod, adskilligt udferligere, i den udsendte skriftlige
beretning, og Kuhlman tilfejede nogle opmuntrende ord. Meningen
med kommissionen var jo at fa de bedst mulige forhold for privat-
banerne, og han troede pa ingen made, det skulle blive nedvendigt
at nedlegge mange baner, de fire kommunale reprasentanter i kom-
missionen ville utvivisomt stotte banerne pa bedste made.

M. h. t. feerdselsloven udtalte han tilfredshed med, at det nye lov-
forslag pabed en nedsattelse af vejtrafikanternes hastighed, nar de
nzrmer sig niveauoverskaringer, siledes at standsning kan ske gje-
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blikkelig. Han onskede en kraftigere retshandhzvelse overfor de hen-
synslese bilister, en effektiv kontrol med, at den for koretojet fast-
satte belastningsgranse ikke overskrides, og rimelige begreensninger
af chaufferernes arbejdstid.

Endelig omtalte han sagen om Lolland-Falsterske Jernbaneselskab,
som var tradt i likvidation 1/7 s. 4., men aflost af A/S Lollandsbanen
med stotte af staten, der bestemt havde afvist at overtage banen,
hvilket maske kunne udtydes som, at der i folketinget var et absolut
flertal imod, at staten overtager flere privatbaner. —

Derpa fulgte en livlig diskussion. Milner sa ikke sa lyst pd ba-
nernes fremtid som Kuhlman, han ventede, adskillige ville blive
nedlagt, men s& burde der absolut, ogsd af hensyn til personalet
der skulle beskezftiges, gives de nedlagte baner en praferencestil-
ling m. h. t. erhvervelse af koncessioner til de bilruter, der matte
etableres for at erstatte banen.

Ministeren ville ikke udtale sig om privatbanernes fremtid, nu var
der nedsat en kommission, og den maétte forst have ordet. Om statens
overtagelse af reguleringstillaeget ville han blot sige, at det efter
hans mening ville veere forkert at rejse det sporgsmal pa nuverende
tidspunkt, kommissionens resultat matte afventes. M. h. t. til tidsslut-
ningsvederlaget kendte han endnu ikke sagen grundigt nok. Endelig
havde han gjort sit bedste for at fremme udbetalingen af under-
skudsdakningen, men finansudvalget havde svaret ham, at der skulle
en lov til, den ville han nu lade udarbejde.

Det var jo altid noget, og Kuhlman takkede ham hjerteligt.

Derpa blev beretningen taget ,til efterretning*.

Om banernes driftsresultat blev det oplyst, at 5 baner i 1953—54
havde haft et samlet overskud pa 380.700 kr. mod 7 baner 340.700 kr.
det forrige driftsdr, og 39 baner et underskud pa 11.584.000 kr. imod
37 baner 12.509.000 kr. forrige ar. Indteegterne var géet ned, person-
indteegten kun ganske lidt, 74 %, men godsindtegten adskilligt mere,
nemlig 6,3 %. De samlede indtagter blev herefter 51.029.000 kr. mod
52.068.000 kr. forrige driftsdr, altsd en nedgang pa 1.039.000 kr., men
det var lykkedes at gennemfore besparelser til et samlet belob af
1.974.000 kr., sa driftsresultatet var forbedret med 935.000 kr. Regu-
leringstilleeget til pensionisterne var som sidst pa godt 5 millioner.

Til fzllesrepresentationen genvalgtes de tre efter tur afgdende
medlemmer, og i stedet for kammerherre Neumann, der efter at have
nedlagt sin bestyrelsespost i Kertemindebanen ikke kunne genvalges,
valgtes borgmester Hol/m, Horsens.
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i Til fellesudvalget kunne Neumann og Tiemroth (tidligere for-
mand i Lolland-Falsterske Jernbaneselskab) ikke genvalges og Terp-
Lassen onskede ikke genvalg. Nyvalgt blev derefter stiftamtmand
Hoirup, sparekassedirekter Berneke og direkter Milner, og til supple-
anter stiftamtmand Friis, overretssagforer Rendbeck og direkter
Hjortkjer.

,; Til revisorer genvalgtes statsautoriseret revisor Erik Nielsen og
s‘; nyvalgtes sparekassedirekter Andersen, Hillerod.
i

i Pa fellesreprasentationens forste mode derefter, i oktober 1954,
HR . valgtes direkter Kuhlman til formand og fhv. landstingsmand Stegger
Nielsen til nastformand.

Fra Hillerod—Frederiksverk—Hundested Jernbane henstilledes,
at fellesreprasentationen sogte udvirket, at vejfarende der passerer
jernbaneoverskaringer i strid med fzrdselslovens og politianordnin-
gens forskrifter idemmes hojere boder, og det vedtoges at tilskrive
. ministeriet herom.

HE Fra Aalborgbanerne var indgiet meddelelse om en pa en general-

‘ forsamling i Fjerritslev—Frederikshavn Jernbane vedtaget resolution
til feellesrepraesentationen om at sege udvirket, ,at staten deltager pa
lige fod med kommunerne i indbetaling af budgetterede underskuds-
belgb,” — det vedtoges at gore ministeriet bekendt hermed og anbe-
fale onsket.

P. Hansen gav meddelelse fra foreningen af danske privatbaner
under arbejdsgiverforeningen. Han oplyste, at der i foreningens fag-
i lige hjzlpefond var opsamlet ca. 216.000 kr., og at foreningens med-
lemmer som felge heraf fra 1/1-55 indtil videre var fritaget for at

& svare bidrag til hjelpefonden. Tilbage for banerne var der -herefter
it kun at betale bidrag til arbejdsgiverforeningen, 14 % p. & af den
45 udbetalte arbejdslen.

i Formanden redegjorde for forhandling med personaleorganisatio-
3' nerne om andring i ferieregler og klassificeringsregler. Om begge

dele var opndet enighed, hvilket meddeles banerne med tilfejende,
: at der om feriereglerne skal afholdes lokal forhandling.
| Pa senere moder dreftedes bl. a. spergsmalet, som var rejst pa dele-
_" geretmodet, om andringer i reglerne for valg til fallesreprasen-
H tationen, fallesudvalget og foreningernes bestyrelser.
; Endvidere redegjordes for forhandlinger fort med ministeriet for
offentlige arbejder angdende refusionshelobene for ,de gamle pen-
sionister.”
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Et udvalg blev nedsat til at forhandle med statsbanerne angdende
forenkling af godstaksterne til lettelse af konkurrencen med last-
bilerne.

Man havde rettet henvendelse til ministeriet for offentlige arbejde:
om skarpelse af bodestraffene for overtredelse af bestemmelserne om
vejfardslens passage af jernbaneoverkorsler, og ministeriet havde
anbefalet dette til justitsministeriet.

Og til forhandling med postvasenet om forhojelse af betalingen
for postbefordring nedsattes et udvalg. ‘

Den zrede laser vil utvivlsomt have lagt merke til, at fremstil-
lingen, efterhdnden som arene skrider frem, bliver fyldigere, ikke
mindst for si vidt angar delegeretmoderne og deres forhandlinger.
Det har den grund, at den allerede fjerne fortids problemer alle enten
er lost eller forsvundne, sa at det for den periode kun gaelder om med
forholdsvis fa streger at ridse et forstdeligt billede op, i korte trak
at folge udviklingen, sagernes gang, som de folger pa og udspringer
af hinanden. Men jo nzrmere vi kommer nutiden, i desto hojere grad
vedkommer sager og synspunkter os direkte, de far en farve af vok-
sende aktualitet, problemerne nermer sig vore egne af i dag eller
er for en stor del ligefrem de samme. Sa bliver det af verdi at folge
diskussioner, som lige si godt kunne fores i dag, og understrege
afgorelser, der binder os i dag eller endnu lader de problemer uleste,
som vi stadig ma beskeftige os med.

Og samme gode leser har sikkert ogsd bemrket en anden ting,
nemlig denne fremstillings form. En s&dan historiske redegorelse
kan tages op pa to mader, man kan kalde dem: i leengdesnit og i tver-
snit. I leengdesnit, det vil sige, at man tager fat pa en sag fra den
ene ende og derpa felger den op. Forhandlingerne med postveasenet
f. eks., som De har medt ustandseligt, man kunne tage sagen op, som
den foreld for halvtreds ar siden, og folge den gennem d&rene, se
hvorledes de enkelte sporgsmal loses for en tid for si at dukke op
igen, se hvordan den udvikler sig, skifter former, men dog til sy-
vende og sidst udspringer af den samme kerne. Eller forhandlingerne
med personalet, hvad de udspringer af, hvad de udvikler sig til, kon-
flikternes skiften og dog ensartethed, folge den rode trdd, som bin-
der dem sammen. Eller sagen om statstilskud, hvordan ogsd den tager
skiftende former, som dog bliver ved at vaere udtryk for den samme
idé, kun vekslende former for det samme problem: Samfundets inter-
esse i privatbanerne, eller med videre horisont: i en trafikordning.

En sidan fremstillingsform ville unegtelig kunne give et historisk
interessant billede — men af sagerne, af problemerne. Og saledes er
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opgaven ikke opfattet her, det har ikke vearet hensigten med dette
lille skrift at give en fremstilling af en rakke sager og deres los-
ning, et fagligt register. Men derimod af en organisation og dens
arbejde gennem arene. Derfor er den anden, tvarsnitsformen valgt.
Den bestar i at folge arbejdets gang si at sige fra dag til dag, at iagt-
tage og i hovedtrazk beskrive, hvorledes sager af vidt forskellig art
kommer og gir, hvordan de dreftes, lgses eller afvises, hvordan de en
anden dag maske dukker op igen, kort sagt: et billede af den brogede
arbejdsdag og dens mand. Naturligvis ogsa af resultaterne, De vil
have lagt merke til, hvordan det gang pad gang anferes, at sagen
senere blev afgjort pd den og den made. Men idéen i dette skrift
har varet at give en razkke billeder af det mangfoldige og stadigt
skiftende Iiv, en mosaik, om De vil, hvor de hundrede smastykker
fojes til hinanden for tilsammen at skabe et broget billede af hel-
heden.

Er det lykkedes? Ak ja, gamle Sokrates viser sig pd ny for mig:
Det skonne er vanskeligt! :
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FALLESREPRASENTATION
OG FALLESUDVALG

Til den forste fallesreprasentation — eller blot reprasentation,
som den jo blev kaldt dengang og mange ar efter — valgte delegeret-
modet, der nu dobte sig selv siledes, den 7. september 1905 pd et
mode i Ronne:

Borgmester Neumann
folketingsmand Klaus Berntsen
driftsdirektor Kier
landstingsmand Jorgen Berthelsen
ingenior Winkel

driftshestyrer Helweg

og driftsdirektor Harboe

og vedtog det forste regulativ for danske privatbaners delegeretmoder
og feellesrepraesentationen.

I dette regulativ fastslas det, at der hvert ar, seedvanlig i september
maned, skal afholdes et delegeretmode for samtlige privatbaner. Mo-
destedet bestemmes si vidt muligt pé det foregaende ars delegeret-
mode, og modet skal indkaldes med mindst 14 dages varsel. Det
ledes af en af de delegerede valgt dirigent og skal forhandle om
og tage beslutning i ,sadanne sager, som af reprasentationen eller
af en eller flere baner matte veere henvist dertil.” Eventuelle forslag
fra banerne skal veere tilstillet reprezsentationens formand inden
1. august, og ,om sager udenfor dagsordenen kan beslutning ikke
tages pa modet, med mindre halvdelen af banerne er reprasenterede
og mindst 2/5 af de delegerede giver samtykke dertil.”

Banerne kan mode med sd mange delegerede, de onsker, men hver
bane har kun 1 stemme, og ,nar baner drives i fallesskab eller er
bortforpagtede, tilkommer stemmeretten det jernbaneselskab, som har
driften af banerne, medmindre andet udtrykkelig er bemearket.”
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Borgmester O. Neumann Klaus Berntsen. Driftsdir., etatsrdd F. Kier.

,Afgorelsen pd mederne sker ved simpel stemmeflerhed. Skriftlig
afstemning kan forlanges af 6 delegerede.”

Om reprasentationen hedder det i § 3, at ,,Pa delegeretmodet val-
ges en reprasentation bestdende af 7 medlemmer, sa vidt muligt
siledes, at de forskellige landsdele bliver reprasenteret. Valget sker
pa 3 &r, sdledes at der arlig afgar 2, dog hvert 3. ar 3, forste gang
1906. Genvalg kan finde sted. Valget foregar skriftlig ved alm. stem-
meflerhed. Nar et medlem af reprasentationen opherer at vare med-
lem af en bestyrelse eller driftsbestyrer, udtreeder han af represen-
tationen, og der vaelges et nyt medlem pa neeste delegeretmode for den
tilbagestdende funktionstid.”

I § 4 er angivet reprasentationens opgave, som, foruden indkaldel-
sen til delegeretmoder, er:

a. , At forberede forslag til og foreleegge disse pd de arlige delege-
retmoder, samt foretage det fornedne til udferelse af de pa mo-
derne tagne beslutninger.

b. P& privatbanernes vegne at fore de forhandlinger med offentlige
autoriteter eller private personer, der er en felge af eller har be-
tydning for de under a. naevnte opgaver.

c. At vere opmerksom pa mulig fremkommende lovforslag for pri-
vatbanerne og i fornedent fald sege at varetage banernes inter-
esser under forslagenes behandling pa rigsdagen og ved den
senere gennemforelse.

d. Ved forefaldende lejligheder at optreede som repraesentant for
privatbanerne, dog sdledes, at reprasentationen ikke kan forbinde
de enkelte privatbaner undtagen I tilfelde, hvor sidan bemyndi-
gelse udtrykkelig er givet.”
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Ingenier S. Winkel. Driftsbestyrer Helweg. Driftsdirekter P. G. Harboe.

Den sidste bestemmelse med sit forbehold har, som bekendt, ad-
skillige gange veret genstand for kritik, ikke blot fra personale-
organisationerne, der onskede et fellesorgan at forhandle bindende
med, men ogsd undertiden fra baneledelser, der savnede et kraftigere
centralorgan, og det er jo heller ingen hemmelighed, at der har
varet tilfaelde, hvor ensidige beslutninger fra en enkelt banes side
har kunnet volde de andre vanskeligheder, — det foran omtalte 48-
udvalg har jo bl. a. haft sin succes ved at fremme ensartetheden i de
driftsmaessige dispositioner. Ja, jeg mindes engang, det er en snes
ar siden godt og vel, da tanken om en virkelig centralmyndighed
blev alvorligt overvejet af forende privatbanemaend. Men det blev
alligevel ved tanken, og banerne har jo til denne dag bevaret deres
selvsteendighed, som de skatter hejt, men dog som regel holder i
tomme for storre og principielle spergsmals vedkommende i dben er-
kendelse af fzllesskabets veaerdi.

M. h. t. repraesentationen bestemmer regulativet iovrigt: at den pa
hvert ars delegeretmode skal afleegge beretning om sin virksomhed i
det forlegbne ar, at den selv valger sin formand, fastsatter sin forret-
ningsorden og bestemmer nedszttelse af udvalg m. m., og at den som
regel skal sammentraede 1 gang hvert kvartal, og ellers s& ofte for-
manden eller 3 medlemmer onsker det.

Dette forste regulativ md anerkendes som bide klart og udtem-
mende, det er da heller ikke senere blevet zndret i hovedreglerne
(§§ 3 og 4) eller princippet.

Den forste fallesrepraesentation valgte borgmester Neumann til
formand.
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Driftsbestyrer A. Bentzon. Fhv. minister J. P. Stensballe. Kammerherre C. Saxild.

P& delegeretmodet i 1906 afgik Klaus Berntsen og Jorgen Ber-
thelsen — ,efter tur stdr der i beretningen, men det vil nu i de
forste par ar sige ,efter lodtraeekning®. De blev genvalgt.

I 1907 afgik Neumann og Harboe — genvalg, i 1908 Kier, Helweg
og Winkel — genvalgt; ,med akklamation* star der ovenikobet i be-
retningen, skont det i regulativet er bestemt, at valgene skal forega
,skriftligt”, men det er aldrig blevet overholdt, hvor der var tale om
genvalg eller enighed om valget.

Og genvalget fortsattes og fellesreprasentationen beholdt sin
oprindelige sammensatning lige til 1913, da fratrddte Helweg ,pa
grund af overtagelse af anden stilling® d.v.s. han var blevet udnaevnt
til direktor for statens tilsyn med privatbaner. I hans sted valgtes
driftshestyrer Bentzon. Ogséd Rammeskov var blevet foresldet, men
onskede ikke valg, ,,da der i s& fald ville blive to repreesentanter for
de nordjydske privatbaner*.

I 1914 blev der, p. gr. af krigssituationen, ikke afholdt delegeret-
mode. I 1915 frabad ingenior Winkel sig genvalg, accepteret med
beklagelse, og driftsbestyrer Oscar Petersen valgtes enstemmigt.

Denne sammensatning bevarede fellesreprasentationen indtil
1921. Da var Jorgen Berthelsen ded, og i hans sted valgtes amtmand
Thomsen, Aabenraa.

Pa samme mode blev det vedtaget at oprette et falleskontor i
Kobenhavn.

Det var sandelig heller ikke for tidligt. Sagernes antal var steget
langt udover, hvad man med nogen rimelighed kunne forlange, at
den arme formand, selv med assistance af en sekreter, skulle kunne
overkomme, og det var i sig selv urimeligt, at en sa stor og steerkt
arbejdende organisation ikke havde et kontor med daglig ekspe-
ditionstid. ‘
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Etatsrdid Hoeg. Direktor C. Kuhlman. Folketingsmand V. Pinholt.

Om dette faelleskontor, der hurtigt viste sig at veere et uundveer-
ligt led i, eller vel rettere: centrum for det daglige arbejde, der sa
sandt ikke er blevet formindsket med &rene, kan her passende siges
et par ord.

§ 8, i det pa delegeretmodet i 1921 zndrede regulativ, bestemmer:

,Der oprettes i Kobenhavn et fazlles kontor for samtlige privat-
baner. — Kontoret sorterer under fallesreprasentationen, der an-
satter en kontorbestyrer og det fornedne kontorpersonale samt be-
stemmer forretningens gang. — For kontorbestyreren udarbejdes af
fellesreprasentationen en instruks. — Til kontoret afgives for samt-
lige under sammenslutningen horende baner eksemplarer af vedtag-
ter og regulativer samt banernes driftsberetninger, og kan hver bane
henvende sig til kontoret og fa alle oplysninger, som kan fremskaffes
vedrorende de enkelte baner og deres drift samt ovrige oplysninger
af fezlles interesse. — Til kontoret henlaegges endvidere alle kon-
torforretninger vedrorende sammenslutningerne indenfor privatba-
nerne, altsa ulykkesforsikringsforeningen, forsikringsforeningen og
eventuelt Pensions- og Enkekassen®.

Denne ,eventualitet blev nu ikke til virkelighed straks. Drifts-
bestyrer Bentzon, som var kassens energiske forretningsforer, var
aldeles ikke tilsinds at opgive dette arbejde, han beholdt det endda,
efter at han i 1930 var udtradt af bestyrelsen, forst i maj 1934, da
Thomsen var blevet kontorchef i fazlleskontoret, gik ogsd pensions-
kassens forretninger over til dette.

I § 8 hedder det videre:
,Alle indbetalinger sker til en bank og alle udbetalinger gennem
samme bank®.
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Folketingsmand J. Vanggaard. Driftsbestyrer Rammeskov. Driftsbestyrer F. S. Agerskov.

Det var denne bestemmelse, som sa beklageligt blev udnyttet til
bedragerierne mod kontoret. Revisoren gik godtroende ud fra, at
alle indbetalinger virkelig skete til banken, og lod sig neje med den-
nes, naturligvis uanfegtelige regnskab, mens kontorbestyreren i al
stilhed modtog visse indbetalinger og tilegnede sig dem.

§ 9 giver regler for fordelingen af udgifterne — ved kontoret, dele-
geretmoderne, feellesreprasentationen, faellesudvalget, auditeren, kur-
sus m. m. Disse ,faellesudgifter” ,fordeles pa samtlige baner i for-
hold til deres bruttoindteegt”, medens ,for administrationen af de
ommeldte foreninger betaler disse et efter overenskomst fastsat arligt
belgb®.

Endelig bestemmer § 10, at ,regnskab over udgifterne afleegges af
bestyrelsen (o: fallesrepraesentationen), og revideres af en af dele-
geretmodet valgt revision, og decideres af delegeretmodet".

P3 delegeretmodet i 1945 vedtages et par mindre sndringer i dette
regulativ. Betegnelsen ,kontorbestyrer forandres til ,direktor®, og
§ 9 giver nye detaillerede regler for udgifternes opkreevning og for-
deling, men en opremsning, altsd afskrivninger her af disse regler,
som ingen principielle @ndringer indeholder, ter anses for over-
fledig.

Efter affeeren i1 1933 blev, som navnt, driftsbestyreren for Hjer-
ringbanerne, C. Thomsen, ansat som falleskontorets chef. Han var
en meget interesseret mand med et indgdende kendskab til alle ba-
nernes anliggender, og en meget hjelpsom mand til hvem hans tid-
ligere kolleger hurtigt leerte at henvende sig, og de fik altid hjeelp.
For fellesrepraesentationen var hans arbejde af stor veerdi.

Han reorganiserede med stor dygtighed kontorets arbejde og vare-
tog det til udelt tilfredshed, indtil han til almindelig beklagelse matte
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Kammerherre Sv. Neumann. Folketingsmand N. P. Nielsen. Landstingsmd. Stegger Nielsen.

fratreede stillingen den 1. april 1948, p. gr. af sygdom. For ikke helt
at ga glip af hans store viden og til stette for hans efterfolger anmo-
dede fellesrepreesentationen ham om endnu i to ar at veere til ra-
dighed.

Hans efterfolger direktor P. Hjortkjer kom fra Mariager—Faarup
—Viborg og Skive—Vestsalling Jernbaner, hvor han havde veret
driftsbestyrer henholdsvis fra august 1941 og oktober 1942. Han er
af uddannelse civilingenior og havde ikke tidligere haft nogen til-
knytning til jernbaner, men som driftsbestyrer gjorde han sig hurtigt
bemazrket ved sin store arbejdsevne og sin klare forstaelse af de
opdukkende problemer. De samme egenskaber og en aldrig svigtende
interesse har gjort ham til en fortrinlig leder af feaelleskontorets ind-
viklede arbejde, hans evne til hurtigt at treenge tilbunds i sagerne
og belyse dem fra alle sider er heojt vurderet savel af feellesrepraesen-
tationen som af banerne, der ofte seger hans gode vejledning og altid
far dette.

Allerede i 1919 havde man faet ministeriet til at nedsatte en kom-
mission (med et lige antal medlemmer fra banerne og organisatio-
ner og en uvildig formand) til dreftelse af lenforhold og forhand-
lingsregler (dette sidste for at undgd strejker og i det hele taget
eventuelle konflikters behandling af fagforeninger). Denne kom-
mission blev for sd vidt permanent, som den aflgstes af et fast for-
handlingsudvalg, og hertil valgtes — og genvalgtes — Neumann,
Dam, Rammeskov, Oscar Petersen og Stensballe sen. med supplean-
ter: Amtmand Andersen, Norgaard, Kuhlman, Thomsen og Thage sen.

11926 var birkedommer Neumann ded og i hans sted valgtes, — bade
til feellesrepraesentationen og feellesudvalget — amtmand Saxild.
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Amtmand P. Chr. v. Stemann. Kammerherre A. V. Karberg. Driftsbestyrer P. Hansen.

Amtmand Thomsen var udtrddt, da Aabenraa amts baner var nedlagt,
og han aflestes af sagforer Vald. Petersen, Aalborg. Kier blev for-
mand 1 fallesrepraesentationen.

I 1927 onskede Harboe ikke genvalg, Kuhlman blev valgt til fel-
lesrepraesentationen, og ligeledes til fellesudvalget, da Stensballe
var blevet minister og derfor fratradte; Klaus Berntsen var ded og
ligeledes sagforer Vald. Petersen, de blev i feellesrepraesentationen
efterfulgt af folketingsmeendene Pinholt og Vanggaard.

I 1928 var etatsrad Kier dod, etatsrdd Hoeg blev valgt til feellesre-
preaesentationen.

Den si herefter sdledes ud:

Saxild, formand,
Bentzon,
Oscar Petersen,
Kuhlman,
Pinholt,
Vangaard og
Hoeg.
Ingen af de forste meend var nu lengere tilbage.

Fzllesudvalget (som havde aflest forhandlingsudvalget) bestod af:
Saxild, Kuhlman, Oscar Petersen, Rammeskov og overretssagforer
Tiemroth, valgt efter L. A. Damms dod; med suppleanter: kebmand
Anthon Petersen, Biilow, Thage sen., Thomsen og Hoeg. Revisor
var stadig godsforvalter Bertelsen. I 1929 blev Anthon Petersen efter
onske erstattet med amtmand Toft.

I 1930 havde Bentzon fratrddt sin stilling som driftshestyrer, i
stedet valgtes Rammeskov til fellesreprasentationen; godsforvalter
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Direktor J. Utkov. Borgmester Lohff Rasmussen. Landstingsmd. Gudik Gudiksen.

Bertelsen, der havde fungeret som revisor siden 1921, var ded, og
hans suppleant blikkenslagermester Salling blev valgt.

I 1931 var Salling ded og Tiemroth, for suppleant, blev nu valgt
til revisor. Iovrigt genvalg.

I 1932 onskede Rammeskov at udtrade, fordi han 1/2 33 ville fra-
treede som driftsbestyrer. Som hans afleser i faellesreprasentationen
valgtes Agerskov og i fallesudvalget Thomsen. Som suppleanter til
dette sidste fratradte Hoeg, Thage sen. og Thomsen, og nyvalgtes:
dommer Styhr, P. Hansen og Yde.

Til revisor genvalgtes Tiemroth og ligeledes pd det ekstraordinare
delegeretmede i 1933, hvor endvidere statsautoriseret revisor Erik
Nielsen nyvalgtes for at sikre revisionens sagkyndighed.

Pi dette mode valgtes til fellesrepraesentationen i stedet for Hoeg
og Oscar Petersen (fratrddt): stiftamtmand Neumann og driftsbesty-
rer M. T. Hansen, Skagen.

I 1934 genvalg til fellesrepraesentationen; til feellesudvalget gen-
valgtes Saxild, Tiemroth og Kuhlman, og nyvalgtes P. Hansen og

___Stenshalle, Kolding, og som suppleanter: Genvalg Styhr, Toft og

Terp-Lassen, nyvalg: Baht og Milner.

I 1935 genvalg over hele linien.

I 1936 ligeledes genvalg, men repreasentationen blev udvidet til 8
medlemmer, og folketingsmand N. P. Nielsen blev valgt.

I 1937 udvides fellesreprasentationen til at bestd af 9 medlemmer,
og byradsmedlem Marius Andersen, Aalborg, velges. Iovrigt gen-
valg.

I 1938 onskede Vanggaard ikke genvalg, hvorfor landstingsmand
Stegger Nielsen valgtes til feellesrepreesentationen, iovrigt genvalg.

I 1939 nyvalgtes amtmand Stemann. (Fallesrepraesentationen ud-
videt). Iovrigt genvalg.
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Direktor N. Terp-Lassen. Direkter M. K. Jensen. Borgmester Robert Holm.

I 1940 var Pinholt ded, i stedet valgtes amtmand Karberg, resten
genvalg.

I 1941 genvalg.

I 1942, Agerskov onskede at udtraede af feellesrepraesentationen, og
P. Hansen, Odense, blev valgt i hans sted. Iovrigt genvalg.

I 1943 og 44 blev p. gr. af besazttelsen ingen delegeretmoder af-
holdt.

I 1945 genvalgtes alle, undtagen til fallesreprasentationen Utkov,
nyvalgt i stedet for M. T. Hansen, som var ded, og som suppleant til
feellesudvalget Bager i stedet for Baht (fratradt).

I 1946 onskede borgmester Marius Andersen og folketingsmand
N. P. Nielsen ikke genvalg til fzellesreprasentationen, de erstattedes
med henholdsvis Jandstingsmand Gudiksen og borgmester Lohff
Rasmussen, og som suppleant til feellesudvalget af samme grund
Styhr med Stemann.

I 1947 onskede formanden, kammerherre Saxild ikke genvalg hver-
ken til feellesrepraesentationen eller feellesudvalget. Henholdsvis
Terp-Lassen og Neumann valgtes i hans sted. Den sidste blev der-
efter formand for feaellesreprasentationen og Kuhlman naestformand.

I 1948 alm. genvalg, blot at direkter M. K. Jensen blev suppleant i
feellesudvalget i stedet for Bager, der ikke kunne genveaelges (Slange-
rupbanen udtradt af sammenslutningen).

I 1949 kun genvalg.

1 1950 ligeledes, blot at amtmand Friis-Jespersen blev suppleant i
feellesudvalget efter afdede Toft.

I 1951 alle genvalgt.

I 1952 onskede Utkov at udtraede af fellesrepraesentationen, og M.
K. Jensen, Silkeborg, blev hans efterfolger; i feellesudvalget udtradte
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Overretssagf. Chr. Tiemroth. Direktor C. Thomsen. Direktor Poul Hjortkier.

Stensballe og indtradte Terp-Lassen, medens direktor Wedell-W edells-
borg blev suppleant i hans sted.

1 1953 genvalgtes alle.

I 1954, endelig fandt en del forandringer sted.

I feellesrepraesentationen fratreeder kammerherre Neumann, han
har nedlagt sit hverv som medlem af Kertemindebanens bestyrelse og
glider dermed ud. I april folgende &r dode han efter en langvarig syg-
dom. I hans sted valges borgmester Holm, Horsens-Odder Jernbane.
Ogsd i feellesudvalget fratreeder Neumann, desuden Tiemroth, efter at
det jernbaneselskab, han representerede, er oplest, og Terp-Lassen,
som ikke ensker genvalg. Forskellige bringes i forslag: Stiftamtmand
Heirup, sparekassedirekter Berneke, direktor Milner, amtmand Ste-
mann, kammerherre Karberg, stiftamtmand Reventlow og amtmand
Friis-Jespersen.

Efter en diskussion, som dette udvalg ikke plejer at give anled-
ning til, veelges direktor Milner og (ved skriftlig afstemning) Ber-
neke, Randers-Hadsund Jernbane, og Hoirup, Odense-Kerteminde-
Martofte Jernbane. Som suppleanter frabeder Stemann og Friis-Jes-
persen sig derefter genvalg, Milner er indvalgt i selve udvalget, og
der nyvelges derfor tre: Stiftamtmand Friis, Ribe, overretssagforer
Rendbeck, Aalborg, og direktor Hjortkjar, falleskontoret.

Til revisorer genvalgtes statsautoriseret revisor Erik Nielsen og
nyvalgtes sparekassedirektor Andersen, Hillerod, samt som suppleant
bankdirektor Muchitsch, Hads-Ning Herreders Jernbane.

Fallesrepraesentationen
ser da ved 50-arets udgang séledes ud:

direkter Kuhlman, formand,
fhv. landstingsmand Stegger Nielsen, nastformand,
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amtmand v. Stemann,

kammerherre Karberg,

fhv. landstingsmand Gudiksen,

driftsbestyrer P. Hansen,

direktor M. K. Jensen,

borgmester Lohff Rasmussen,

og borgmester R. Holm,
idet direkter Terp-Lassen pr. 1/10 54 er afgdet p. gr. af sygdom og
dermed udtrddt af feellesrepraesentationen.

Har dette afsnit forekommet Dem temmeligt uudholdeligt? Jeg
ved godt, at der ikke er meget, der er kedeligere, end at se en rackke
navne, endda i vesentlig grad de samme navne, remset op. Men det
skal jo geres, og ver sikker pa, at blev blot eet navn glemt i en eller
anden relation, ville det blive folt som en kreaenkelse, — rent bortset
fra, at en historisk redegorelse skal veere fuldstendig, enten den si
bliver morsom eller ej.

Men tillad mig at knytte et par bemerkninger til i et beskedent
forsog pa at gere den lidt mere underholdende og maske vakke fore-
stillingen om mennesker af ked og blod bag de torre navne.

Hvorfor er det vel, at det er de samme navne, de samme mand, som
fra den forste tid, da samlingstendenserne begyndte at spire, tradte
frem som talsmand for disse bestrabelser pa de vidt forskellige om-
rdder, og hvorfor blev, da den forste generation efterhidnden faldt fra
og nye mend tradte til, ogsd disse i sa vesentlig grad falles og
mangearige ledere for de forskellige sammenslutninger?

Der er undtagelser, amtmand H. Andersen f. eks., som blev pen-
sionskassens mand par excellence og aldrig ses at have haft trang
til at deltage i de andre fzllesledelser. Og det samme gelder hans
efterfolgere amtmand Toft og dommer Cortsen. Men ellers? Det har
to grunde. Den forste naturligvis, at de mend har den interesse, at
de har et dbent blik for helhedens betydning, for den vaegt der ligger
i at kunne tale i de manges navn, og for den verdi det har for den
enkelte bane at fa sine sager behandlet ikke som enkeltstdende, kon-
krete tilfzelde men som fzllesanliggender med deraf folgende kon-
sekvenser.

Men den anden betyder lige sd meget: at de gennem arbejdet har
vist deres dygtighed, at de anerkendes af dem, hvis interesser de skal
varetage, som kyndige og verdifulde talsmeend for disse. Derfor
vaelges de — og genvealges atter og atter, ja neaesten undtagelsesfrit
sd lenge, de selv gnsker det, og deres stilling tillader det, d.v.s. at
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de ikke fratraeder som bestyrelsesmedlem eller som driftsbestyrer —
eller bliver ministre, hvad vi jo ogsd har eksempler pa.

Foran har De set fortegnelsen over samtlige medlemmer af felles-
repraesentationen i de 50 r med redegorelse for deres funktionstid.
Og dertil et portratgalleri med billeder, vellignende billeder af si
godt som dem alle. Se pa disse billeder, gransk dem noje, hvis De ikke
kender mandene, og genkend dem eftertznksomt, hvis De kender
dem. Et billede oplyser umiddelbart, ofte bedre end ord.

Se f. eks. pd billedet af gamle borgmester Neumann, han er ded
forleengst, og de fleste, der leeser dette lille skrift, har vel nappe
kendt ham. Han var en fortreffelig mand i mange ar, en valdig ar-
bejdskraft, som med stor grundighed satte sig ind i sagerne og frem-
lagde dem klart og precist. Men ved siden af dette havde han endnu
i de =ldre dage, da jeg leerte ham at kende, en djarv og dog elskvar-
dig humor, som ogsé i glimt kunne anes bag hans saglige redegorelse
og sdre indtagende foldede sig ud under de mere hyggelige sam-
menkomster, der, heldigvis, som oftest folger pa de hejst alvorlige
" meder. Finder De ikke dette i billedet?

Eller se pad etatsrdd Kier, tilsyneladende hans absolute modsat-
ning, et skarpt ansigt, preeget af vilje, overlegen i sin form som i
sin tale, skarpsindig, energisk, ubgnherlig i sine krav til sig selv og
sine medarbejdere. Og dog — ogsd i hans gennemborende blik op-
dager De et glimt af humor, ogsid i krogen af hans faste lzber et
lillebitte smil. Han havde humor bag masken, han havde ogsi for-
stdelsen bag den kolige form, og hans retferdighedssans var uom-
tvistelig.

Se pd Klaus Berntsen — ogsd han er jo ded for mange ar siden,
men mindes endnu som den betydelige politiker, han var. Ogsa han
var en magtig arbejdskraft, vel ikke i sarlig grad koncentreret om
privatbanerne, hvor skulle han have fiet tid til det? — men dog en
interesseret og nyttig mand for dem. Om hans snart elskveerdige snart
bidende ironi gir endnu frasagn, se pa hans ansigt, og De vil finde
den. Men det var jo kun een egenskab, han havde mange andre, han
var en betydelig personlighed, det lyste bogstavelig talt af ham, nar
han stod i en forsamling, og han vidste det og spillede pa det, han
var sig sin betydning fuldt bevidst. N4, det er jo endelig alle maend
af format — ogs3 de af det mindre.

Ja — og sa star jeg igen overfor det spergsmal, jeg mange gange
har stillet mig: var de personer fra dengang, de nu afdede, som man
medtes med og fik et indtryk af i det daglige arbejde, var de, jeg vil
ikke sige storre, men mere markante personligheder, end dem man
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senere treeffer? Jeg har en lille ubehagelig folelse af, at sp@rgsmélét
er banalt, har ikke tusinder haft den samme fornemmelse, i virkelig-
heden uden anden grund end at disse merkelige nu tilherer svundne
tider? Bjergene bliver som bekendt mere bla pa afstand.

Men alligevel — jeg havde ogsi dengang den folelse, som jeg
mindes nu.

Jeg gar videre: Bentzon, Helweg — ligeledes dode. Se pa Bentzons
ansigt, det indesluttede, nesten mutte udtryk — sidan var hans vee-
sen, og kendte man ham ikke, betznkte man sig pd at komme ham
for naer. Men nar man kendte ham! Da skiftede billedet ganske, imo-
dekommende og med storste beredvillighed stillede han sin store
viden til ens radighed. Og han var en fortrinlig arbejdskraft. Og
Helweg? Bentzons modsatning i det ydre: altid elskverdig, smilende,
men med en lun skepsis bag smilet, en fortreeffelig forhandler og
serdeles anset bade som driftsbestyrer og direktor for Tilsynet. Det
ma ikke vare let siledes pludselig at blive en slags overordnet for
tidligere kolleger, men han klarede det med taktfuld honner. Al re-
spekt for hans efterfolgere, men Helweg efterlod nu alligevel et
savn.

Etatsrdd Hoeg — lange blev det jo ikke, han kom til at arbejde
med banerne, og nogen fremtradende stilling preetenderede han ikke,
men han var en klog og erfaren mand, uimponeret bade opad og ned-
ad og med en behagelig evne til ikke at tage smiting hojtideligt.

Og sa er der Stenshballe, de danske privatbaners grand old man.
Han er, som De ved, over firs nu, og i det offentlige liv moder man
ham ikke meget mere, men sin tankes skarpsindighed og energi har
han bevaret usvaekket. Han arbejdede sig op i etatsrad Kiers pa ingen
made blodsedne skole, og den passede for hans veldige arbejds-
kraft.

Da Kier gik af i 1914 blev Stensballe driftsbestyrer for Sydfynske
Jernbaners store koncern, og hans ry steg — ikke blot pa Fyn. Jeg

“husker en bade pudsig og betegnende lille oplevelse fra de &r, i midten

af tyverne ma det have varet. Jeg var i trafikministeriet dengang,
og jeg skulle over som reprasentant til Sydfyenskes generalforsam-
ling. I toget kom jeg til at folges med statsbanernes daveerende bane-
chef Flensborg, som rejste i samme anledning. Naturligt kom vi til
at tale om de baner, og Flensborg fortalte da om nogle forhandlinger,
han nylig havde deltaget i om en forleengelse af Sydfyenskes forpagt-
ning af Nyborg-Faaborg-banen, (der jo var anlagt af statsbanerne).
Han fortalte udferligt om, hvordan man fra statsbanernes side havde
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forlangt nogle forbedringer i kontrakten — en vis afgiftsforhojelse,
si vidt jeg husker, i alt fald ville det koste forpagteren noget, og
noget stralende aktiv var den bane jo ikke. Protest var ventet. Men
Stensballe tog anstand pa forslaget, og allerede dagen efter modte
han og accepterede. Og siden, sagde Flensborg med en blanding af
respekt og wrgrelse, har vi spekuleret over, hvad der kan ligge bag.
Stensballe ma have udspekuleret noget, vi ikke har kunnet fi oje
pa, det er meget =rgerligt. — Jeg spurgte for resten selv bagefter
Stensballe om grunden, han smilede lidt og forklarede sé, at det sim-
pelthen trafikmaessigt og materialemessigt var en fordel at have det
storre banenet. — Men det morsomme var alts3, at det overhovedet
ikke faldt Statsbanerne ind, at Stensballe skulle lade sig aftvinge
noget, de var straks overbevist om, at han madtte have noget i bag-
hinden, og at det var dem, der var blevet taget ved naesen.

Jeg husker ogsa en anden gang, Friis-Skotte var minister, han og
jeg snakkede jevnlig sammen. Der var tale om generaldirekterskifte
i statsbanerne, og Friis-Skotte sagde, idet han nzvnede de forskellige
muligheder: — Ja, allerhelst ville jeg selvfelgelig have Stensballe,
jeg ville betragte det som en appelsin, der faldt i min turban, men det
er desvarre umuligt. — Det var det, Stensballe var allerede da en af
de forende politikere i sit parti, — foruden at han havde med en
meengde virksomheder at gore. Og snart blev han jo minister. '

Men jeg gir videre i galleriet og standser ved Rammeskov, den
mangearige driftsbestyrer ved Aalborgbanerne. Han var en ganske
meerkelig mand, en fortreffelig driftsbestyrer, fast, skarpt teenkende,
men han havde en vis evne til — ja, jeg vil ikke sige kveerulans, men
til at indtage sarstandpunkter. Nogen forhandlingens mand var han
ikke, derimod en nok si farlig modstander i kraft af sin skarpe og
ubenhoerlige logik. En sddan mand bliver ikke elsket af alle, til gen-
gald fir han maske oprigtigere venner end de alt for omgangelige.
Han elskede at udtrykke sig med en mere eller mindre forbeholden
ironi, ikke alle opfattede den, og si kom det hinlige ojekast, men hvis
man gennemskuede ham, behovede han blot et blik for spontant at
besvare det med et smil, der sagde si meget som: Vi to forstir hin-
anden! — Kon var han jo ikke, hej og duknakket med fremstdende
tender. Jeg husker fra mine unge dage i ministeriet, nir han sammen
med Stenshalle og Oscar Petersen dukkede op, — det skete ikke sd
sjeeldent, de tre md pd den tid have haft et vist, snevrere samarbejde.
Forrest trippede lille Oscar Petersen, rund og smilende, efter ham
skred Stensballe, overordentlig rank i holdningen, med sterkt frem-
skudt bryst, heller ikke han var jo egentlig nogen skonhed, og bag
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sit smil havde han et udtryk af glubsk energi, og tilsidst Rammeskov,
duknakket og med lange sleebende skridt. »De tre trolde fra Asbjorn-
sens Eventyr kaldte vi dem.

Der er et utal af anekdoter om Rammeskov, og det havde han ikke
noget imod, han kendte de fleste og havde mere eller mindre uskyl-
digt vaeret med til at skabe dem. Een skal navnes, fordi den er et
sjeldent precist udtryk for hans skarpe vid. Skuepladsen var et
delegeretmode, eller rettere ,Dagen derpi“, efter modet og den pa-
folgende middag med nachspielet, der jo, som Holberg siger, er det
artigste. Det var forholdsvis tidlig morgen, Rammeskov sad ensom
ved sin morgenkaffe, da en kollega, en yngre og fremadstrabende
mand, trddte ind og ilede hen til hans bord med en livlighed, som

- forargede den ensomme tankefulde. — Du, sagde den opstemte kol-

lega — ministeren drak dus med mig iaftes! — Sah? svarede Ramme-
skov efterteenksomt, — jeg lagde ikke merke til, at ministeren var
fuld.

Kammerherre Saxild, i en arreekke fallesrepraesentationens fortraef-
felige leder, en klog og elskvardig mand, fuld af liv, en fortrinlig
forhandler med en sjalden evne til med et smil og et par ord at
kunne udglatte optrakkende konflikter i og udenfor feellesrepraesen-
tationens snaevre forsamling — jeg fremhzver med vilje ,,i“ for man
md endelig ikke tro, at mederne her altid gar i den skeonneste enig-
hed.

Den rette formand har ikke blot et klart blik for sagerne, men
ogsa et klart syn pid menneskene, og Saxild havde begge dele. Intet
formdede at bringe ham ud af ligeveegt end ikke den pinlige situa-
tion i 1933, han lagde roligt sine kort pd bordet, og de blev god-
kendt.

Og kammerherre Neumann, hans efterfolger, med de samme egen-
skaber — méske man tor sige: i en lidt mere deempet form. Hvilket
aldeles ikke skal antyde noget for impulsivt eller hastigt i Saxilds
ledelse, sa havde han jo ikke vearet den udmerkede forhandlings-
leder, men der var over Neumann et udtalt praeg af ro og saglig grun-
dighed, som kunne forplante sig deempende til mere urolige gemytter,
en egen — ja, veerdighed kan man sige, nar man blot derved vil forsta
en personligheds egenskab og ikke pd nogen made en villet form.

Men nu bliver jeg angstelig for, at disse spredte bemerkninger
skal glide over i en saglig vurdering, og det var jo ikke meningen,
de skulle blot understrege et par karakteristiske traek i personlig-
hederne. Og det falder mig ind: har jeg overhovedet navnt nogen
af disse mand uden dertil at foje rosende epitheta, vil ikke en uden-
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forstidende, som tilfeeldig mitte komme til at lzse dette lille skrift, —
og ikke havde lagt det fra sig igen lenge inden han kom si vidt, —
ville han ikke med undren sperge: men er da virkelig alle disse ledere
sd kloge, sa energiske, s& fortrzffelige mend? Eller minder det ikke
om den beromte scene hos Shakespeare, hvor Antonius holder talen
over Casars lig og til folket siger og gentager atter og atter om hans
mordere: De er hedersmand. De er alle heedersmand! — med det
tilsigtede resultat, at han vakker den vildeste ophidselse imod dem?

Jeg svarer dertil: keere skeptiker, det er, som jeg har forsegt at
beskrive det, maend af den sterste dygtighed, som i disse halvtred-
sindstyve ar har ledet banernes sager. Fejl kan vare begiet, det sker
overalt, men i det store og hele? Er De klar over, hvilken udvikling
privatbanerne har maittet gennemga: fra at vare politikernes kale-
born til at blive deres nedterftigt underholdte plejebern? Er De klar
over, hvorledes disse baner p. gr. af deres Jokale nedvendighed aldrig
har ndet at f den rette anerkendelse af deres samfundsmassige be-
tydning? Er De klar over, hvilken indsats der i mange, mange &r
har varet kravet af banernes mand i det daglige slid og i arbejdet
pa storre sigt? Er De klar over, hvor nedslidende det ma foles for disse
mend, nir de efter en periode som besa=ttelsesirene, hvor deres
arbejdes nedvendighed dog vandt nogen anerkendelse, si bagefter
modes med et skuldertrzk og Schillers bekendte replik: Moren har
gjort sin pligt, Moren kan gi! — Og dog bevarer de samme mend
bade troen og viljen. Tror De virkelig, at ringe folk, ligegyldigheder
gor det? Nej, kere skeptiker, det tror De ikke — nir De tanker
Dem om. Gor det, hvad?

Og derpa vandrer vi videre i galleriet.

Se pa det billede af amtmand v. Stemann f. eks., ser man ikke straks
i dette en udtalt energi og arbejdskraft? Hans store indsats under kri-
gen er jo kendt nok, og De ma ogsa af den forudgiende redegorelse
have féet et indtryk af hans skarpe blik for banernes problemer og
hans hensynslese vilje til at f4 dem frem i dagens lys, fa vaekket det,
man kalder ,den offentlige mening®, til forstielse af dem og sa fa
gjort noget. At han med disse egenskaber ikke altid kan vzre nogen
»nem* mand, er indlysende, — det ser De ogsa straks, ikke sandt? —
Der er heller ikke nogen grund til at tro, at han ensker at vare det,
men han er en personlighed lige s udpraget som nogen af de gamle.
Og han bliver aldrig tret.

Med et lille vemodigt smil ser man pa de afdede folketingsmeend
Pinholt og Vanggaard, Pinholt den forsigtigere, men i de afgorende
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ojeblikke fast beslutningsdygtige, og Vanggaard den stedigere og i
udpreeget grad med det, jeg har hort ham selv kalde: sine meningers
mod.

Det er blevet skik — eller har maske altid veeret det — at tale om
politikeres opportunisme, deres angstelse for at tage standpunkt,
men ndr man kommer i samarbejde med politikere, som disse to, far
man ikke s& meget indtryk af engstelig valenhed som af den gamle
sandhed, at politik er det muliges kunst.

Det samme gzlder, al forskel ievrigt ufortalt, om kollegaen N. P.
Nielsen — en meget behagelig mand i samarbejdet med et abent blik
for banernes interesser uden dog at glemme organisationernes, dem
han folte sig som en slags talsmand for uden dog et ojeblik at accep-
tere deres vildskud.

Jeg brugte ordet ,stedig" for, jeg burde egentlig have sparet det
for at anvende det pd den tilbagevarende ndriftsbestyrer P. Hansen
i Odense. Stedig har jo sa mange betydninger, lige fra energisk,
malbevidst og aldrig svigtende arbejdslyst til sejg fastholden af et
een gang indtaget standpunkt, og pa P. Hansen passer de alle.

Med stedig arbejdslyst har han tjent sig op gennem alle grader
ved det baneselskab, hvor han begyndte, ,,Sydfyenske Jernbaner*.
Med stzdig vilje til at vide fuld besked med alt, hvad han fik med
at gore, har han, der ingen teknisk skoling har gennemgaet, sat sig
ind i ogsd de tekniske problemer ved jernbanedriften. Efter Stens-
balle overtog han driftsbestyrerstillingen i sin tid, en vanskelig tid,
hvor nedgangen var begyndt, og med stedighed keempede han mod
de voksende besverligheder af alle slags, sd bade banerne og deres
publikum var veltjente. Elsket af funktionzrorganisationerne blev
han ikke, for han gennemforte stricte alle sine reglementer.og var
imod alle lempelser, han ansd for overflodige, men med sine egne
folk kommer han nu meget godt ud af det, de ved bl. a., at han sparer
heller ikke, eller man kan sige mindst, sig selv. , Banerne er til for
kunderne®, har i udpraeget grad veret hans standpunkt. I april 1949
overtog statsbanerne som bekendt Sydfyenske. Den sommer og som-
meren derefter boede jeg i omegnen af Faaborg. Den forste sommer
kom en handlende med roget fisk en gang om ugen ud til géirden,
naste ar blev han vaek. Jeg spurgte hvorfor, og fik svaret, at hans
varer ikke kunne tdle transporten, som nu tog meget langere tid,
end da Sydfyenske drev banen! Dette lille eksempel pa Hansens
sans for service. Nu leder han som driftsbestyrer — en titel han med
steedighed har fastholdt — to baner i Nordfyn, et refugium kan man
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vel ikke kalde det, men dog en vasentlig lettelse efter en lang ar-
bejdsdag, — ja tak! hvis han sa ikke patog sig det ene arbejde efter
det andet, men det gor han, som alle der kender ham, ved, f. eks. i
Arbejdsgiverforeningen, hvor det i hoj grad skyldes hans stzdighed,
at banerne er kommet ind. For hvile kan den mand ikke.

Betragt Stegger-Nielsen, som nu er nastformand i feellesrepraesen-
tationen, en lyrisk natur, det ser man straks af billedet, ingen kan
svulme som han, ingen kan fortalle en bedre historie eller le en hjer-
teligere latter. Men bag det joviale ydre gemmer han en rig erfaring,
opdraget som han er i den politiske skole fra I. C. Christensens dage.
Han er en mand, der helst gar forhandlingernes vej, men ikke et
sjeblik glemmer malet og har et meget klart blik for, hvor stramt
buen kan spzndes. En meget vaerdifuld mand for banerne.

Jeg anbefaler Dem ogsd at kigge lidt pa Tiemroth, et tiltalende an-
sigt, ikke sandt, selvom de elskveerdige trzek aldeles ikke skjuler hans
grundfeaestede skepsis. Medlem af fzllesreprasentationen har han ikke
vaeret, men han har et arelangt arbejde bag sig som revisor — hvor
han gav anledning til bedrageriernes opdagelse — som medlem af
fellesudvalget og ved adskillige delegeretmeder som dirigent. Og
alle, der har kendt ham, satter pris pd ham, ikke mindst fordi han
ved de hyggelige sammenkomster i forbindelse med mederne var en
af dem, der gav dem kuler. En munter mand, en venneszl mand, der
kan sige som den bekendte svenske provst: Ingen skal std pd min
grav og sige: Han var en hund mod sit eget ked.

Og sa er der endelig Kuhlman, som jeg nezvner sidst — rosinen i
pelseenden — fordi han nu er blevet formand for fzllesreprasenta-
tionen.

Tidligt blev han driftsbestyrer for Hillerod-Frederiksveerkbanen,
og det er han, som bekendt, stadig til almindelig tilfredshed. Han har
altid veeret en fremskridtets mand, han var blandt de forste, der si
motordriftens betydning for banedriften, bdde motorvognene til ba-
nerne, skinnebusserne og banernes interesse i rutebilerne. Og pa
samme méde har han bestandig haft sje for samarbejdets betydning
— ogsd udenfor landets granser, med den svenske jernbaneforening.
Hvad han har rejst af sager, foretaget af underssgelser og deltaget
i af forhandlinger, af udvalgs- og kommissionsarbejder, nu sidst pri-
vatbanekommissionens, er overvaldende.

Han er i fremragende grad initiativets mand. Jeg ved ikke, om det
er en hemmelighed, men si skal den i alt fald rgbes nu, at da for-
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lydender begyndte om, at kammerherre Neumann ville trekke sig |
tilbage, og adskillige talte om, at Kuhlman burde efterfelge ham, "
var han selv meget betenkelig, — ikke ved arbejdet, for det forste
vil intet arbejde kunne afskraekke ham, og for det andet vil han jo
tage del i det alligevel, — men ved, ja, hvad skal man kalde det, ved
sin egen position: Jeg er kun privatbanedirekter, indvendte han —
der skal en mand til med en anden position, en amtmand f. eks. —
Jamen Kier? — Ja, han var etatsrad. Kan I gore mig til etatsrad
maske? — Det med etatsrdden var jo nok en speg, men en virkelig
betenkelighed 14 alligevel bagved. N&, den blev dog overvunden,
og jeg betenker mig ikke pa at tilfoje: sikkert til gavn for privat-
banerne. For en mere sagkyndig, energisk og initiativrig formand vil
de vanskeligt kunne fa.

Og sd er han desuden en herlig mand til at samle i det kammerat-
lige samveer, som aldeles ikke er uden betydning, fordi det knytter
mennesker mere fortroligt sammen.

Se pd hans billede, humeret finder De vel knap, der er noget tungt
i treekkene, ligesom i hans let snevlende stemme, han er en af dem,
hvis ydre ikke rgber sd meget. Synes De, han ser godt ud? Jeg skal
fortaelle en lille historie: for mange ar siden, under et delegeretmede
i Aarhus, var der arrangeret en udflugt med sma dampbéde til Kale.
I en af disse var bade Kuhlman og Rammeskov — som forovrigt ikke
elskede hinanden — ombord. En lille kreds af driftsbestyrere, Harboe,
Oscar Petersen og Winge, sa vidt jeg husker, sad sammen med etats-
rdd Jensen fra Aarhus, ham der blev kaldt ,,Kanonsmeden®, og snak-
kede jernbaner, og dertil ville de have fat i Rammeskov, en servitrice
blev tilkaldt for at hente ham, men hun kendte ikke Rammeskov.
Si sagde Oscar Petersen: Hent den laengste og grimmeste mand, De
kan finde! — Og hun kom tilbage med Kuhlman.

Jeg synes nu, han var meget pen som yngre, han lignede faktisk
kong Alphons af Spanien, hvis De kan huske ham. Og derfor kan jeg
ikke nezere mig for til slut at fortalle en lille skeemtsom historie. Vi
var engang, et lille selskab af jernbanefolk og jeg, efter en behagelig
middag gaet ud til ,Lorry", et muntert sted i Kobenhavn, ved De.
Jeg tror forresten Friis-Skotte var med, han kom der jevnlig. Det er
et sted, hvor elskveerdige damer dukker op for at underholde gzsterne.

En af disse geestevenlige havde taget plads ved siden af mig og ud-
spurgte mig om de tilstedeveerende, som hun syntes sa merkeligere
ud, end de besogende plejede. — Hvem er han? spurgte hun og pegede

pd Rammeskov. — Han er landfoged pd Faroerne! svarede jeg, og
det forstod hun straks, feeringer sa nu merkelige ud. — Men hvem
er sd han? spurgte hun videre og udpegede Kuhlman. — Han, sagde
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jeg, — det er jo Kong Alphons af Spanien! — Men da sprang hun op:
Gud, ribte hun forfeerdet — er han alfons?

Og med denne lille historie vil jeg slutte beretningen. Er det en
upassende afslutning pd et jubilzumsskrift? A hvad — den er da i
alt fald ganske fornsjelig. Og det har vearet hensigten med den og
med det sidste afsnit i det hele, at slutte af med et smil.

Hvad fremtiden vil bringe, kan ingen forudsige, mindst af alt i disse
tider. At privatbanerne mi folge samfundsudviklingen i det hele, er
klart, det har de altid gjort. At de gennem de forlgbne ar har vist
deres nytte, er lige sd ubestrideligt. Og at en forceret agitation, en
»offentlig mening* oparbejdet fra visse sider, hvor man ved akkurat
lige sa lidt om udvikling og muligheder, som vi andre, men bare ikke
erkender det, bare ganske naivt indbilder sig selv og vil indbilde
andre, at med dem er det forlesende og sidste ord sagt, — som om
det sidste ord nogensinde kunne siges! — at denne misforstielse
skulle afgere banedriftens skabne er en tibelig tanke. Vent og se,
siger et gammelt ord.

I ojeblikket arbejder en privatbanekommission, som gentagne
gange omtalt, vent og se dens resultater — i forste omgang. I anden
kommer sé forhdbentlig det eneste rationelle skridt: en trafikordning.
Det er ejendommeligt at se, at ingen politiker har haft mod til at
fornzegte dens nedvendighed, men heller ikke til for alvor at tage
tanken op. Og en trafikordning betyder dog ikke andet end en virke-
lig rationel undersegelse af den for samfundet bedste og mest skono-
miske udnyttelse af de forhdndenvarende trafikmidler og en planmaes-
sig gennemforelse af undersogelsens resultater.

Hvorlenge kan regering og folketing endnu blive ved med at
skubbe denne for landets skonomi si uhyre betydningsfulde sag
fra sig?

Det er med dette sporgsmal, banernes fzllesledelse ma afslutte sin
forste halvtredsars-periode og gi ind i den nzste med en pi den
sunde fornuft begrundet forventning om, at det fornuftige svar ma
komme, inden det er for sent, inden samfundet m3 tage skade for
hjemgeld, som ministeren sagde. Og derhos med beredvillighed til,
som hidtil, at gere det arbejde, der viser privatbanernes nytte og ned-
vendighed — mens vi venter.
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HVAD BETYDER PRIVATBANERNE.
IDAG FOR DANMARKS TRAFIK

S

i Danmark, der spiller nogen rolle i landets trafik?

Det svar, man kan give herpa, overrasker de fleste. Hvem uden for
jernbanernes kreds teenker pa, at der findes ikke mindre end 45 privat-
baner med en samlet lzzngde pi mere end 2.000 km. Vil De vide, hvad

de hedder, og hvor lange de er, s se her:
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om privatbanemand stilles man ikke si sjeeldent over for det
nedslédende sporgsmal: Ja, men findes der stadig privatbaner

Amagerbanen ... 12,0 km
Lyngby—Nzrum Jernbane .........................._ 8,6
Helsinger—Hornbaek—Gilleleje Banen ............... 259
Gribskovbanen ..o 42,1 ,,
Hillered—Frederiksveerk—Hundested Jernbane ... 39,0
Odsherreds Jernbane ................................... 49,6 ,,
Horve—Vearslev Jernbane ............................__ 211
Hong—Tollese Jernbane ................................... 382
Koge—Ringsted Jernbane .................................. 332
Ostsjeellandske Jernbane .................................. 46,2, ,,
Nestved—Praesto—Mern Banen ....................... 32.5
Kalvehavebanen ................. Ny 21,3
Lollandsbanen . ............coccoeivvuueeeeeneno 70,0 ,,
Maribo—Bandholm Jernbane ..................... . 7,5
Nakskov—Kragenaes Jernbane .......................... 26,7 ,,
Stubbek@bing—Nykebing—Nysted Banen ............ 45,7 ,,
Langelandsbanen ...............................oo 34,0 ,,
Odense—Kerteminde—Martofte Jernbane ........... 356 ,,
Nordfynske Jernbane ... 38,3 ,,
Nordvestfynske Jernbane ................................ 62,1
Vejle—Vandel—Grindsted Jernbane ................. 50,1 ,
Horsens Vestbaner .................ccoooeeeiiii 73,6 ,,




Den forste danskbyggede privatbanemotorvogn 1923.

Horsens—Bryrup—Silkeborg Jernbane ........... ... 60,9 km
Horsens—Juelsminde Jernbane ....................... . 30,2 ,,
Horsens—Odder Jernbane ........................__ 340 ,,
Hads—Ning Herreders Jernbane .................... 348
Aarhus—Hammel—Thorso Jernbane .................. 46,9 ,,
Ryomgaard—Gerrild—Grenaa Jernbane .............. 43,3
Ebeltoft—Trustrup Jernbane ........................... 233 .,
Randers—Hadsund Jernbane ... 43,2,
Mariager—Faarup—Viborg Jernbane ................. 58,7 ,,
Aalborg—Hadsund Jernbane .......................... . 56,3 ,,
Aalborg—Hvalpsund Jernbane ........................... 65,7
Fjerritslev—Frederikshavn Jernbane .................. 134,7 ,,
Thisted—TFjerritslev Jernbane ............... . 54,2
Hjorring Privatbaner .................................. 72,5
Skagensbanen ... 39,7 ,,
Silkeborg—Kellerup—Rodkzrsbro Jernbane ...... 349 ,,
Skive—Vestsalling Jernbane ............................. 26,7 ,,
Vemb—Lemvig—Thyborfan Jernbane .................. 59,5 ,,
Ringkobing—@rnhoj—Holstebro Jernbane ......... 54,5
Varde—Grindsted Jernbane ... 443
Varde—Nr. Nebel Jernbane ...........coooil 376 ,,
Troldhede—Kolding—Vejen Jernbane ............... 97,5
De bornholmske Jernbaner ... 36,9 ,,
2.002,6 km

Statsbanernes lengde er 2.874,4 km. Privatbanenettet udger altsi
41 % af Danmarks samlede jernbaner.
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Den forste danske skinnebus 1947. Privatbanerne har ca. 100 sidanne tog anskaffet efter modeini-
seringsloven af 1948.

Men vi korer jo ogsd pad landevejene, og den vejleengde, som trafi-
keres af privatbanernes rutebiler, er mere end dobbelt s& lang som
skinnevejen, nemlig ca. 4.600 km. Vi har omtrent 300 rutebiler. An-
tallet af rejsende med vore tog og vore biler er omtrent det samme,
13,2 mill. med togene og 13,6 mill. med bilerne om aret. Personbefor-
dringen er vor storste indteegtskilde. De rejsende pad skinnerne be-
taler ca. 19,7 mill. kr. og pa landevejene ca. 11,8 mill. kr.

Men ogsa godsbefordringen er betydelig: 1,7 mill. tons, d.v.s. et
fuldtlastet godstog med en leengde pid ca. 1.100 km.

Til godskersel pa landevejene disponerer privatbanerne over mere
end 100 lastbiler, der dels korer i fast rute som fragtbiler dels anven-
des ved udkorsel og afhentning af jernbanegods fra og til statio-
nerne.

Indtegten af godstransporterne er ca. 15 mill. kr.

Privatbanerne beskeaftiger ca. 2500 funktionzerer og 1400 "ekstra-
arbejdere, der oppebarer 35-36 mill. kr. i lon.

Pensionsudgifterne er ogsa betydelige: i 1954/55 8,6 mill. kr.,
hvoraf banedriften betalte 6,3 mill.,, medens 2,3 mill. blev refunderet
af pensionskasser og -fonds.

Vi korer med togene ialt 12,2 mill. km om aret. Det er jorden rundt
ved akvator 300 gange. Privatbanerne er nesten helt gdet over til
motordrift. Mindre end 1 % af togene kores med damplokomotiver.

Hvor meget denne gennemgribende motorisering betyder for ba-
nernes gkonomi, og hvor store besparelser i driften den i de senere
dr gennemforte modernisering af motormateriellet har medfert, kan
man ogséd danne sig et skon over ved at drage en samenligning mellem
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driftsarene 1947/48, da moderniseringen netop var begyndt, og 1953
/54, da den stort set var afsluttet.

En sidan sammenligning viser nemlig, at maskinafdelingens udgif-
ter (heri braendsel og vedligeholdelse af materiellet) er faldet med
ca. 12 % trods en stigning i kulprisen pd 44 % og i dieselolieprisen
pa 51 % og en udvidelse af toggangen pd 25 %, medens alle pvrige
driftsudgifter er steget med ca. 51 %. Dersom maskinafdelingens ud-
gifter var steget tilsvarende, som de ovrige driftsudgifter, og der er
ingen grund til at antage, at en sadan stigning uden modernisering
ikke ville have fundet sted, kan det anslds, at merudgiften i 1953/54
ville have varet ca. 7 mill. kr.

Til moderniseringen af materiellet er anvendt 36 mill. kr., heraf
har stat og kommuner betalt 27,6 mill. kr., medens banerne af egne
midler har betalt resten. De 36 mill. kr. er anvendt til:

18 diesellokomotiver.

ca. 90 skinnebustog.

,, 40 nye dieselmotorer til ldre motorvogne.
8 ,, bogievogne samt

modernisering af en del aldre personvogne.

En besparelse pa 7 mill. kr. om &ret for en investering pé 36 mill. kr.
ma jo siges at veere en peen forrentning.

Privatbanerne virker i hoj grad som fedelinier for statsbanerne:

I 1953/54 havde statsbanerne siledes folgende samtrafik med privat-
banerne: ca. 2,4 mill. rejsende, hvoraf statsbanernes indtegter var

750 HK diesellokomotiv med 2 moderne boggievogne. Toget anskaffet efter moderniseringsloven
af 1948.
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Af en privatbanes rutebilpark.

ca. 12 mill. kr. og ca. 930.000 tons gods, hvoraf statshanernes indtegter
var ca. 21 mill. kr.

Dette er privatbanernes indsats i dag med fd tal. De kan og vil
gerne udfore et meget storre arbejde, og uden at det koster navne-
veerdigt mere i driftsudgifter, hvis de blot kan f& lov. De har heldig-
vis mange tilfredse kunder, og har De tenkt pd, at privatbanerne forer
til vore konneste og mest kendte egne? Skagen, Lokken, Hirtshals,
Thyboren, Saby, Mariager, Hadsund, Bogense, Kerteminde, Nyko-
bing Sj., Hundested, Tisvildeleje, Gilleleje, Hornbak, Preesto, Fakse,
Rodvig, Maribo, Nakskov for blot at navne nogle af de steder, der
,kun® har privatbane. — Ser De hele landet for Dem med skov og
strand, med den blide idyl og med det muntreste liv?

Prov selv en rejse med privatbanerne gennem Danmark, og De vil

opdage det!

»Skenhed, som De ikke aner, findes langs private baner.«
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