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Da der under Rentrykningen er udgivet en Del Ordrer
og Cirkuleerer samt Rettelser, er disse optaget sidst i Bogen
(Ordre Nr. 164—165). i

De 1 nerveerende Samling optagne Ordrer treeder i
Kraft straks. De i den tidligere Ordresamling optagne
Ordrer samt de sig dertil sluttende Cirkulerer, der har
blivende Betydning, er optagne i neerverende Ordre-
samling. ;

Ordrer og Bestemmelser, der vedrore Regnskabsforhold
og Bogfering og dertil sluttende Bestemmelser, vil blive
optaget 1 et Heefte 1L

Da det er vanskeligt at anbringe en Del Ordrer i de
enkelte Grupper, hvori Samlingen er inddelt, er det ned-
vendigt, at hver enkelt ansat er neje bekendt med hele
Samlingen.

Register.

|. Bestemmelser vedrarende Personalet samt Fribefordring.
();\r'?,re A. Personalet. Side
1. Bestemmelser angaaende de ved Statsbanerne eller de pri-
vate Baner ansatte veernepligtiges Forhold ved Mobilisering,
ekstraordineer Indkaldelse og Alarmeringsgvelser. ... .. .. 1
2. Indkaldelse til Militeertjeneste. ........................ b}
3. Forsikring mod Ulykkestilfeelde .. ........ .. .. .. ... . . 5
4. Lov om Erstatningsansvar for Skade ved Jernbanedrift. 5
5. Regler for Sagers Behandling ved Statsbaneauditgren. .. 6
6. Regler for Forhandling mellem Styrelserne for danske Pri-
vatbaner og Organisationer af Tjenestemeend......... 6
7. Behandling af Overtredelser af Politi-Anordning for Jern-
baner under ‘Privatdrift: o0 1 s s 8 ia Lado Vi nk st dine s atrisa 10
8. Forbrydelser mod Driftens Sikkerhed............... ... 11
9. Passage over Sporene paa Stationspladsen paa Aalborg
G Stationt tesal s i conadinne s e BT v 11
10. Indberetning om Uheld ...........0 ... ... ... ...... 12
11. Benyttelse af Trollier og Draisiner og deres Befordring
TRed Logene: S e A e Tl 0 s s e n A e 12
12. Indberetning om Indgaaelse af Afgteskab.............. 12
13. Personalets Optreeden . ........... ... ... ... ..... ..o A2
14. Tog- og Lokomotivpersonalets Forhold under Opholdet i
Jernbanens Opholds- og Overnatningslokaler ... ... .. .. 13
15. Forbud mod Ophold i Restaurationer.............. 13
165 ° MobakerFeming . f e’ & b ow’s s 55Ty s s v5 T o 5 53 6 5 4 5 5.2 13
17. Forbud mod Dyrkning af Berberisbuske ... . ........... 13
18. Husdyrhold ved Stationerne og Banevogterhusene...... 13
19. Arbejde for fremmede ...... .. ..o tensie vin v 14
20, 5 Privat MedhjElpi: oot ot sdameiames b siwese s mmss iees 14
164 TjenestetidSEEglEr M. M. wititin v v mivre s hovdld s wruie « e somssfis 146
21. Regler for Meddelelse af Tjenestefrihed ... ... ... ... .. 14
D2 Rau IOy ot M s E Al S sl 4 e d s g o A 8 e s b e s 15
23. BSypge--og Friskmeldinger. .. oo, oo, e el vis e oen wan 16
24, Behandling af Tjenesteuhre.............ccviiivieanenss 16



Ordre

Nr.
25.
26.
7.
28.
29.
30.

51.
32.
33.
34.
36.

QO Ot
N

53.
o4,
56.
a1.
58.
59,

B. Fribefordring.

Fribefordring. . ... ..o e
Fribefordring paa fremmede Baner og Fribefordring af
fremmede Baners ansatte paa de herveerende Baner.....
Fribefordring paa Statsbanerne ........................
Fribefordring under Indkaldelse til Militzertjeneste .

Ret til Befordring i Togene uden seerlig Legitimation ...
Fribefordring af fremmede Privatbaners Direktionsmedlem-
mer og Representantskabsformeend ....... .. ... ... . !
Frikort udstedt af danske Privatbaners Repreesentation . .
Skandinaviske Fribilletter ... oo L Lo el b M
B0 s 55 5.5 5 0 5 008 5 5 708 5 5 505 5 6 Be 5 o foun ¥ 5 s m s m e T e
Fribefordring af veernepligtige .........................
Fripas for Kreaturledsagere ...........................
Pribefordrimg: af Godsn ol i o 5 i3 S sk Ik wm 55 A b vhia 0

Il. Stationstjenesten.

Stationshestyrelse . . .o st s Comas sime s e vk s oe'ss oo pams s s
Yorskellige Bestemmelser vedrerende Sikkerhedstjenesten

Instruktion af Personalet............ ... .. ... ... ....
Stationsforstandernes (Stationsmestrenes) Tjeneste under
elestEAOTAINEE: TEAAK .o v o e s s wm o0 sl mmsid, B sisisi o avaiis
Den overordnede Funktionwer paa Holdepladser .........
Personalets Forsyning med Reglementer................
Tjenstlig Korrespondance..............................
Aflgsning under Sygdom eller Tjenestefrihed ...........
Postforretninger paa Stationerne .......................
Attestation af Aflgsningsregninger m. m....... ... .....
RANGeVINg. . ..ot
Togmaskinernes Rangering paa Mellemstationer ... ... ..
Sidespor ved Ngrre-Sundby Portland-Cementfabrikker og
private Sidespor paa Hadsundbanen....................
Sporskifternes Smering .. : s s ve sy e supn B S mEe BN B

Stationernes Renholdelse, Opvarmning, Belysning og Kon-
OERIONE .oon Bommpons et s smpitors B o e o8 = sl BEERENe o 00 28 hei o o

Vedligeholdelse, Inventariegenstande, Bygninger m. m. ..
THAEMINE o8 5 a5 % o e o T 5 o = oot S0 Aot
StationsforkortelSer: . i aws st wis v s wma d s Bdns st s e s e 5e &
Af- og Tilbagemelding af Tog. ........................
Vognnieldinger . cq . csie & 510 5nmm . s e s i i mald S o oloie s
Leesning af Vogne, Stykgods............. ...cioievnnn.

Side
17

| NI SR SOl NI N0
H~ b DD O =

8]
N

.

32

43

Ordre
Nr.
60.

165.

65.
66.
67.
68.
69.

-1
ot

76.
7.
8.

79.
30.
81.
82.
83.
84.
85.
86.
87.
88.
89.
90.
91..
92.

93.
94.

Togenes Benyttelse til Godsforsendelser ...............
Omleesning af Gods paa Aalborg Statsbanestation .. ....
Ind- og Udlesning af Gods, Eftersyn under Uvejr .. ...
Uoverensstemmelse i Godsforsendelsen .............. ..
Erstatningsfordringer, Vurdering af Skaden
Leesning af Kreaturer

GEus ] RVBETOTNE) e s s wuw £ 5 608 55 5 04 sssahmnsea il
Foranstaltninger til Modarbejdelse af Vognmangel. . ....
Eaaskeitt pag VOosnelsidit e mes vums - s 596§ o stas s bl
Behandling af fundne Sager ..........................
Forebyggelse af Smitte, Befordring af syge .. .........
Forsikring mod Tyveri af Stationernes Pengebeholdninger
Hadsund S. Station er Fzallesstation for Randers—Had-
sund og Aalborg—Hadsund Jernbaner..............

Udlejning af Arealer.............covvvmiinniinninnl
Forbud mod Brug af Brandredskaber .................
Annonceringen paa Stationerne .......................

Ill. Tog- og Lokomotivtjenesten.

Togpersonalets Tiltreedelse af Tjenesten, Eftersyn af Toget
for Afgangen fra Udgangsstationen
Togpersonalets Forhold ved Krydsninger ..............
Vejledning for Togenes Opvarmning ved Damp ........
Togenes Afgang fra Stationer, Foranstaltninger til at undgaa
og indhente: ForsinkelSer .. .o« vesvrmn s vois ol oblomt o
Godsbefordringen med Togene, Togpersonalets Forhold .
Vogn-Belysning med Aceton-Acetylen-Gas

SIgBAlDIANKET AT, o 8 e bttt bl 0 L0 sty pefind
Bassinvognes Betfordring med Togene .................
Krydsningsforlseegninger. .. ............ ... ............

Krydsninger paa Stationer, der bestyres af Ekspeditricer
Ankomsttil Stationer og Standsning paa Krydsningsstationer
Varmlgbne Vogne ... ........ .. ... ... ... ... ... ...
Vogne, der udseettes af Toget, Omlesningsomkostninger.
Togmaskinernes Rangering paa Endestationerne
Befordring paa Lokomotiver

Eftersyn af Drejeskivers Stilling......................
Fyrbadernes Assistance ved Rangering paa Stationerne .
Afvigelser i Reglement for Togenes Gang og Signalreg-
Teraentel . . . v e b e e v ©
Kegrsel mellem Aalborg G. og Aalborg S. .. ... ....

Karsel paa Streekningen Norre-Sundby H.—Norre-Sundby S.

54
55
56
56
59
64

65
65
66
66

67
68
68

-1 O &2
[=JT=Re o]

-3 =1 =3
O W W =

-1 =1 =~
DU W=

~l =~
S Ot



Ordre
Nr.

95.

97.

98,

99.
100.
101.
102.
103.
104.
105.
106.
107.
108.
109.
110.
114.
112.

113.
114.

115.
116.
147
148.

119.

120.
121.

122.
123.

Togenes Fremfgrelse mellem Svendstrup —Aalborg—Ngrre-

sundby S., Fremseetning af Forslag til Krydsningsforleg-

ninEerii s ¢ o ey S L L G SRR IR, (e e s ol
Togenes Standsning paa rette Sted ved Indkersel Syd fra
til -Aalborg .Sthatis Spor Tl o e i pals s
Etablering af Telefonposter paa Streekningen hvendstrup——
NorreSTnADY- x50 s s o 78 snisnidatts MBI 0s ot il
Korslen over Broen over Mariagerfjord......... ... ...
Hjorring—Aabybro Jernbanes Tilslutning i Ryaa .......
Togene paa Streekningen Aabybro—Ryaa .........

Udsendelse af Sesertogordre ......... ... ... ... ........

Seertogsskabe paa Stationernei. ... ... Ll
Blinklys i Semaforeri il t AU G0, ;IR
Trinbreaettet ved Saeby Kurhotel... ..... .. ..

Avertering til de rejsende om Togets B ost(*mmelbessted
Sarkupeer- . «.x .. 1 .t L U EAERIBMERERT Aol T )L Ll e
TOSrapporber o « s ¢ o« v asa sy EIRUIEIRED LELL L Lo Ll

Benyttelse af Reservevarmeslanger.... ............ ..
Overholdelse af Forbudet mod at spytte i Kupéerne ...
Dyr paa Banen, Melding desangaaende ................
Postens Ferelse | L o SlBeBRERS IR ot ahs o s o s v
Beregning af Timepenge for stadig Rangertjeneste, Ind-
sendelse af Regninger over Timepenge .. ..... ..

V. Banetjenesten.

pneforhald i< - nia bt Sl e e il e
Udforelsen af Banemesterforretningerne paa Hadsund-
ogiilvalpsundbanen st eSO serr SR 0 L i, .
Grusgravsporet ved Komdrup. ......
Bevogtning af Owerkegrsler. | oo, vainliv i vt i,
Afmelding af Tog til bevogtede Overkgrsler ...........
Eftersyn af Banen, seerlig Farevagt ...................

V. Telefontjenesten.

Overenskomst mellem Telegrafveaesenet og Bestyrelsen for

Fjerritslev—Ngrresundby—Frederikshavn Jernbane an-

gaaende Anbringelse og Vedligeholdelse af Telegrafsten-
ger langs -Jernbanen . on RIS R0 L TUL L Ll
Offentlig Telegrambefordring. .. /... 0o . ... ... ...
Telefonforbindelsen med Thisted—IFjerritslev Jernbane og
Hjerring Privathaner. .. ¢ 0 GBI el 1 0w a b i
Linjedepeschers Afgivelse . ... ...l . i,

Tridsmeldimpen | .00 DN IEHeE ISR, o, D el

Side

87

87
88
88
89
89
89
90
90
90
91
91
92
92
92
92

93

94

98
99
29
100
100

Ordre
Nr.

124,

195.

126.

127.

128.
129.
130.
131.
132.
133.
134.

135.
136.
137.

138.
139.
140.
141.
142.
143.
144.

Side
Telefonvagten, Apparaternes Behandling og Benyttelse . 107
Telefonledningernes og Apparaternes Vedligeholdelse, An-
meldelse om Afbrydelser og Fejl ..................... 108
Privattelefonernes Benyttelse ... ....... ... ... ... ..., 108

VL. Signaler.
Signaler for Privatbanetogenes Ind- og Udkgrsel paa Stats-
banestationerne Aars, Svendstrup, Skalborg, Aalborg,
Ngrresundby og Frederikshavn........................ 109
Signalgivning fra Frhvn. Godsstation .......... ... . ... 111
Rangersignal paa Aars Station............. ... .. ... .. 112
Fremskudt Signal ved Halkjeer St..................... 112
Signalgivningen fra Ryaa...........i..o.00. ..., 3% s e 112
Mastesignaler paa Trinbreetter ....... ... ... . ... .. .. 113
Signal (Ne: A sbortfalder forsggeyis /.. v vebum o mnss s 115
Signaler for Togenes Afgang fra Statsbanestationer ... .. 113
VIi. Vognmateriellet.

Rengoring af Person-, Post- og Bagagevogne ......... .. 115
Rengoring: af GOASVOZNGS . 1 s vivw iz b i e 4 b o s 5 b0 b s 117
Erstatning for Beskadigelse af Banernes Ejendele samt
for Forurening af Vogne og Stationslokaler .. .... ... .. 117
Desinfektion af-Vogne .. ... ... ..o i, 121
Desinfektion atf Vogne, hvori der har veeret befordret Lig 126
Benyttelsen af Godsvogne, der lwesses til Udlandet .. ... 126
Mund- og Klovsyge ........................ w2 o B 126
Vognfordeling, : Vognrapporter. . ix . cuv s svs s sais dais san 128
Kontrol med fremmede Vogne........................ 130
Forsendelse af Syregods........couivviianiionineiian 130

Forskellige Bestemmelser vedrsrende Vognmateriellets Udnyttelse,

145.
146.

147.
148.

149.
150.
151.
152.
153.

Lasning, Behandling etc. Presenninger.

Vogne tilaVaerkatedet <. LT i S ek e e e o b 131
Godsvognenes Bruttolast paa de forqlsellwe Stc\t\bcllle§t1dﬂ\

N EEERl e s S e e A e ol J o st be WL
Tilladeligt Ladeprofil paa de danske Statsbaner ........ 133
Tilladeligt Ladeprofil, Hjulstand og Hjultryk paa danske
PrivatBamers it il ates 850 Soh e 2 ars ms S ila b e Sperk s 134
Tilladeligt Ladeprofil paa svenske og norske Baner. .. .. 136
Hyidmalede WoeHe. 4 0% 0 v v 200 a0 P 0a bl m L 0 136
R mning SE BasSMVOERG! .\ o e ud Bk s Pr v i s s 2 5 137
Smering af Koblinger og Skruebremser.............. ., 13T
Behandling af Sidelemme paa Q-Vogne.......... ... .. 137



Ordre
Nr.

154.
155.
156.
157.
158.

159.
160.
161.
162.
163.

Side
Paaswttelse af P-Vognenes Endestykker ............... 138
Anvendelse, Behandling og Forsendelse af Presenninger 138
Folgesedler med Presenninger ete. .................... 140
Skillerum i1 Tgrvevogne fra Hjgrringbanerne........... 140
Kedelvognenes Inventar...................ooviioo... 141

VIll. Forskellige Bestemmelser.

Stationernes Klassificering.........coviviviiigucen.n.. 142
Forsendelse af Ggdningskalk i Seertog................. 142
Forstyrrelse i Hgjspendingsoverforinger ... ... ... ... .. 143
Faste Enderamper ;. ccvsuvesdos s oo roe s sas s Spbs daeliss 143
Uddrag af midlertidig Lov Nr. 620 af 30. November 1918
angaaende overordentlig Hjzlp til arbejdslgse m. m. ... 144

|. Bestemmelser vedrorende Personalet
samt Fribefordring.

A. Personalet.

Nr. I. Forsvarsministeren har i Henhold til kongelig it
Anordning af */s 1905, § 8, fastsat folgende Bestemmel-ved statsbaner-
ser om midlertidig Fritagelse for Mode ved Mobilisering b Ser,de pri-
m. m. af veernepligtige, der er ansatte i Statsbanernessatte yernepli-
eller de private Jernbaneselskabers Tjeneste. ved Mobilise-

1. Midlertidig fritaget for Mede ved Krigsmagten vedn% . 5iraonit

Mobilisering er: Hwerens og Seveernets hjemsendtecs Al I

veernepligtige, naar de er fast ansatte ved Stats T

banerne (eller antagne som Aspiranter eller Stations-

arbejdere) eller ansatte ved de private Jernbaner,

undtagen :

— For Herens Vedkommende et af Krigsministeriet

nermere fastsat Antal af de ved Statsbanerne
ansatte veernepligtige af Heeren, heri samtlige faste
Befalingsmeend af Heerens Reserve;

— de ved de private Baner ansatte faste Befalings-

mend af IHerens Reserve og

— de ved de private Baner ansatte veernepligtige,

hvis Tilstedeveerelse ved disse Baner ikke er ned-
vendig af Hensyn til Mobiliseringstransporterne.
2. a. Af de midlertidig fritagne af Haren skal folgende
afgaa til Heeren senest 72 Timer efter at Mobili-
seringen er bekendtgjort — for saa vidt der ikke
. af Vedkommendes foresatte ved Banerne gives

ham Ordre til at afgaa tidligere nemlig
1. Alle, der er ansatte ved Generaldirektoratet for
Statshanerne eller ved Statshanernes Regn-
skabsafdeling eller i tilsvarende Stillinger ved

de private Baner.
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2. Alle, der er ansatte ved de fyenske, lolland-
falsterske eller bornholmske Jernbaner.

3. Alle ved de sj®llandske og jydske Statsbhaner,
der er ansatte som Stationsbude, Depotarbejdere
(herunder Pudserformezend, Vogn-, Maskiu—_og
Magasinpassere), Haandveerkere eller Arbejds-
mend under Maskinafdelingen, Banehaand-
veerkere?!), Banearbejdere?) eller Stationsarbej-

- dere; endvidere de, der er ansatte i de til-
svarende Stillinger ved de sjellandske og
jydske Privatbaner. Desuden de i andre Stil-
linger ved de sjellandske og jydske Baner
ansatte, hvis Forbliven i Jernbanetjenesten efter
Statsbanernes eller de private Baners Sken
ikke ‘kan siges at veere 1 Krigsmagtens Tarv.

b. De avrige midlertidig fritagne forbliver i deres
Stilling i Jernbanetjenesten, indtil de gennem
Trafikbestyreren for 1ste eller 3die Kreds modtager
Ordre fra Forsvarsministeren eller den hgjstbefa-
lende i den paageeldende Landsdel om at mede
ved deres militere Afdeling.

3. Trafikbestyrerne for Iste og 3die Kreds kan, naar

det anses for uomgeengelig nedvendigt, tilbageholde

enkelte vewernepligtige, der ifelge ovenstaaende er
pligtige til at afgaa til Heeren senest 72 Timer efter
at Mobiliseringen er bekendtgjort, indtil Mobiliserings-
eller Provianteringstransporterne er endt. Naar de
paageeldende derefter beordres ‘til at afgaa til deres
militeere Afdeling, foranlediger Trafikbestyrerne, at
deres Fritagelsesbevis faar Paategning om, at de er
tilbageholdte i Anledning af Mobiliserings- eller Pro-
vianteringstransporterne. Samme Bemyndigelse gives

Stationsforstanderne paa Nakskov og Nykebing I.

Stationer overfor det paa disse Stationer ansatte Per-

sonale.

4. For saa vidt Jernbanemyndighederne anser det for
nedvendigt, at der for enkelte veernepligtiges Ved-
kommende skal afviges fra ovenstaaende Bestem-

" melser, gores serlig Indstilling herom til Krigs- eller

Marineministeriet. :

5. Det Antal veernepligtige®) af det ved Statsbanerne

1 Ikke Telegrafhaandveerkere.
® Ikke Telegrafarbejdere.

“, For Tiden 100 Befalingsmand og 40 Telegrafister,

3

ansatte Personale, som straks ved Mobilisering skal
mode ved Heeren, skal stedse veere udpeget i Fredstid,
og Generaldirektoratet for Statsbanerne holder Krigs-
ministeriet underrettet om, hvilke veernepligtige der
er udpeget. Foruden de vewernepligtige, der er fast
ansatte 1 Herens Reserve, skal de Befalingsmend,
der udpeges, fortrinsvis veere vaernepligtige, der har
veeret faste Befalingsmend eller herer til de yngre
Aargange; de Telegrafister, der udpeges, skal i
Hovedsagen here til dem, der staar i Nummer ved
Ingeniorregimentet og herer til de yngre Aargange.
For de Personer, der er midlertidig fritaget for Mode
ved Mobilisering, udstedes der Fritagelsesheviser, og
kun de vewernepligtige, for hvem Fritagelseshevis er
udstedt, kan tilbageholdes.

Beviserne udfwerdiges in duplo af den Statshane-
myndighed eller Jernbanestyrelse, under hvem den
paageldende er ansat. Det ene Bevis afleveres til
den veernepligtige og indklebes, hvis han er forsynet
med Soldaterbog (Orlogsbog), bagest i Bogen, medens
det andet af den Jernbanemyndighed, der har ud-
stedt det, sendes til den militeere Afdeling, hvor den
vaernepligtige staar 1 Nummer.

I Beviset anferes den paagwmldende med den mili-
teere  Betegnelse, der findes i hans Medebefaling
(Hjemsendelsespas), Leegdsrullebetegnelsen skal der-
imod ikke anferes. Endvidere anferes den Stilling,
som den veernepligtige beklaeder i Jernbanetjenesten,
samt hans Tjenestenummer.

Saa snart den vewernepligtige skal afgaa fra den
Stilling, der berettiger ham til midlertidig Fritagelse,
inddrager den Statsbanemyndighed eller Jernbane-
styrelse, under hvem den paagzldende er ansat, det
til den vernepligtige udleverede Fritagelsesbevis,
udstreger Linien »Er ansat 1 Jernbanetjenesten som
2 e v et e s b &0 g6nder det; 411 den
militeere Afdeling, der er nwmvnt i Beviset, som Med-
delelse om, at Fritagelsen er ophert. Lykkes det
undtagelsesvis ikke at inddrage Beviset, sendes Ind-
beretning herom til den militeere Afdeling.

Blanketter til disse Beviser, paa hvilke Bestem-
melserne om den viernepligtiges Maodepligt, Blan-
ketternes Udfterdigelse og Indsendelse er optagne,
rekvireres af Jernbanemyndighederne ved Krigsmini-
steriet.
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7. Ved ekstraordiner Indkaldelse og Alarmeringsavelser
er samtlige ved Jernbanerne ansatte veernepligtige,
naar de ikke er faste Befalingsmewnd af Reserven,
ordentligvis fritagne for Mede ved deres militere
Afdeling.

For de i Jernbanetjenesten ansatte Personer, for

hvilke der ikke er udstedt Fritagelsesbeviser for Mede
ved Krigsmagten ved Mobilisering, og som Jernbane-
myndighederne kan fritage for Mode ved ekstra-
ordineer Indkaldelse og Indkaldelse ved Alarmerings-
gvelser, udstedes Fritagelsesheviser. I'or Bevisernes
Ldstedel%e Indsendelse til den militeere Afdeling .
m. samt for Jernbanemyndighedernes Forhold, naar
den veernepligtige skal afskediges fra .]mnbanetjene
sten, gwmlder ganske de samme Bestemmelser som
for Bev1s01 dor udferdiges for midlertidig Fritagelse
for Mode ved Mobilisering.

De faste Befalingsmand af Reserven skal derimod
mede ved deres militeere Afdeling, naar de modtager
ekstraordiner Indkaldelsesordre, eller der alarmeres.

Naar det er uuudo(uu‘ho nﬂdvuldlgt for Jernbane-
tjenestens Bestrldelse kan en saadan Befalingsmand
midlertidig tllbaceholdes Den Myndighed, der har
tllbageholdt den pa(lgmldonde sender uopholdelig til
hans militeere Afdeling Meddelelse om, at den har
tilbageholdt wdkommondo Betalingsmand, og foran-
lediger, hvis det drejer sig om ckstraordinzer Ind-
kaldelse, derimod ikke om Mode ved Alarmerings-
pvelser, at den paageldende snarest afloses i sin
Virksomhed ved Jernbanerne.

8. De midlertidig fritagne er, naar det forlanges af
Jernbanemyndighederne, forpligtede til at fremvise
deres ‘ﬁoldatmboo eller  Orlogsbog (Medebefaling,
H]omqendolbespas) for den Myndighed, der skal ud-
feerdige Beviset for dem.

}“Mge“e“' Stationsbestyrerne maa drage Omsorg for, at an-

hevisernes og

Soldaterboger- safte, der erholder Afsked, og i hvis quddf[OlbO(T (Se-

nesndsendelse fartshog) er indklebet Fritagelsesbevis, afleverer dette til
Stationen, der indsender det til D]thQsttvxeren ligesom
det ogsaa paahviler Stationsbestyrerne ved \Tvans”aettelsm
at serge for, at Vedkommendes militere Papner (Soldater-

bog, *QﬁthbOO) omgaaende indsendes til Driftsbestyreren.

D

Nr. 2. Ansatte, der agter at fremstille sig paa ndkaldelse
Session, maa i betimelig Tid forinden Sessionens Af- tieneste
holdelse til Driftsbestyreren indsende en Meddelelse
herom, for at det kan blive afgjort, om Vedkommende
kan undveeres, eller han bor tage Udseettelse.

Indtil videre vil de ansatte, der bliver indkaldte til
Militeertjeneste, ikke blive afskedigede, men derimod med-
delte Permission og faar udbetalt Lon efter Lennings-
reglementets Bestemmelser.

~ Nr. 3. Samtlige ved I)dllL‘l]'le fast ansatte er for- Wp el
sikrede mod Ulykkestilfzelde saavel 1 som udenfor Tjenesten.  tiliide
Ligeledes er alle Ekstraarbejdere, altsaa ogsaa private
Stationskarle, men ikke private Elever, forsikrede mod
Ulykkestilfeelde foraarsagede ved Arbejde i Jernbanens

Tjeneste.

Forsikringen er tegnet i »Danske Privatbaners gen-
sidige Ul\']\]\estmsllu nmshnonmc« og eventuelle Erstat-
ninger beregnes efter de i Lov af 6. Juli 1916 givne
Regler.

Naar en fagt ansat eller Ekstraarbejder kommer til
Skade under Udferelsen af sin Tjeneste, indberettes dette
straks af Vedkommendes nermeste foresatte til Drifts-
bestyreren, hvorfra de fornedne Skemaer da wvil blive
tilsendte til Udtyldning.

De paa disse Skemaer fremsatte Spmgsmddl besvares
saa fyldigt som muligt, og Anmeldelsen underskrives af
Anmelderen.

De fra Arbejderforsikringsraadet udsendte
Skemaer »Opgivelse af Arbejdsfortjeneste« og - Lage-
erkleering om Dagpenge-Ret« maa i uudt\'ldt Stand
indsendes til Driftsbestyreren.

Naar en tilskadekommen atter friskmeldes, indmeldes
dette til Driftsbestyreren.

Nr. 4. Efter »Lov af 26. Marts 1898 om Erstatnings- Loy om Frstat
ansvar for Skade ved Jernbanedrift« vil Uhlxl\estlltwldo for Skade ved
der indtraeffer som Folge af Mangel paa Omhu eller Agt- R e
paagivenhed fra Jernbanens og dens Personales Side, blive
lagt Banerne til Last og medfore Erstatning.

Det skal i den Henseende navnlig indskeer pes d]l(‘
Vedkommende at drage Omsorg for, at Stationernes Per-
roner samt Vognenes “Platforme og Lobebreedder i Frost-
vejr ikke er glatte, samt at det forhindres, at rejsende
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paa Krydsningsstationer stiger ud og passerer over et
indkerende Togs Spor, da Ulykkestilfzelde, der indtreeffer
paa Grund af Forsemmelser i disse Retninger, absolut
vil gore Banerne erstatningspligtige.

Nr. 5. Under 10. Februar 1914 har Ministeriet for
offentlige Arbejder anordnet folgende Regler for, hvilke
Sager der ved danske Privatbaner skal undergives Be-
handling ved Statsbaneauditoren.

1. Alle Uheldssager, hvorom Anmeldelse skal ske til
Politiet, samt andre Uheldssager, der maatte veere af
sterre Betydning, i begge Tilfielde dog kun, naar
der maatte vere Formodning om, at Uheldet kan
vaere foranlediget af Personalet.

2. Straffesager, der efter deres Beskaffenhed kan antages
at ville medfere Tilbagerykning i Anciennitet, For-
fiyttelse uden Godtgerelse, Klasse-Degradation, Grads-
Degradation, Suspension, Afsked med eller uden
Varsel eller Boder fra 30 Kr.

Desuden kan Auditerens Assistance forlanges, hvor
dette i andre Tilfeelde onskes af Ministeriet for
offentlige Arbejder eller af Banernes Direktioner.

Regler for For- Nr. 6 § 1
handling mel- Fp o Ais .
lem Styrelserne De nedenanferte Forhandlingsregler kommer til An-

for danske Pri-

vatbaner og
Organisationer
af Tjeneste-
meend

vendelse over for felgende Organisationer:

»Foreningen af Funktionmrer ved danske Privat-
baner« samt over for Foreninger, der treeder i Forbund
med ovennzevnte Forening,

saa lenge disse Organisationer efter de Oplysninger,
tder foreligger for Banebestyrelsernes Fellesorganisation
(Danske Privatbaners Faellesrepraesentation) enkeltvis eller
1 Forbund,

a) giver Adgang til alle uden Undtagelse, som er
fast ansatte i pensionsberettigede Stillinger ved en af de
paagwldende Baner, eller dog til alle, der henherer til
den Gruppe Tjenestemeend ved Banerne, hvis specielle
Interesser vedkommende Organisation swerlig varetager,

'b) folger saadanne Regler ved Valg, at der sikres
Mindretallene (de forskellige Grupper Tjenestemzend) en
passende Repraesentation under Forhandlinger med Bane-
styrelserne. :

Organisationernes Love skal indsendes til Banestyrel-
sernes Fellesorganisation, og der vil hvert Aars 1. Januar
veere at indsende Meddelelse om de paagaldende Besty-

relsers Sammenszetning og om Medlemstallene samt om
hvilke Grupper Tjenestemsend, Organisationerne omfatter.
Meddelelser om TForandringer 1 Bestyrelsens Sammen-
seetning vil vere at indsende, hver Gang saadanne ind-
treeffer, ligesom skete Forandringer i Lovene vil vere at
anmelde, begge Dele inden 1 Maaned efter den skete
Forandring.

De her givne Forhandlingsregler vil ikke blive an-
vendt samtidig over for mere end 2 af de nwevnte For-
eninger.

§ 2.

Naar der ved en Bane forberedes Regulativer eller

Instrukser af en mere almindelig Karakter, som vil med-
fore Forandringer i bestaaende Lonningsregler, den regle-
mentsmassige Arbejdstid, de ansattes personlige retslige
Stilling ved Banen og lignende ikke-tekniske Forhold,
enten Regulativet eller Instruksen geelder hele Baneperso-
nalet eller en eller flere Grupper at dette, men ikke naar
de geelder Enkeltmand, vil Udkast dertil af Banestyrelsen
blive tilstillet den eller de Organisationer, der repraesen-
terer de paageeldendes Interesser, til Droftelse.
: Organisationerne maa besvare saadan Henvendelse
snarest muligt og senest inden 2 Maaneder; om fornedent
kan Svaret kreves inden for en kortere, paa Forhaand
angivet Frist. Naar Onske derom fremswettes, vil mundtlig
Forhandling efter de i § 4 derom givne Regler finde
Sted mellem den paageeldende Banestyrelse og Personalet.
Den mundtlige Forhandling skal saavidt muligt paa-
begyndes i Lebet af 14 Dage herefter.

§ 3.

Enhver af de heromhandlede Funktionwerforeninger
kan henvende sig til vedkommende Banestyrelse i ethvert
fagligt, ikke-teknisk Spergsmaal vedrerende hele Bane-
personalet eller en eller flere Grupper inden for dette
samt Enkeltmand, dog ikke om Enkeltmands Udneevnelse
eller Afskedigelse.

Den enkeltes Ret til ad seedvanlig tjenstlig Vej at
henvende sig til sine foresatte berores ikke af disse Be-
stemmelser.

Skriftlige Henvendelser vil, naar ©Unske derom ud-
tales, blive besvaret skriftligt af vedkommende Bane-
styrelse snarest muligt og senest inden 2 Maaneder.

Naar Onske derom fremsaettes, vil mundtlig For-
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handling saavidt muligt i Lebet af 14 Dage, jfr. § 4,
finde Sted.

§ 4.

Naar mundtlige Forhandlinger i Overensstemmelse
med Reglerne i §§ 2 og 3 skal finde Sted, iagttages
folgende :

L. Banestyrelsen forhandler feorst med sine egne
Funktionzerer ved disses Tillidsmsend med Answettelse ved
den paageldende Bane. Disse maa veere 1 Besiddelse af
behorig Fuldmagt til at treffe en Afgorelse i Sagen
paa de paagwmldende Funktionwrers Vegne. De skal,
hvis de under Forhandlingerne onsker det, veere berettiget
til at tilkalde en Mwglingsmand (Tillidsmand); i sidste
Tilfzelde er Banestyrelsen ligeledes berettiget til for sit
Vedkommende at tilkalde en Meeglingsmand (Tillidsmand).

De paagewldende er berettiget til at erholde nsermere
Oplysninger fra Parterne.

-En Repreaesentant for Banestyrelsen forer Forswdet,
og en Repraesentant for Funktionsererne forer Protokollen,
hvis endelige Udarbejdelse, naar den er godkendt fra
begge Sider, underskrives af nevnte to Repraesentanter.

Opnaas Forlig, og godkendes dette af Parterne, under-
skrives Forliget af samme.

II.  Opnaas ikke Forlig ved de under I omhandlede
Forhandlinger, og een af de oprindelige Parter inden 14
Dage derefter fremseetter Unske om Sagens videre Fremme,
forebringes denne for et Fewllesudvalg, bestaaende af 12
Personer — hvoraf Banestyrelserne efter de af disse der-
om fastsatte Regler vzlger de 6 (og 6 Suppleanter) og
Funktionzerorganisationerne efter de af disse derom fast-
satte Regler de andre 6 (og 6 Suppleanter) — samt af
en Formand til at lede Forhandlingerne, og som saadan
Formand indtreeder Formanden for den ved Lov Nr. 81
af 12. April 1910 oprettede faste Voldgiftsret eller en af
ham udpeget Mand.

Samtlige Valg er gewldende for et Aar, og Genvalg
kan, finde Sted.

De tidligere Maeglingsmzend i vedkommende Sag kan
tilkaldes, og nermere Oplysninger kan forlanges fra
Parterne.

Opnaas Forlig, underskrives dette af Parterne, men
opnaas Forlig ikke, afger Udvalget Sagen ved sin Ken-
delse, som hver af Parterne er pligtig at underkaste sig.

For saa vidt Afgerelsen forudsetter Approbation af
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Ministeriet for offentlige Arbejder, indsendes Afgorelsen
gennem vedkommende Banestyrelse til Ministeriet.

§ 5.

En Organisations Formening om, at en Instruks eller
et Regulativ ikke burde have veeret udstedt uden For-
handling med Organisationerne, eller om, at Forhandlin-
gerne ikke er fort eller afsluttet paa rette Maade i Hen-
hold til nezerveerende Regler, befrier ikke Banepersonalet
for Bestemmelsens Efterlevelse. Men Sagen kan i saa
Fald indankes for Ministeren for offentlige Arbejder, og
hvis denne giver Organisationen Medhold, vil Regulativet
eller Instruksen, saafremt Ministeren skenner, at dette er
hensigtsmeessigt, blive suspenderet, indtil Forhandling
har fundet Sted i Overensstemmelse med nwerverende
Regler.

Henvendelser om Andring i trufne Afgorelser for:
andrer ikke i nogen Henseende Banepersonalets Pligt til
en given Bestemmelses Efterlevelse indtil videre.

§ 6.
Ved IForhandlinger med 2 Organisationer vil der
blive fulgt samme Regler som ved Forhandlinger med
den enkelte Organisation.

§ 7.

Den almindelige Ret, som enhver Forening eller
Enkeltmand har til at henvende sig til en Banestyrelse,
berores ikke af disse Bestemmelser, men Henvendelse fra
en Forening, der ikke henherer til de i § 1 nevnte Or-
ganisationer, angaaende Bestemmelser af den i § 2 omtalte
Art, vil, forinden Sagen afgeres, blive tilstillet vedkom-
mende forhandlingsberettigede Organisation til Erklering.

§ 8.

De Omkostninger, der forvoldes ved Sagernes For-
handling, beeres ved Forhandling med Banen af hver af
de paagwxldende Parter selv, ved Fellesudvalget med
Halvdelen af hver Part.

8.9,

Disse Regler for Forhandling mellem Styrelserne for
danske Privatbaner og Organisationer for Funktionsererne
skal treede 1 Kraft snarest muligt — senest den 1. Januar
1917 — og geelder, indtil de opsiges med /2 Aars Varsel,



10

dog at de i tidligste Tilfeelde kan opsiges til Opher 3
Aar efter deres Ikrafttreeden.

Behandling af Nr. 7. 1 Forbindelse med den af Ministeriet ud-
Overtreedelser

af Politi-Anord-feerdigede Bekendtgorelse angaaende astswmttelse af Boder
ning for Jern- £, mindre Overtredelser af Politianordningen bestemmes
Privatdrift - herved tfelgende:

1. Alle ansatte har at paase, at de i Bekendtgerelsen
omhandlede Overtreedelser ikke gaar upaatalte hen.
Saafremt de treeffer nogen i Overtreedelse af For-
budene, skal de opfordre Vedkommende til at betale

den fastsatte Bede (jfr. dog Punkt b).

2. Betales Boden derefter i Mindelighed, gives der Over-
treederen skriftlig Tilstaaelse for Betalingen, og der-
med er Sagen forbi for hans Vedkommende. Den
ansatte, der har opkraevet Beden, indbetaler den til
nsermeste Station med Opgivelse af Overtreederens
Navn, Dato for Forseelsen samt dennes Beskaffenhed,
og indberetter derefter Sagen til Driftsbestyreren ad
tjenstlig Vej.

3. Kan eller vil Overtraederen ikke straks betale Boden,
skal han opfordres til enten at godtgere, hvem han
er, og at han har fast Bopwl her i’ Landet, eller

stille Sikkerhed for Beleobet. Opfylder han disse
Vilkaar, maa han ikke videre opholdes, men Ind-
beretning sendes om det forefaldne ad tjenstlig Vej
til Driftsbestyreren.

4. Kan eller wvil Overtraederen heller ikke hverken
legitimere sig eller stille Sikkerhed, bliver han at
anholde og med Angivelse af den begaaede For-
seelse at aflevere til neermeste Politimyndighed (paa
Landet Sognefogden). Samtidig indberettes Sagen.
Anholdelsen maa dog kun iveerkswmttes paa eller
umiddelbart ved Banens Territorium, og kan An-
holdelse derfor ikke foretages, indberettes Sagen som
foreskrevet.

5. Naar Lukningsindretningerne for en privat Over-

korsel eller Overgang findes aabentstaaende og uden

Tilsyn, skal saadant, hvad enten det opdages af Tog-,

Lokomotiv- eller Banepersonalet, straks indberettes

paa sedvanlig Maade.

6. Overtreeder nogen Politi-Anordningen, og der ikke 1
Bekendtgorelsen er fastsat nogen Bede for Over-
treedelsen, bliver Sagen med alle Oplysninger at ind-
berette.

e
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7. Gribes nogen paa fersk Gerning i en egentlig For-
brydelse mod Driftens Sikkerhed, bliver han at an-
holde og ufortevet at aflevere til Politiet, hvorefter
Indberetning indsendes.

8. De til Stationerne ifelge foranstaaende Punkt 2 ind-
betalte Bedebelob afleveres af Stationen snarest til
nermeste  Politiovrighed (Byfoged-, Herreds- eller
Birkekontor) ledsaget af de fornedne Oplysninger om
Forseelsens Art, Overtraederens Navn og Datoen for
Forseelsen, hvorhos Stationen udbeder sig Ovrig-
hedens Kvittering for Belobets Modtagelse. Even-
tuelle Omkostninger ved Belobenes Fremsendelse
beres af Kontorholdet.  Ovrighedens Kvittering
indsendes af Stationen ad tjenstlig. Vej til Drifts-
bestyreren med Opgivelse at de nedvendige Data
vedrerende Iforseelsen.

Nr. 8. Naar der opdages Forbrydelser mod Driftens
Sikkerhed, f. Eks. ved, at der er lagt Sten paa Skinnerne,
kastet med Sten mod Toget, beskadiget Sporskifter o. 1.,
og den paagwldende ikke gribes paa fersk Gerning, maa
den, der opdager Forbrydelsen, drage Omsorg for, “at
Politiet snarest muligt underrettes, samt for, at Gernings-
stedet ikke uden tvingende Nedvendighed betraedes, saa-
ledes at mulige Spor af Gerningsmanden udslettes.

Sker Opdagelsen af Tog- eller Lokomotivpersonalet
under Korselen, maa Sagen anmeldes for den forste
Station, der derefter foretager det videre fornedne i Over-
ensstemmelse med ovenstaaende. Stationen maa endvidere
pr. Telefon underrette Baneafdelingen, for at denne saa-
vidt muligt kan veere Politiet behjwxlpelic med Opdagelse
af Gerningsmanden, samt indberette Sagen til Drifts-
bestyreren snarest.

Nr. 9. Det forbydes Born, der ikke er i Folge med
voksne, at passere Stationspladsen eller Sporene paa dennes
og ved Maskinafdelingen.

Passagen over Stationspladsen fra Jyllandsgade til
Funktionzrhaverne maa derhos kun foregaa over Pladsen
fra den estlige Indkerselslaage (Adgangsvejen til Kvaeg-
rampen), men e]j heller her maa Born gaa uden Led-
sagelse af voksne, ligesom Born ikke maa opholde sig
alene paa den mellem Sporene her liggende graesbevoksede

Plads.

Forbrydelser
mod Driftens
Sikkerhed

Passage over
Sporene paa
tationspladsen

paa Aalborg G.

Station



Indberetning
om Uheld

Benyttelse
af Trollier og
Draisiner

og deres Befor-

dring med
Togene

Indberetning
om Indgaaelse
af Agteskab

Personalets
Optreden
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Aalborg G. Station og Maskinafdelingen samt Bane-
afdclingens Personale maa paase, at newerveerende Ovdre
neje overholdes, og gore Indberetning med Opgivelse af
Navnene paa eventuelle Overtraedere.

Nr. 10. Saafremt der indtreffer Uheld (Sporaflob,
Ildebrand, Tyveri o. 1), maa dette uopholdelig indberettes
til Driftsbestyreren pr. Telefon (eventuelt pr. Telegraf).

Depechen maa indeholde Oplysning om Uheldets Art
og Sterrelse og om, hvorvidt Mennesker er komne til
Skade og da i hvor stort Omfang.

Har Uheldet medfort Beskadigelse af Spor eller Spor-
skifter, maa der endvidere sendes telefonisk Indberetning
til Baneafdelingen.

Nr. 11. Jernbanens Trollier og Draisiner er kun
bestemte til at benyttes i Tjenesteanliggender, og det er
som Folge deraf — uden serlig Tilladelse fra Drifts-
bestyreren — forbudt at befordre fremmede saavelsom
de ansattes Hustruer og Bern med disse Koretgjer.

Dog kan i Tilfrelde af Sygdom eller Ulykker Lager
og Jordemedre samt tilskadekomne ligesom ogsaa Haand-
veerkere, der skal udfere Arbejde paa Banen, befordres,
uden at saadan Tilladelse er indhentet, men Koretojet
maa da altid ledsages af en ansat, der er ansvarlig for
dets Fremforelse.

Naar Draisiner eller Trollier forsendes med Togene,
skal saavel Stations- som Togpersonalet om fornadent
assistere ved Ind- og Udlwesning, og Togfereren maa ikke,
undtagen naar Nedvendigheden byder det, nwmgte at med-
tage saadanne. '

Nr. 12. Naar en ansat indgaar Agteskab, maa dette
snarest indberettes til Driftsbestyreren.

. Nr. 13. Overfor Publikuimn maa Personalet under
alle Forhold vise Ro, Besindighed, Upartiskhed, en heflig
og semmelig Optreeden og al den Imodekommenhed, som
kan forenes med Opfyldelse af Tjenestens Fordringer.
Det er forbudt Personalet 1 Publikums Paahor at for-
handle Tjenesteanliggender, at fore hojrostet Samtale eller
Disgkussion, at rette Bebrejdelser til sideordnede eller ud-
dele Tretteseettelser til underordnede.
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A « & ] Yvern: 3 aler Tog- og Loko-
Nr. 14, Jernbanens Opholds- og Overnatningslokaler Tog; 0& Loko:

er kun tilvejebragte tor, at Personalet der kan indtage lets Forhold

Maaltider og sege Hvile, og det vil derfor ikke blivetnder Opholdet
taalt, at Personalet holder stojende Sammenkomster eller Opholds: og
nyder Overmaal af spiritugse Drikke. Under Overnatning  lokaler =

maa det forlanges, at Personalet begiver sig til Ro i pas-

sende Tid, og saafremt noget Personale ankommer med

Tog efter KL 11, da snarest efter Ankomsten.

Stationsforstanderne . paa de vedkommende Stationer
maa drage Omsorg for, at ovenstaaende Bestemmelser
overholdes, samt at der i det hele taget i de nevnte
Lokaler hersker Ro og Orden, og Personalet er pligtigt
at efterkomme de Ordrer og Anvisninger, Stations-
forstanderne i saa Henseende maatte finde Anledning til
at give.

Nr. 5. Under Togenes Ekspedition er det ikke Jorbad mod
tilladt det Togene ledsagende Tog- og Lokomotivpersonale staurationer
eller det paa vedkommende Sted ansatte Jernbaneperso-
nale i Uniform eller Arbejdsdragt at besoge Banens Re-
staurationer.

Nr. 16. Det i Tjenestereglementets § 9 indeholdte Tovaksrygning
Forbud mod, at ansatte ryger Tobak, saa lenge de er i
tjenstlig Berering med Publikum, gewlder ikke alene det
tjenstgorende Personale, men overhovedet enhver ansat,
der er ifert Uniform, og som under Togs Ophold befinder
sig paa Steder, der er tilgeengelige for Publikum (Vente-
sal, Perron, Kontor, Pakhus o. s. v.).
Endvidere henstilles det til ansatte, der iferte Uni-
form begiver sig til eller fra Tjenesten, paa Vejen mellem
Hjemmet og Stationen at undlade at ryge Pibe.

Nr. 17. Det er forbudt paa Banens Terrzen at dyrke forhud mod
de for Landbruget skadelige Berberisbuske, der befordrer Berberisbuske
Udbredelse af Rust i Kornmarkerne, og det vil derfor
veere at paase, at saadanne udryddes, hvor de maatte
findes. Afbildninger af Planten er udsendt til alle Sta-

tioner og skal veere opheengt i Ventesalene.

" Nr. 18. Stationsbestyrere og Banevogtere, der holder Husdvrhold
Husdyr, er pligtige at holde disse indenfor det til Tjeneste- og Banevogter-
boligen herende Areal og skal, saafremt de har Drifts- i
bestyrerens Tilladelse til at lade Dyrene graesse paa Banens

Skraaninger eller andre Banen tilherende Arealer, drage
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Omsorg for, at dette sker, uden at der derved foraar-
sages Skade paa Hegn o. 1, tilherende private Lodsejere
eller Banen.

Saafremt der opdages Overtreedelse af disse Bestem-
melser, vil det blive forbudt Vedkommende at holde
Husdyr.

Ahdie e Nr. 19. Ingen ansat maa paatage sig Arbejde for
remmede v . Yiiae
fremmede uden seerlig Tilladelse af Driftsbestyreren.

e Nr. 20. Privat Medhjeelp maa ikke antages uden
Driftsbestyrerens Tilladelse, og der maa ikke uden seerlig
Tilladelse overdrages en saadan Medhjelp nogen Art af
selvsteendig Sikkerhedstjeneste. Derimod kan det tillades,
at Stationsbestyreren, naar han mener, at den paageel-
dende er fuldstendig paalidelig, overlader ham at udfere
saadanne Arbejder som Sporskiftebetjening, Flytning af
Vogne paa Stationspladsen o. 1., men selviolgelig under
fornedent Tilsyn og efter beherig Instruktion. Det skal
nemlig udtrykkelig fremhewves, at Stationsbestyreren, saa-
fremt der indtreeffer Uheld som en Felge heraf, ikke kan
frigore sig for Ansvaret, naar det kan oplyses, at Uheldet
skyldes manglende Instruktion eller Tilsyn, eller at han
har haft Anledning til at tvivle om Medhjelpens Paa-
lidelighed.

Saafremt privat antagne Medhjelpere ensker fast
Ansettelse ved Jernbanerne, maa den, der privat antager
Vedkommende, drage Omsorg for, at denne underseges
at en Jernbanelage, og at han opfylder de Betingelser,
der kreves for at opnaa fast Ansewttelse. Hertil benyttes
et af Banerne udarbejdet Skema, der faas ved Henven-
delse til Driftsbestyreren og indsendes til denne i udfyldt
Stand, for at det kan blive afgjort, om den paagzeldende
1 legemlig Henseende er kvalificeret til Answettelse.

yragsier 107 o Nr. 2I.  Direktionerne har vedtaget folgende Regler
Tienestetrined for Meddelelse af "T jenestefrihed :

Ingen ansat har Ret til Orlov, og saadan kan over-
hovedet kun ventes meddelt, saafremt Aflgsning, om
saadan er nedvendig, kan skaffes, ligesom en meddelt
Orlov kan tages tilbage, saafremt den ved Orlovens Med-
delelse forudsat disponible Aflesning ikke mere haves,
eller andre Grunde maa kreve Vedkommendes Nzeryzerelse.

Foruden de ved Tjenestens Ordning indenfor de en-
kelte Afdelinger fastsatte Fridage, eller for det Personales

1b

Vedkommende, for hvilket der ikke ved Tjenestefordeling
eller Turliste er fastsat bestemte Fridage foruden en Fri-
dag hver 3. Uge, vil der saa vidt muligt blive givet en
samlet Tjenestefrihed i tolgende Omfang:

A. Maanedslonnede.
I. Hovedkontoret, Aalborg Godsstation og Vearkstederne:
‘ 12 Dage om Aaret.
[I. Det ovrige ved Stationstjenesten ansatte Personale:
12 Dage om Aaret.
III. Det kerende Personale:
10 Dage om Aaret.
IV. Baneafdelingens Personale:
6 Dage om Aaret.

B. Uge-, dag-, time- eller akkordignnede.

Uden Tab af Indtegt eller mod en Godtgerelse for
Tab af saadan med et pr. Dag af Direktionen naermere
fastsat Belob: 1 Uge om Aaret.

Under en meddelt Orlov kan de paageeldende fore-
tage Rejser, men de kan ikke uden serlig Tilladelse paa-
tage sig Arbejde for fremmede.

Andragender om Tjenestefrihed indsendes altid ad
tjenstlig Vej og stiles for det Personales Vedkommende,
der anseettes af Direktion eller Reprasentantskab, altid til
Driftsbestyreren, og for det Personales Vedkommende,
der anseettes af Driftsbestyreren, til denne, saafremt det
geelder Tjenestefrihed over 7 Dage, ellers til vedkommende
Afdelings foresatte.

Andragendet skal indeholde Oplysning om (Jjemedet
med Tjenestefriheden. Mangler en saadan Oplysning,
betragtes det, som om Tjenestefriheden kun seges for at
opnaa Hvile, og maa Ansegeren da staa tilbage for andre,
der har mere veagtige Grunde.

Nr. 22. Direktionerne har vedtaget folgende Bestem-
melser om Kaution:

Af de ved Banerne ansatte er nedennsvnte pligtige
til at stille Kaution, og skal Belobene udgere:

Stationsforstanderen Aalborg G.... 2000 Kr.
sodsekspediteren — ... 3000 —
Overassistenten — ... 1000 —

Kaution



Syge- og Frisk-

meldinger

Behandling af

Tjenesteuhre
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Stationsforstandere af 1. Klasse... 2000 Kr.
ra— - I — ... 1800 —
. - — ... 1600 —
e ) - IV, — ... 1400 —
Stationsmestre . ..........c... ... 1000 —

Assistenter og Aspiranter samt Por- -

torer, der forretter Aflosnings-

FJOIOSEE . . v vvvem e e w i 600 —
For Ekspeditricer er Kautionen lig

den Ekspeditricen tillagte Lenning.

Fordringen ved Kautionsstillelse fyldestgores enten
ved Forsikringspolice fra Dansk Kautionsforsikrings-Aktie-
selskab eller fra Danske Privatbanefunktionwrers Kau-
tionforsikringsforening eller paa anden af Driftsbestyreren
godkendt Maade.

Nr. 23. Naar en ansat paa Grund af Sygdom ikke
kan forrette Tjeneste, maa han snarest melde dette til
sin neermeste foresatte, og maa han snarest mulig til-
stille denne en Attest fra Leegen om Sygemeldingen. Naar
han atter friskmeldes, maa der ligeledes preasteres Attest
fra Leegen. Til disse Attester benyttes de dertil bestemte
Formularer (Syge- og Friskmeldingshoger), og det paa-
hviler de Stationer, hvor Jernbanelzegerne bor, at holde
disse forsynede med den paagweldende Formular. TLeegens
Attest skal for Driftsafdelingens Personales Vedkommende
ved Indsendelsen til Afdelingen veere ledsaget af en seerlig
Syge- eller Friskmelding fra Stationen.

Nr. 24. De til Tog-, Lokomotiv- og Banepersonalet
udleverede Tjenesteuhre skal behandles med al mulig
Omhu og Forsigtighed, idet Reparationer, der nedvendig-
gores som Felge af uforsvarlig Behandling, ikke vil blive
betalte af Banen, og navnlig maa de ansatte altid selv
betale for Paasatning af nye Glas.

Til Beskyttelse for Uhrene vil der blive leveret de
paageeldende ansatte Kapsler.
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B. Fribefordring.

Nr. 25. De ved Banerne ansatte Funktionwerer be-
fordres frit i felgende Vognklasser:

2. Klasse: Driftsbestyreren, Driftsinspekteren, Maskin-
inspekteren, Kontorchefen, Regnskabstereren, Verkforeren,
Lokomotivformanden, Banemesteren, Stationsforstandere,
Stationsmestre, Godsekspediteren, Overassistenter, Assi-
stenter, Togterere, Lokomotivierere, Vognmesteren, Over-
formeend og Brofogden.

3. Klasse: Alle andre.

IMunktiongerernes Familier befordres i samme Vogn-
klasse som Funktiongren selv. Tjenestetyende befordres
altid paa 3. Klasse. '

Familiefripas udstedes af Driftsbestyreren. Til Familie
og Husstand, der kan benytte Fripassene, henregnes
Hustru, Bern, der har fast Ophold i Hjemmet, og
virkeligt Tjenestetyende (altsaa saadanne, der oppeberer
Len). De udlebne Fripas maa indsendes forinden nye
vil blive udsendte.

Der tilstaas pensionerede Funktionzerer 8 Fripas
aarlig til dem selv og Hustru, og til Enker, der oppe-
beerer Pension, 4 Fripas aarlig for dem selv. Fripassene
udstedes ved Henvendelse til Hovedkontoret.

For Ekstrafolk, der antages til enkelte Dages eller
kortere Tids Arbejde, kan der ikke udstedes Fripas. Der-
imod kan faste Ekstrafolk for deres egen Person erholde
indtil 12 Fripas aarlig, naar de har arbejdet uatbrudt i
1 Maaned, og 12 aarlig for deres Husstand (hvert Fripas
lydende paa en Voksen eller 2 Born under 10 Aar), naar
de har arbejdet uaftbrudt i 1 Aar. Efter Udlebet af de
nevnte Frister vil der altsaa kunne udstedes det anforte
Antal Fripas, saa lenge de paagewldende er antagne til
Arbejde, og det skal ikke have nogen Betydning, at de
derefter af og til maa afskediges paa Grund af, at der
ikke haves Arbejde til dem, udover at de selvfelgelig ikke
kan faa Iripas i dette Tidsrum. Forlader de derimod
Tjenesten af egen fri Vilje, maa de atter ved en eventuel
Genantagelse arbejde henholdsvis 1 Maaned og 1 Aar for
at opnaa Iripas.

Disse Fripas udstedes for Maskinafdelingens Ved-
kommende af Maskininspektoren, for Driftsatdelingens
Vedkommende af Stationsbestyreren paa den Station, hvor
den paageeldende gor Tjeneste.
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Fripas til Afdelingernes Ekstrafolk samt udsendte
Haandveerkere og Arbejdere skal udstedes af vedkommende
Afdelings foresatte eller af Stationerne efter skriftlig eller
telefonisk Rekvisition af Afdelingen. Fripassene udstedes

s til 3. Klasse.

Fripas skal altid underskrives af vedkommende
Stations eller Kontors Bestyrer. Adgang til Befordring 1
hejere Vognklasse kan erhverves ved Tilkeb af Billet.

Fribefordring Nr. 26. De ved Banerne fast ansatte Funktiongerer
paa fremmede

Raner o er berettigede til Frirejse paa alle indenlandske Privat-
Fribefordring haner i samme Vognklasse, som de erholder Fribefordring
B?)f;gl‘%gnﬁ:gei paa de herveerende Baner.
veerende Baner For fremmede Baners Funktiongrer kan der udstedes

Fripas til de herverende Baner i samme Omfang og
til de samme Vognklasser, som de herverende
Baners ansatte i Henhold til ovenstaaende erholder paa
vedkommende Bane. Fripassene udstedes paa Overgangs-
stationerne (for Hadsundbanens Personales Vedkommende
tillige af Randers St.) mod beherig Legitimation.

Privatbanernes Driftsdirektorer, Driftsbestyrere og
Driftsinspektorer kan, naar de legitimerer sig som saa-
danne, rejse frit i hejeste Vognklasse paa Privatbanerne
uden at veere forsynede med Kort eller Fripas.

Mellem Aalborg—Hadsund- og Randers—Hadsund
Baner er der indgaaet den Overenskomst, at faste Ekstra-
folk ved en af Banerne kan faa fri Rejse paa den anden
Bane, naar de er forsynede med en Anbefalingsskrivelse
fra Driftsbestyreren ved den Bane, ved hvilken de arbejder.
Anbefalingsskrivelsen gewclder kun for én Rejse frem og
tilbage og maa altsaa fornyes for hver Gang, Fripas onskes.

For gensidig Fribefordring af ansattes Familier og
Husstand paa danske Privatbaner geelder folgende Regler:

Fribefordring tilstaas paa samtlige danske Privatbaner,
og Fripas udstedes for samtlige fast ansatte Funktionzrers
Familier, hvorved forstaas Hustru og hjemmevaerende af
Familieoverhovedet okonomisk afhengige Bern samt
Tyende, mod Forevisning af Frikort eller Fripas til Stam-
banen eller et af vedkommende Driftsbestyrer attesteret
Bevis for, at den eller de paagzldende falder ind under
foranstaaende Kategori.

Fribefordring tilstaas ligeledes saadanne Medlemmer
af Funktiongerers Familier, der vel ikke i Ojeblikket har
Ophold i Hjemmet, men som ievrigt ifelge foranstaaende
har Frirejse.
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Befordringen sker for Driftsbestyreres (Driftsdirektorers)
Hustru og Beorn i hgjeste Vognklasse, for alle andre i
den Vognklasse, i hvilken de har fri Rejse paa Stam-
banen, og det ovennwvnte Bevis skal derfor indeholde
Angivelse af, hvilken Vognklasse der maa benyttes.
Tjenestetyende, der ellers altid rejser i 3. Klasse, kan,
naar de rejser sammen med deres Herskab, efter Om-
steendighederne rejse i samme Vognklasse som dette.

Eksempel paa Bevis:

Indehaveren af dette Bevis er Stationsforstander ved
Aalborg—Hadsundbanen N. N.s Sen, N. N. Der onskes
Fribefordring fra . . . . til . . .

o s rdent .

; N. N.
Stationsforstander.

pvellztllf@rte har Frirejse paa danske Privatbaner i
II. Vognklasse. N. N.

Driftsbestyrer.

~ Ansatte, der ensker at benytte en ansegt Orlov til
Rejser paa fremmede Privatbaner og ensker at benytte
Permissionsbeviset som Legitimation, maa derfor i An-
sogningen fremsette Begeering om, at der maa blive
paafort Permissionsbeviset Bemaerkning om, i hvilken
Vognklasse han har Ret til Frirejse.

Fripas for Aalborg Privatbaners og Thisted—Fjer-
ritslev Jernbaners samt Hjerringbanens Funktionsrer og
disses Familier til Rejser over disse Baner kan udstedes
af den Bane, hvor den paageweldende er ansat. Derimod
maa der ikke udstedes saadanne Fripas for andre Privat-
banefunktionserer eller disses Familier. — For de ved de
paagezeldende Baners Overgangsstationer ansatte Statsbane-
funktionserer kan der udstedes gennemgaaende Fripas.

Nr. 27. TImellem »Danske Privatbaners Reprasen- Fribefordring
tation« paa samtlige danske Privatbaners Vegne og Statsbanerne
Generaldirektoratet for de danske Statsbaner er med Be-
myndigelse af Ministeriet for offentlige Arbejder afsluttet
folgende Overenskomst om gensidig Ydelse af Fribefor-
dring til henholdsvis Personalet ved Statsbanerne og
Privatbanerne. :

1. Statsbanerne yder Privatbanernes Personale Fribefor-
dring efter folgende Regler:
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Hver Privatbane sender hvert Aars 1. November
Statsbanerne en Fortegnelse over dens fast ansafte
Tjenestemzend — herunder selvstzendigt ansat kvinde-
ligt Personale — og modtager derefter fra Stats-
banerne til Brug for det folgende Kalenderaar 6
(range saa mange Fripasblanketter, som den har
Tjenestemezend. Privatbanerne udfylder selv Blan-
ketterne og tilbagesender efter Aarets Udleb de
ubenyttede Blanketter. Fripassene maa kun benyttes
af fast ansatte Tjenestemend ved paagwldende Bane
— for det uge-, dag- og timelonnede Personales Ved-
kommende dog forst efter 1 Aars fast Answttelse.
Fordelingen indenfor Personalet bestemmes af Banens
Bestyrelse. Fripassene udstedes til III. Klasse, med
mindre den paagzldende Tjenestemand i Folge sin
Stilling baade efter Statsbanernes og vedkommende
Privatbanes Regler vil vere berettiget til Keorsel i
hojere Vognklasse. Til Tjenestemezend under 25 Aar
udstedes dog kun III. Klasses Fripas.

Privatbanerne yder paa samme Maade som hidtil
Statsbanernes fast ansatte Tjenestemeaend Fribefordring
— uge-, dag- og timelennede Tjenestemaend dog forst
efter 1 Aars fast Answmttelse. Fripassene udstedes til

o

IT1. Klasse, medmindre vedkommende Tjenestemand -

er berettiget til Korsel paa hejere Vognklasse paa
Statshanerne.

3. 1 Tilfeelde af Uenighed om Forstaaelsen eller Gen-
nemforelse af denne Overenskomsts Bestemmelser
foreleegges Sagen for Ministeriet for offentlige Arbej-
der, der treffer Afgorelse.

4. Denne Overenskomst, der treeder i Kraft 1. Januar
1913, kan opsiges af hver af Parterne — henholdsvis
samtlige Privatbaner og Statsbanerne. — med 3
Maaneders Varsel til Udlebet af et Kalenderaar.
Ved de hervwerende Baner fordeles Fripassene saa-

ledes, at hver ansat erholder Ret til 6 IFripas aarlig.

Da Fortegnelsen over Personalet i Henhold til Punkt 1

skal indsendes til Statsbanerne inden hvert Aars 1. No-

vember, kan de Funktioneerer, som answettes efter neevnte

Tidspunkt, ikke erholde Fripas forend til 1. Januar i det

Aar, for hvilket der naeste November indsendes Fortegnelse.
Fripassene maa 1 betimelig Tid skriftlig rekvireres

hos Driftsbestyreren. , s
Med Hensyn til Udferdigelsen af Fripassene har
Statsbanerne bestemt, at disse kun maa udstedes ad samme
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- Ruter, ad hvilke der til rejsende udstedes Billetter. Hyor
Billetter for rejsende gewlder ad forskellige Ruter, skal
Rutebetegnelsen paafores Iripasset. Henrejsen skal til
traedes paa den i Fripasset anforte Dag, og for saa vidt

- det skal benyttes til Tilbagerejse, maa Rejsen veere til-
endebragt senest paa den for Tilbagerejsen anforte Dag.
Gyldighedsfristen til Tilbagerejsen kan swettes indtil 2
Maaneder. !

~ Der kan paategnes Fripassene Tilladelse til Udstig-
ning 1 Gang paa Henrejsen og 1 Gang paa Tilbagerejsen
paa angiven Station. T
- Adgang til Befordring i hojere Vognklasse kan i
Lighed med, hvad Tilfeeldet er for Statshanernes egne
Tjenestemeend, erhverves ved Tilkeb af Billet. >
Fripassene giver Adgang til Indskrivning af Rejse-
gods mod Betaling af lovmaessigt Indskrivningsgebyr.
Om Gyldigheden af Fripassene under erklweret Is-
baadstransport faas i paakommende Tilfwelde Oplysning

ved Henvendelse til Hovedkontoret. i 3

Rejsende med Fripas har ikke Adgang til Stats-
banernes billige Sendagstog.

Nr. 28. Ansatte har ikke Fribefordring paa Stats- T halorsing

a . > By 0 ¢ - a% Ll 2 = 7 3 . I RS

l‘)a,nemc,, naar de under en Indkaldelse eller lovrigt Betas 4l Mn

foretager militeere Tjenesterejser, for hvilke de faar Godt- ‘*rienes
gorelse af Militeretaten.

Nr.29. Nedennmvnte har Ret til Befordring i Togene JRet til Befor-
\ st IR ORI e s . ring i Togene
uden swerlig Legl_tmmhou. : uden_smrlgig”t
Den kongelige Kommissarius, Regeringens tilgyng. “cgitimation
l’grcnde Ingenior, Driftsbestyreren, Driftsinspektoren,
Kontorchefen, Banemesteren, Overformeend, Maskininspek-
Fox e, T eoprlef o, 1 %
toren, Vearkfereren, Lokomotivformanden og Vogn-
mesteren. ;

Nr. 30. Naar Medlemmer af Privatbaners Direktioner Fribefordring
eller Forretningsudvalg samt Formewnd for Representant- e
skaber legitimerer sig som saadanne, kan der udstedes mediomme o
Fripas for dem paa herveerende Baner i hejeste Vogn- Reprzsentant.
klasse. L=} skabsformaend

Nr. 3l. De af danske Privatbaners Reprasentation Frikort udsteds
e . 1 S B A ansk
udstedte Frikort for Generalpostdirektoren og Postinspek- Privatbaners

toren 1 Aarhus er ogsaa gyldige til hervaerende Baner, Representation



Skandinaviske
Fribilletter

Frikort

Fribefordring
af veerne-
pligtige
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Nr. 32. Frikort, der er merkede »Skandinavisk Fri-
billet¢, og som er underskrevne af Generaldirektorerne
for de danske, norske og svenske Statsbaner, skal tages
gyldige som Rejselegitimation paa de hervaerende Baner.

Kortene geelder indtil videre og er derfor ikke for-
synede med noget Aarstal; de giver Jheendehaveren Ret
til at benytte hvilken Vognklasse, han gnsker, samt til
Besigtigelse af Baneanleeg.

Nr. 33. De Frikort, der i Henhold til Overenskomst
mellem forskellige Befordringsmyndigheder udstedes af
Ministeriet, giver Ret til Fribefordring paa Banerne. De
tor Rigsdagens Medlemmer udstedte Frikort til Stats-
banerne har Paategning om, at de tillige er gyldige til
samtlige danske private Jernbaner, og hjemler Ret til
fri Befordring af 1 Cykle.

Nr. 34. Tor Befordring af vernepligtige geelder
folgende Regler:

I. Befordring ved ordinzre Indkaldelser (herunder
Menstringer).

Som Vederlag herfor udreder Udskrivningsveesenet :
en bestemt aarlig Sum, hvis Sterrelse fastsettes ved .

Finansloven.

Fribefordringen sker mod Forevisning af Udskrivnings-
pas, Indkaldelsesordre, Skyldbog eller Hjemsendelsespas
eller for Menstringernes Vedkommende mod en af ved-
kommende Bataillonschef udstedt Rekvisition.

Stationerne maa mod Forevisning af vedkommende
militeere Legitimationspapirer udstede III. Klasses Fripas
for den paageldende veernepligtige til den Strzekning,
over hvilken han skal befordres paa Privatbanen; det
bemeerkes, at der udstedes saadanne Fripas fra en af de
herverende Privatbaner til en anden (Form. Nr. 33 a). Det
paageldende Legitimationspapir stemples med Datum-
stempel.

*  Ved Billetteringen anmodes Togpersonalet derhos om

at paase, at Betegnelsen er paafert, og saafremt det ikke
er sket, da opfordre den varnepligtige til at foretage
Paategningen forinden Afleveringen. '

Togpersonalet skal indsamle de omhandlede Fripas
og skal lade sig vedkommende militzere Legitimations-
papirer forevise for, hvis det ikke er stemplet af Stationen
som ovenfor anfert, at. klippe det med Billettangen.
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Fripassene indsendes af Togpersonalet til Hoved-
kontoret 1 seerligt Omslag.

Il. Befordring ved ekstraordinzre Indkaldelser.
De ved ekstraordineer Indkaldelsesordre indkaldte
veernepligtige fritages for at lese Billet til Rejsen. Ind-
kaldeﬁlsesyordren, der af Farve er gul, er nemlig forsynet
1}1ed 2 Kuponer, én for Befordringen med Privatbane og
én for Befordringen med Dampskib. 0
Jernbanekuponen ser saaledes ud:
Paa Forsiden:
IIT Klasse
Jernbanebillet

for en ved ekstraordinzer Indkaldelsesordre indkaldt igti
Billetten gezelder for Transport paa Privat-Bane T e

fra (Afgangsstationens Stempel)
tl. | (Modestedet eller neermeste Statsbane-
| station (Havn) i Retning af dette.) }

Denne Kupon udfyldes af Banepersonalet paa Afgangsstationen og
maa kun afrives af Personalet ved den sidst benyttede Privat-Bane.

: Vend om!
Paa Bagsiden:
Den private Bane indsender direkte til Krigsmini i
1 gsministeriet en Op-
gorelse af det Belgh, der tilkommer den for Transporten. Opgmelseln
maa angive det summariske Tal, der er befordret fra hver Station,

og maa bileegges med Kuponerne. Der ydes inden Godtgerelse for
bortkomne Kuponer.

Vend om!

_ Indkaldelsesordren forevises af den veernepligtige ved
Billetudsalget paa den Station, hvor han paabegynder
Rejsen over Privatbanen, og den Kupon, der er meerket
»Jernbanebillet«, skal da af Stationen udfyldes som an-
givet paa Kuponen og tages gyldig af Togpersonalet som
Rejsehjemmel, naar den forevises vedheengende Indkal-
delsesordren. Lese Kuponer maa ikke tages gyldige.
Kuponen aftages af Togpersonalet ved den sidst beﬁyttgde
Privatbhane; naar altsaa f. Eks. Befordringen skal ske
fra Thisted til Aalborg, maa Kuponen ferst aftages af
Personalet paa Streekningen Fjerritslev—Aalborg. . De
indsamlede Kuponer indsendes af Togpersonalet til Drifts-
bestyreren 1 serlig Konvolut.

Ill. Befordring ved Mobilisering.
Enhver Modebefaling giver, naar Mobiliseringsordre
er udstedt, den vernepligtige, som Modebefalingen lyder
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paa, Ret til at befordres til Bestemmelsesstedet eller Jern-
banens Endestation uden at lese Billet.

Samme Ret har ved Mobilisering enhver vernepligtig,
hyis Afregningsbog eller Soldaterbog (for Severnets Ved-
kommende Hjemsendelselsespas eller Sofartsbog) er for-
synet med Paategning af en Afdelingschef, Leegdsforstander
cller Leegdsmand (Monstringsbestyrer) om, at vedkom-
mende veernepligtige af ham er givet Paaleeg om uop-
holdelig at begive sig til et angivet Bestemmelsessted.

Denne Befordring sker altsaa uden Udstedelse af
Fripas, og uden at der fordres anden Legitimation end de
ovennzevnte Militeerpapirer.

Nr. 35. Ved Udferdigelsen af Fripas til Kvagled-
sagere bruges baade i lokal og gennemgaaende Forbindelse
seerlige  Fripasboger. 1 Overensstemmelse med disse
Bogers Udvisende skal Fripassene indeholde Oplysning
om Dato og Tog Nr. for Henrejsen, Ledsagerens Navn,
Afgangs- og Bestemmelsesstationen, Dyrenes Antal og
Art, Vogn Nr. og endelig paa den dertil bestemte Plads
foroven paa Fripasset Stationens Datumstempel og neden-
under dette Ledsagerens egenheendige Underskrift (Navn
med Forbogstaver) skrevet med Blek. For Tilbagerejsens
Vedkommende anfores Datum og Rute, hvorhos Led-
sagerens Underskrift skal gentages paa den dertil bestemte
Plads. Det skal serlig bemeerkes i Fripasset, hvis det
er udstedt af Hensyn til Overnatning, Fodring og Vanding.
Saafremt Dyrene overnatter undervejs og derefter ind-
leesses i andre Vogne, skal vedkommende Station rette
Vognnumrene inden Afgangen fra Stationen. ‘

Tilbagerejsen skal altid foregaa ad den korteste Vej
efter den paa Fripasset angivne nejagtige Rutebetegnelse
uden Hensyn til, at Henrejsen muligvis har fundet Sted
ad en lengere Vej.

Ved Udstedelsen af Fripassene maa det paases, at
disse ikke udstedes til andre Personer end saadanne, der
virkelig kan gere Fyldest som Ledsagere, til hvilke
K¥inder og Bern selvfolgelig ikke kan regnes.

Baade Udfwerdigelse og Stempling af Fripasset samt
Ledsagerens Navnepaategning skal ske paa Afgangs-
stationen.  Mangler Navnepaategningen, er Fripasset
ugyldigt, og det kan i Reglen ikke gores gyldigt ved, at
den manglende Tilfersel foretages paa en Mellemstation.
Kun ganske undtagelsesvis, ved store Markeder eller Dyr-
skuer. hvor Forholdene gor det umuligt at faa Ledsage-
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rens Underskrift for Afrejsen, kan Fripasset udleveres
uden denne, men Stationen skal da underrette Togfereren,
der foranlediger, at Ledsageren paaforer Fripasset det
manglende Navn paa den forste Station, hvor der er Tid
dertil. Ved Tilbagerejse skal Fripasset altid veere for-

~ synet baade med Stempel og Ledsagerens Underskrift,

forinden Rejsen tiltredes.

Det bemeerkes, at Betingelsen for, at et Kveegdriver-
fripas kan benyttes til Tilbagerejse, er den, at det har
veeret benyttet som Ledsagerfripas paa Henturen. Det er
derfor af stor Vigtighed, at Togpersonalet efterser og
klipper Kveegdriverfripassene; et Fripas, der ikke er
klippet paa Henrejsen, maa ikke geres gyldigt til Til-
bagerejse.

Fripasset inddrages, og Iheendehaveren betragtes som
en rejsende med ugyldig Billet i folgende seerlige Tilfeelde :
1) Naar det godtgeres, at Thandehaveren ikke er den,

for hvem Fripasset er udstedt.

2) Naar Fripasset paa Henrejsen benyttes i et andet
Tog end det, hvormed Dyrene befordres, eller naar
det paa Tilbagerejsen benyttes ad en anden Rute
end den angivne eller i Iltog eller hejere Togarter.

3) Naar Fripasset ikke paa Afgangsstationen (for Hen-
eller Tilbagerejsen) er forsynet med Datostempel og
Ledsagerens Underskrift. (For Underskriftens Ved-
kommende geres den ovenfor neynte Undtagelse ved
seerlige Lejligheder.) ;

1 den maanedlige Fripasfortegnelse opferes de her
omhandlede Fripas seerskilt efter de almindelige Fripas.

Nr. 36. De ansatte kan faa et begrenset Kvantum
Breendselsmateriale og Belysningsveedske til de tjenstlige
Lokaler og til eget Brug samt Levnedsmidler til eget
Brug forsendt fragtfrit. I Fragtbrevet maa i saadanne
Tilfzelde tilfojes: »Frit til eget Brug.«

Emballagen returneres fragtfrit.

Ved Forflyttelser befordres de ansattes Bohave frit
over Banerne, det ekspederes paa sedvanlig Maade, dog
at der i Fragtrubrikkerne anferes »Frit i Anledning af -
Forflyttelse«. Ved Ansewttelse og Afskedigelse vil der
som Regel blive tilstaaet fri Befordring af de ansattes
Bohave, men der maa i betimelig Tid forinden indsendes
Ansegning desangaaende til Driftsbestyreren, der da vil
udstede en Fribefordringsordre, der maa vedhweftes Fragt-
brevet til Legitimation for fragtfri Befordring.



Il. Stationstjenesten.

Nr. 37. Naar Bestyrelsen af en Station overdrages
fra en Funktioneer til en anden, skal dette altid foregaa
skriftligt, ved at den fratreedende Stationsbestyrer i Tele-
fonjournalen indferer en Meddelelse om Overdragelsen
samt meddeler alt, hvad der kan have Betydning for den
tiltreedende Stationsbestyrer.  Meddelelsen underskrives
derefter af begge de paagewldende Funktionserer. Dette
maa altsaa iagttages dagligt paa de Stationer, hvor en
Del af Dagens Stationsbestyrelse besorges af en Assistent,
Porter o. s. v.

En lignende Indferelse i Telefonjournalen maa ske
fra Aftenvagten til Morgenvagten, naar det ikke er den
samme Funktionser, der besorger Tjenesten.

Nr. 38. Bestyreren (Ekspeditricen) af en Station eller
Holdeplads, i denne Ordre kaldet Stationsbestyreren, er
ansvarlig for alt, hvad der angaar Sikkerhedstjenesten
‘paa det af ham (eller hende) bestyrede Sted. Sikkerheds-
tjenesten gaar forud for al anden Tjeneste og ber i sterst
muligt Omfang udferes af Stationsbestyreren personlig.
Ekspeditionen af Publikum maa, om fornedent, vente af
Hensyn til den.

A. Eftersyn af Togveje.

Intet Ind- eller Gennemkorselssignal maa
gives af nogen, uden at han i hvert enkelt Til-
faelde har faaet udtrykkelig Ordre dertil at
den fungerende Stationsbhestyrer.

Forinden der gives eller beordres givet Ind- eller
Gennemkorselssignal, skal Stationsbestyreren enten person-
lig have overbevist sig om eller fra andre Funktionzrer
have faaet Melding om, at den paageeldende Togvej er
fri, og saafremt der i Togvejen findes modgaaende Spor-
skifter, skal han tillige have overbevist sig om eller
skaffet sig Melding om, at disse Sporskifter er aflaasede
med Bolt og Heengelaas eller er betjente. De herom-
handlede Meldinger skal saa vidt muligt gives skriftlig,
og Stationsbestyreren skal i saa stort Omfang, som For-
holdene tillader det, personlig kontrollere Meldingens
Rigtighed.

e

27

Ved det Eftersyn, Stationsbestyreren foretager af
Togvejen, har han, foruden at overbevise sig om, at der
i det paagmldende Ojeblik ikke findes Hindringer for
Togenes fri Passage, Ind- eller Udkersel, tillige det fulde
Ansvar for, at der ikke i Neerheden af Togvejen findes
Genstande, som ved Blest, Lufttreek eller lignende Aar-
sager kan blive sat i Beveegelse og saaledes komme ud
i Togvejen. Hans Opmeerksomhed maa derfor sewerlig
veere henvendt paa, at Vogndere er forsvarligt lukkede,
at Presenningbomme ikke ligger lese paa Vognsiden, at
Presenninger er tilstreekkeligt fastbundne, og at lettere
Gods ikke findes i Narheden af Sporene. Henstaaende
Perronvogne e. 1. maa fuldsteendig sikres mod at komme
i Drift, idet Vognene enten maa forsvarlig afbremses,
lzenkes til faste Genstande eller eventuelt leegges om paa
Siden. -

Naar gennemkerende Tog skal passere et andet Togs
Ekspeditionsvej paa Stationerne, vil det, forinden der
gives Signal til Gennemkersel, vere at iagttage, at al
Udveksling med det holdende Tog er standset, samt at
Publikum holdes borte fra Gennemkerselssporet, ved
bl. a. at Kupéderene holdes lukkede og bevogtede af Tog-
personalet.

B. Sikring af Vogne.

Henstaaende Vogne skal veere beherigt sikrede mod
at komme i Bevegelse ud i Togvejen.

Vognene skal saa vidt muligt holdes sammenkoblede,
og paa de Vogne, som er forsynede med Bremser, skal
disse veere fastspendte eller nedpindede. Naar Trafik-
forholdene tillader det og altid efter Tjenestens Slutning,
skal endvidere den yderste mod Skraasporet til Hoved-
sporet vendende Vogn sikres ved Hjelp af Stoppebom,
eventuelt Stoppekile o. 1.

Den fungerende Stationsbestyrer har, inden Tjenesten -
om Aftenen forlades, ved Selvsyn eller ved Melding for
hvert enkelt Tilfzelde at sikre sig, at denne Bestemmelse
er overholdt. Bemerkning herom geres i Telefonjour-
nalen.

C. Eftersyn og Betjening af Sporskifter.

Ifolge Ordensreglementets § 8, 2. Stk., skal samtlige
Sporskifter i Hovedspor daglig underkastes et Eftersyn
af den tjenesthavende Stationsbestyrer, der har at over-
bevise sig om, at Sporskifterne med tilherende Signal-
indretninger er i tilberlig Stand.
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Dette Eftersyn skal foretages mindst en Gang daglig
af Stationsbestyreren personlig.

Under Toggang skal i Merke samtlige Lygter i de
til den paageeldende Togvej herende Sporskiftevisere veere
teendte, uden Hensyn til, om Sporskiftet er mod- eller
medgaaende.

I Frostvejr kan det ske, at Sporskifteviserens Stamme
fryser fast i Lejerne. Forsgges da en Omstilling af
Sporskiftet med Magt, vil en delvis Odeleeggelse af Signal-
apparatet kunne fremkaldes, idet Forbindelsesstangen,
hvorved Sporskiftets Beveegelse overfores til Sporskifte-
viseren, bejes. Det paalegges derfor Stationerne under
saadanne Vejrforhold at befri Lejerne for Is, forinden
Omstilling foretages. Ved lempeligt at ryste eller lofte
Stammen vil Isen kunne fjernes.

Da Salt har vist sig som et virksomt Middel til at
holde Sporskifter fri for Sne, skal Stationerne, hvor saa-
dant skennes nedvendigt, forskaffe sig — helst grovkornet
— Salt. til ommeldte Anvendelse.

Det forbydes at rangere gennem medgaaende Spor-
skifter, naar Sporskifterne ikke staar i den for Bevaegelsen
rigtige Stilling. ~Sporskifter, som ved en Fejl er befarede
medgaaende 1 urigtig Stilling, maa ikke befares i Retning
mod Tungespidsen, for de er eftersete og fundne farbare.
Opmerksomheden henledes paa, at der ingen Sikkerhed
haves for, at Modvagten kan treekke Tungen helt ind
til den fastliggende Skinne. '

Foruden de Sporskifter, for hvilke der i Henhold til
Ordensreglementets § 5, Pkt. 3, er foreskrevet en Normal-
stilling, skal der af Stationsbestyreren saa vidt muligt
fastseettes en Normalstilling for de evrige Sporskifter paa
Stationen.

Overalt, hvor det er gerligt, skal Sporskifterne, naar
de ikke benyttes, veere stillede saaledes, at Vogne, som
maatte komme 1 Beveegelse, ikke kan lobe ud 1 Hoved-
spor. Ingen maa, uden dertil af Stationsbestyreren mod-
tagen Bemyndigelse eller Ordre, foretage IForandringer
ved Sporskifter, Signaler og lignende Indretninger eller
flytte Jernbanevogne paa Stationerne.

Ledelsen af saadanne Arbejder maa kun overdrages
til ansatte, der er paalidelige og fuldsteendig kendte med
Tjenesten, og Arbejdet skal da enten udferes af den ved-
kommende ansatte personlig eller under hans umiddel-
bare Tilsyn. Udfordres der til Udferelsen af de herom-
handlede Arbejder en Samvirken af flere, skal Arbejdet
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overdrages til en enkelt, bestemt betegnet ansat, der har
at lede Arbejdet, og som er ansvarlig for dets rigtige og
torsvarlige Udforelse. Ham paahviler det at give de for-
nedne Ordrer til de medvirkende, og disse har punktlig
at efterkomme dem.

For saa vidt en Stationsbestyrer ikke personlig ud-
forer Sporskiftetjeneste eller Ledbevogtning for Togene,
skal han: :

a) ved ankommende Tog veere paa Perronen, forinden
Toget passerer Stationsmeerket, og blive der, indtil
Toget er bragt til Standsning paa Stationen,

b) ved afgaaende Tog veere paa Perronen, fra Afgangs-
signalet er givet, indtil Toget har passeret yderste
Sporskifte, og '

¢) ved gennemkorende Tog opholde sig paa Perronen
i hele det Tidsrum, Toget beveeger sig indenfor de
under a og b nwevnte Graensepunkter.

Nr. 39. Ifolge Tjenestereglementets § 34 er Stations-
forstanderne ansvarlige for, at de dem underordnede
Funktionserer i enhver Henseende opfylder deres Pligt,
og de kan kun frigere sig for dette Ansvar ved at godt-
gore, at det fra deres Side hverken har manglet paa
behorig Vejledning og Instruktion eller paa tilstreekkeligt
Tilsyn med de dem vedrerende Forhold.

Der or i den Anledning tildelt Stationerne en Ordre-
bog, hvori indferes Ordrer og Bestemmelser, der meddeles
Stationerne udenfor Ordresamlingen, af lokal eller midler-
tidig Karakter. ' ¢

Ordrebogen skal til enhver Tid veere tilgaengelig for
alle tjenestgorende Funktionarer, og paalegges det enhver
ansat altid at gere sig bekendt med Indholdet af Sta-
tionens Ordrebog, for saa vidt det vedrerer hans Tjeneste.

Ordrebogen maa selvfolgelig til enhver Tid veere fort
h - jour, saaledes at ophwvede Ordrer og Bestemmelser
udslettes, og eventuelle Rettelser indferes paa rette Plads.

Bogerne kan rekvireres hos Regnskabsatdelingen.

Nr. 40. Stationsforstanderne (Stationsmestrene) maa
saa vidt muligt selv veere til Tjeneste paa Stationen, naar
der kan ventes ekstraordineer Trafik, f. Eks. Sommer-
sondage, hvor der ved sidste Aftentog som Regel altid
er et stort Publikum til Stede paa Stationen.

Stationsbesty-
rernes Neer-
veerelse paa

Perronen

Instruktion
af Personalet

Stationsforstan-
dernes (Sta-

tionsmestrenes)
Tjeneste under

ekstraordinger
Trafik



Den overordne-
de Funktioneer
paa Holde-
pladser

Personalets
Forsyning med
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Det er saaledes navnlig ikke tilladt Stationsforstan-
deren (Stationsmesteren) at overdrage Bestyrelsen af Sta-
{io&len til privat antaget Personale ved saadanne Lejlig-
1eder.

Stationsforstanderne (Stationsmestrene) maa, naar der
ved enkelte Lejligheder er mange Mennesker til Stede
paa Stationen, holde et vaagent @je med, at der ikke
sker nogen Art af Optejer, og at det Stationen bespgende
Publikum  saavidt muligt beskyttes mod at blive for-
ulempet af berusede eller ondsindede Personer, der navn-
lig Sendag Aften kan ventes at veere til Stede paa Perron
eller i Ventesal.

Nr. 41. Under Henvisning til Tjenestereglementets
§ 8 meddeles, at paa Holdepladser, der til Stadighed
bestyres af Mend, er alle ansatte under Togs Ophold
dem underlagte.

Nr. 42. Stationsbestyrerne er ansvarlige for, at det

Reglementer dem underlagte Personale er i Besiddelse af de Regle-

Tjenstlig
Korrespon-

dance

menter m. m., som fordres til de paagweldendes Tjeneste.

Nr. 43. Alle tjenstlige Skrivelser og Regnskabs-
papirer (herunder ikke Ekspeditionspapirer) skal under-
skrives af vedkommende Stations Bestyrer eller i Tilfzelde
af Sygdom eller Tjenestefrihed af den, der fungerer for
ham, i hvilket Fald der over Underskriften anferes P.
S. V. (paa Stationsbestyrerens Vegne).

Ansegninger og Indberetninger fra Personalet ind-
sendes altid ad tjenstlig Vej og skal forsynes med Frem-
sendelsespaategning af den eller dem, de passerer. Sager
angaaende Uoverensstemmelser i Godsbefordringen og
Godsbeskadigelser skal dog altid indsendes direkte til
Driftsbestyreren. Ekspeditionspapirer maa ikke under-
skrives af Aspiranter, der ikke har gjort Tjeneste mindst
1 Aar, og ikke af Porterer.

» I al tjenstlig Korrespondance skal vedkommendes
Underskrift veere tydelig og vedfejet Stilling samt even-
tuelt Tjenestenummer. '

Stationerne maa ikke udstede Anbefalinger for an-
satte til direkte Udlevering til de paageldende, men maa
fremsende Anbefalingerne til Driftsbestyreren, til hvem
Vedkommende da kan henvende sig.

Det samme Forhold gzelder for Anbefalinger til forhen-
veerende ansatte.
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Revisonsbemseerkninger, der er stilede til 2 Stationer,
skal af den Station, der ferst modtager dem, videresendes
direkte til den anden Station. Forst derfra tilbagesendes
Bemerkningerne til Regnskabsafdelingen.

Det er forbudt Personalet uden seerlig Bemyndigelse
at give private eller fremmede Autoriteter Meddelelser,
som ikke kan faas gennem Jernbanens for Publikum
tilgzengelige Reglementer m. m., lige saa vel som at
afgive Erkleringer, Vidnesbyrd eller lignende til andre
end foresatte, med mindre saadant fordres af Domstolene
eller andre' ifolge Lovgivningens Bestemmelser.

Eventuelle Foresporgsler og Henvendelser i neevnte
Retninger henvises til Driftsbestyreren til Besvarelse.

Nr. 44. Naar en Stationsbestyrer eller Ekspeditrice
onsker Tjenestefrihed, og der ikke i Stationens Nezrhed
findes Kro eller Afholdshjem, skal der, forinden Anseg-
ningen indsendes, serges for, at Afleseren kan faa Kost
og Logis i Stationens Neerhed. Stationens Pligt 1 saa
Henseende rackker dog ikke videre end til at paavise et
saadant Sted, og Afleseren kan ikke vrage det, medmindre
han selv serger for at skaffe sig et andet. '

Under Aflosning paa Steder, der bestyres af Ekspe-
ditricer, er det Afleserens Pligt at vejlede og assistere
Ekspeditricen med alt Arbejde, saasom at holde Opsum-
meringen i Bogerne, Ordresamlinger og Reglementer & jour
og i det hele taget at vejlede dem paa bedste Maade.

Afleseren er pligtig at udfere eller assistere ved de
paa Stationen forefaldende Forretninger vedrerende Post-
veesenet, uden at han derfor kan fordre noget Vederlag,
derimod har han ingen Pligt til at udfere Vejer- og
Maalerforretninger eller andre Arbejder udenfor Jernbane-
og Postforretningerne.

Nr. 45. 1 al Almindelighed ber Stationens Personale
ikke af Stationsforstanderen benyttes til fast Medhjelp
ved Postforretningernes Udforelse, uden at Stationsfor-
standeren affinder sig med den paageeldende. Derimod
maa det vare Tjenestepligt for Personalet at beserge
saadanne uopsettelige Forretninger som Udveksling af
Postposer m. v. i Togene, Tomning af Postkasse o. 1,
som maatte forefalde paa Tider, hvor Stationsforstanderen
itolge Tjenestefordelingslisten er tjenstfri. Ligeledes ber
saadanne Ubetydeligheder som Frankering af enkelte
Breve o. 1. Haandsreekninger ikke naegtes af det Stations-

Aflgsning
under Sygdom
eller Tjeneste

frihed

Postforretnin-
ger paa
Stationerne



forstanderen assisterende Jernbanepersonale, naar Post- . 4

! e ik i at de Spor, der skal passere »at . :

forretningerne iovrigt udferes af Stationsforstanderen selv. & Dge' 7sli . tpll de ,S-’ t'e 1,”,[ frle‘, ?t S%OTSk]ﬂel
g Drejeskiver er stillede rigtigt, og at mo gaaende

Sporskifter om fornedent er aflaasede eller betjente;

Attestation af Nr. 46. Regninger over Dag- og Timepenge for at Vognene, efter at vewere hensatte paa deres Plads,

Afigsnings- L Ll . 5 e e 5 M
regninger m. m midlertidig  Forflyttelse efter Lenningsreglementets § 7 ; : staar indenfor Frispormerkerne;

Rangering

skal fremtidig forinden Indsendelsen veere forsynede med
Attest fra Stationsbestyreren paa den Station, hvor Af-
losningstjenesten er udfert.

Det er en Selviolge, at Afloserne ikke ved en Hen-
vendelse til Stationerne maa forandre den en Gang givne
Ordre ved f. Eks. at komme med et senere Tog eller
afrejse med et tidligere Tog.

At en Stationsforstander ikke har Vagt hele Dagen,
berettiger ham ikke til at rejse bort fra Stationen 1 et
saadant Tidsrum. Ved en Overdragelse maa begge
Parter veere til Stede, og en Permission kan ikke paa-
begyndes, for Afleseren er indtruffen (ligesom Afleseren
ikke kan rejse bort, forinden den permissionshavende er
vendt tilbage) og Overdragelsen har fundet Sted.

Nr. 47. 1. Rangeringen skal altid ledes af en fast
ansat, der er ansvarlig for, at Arbejdet udferes med
Omsigt, Nojagtighed og efter de foreskrevne Regler.

Den ved Togene forefaldende Rangering ledes paa
Endestationerne samt. Stationerne Aabybro, N. Sundby S,
N. Sundby H, Dronninglund, Herby, Szby, Nibe og
Svendstrup af Stationspersonalet, og paa de ovrige Sta-
tioner af Togfereren, medens den Rangering, der iovrigt
forefalder paa Stationerne, ledes alene af Stationsperso-
nalet.

Maskinerne ledes som Regel af Stationspersonalet
kun til og fra Lokomotivremisernes Drejeskiver eller —
hvor Maskinafdelingen har serlige Sporomraader — til
de Greensepeele, der afmerker dette Terren, men Ranger-
maskiner, der kun betjenes af een Mand, ledsages dog
til og fra selve Lokomotivremisen.

. 2. Ved Rangeringen ber sewerlig lagttages:

at det fornedne Antal Bremser er betjente, eller at der
medfores de fornedne Haandspager eller Stoppetrecer,
naar der ikke findes Bremser: blandt de Vogne, der
flyttes; ~

at der ikke kores med sterre Hastighed, end at der ved
Bremsningsmidlerne haves fuldsteendig Magt over
Vognene; :

at henstaaende Vogne, imod hvilke der rangeres, holdes
bremsede, indtil Rangeringen er til Ende;
at Vogne bagi Toget, bestemte for den paagweldende

Station, ikke afkobles, for Rangeringen er til Ende,

eller i alt Fald skydes 1 & 2 Vognleengder tilbage, og

at de foreskrevne Signaler gives og efterkommes. ‘

Der maa desuden ved Rangeringen leegges neje Meerke
til, at der ikke befinder sig Mennesker mellem Vognene
beskeftigede med Kobling o. lign., naar der gives Ordre
til frem- eller tilbagegaaende Beveegelser. Al Til- og Fra-
kobling skal ske, medens Vognene staar stille.

3. Ved Rangering med lange Tog ber der anvendes
seerlig Omhu ved Bremsernes Betjening, og navnlig ber
de bageste Bremser holdes let antrukne, forinden Toget
eller en Togdel skal standses, for at det ved en pludselig
Bremsning fremkomne Ryk ikke skal foranledige Kob-
lingsmidlernes Spreengning.  Ved Fordelingen af Bremse-
personalet ber det saa vidt muligt paases, at de mest
erfarne og paalideligste Betjente betjener de bageste
Bremser.

Naar der rangeres i Morke mod henstaaende Vogne,
skal den, der leder Rangeringen, foranledige, at den mod
Lokomotivet vendende Ende af de Vogne, mod hvilke
der rangeres, belyses ved en Haandlygte, med mindre
Lyset fra det rangerende Lokomotiv gor saadant uned-
vendigt. 1 Krumspor skal Lyset afgives fra Sporets ind-
vendige Side.

Ved Rangering med sammenlaessede Tommervogne,
der indbyrdes er forbundne ved Traekstenger, beor an-
vendes stor Forsigtighed, og navnlig ber det iagttages,
at de paa nmvnte Maade sammenkoblede Vogne under
ingen Omstendigheder udseettes for sterke Sted eller
Sammentrykninger.

Ved Rangering med Tov ber der altid vises foroget
Agtpaagivenhed, og ber det, for ikke at udsette den
Betjent, der skal betjene Tovet, for Fare, paases, at Tovet
saavel som Treekkekroge og Ringe er fuldkomment paa-
lidelige, ligesom ogsaa Igangsewttelsen skal ske med et
jeevnt og ikke med et pludseligt Ryk.
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4. Personalet kan under Rangeringen staa paa Lo-
komotivets eller Vognenes Fodtrin, men det er derimod
enhver forbudt at opholde sig paa Buffer eller Haand-
bremser, at gaa imellem Vognene samt over eller under
Bufferne, saa lienge Vognene er i Bevaegelse. Den, der
leder Rangeringen, maa velge sin Plads saaledes, at han
er i Stand til at overse det mest mulige af den Strack-
ning, der skal befares, og til straks at standse Toget, for
saa vidt der skulde vise sig Hindringer paa Togvejen.
Han maa derhos, naar der rangeres med Lokomotiv, stille
sig saaledes, at han kan ses af Lokomotiviereren, og at
denne tydelig kan se, respektive here Signalerne.

5. Alle ved Rangeringen beskeaeftigede skal veere
forsynede med Signalflojte og i Merke tillige med Haand-
signallanterne. Signalerne gives med Signalflojte 1 For-
bindelse med dertil svarende Haandsignaler, og i Merke
med Haandsignallanterne, og repeteres, for saa vidt der
rangeres med Lokomotiv, af dettes Dampflajte.

Den, der leder Rangeringen af en Togdel, bor i
passende Tid forinden ved en lang Flojtetone avertere
Lokomotiviereren om Standsningen. Herved vil der veere
at tage tilborligt Hensyn til Togdelenes Hastighed og
Vgt samt til Bremsekraften. Det er af Vigtighed, at
Samarbejdet mellem Rangerlederen og Lokomotiviereren
er saa intimt som muligt.

6. Under Rangeringen skal de Vogne, hvortil eller
hvormed der rangeres, vewere forbundne med Skruekob-
linger. Det kan dog, naar det maa anses for nodvendigt,
tillades, at der rangeres med Sted, 2: at en eller flere
atkoblede Vogne gives Fart henimod det Sted, hvortil
de er bestemte, og derefter slippes, men den, der leder
Rangeringen, maa da serge for, at det fornedne Personale
og de fornedne Midler til Vognenes Standsning er til
Stede. Hvor Lokomotiv benyttes, skal dette, naar det
enskes fort ind i et andet Spor end det, hvorpaa Vognene
fores ind, forst standses udenfor det paageeldende Spor-
skifte.

« Saadan Rangering maa ikke foretages, medmindre
der mellem de paageldende Vogne findes et tilstreekke-
ligt Antal forsynet med Skrue- eller Haandbremse, og
Bevaegelsen maa standses, uden at der stedes mod hen-
staaende Vogne eller Stoppebomme; forinden den paa-
begyndes, skal det, for saa vidt der rangeres med Loko-
motiv, meddeles Lokomotivfereren, hvilke Beveaegelser der
skal udferes.
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Rangering med Sted maa ikke finde Sted:

a. Paa Steder, der er tilgeengelige for den offentlige
Feerdsel.

b. Med Vogne, hvori der befinder sig Rejsende.

c¢. Naar der ikke er sporfrit i den anden Ende af Tog
der holder paa tilstedende Spor. i
7. Ved Rangering med Heste skal Treekkekrogene

befeestes 1 de Iager, hvormed Vognene er forsynede.

8. Naar der rangeres mod henstaaende Vogne, faste
Stoppebomme eller imod Tog, maa Farten neje reguleres,
saaledes at der ikke ternes saa haardt, at der derved kan
foraarsages Skade. Seerlig Forsigtighed i saa Henseende
vil veere at iagttage, naar der rangeres med Person- eller
Postvogne eller imod saadanne.

9. Sporskifter i Hovedspor skal efter endt Ran-
gering straks stilles tilbage til Hovedspor.

Sporskifter 1 Sidespor skal efter endt Benyttelse saa
vidt muligt stilles saaledes, at Vogne, der henstaar paa
Sidesporet og ved uforudsete swerlige Omstendigheder
ufrivilligh sewttes i Bevegelse, ikke kan lebe ind i Hoved-
Spor.

10. T Tilfeelde af, at et Tog maa ledes ind paa et
belemret Spor (t. Eks. ved Krydsning), skal Lokomotiv-
foreren, forinden Toget indlades paa Stationen, have seerlig
Underretning om Forholdene, og hvorledes han -har at
forholde sig med Hensyn til de henstaaende Vogne.

11. Naar der foretages Rangerbevaegelser med enkelte
Lokomotiver, enkelte Vogne eller hele Tog, saaledes at
Vognene eller Lokomotiverne kommer til at passere ikke-
afspeerrede Overkersler, skal der beordres en Mand til
enten at gaa foran Vogntoget eller tage Plads ved de
Overkersler, der maatte berores at de paageeldende Ran-
gerbevagelser, forsynet med Faresignal for derved at
advare de vejtarende.

12. Naar Bane- eller Maskinafdelingen udenfor de
Omraader, der er disse Afdelinger seerligt overdragne,
paa Grund af Arbejders Udforelse ensker henstaaende
Vogne flyttede, skal dette forst anmeldes for Stationen,
der da giver de fornedne Anvisninger og derefter beerer
Ansvaret for Vognenes Flytning, for at de staar inden-
for Spormerkerne, og for at de er tilstreekkeligt sikrede.

13. Tor saa vidt det er nedvendigt at lade private
Iolk foretage Flytning af Vogne, skal dette foregaa under
Stationens Kontrol, paa dennes Ansvar og med dennes
Tilladelse. Foretager private Folk derimod Flytning af
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Jernbanevogne, uden at Stationens Tilladelse dertil er ind-
hentet, vil der, hvad enten der ved Flytningen er sket
nogen Skade eller ej, vewere at gere Indberetning herom,
bilagt med alle fornedne Oplysninger til, at den paagel-
dende kan drages til Ansvar efter Straffeloven.

14. Naar det ved Reparation af Vogne, der henstaar
S b)

paa Spor, der ikke henherer under Magkinafdelingen, er
nedvendigt, at Arbejderne opholder sig under Vognene,
skal felgende Forsigtighedsregler iagttages:

Intet saadant Arbejde maa foretages uden vedkom-
mende Stationsbestyrers Samtykke.

Forinden Tilladelsen gives, skal Stationsbestyreren
treeffe enhver forneden Sikkerhedsforanstaltning, saaledes
at den Vogn, paa hvilken der arbejdes, ikke paakeres
under Rangering eller deslige, eller paa anden Maade ud-
seettes for at blive sat i Bcv;urvl%e saa leenge Arbejdet
vedvarer.

Derfor skal den Sporstraekning, paa hvilken den paa-
gweldende Vogn henstaar, alene eller i Reekke med andre
Vogne, ahp(nrres for enhver Toghevaegelse, saavel ved
blgnaler (redt Flag paa Vognrickkens yderste Vogne eller
Standsignaler paa begge Sider af Vognraekken) som ved,
at Adgangcn til Spor strcul\mnoon fra andre Spor saa vidt
muligt forhindres ved Spmskﬂtestﬂhnwen (aflaaset), som
ogsaa ved, at forneden Underretning gives Lederne af
Rangerbeveagelsen, Lokomotiviereren og andre Deltagere
i Ranoelmgen

Ved Reparation af Vogne i rangerende Tog under
Ophold ved Perron kan Anvendelse af Signaler boﬁfalde
naar Underretningen til Lokomotiv- og Togferer m. v.
giver botlvgaendc Sikkerhed mod Voovnenes Bl} tning.

Stationsbestyreren beerer det iulde Ansvar 101, at
Sikkerhedsforanstaltninger er trufne paa betryggende
Maade, og det er streengt forbudt de paageeldende Arbej-
dere at blande sig deli og da navnlig at stille eller af-
laase de omhandlede Spmskn‘tm

Saa snart Arbejder af den her omhandlede Art er
sluttede, skal vedkommende Arbejdere uopholdelig under-
rette Stationsbestyreren, som derefter sorger for, at Sik-
kerhedsforanstaltningerne heeves.
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Maskiner foretage Rangering, der egentlig er Stations-
arbejde, idet Rdnoermg, der ikke direkte Vedmrer Toget,
aldrig maa foretages uden Togfererens Billigelse, da han
alene kan afgere, om Maskinen af Hensyn til Togets ret-
tidige Fremforelse kan afse nogen Tid til eventuel Flyt-
ning af Stationens Vogne.

Det er en Selvfolge, at Togtereren ikke ber nwegte
at foretage saadan Rangering, naar det kan ske, uden at
Toget paateres Forsinkelse.

Det bemeerkes udtrykkeligt, at den Omstendighed,
at Stationspersonalet leder Rangeringen paa enkelte Sta-
tioner, ikke fritager Togpersonalet for at assistere, naar
saadant forlanges af Stationsforstanderen.

Det vil nemhg som almindelig Regel blive forlangt,
at Vogne fra Stationer, hvor der findes Medhydpspeuo—
nale (Pmt@rm ansatte eller private Stationskarle), skal
veere rangerede sammen og ferdige ved Togets Ankomst.

I ReOIen vil- Vogne il Ldb(utumo veere rangerede
sammen, og kun naar Toget i den Anledning‘ ikke for-
sinkes, kan det veere tilladt at bringe, f. Eks., 2 Vogne
ind paa 2 forskellige Spor, eller ﬂytte en Vogn hen paa
et bestemt Sted (Kveegrampe e. 1.).

Stationsbestyreren bestemmer, hvor paa Stationen

Toget skal standse, og hvornaar Rangeringen kan paa-
begyndes, samt om den paabegyndte Rantrenno bor af-
nydOS for at tage et andet Tog ind eller hﬂrnende

T i o Sidespor ved
Nr. 49. Vogne, der skal afhentes fra eller bringes {jesbor ved

til Sidesporet ved Nenesundbv Cementfabrik, befordres rortana-
Cementiabrik
til og fra Nerresundby Havnestation ved dennes Ranger- “o¢ private
maskine og Personale, og Korselen sker efter Reglerne Hb;‘l'fl\l{;%'bg’é‘gn
for S&‘ltOO“ saaledes at Havnestationen bomvndme% til at
foretage Anoldnlnoer paa Driftsbestyrerens Vegne.
Paa Aalborg- Tladsundbanen er “anlagt mloonde pri-
vate Sidespor paa den frie Bane:
1) Mellem Vaarst og Komdrup et Spor ved Refsnees
Keer.
2) Mellem Kongerslev og Belum et ved Bjerregaardene
og
3) mellem de samme Stationer et ved Teglhuset.
Sporene er kun bestemte for Gods i hele V ognlad-

ninger og er neermest bestemte for Transport af ’1mv
hvortor de kun vil veere aabne, saa lenge der er Torv at
afsende derfra.

Ekspeditionen finder for Sporet ved Refsnwes Ker

Lo o Nr. 48. Den ved Ordre Nr. 47 foreskrevne Bestem-
pan Mellem- melse om, at Rangeringen paa mnogle Stationer ledes af
stati
e btatlonspelsonalet giver ikke disse Stationer lige saa lidt

som andre Mellemstationer nogen Ret til at lade Togenes
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Sted i Komdrup, for Sporet ved Bjerregaardene i Kongers-
lev og for Sporet ved Teglhuset i Beaelum. Fragten be-
regnes for Forsendelser til Stationer nord for Sidesporene
fra den neermest syd for disse liggende Station og for
Forsendelser til sydhgere Stationer fra Stationen nermest
nord for Sidesporet.

Saavel ved Afsendelsen som ved Modtagelsen bog-
fores Forsendelserne i de paagweldende Stationers alminde-
lige Godshefter, men altid med Vedtegning om, at de
er lmessede ved Sidesporet, og den ekspedelonde Station
maa paase, at der i Fragtbrevcne ligeledes altid findes
en tydelig Angivelse af, at Afsendelsen sker fra det paa-
geeldende Sidespor.

Vognbestillinger indgives til den ekspederende Station.
Sidesporene er saavel ved Sporskiftetungen som ved
Bukken aflaasede med almindelige Sporskiftelaase. Tog-
personalet skal, naar der afheenges eller optages Vogne
ved bldosp(nene veere ansvarligt for, at Sporskiftet efter
Rangeringen er rigtig stillet til Hovedspor og aflaaset i
denne ‘3t11hn<T Sporskifterne er forsynede med Sporskifte-
visere 0g >>A<r(1<< Blinklys, ligesom der er anbragt Aflobs-
%porsklf‘[el 1 booge Ender af bldespomne og Togpersonalet
skal ligeledes vaere ansvarligt for, at disse Sporskifter
altid, naar Rangeringen er endt, er stillede til Aflob. I
den Tid af Acuet hyor Mdesporene ikke benyttes, vil de
blive spigrede og »Aga« Blinklysene inddragne.

Nr. 60. Sporskifterne skal holdes rene og velsmurte.
Smeringen maa ske mindst 1 Gang ugentlig.

Det er Togpersonalets Pligt at indberette paa Tog-
rapporten, hvis der treeffes Mangler i saa Henseende.

Nr. 51. Efterhaanden som der paa Stationerne an-
bringes Sporskiftevisere ved Sporskifter i Hovedspor, skal
disse holdes belyste ved Togtid i Tiden mellem Solnedgang
og Solopgang, og maa det iagttages, at samtlige Spm-
qklitewsexe der ligger i det eller de paagecldende Togs
Togvej, er belyste uanset om Sporskifterne er med- eller
modgaaende.
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torring af oliemalet Tree- og Murveerk, Afstovning af alle
ikke oliemalede Veegge. Mindst en Gang ugentlig maa
Vinduerne poleres, Stationspladsen befries for Halm og
Urenheder, og Ballasten foran Stationen rives. Pakhuset
maa mindst en Gang om Maaneden fejes. Udtemningen
af Klosetspande sker for indvendige Klosetter mindst to
Gange og for udvendige en Gang ugentlig. - Pissoirer
maa daglig udskylles.

Efter Snefald maa Perronerne, Sporskifterne og Ad-
gangspladsen foran Stationen befries for Sne. Dette Ar-
bejde paahviler Stationerne, og kun efter Initiativ af
Baneafdelingen vil der under seerlige Forhold blive ydet
nogen Asalstance 1 neevnte Retnlng

Stationspladsen vil i Sommertiden nogle Gange blive
grundig rengjort for Ukrudt m. m. ved Baneatdehnoenb
Foranstaltning. Renholdelsen af Pladsen i Mellemtiden
paahviler Stationerne. Serlig bor Stykket nwermest Sta-
tionshygningen holdes i Orden ved hvppw Lugning og
Rivning m. m. Dog er det ikke nedvendigt, at Stykket
indenfor Stationsmzerket (maar lige undtages den ovenfor
nzevnte Streekning ved Stationsbygningen) er bedre ren-
holdt end Streekningen udenfor. Baneafdelingen skal
for Stationerne: Fjerritslev, Aabybro, N. Sundby H., Dron-
ninglund, Orse, Dybvad, Herby, Sweby, Frederikshavn G.,
Aalborg G., Hadsund N., Nibe og Hvalpsund samt for
de Stationers Vedkommende, der bestyres af Ekspedi-
tricer, beserge saavel hele Renholdelsen af Stationspladsen
som den ovenfor neevnte Snekastning.

Indfyringen i Kakkelovnene i T]encstel‘o]\almne er
en Tjenestepligt for Poxtmper%onalet

Temperaturen i Ventesalene maa veere mindst 14
Gr. Celsius 30 Min. for og 30 Min. efter hvert Tog.
Dette geelder ogsaa for Moroultooen(s Vedkommende.
chgmmoen af Ventesal maa for Sommewus Vedkom-
mende veere tilendebragt senest Kl. 7 Morgen, om Vin-
teren Kl. 8. De paa Stationerne til \ entesalene leverede
Thermometre skal anbringes saaledes, at der mellem
Gulvet og Glaskuglen er en Hojde af 15 Meter. En
Ventesalsldmpe skal holdes teendt om Morgenen fra Tje-
nestens Begyndelse til Solopgang og om Ittoumdddden
fra Morkets Irembrud til Tjenestens Slutning; evrige

i;‘tes;]t;%nlgr?es Nr. 52. Stationsbestyrerne holdes ansvarlige for, at Lamper maa veere teendte senest 30, bemdt(nlytrten sencst
else 3 . .

opvarmning, Stationerne stedse holdes i ren og ordentlig Stand. For- . 15 Minutter, inden Togets planm({‘ssmo Ankomsttid.
Belysning og yden den daglige Rengering maa der i 0 Gang Opslag og Be\kendt(rmdsol maa kun anbringes paa

Kontorhold
ontorhio maanedho fomt(me.s %kurmg af Gulve, Afsebning og Af Stationerne etter antsbestyrerens Ordre.
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Der vil blive tilstaaet Stationerne et Belob, maaneds-
vis forud, til Bestridelse af Udgifterne til Kontorhold,
Rengoring, Opvarmning og Belysning af tjenstlige Lokaler.
De Genstande, der skal anskaffes af Stationerne, er som
Regel: Blek, Blekhuse, Blyanter, Belysningsveedske,
Brendselskasser med Skovl, Brendselsmateriale, Gulv-
sand, Glas, Ildtej, Kalendere, Kridt, Klister, Knappenaale,
Koste, Kasseroller, Linealer, Lampeglas, Lampekupler,
Lampesakse, Lygteglas, Lak, Lampeveeger, Papir, Penne,
Penneholdere, Pudsningsmateriale, Presenterbakke med
Glas, River, Ruder i Bygninger og Inventariegenstande,
Sveerte, Sejlgarn, Soda og Sebe til Rengeoring af Lokaler,
Skovle, Sakse, Spyttebakker, Traad, Tewendstikker, Nogler
til Dgre m. m.

Der er i Kontorholdet tillagt et passende Belob for
ituslaaede Ruder i Stationsbygninger (heri medregnet Ud-
huse og Varehuse) og i Inventariegenstande.

Ved Baneafdelingens Foranstaltning vil Kakkelovne
og Komfurer i Tjenestelokaler og Tjenesteboliger blive
rengjorte og istandsatte 1 Gang om Aaret efter Vinterens
Opher. Skulde Rensning eller mindre Reparationer, saa-
som Indmuring af Sten o. 1., i Mellemtiden blive ned-
vendig, maa Stationerne selv lade saadant foretage og
afholde de dermed forbundne Udgifter af Kontorholds-
vederlaget.

Stationsbestyrerne maa fere specificeret Regnskab
over Udgifterne ved Kontorhold, Opvarmning og Belys-
ning af tjenstlige Lokaler.

- Regnskabet, der maa vere bilagt Regninger, skal paa
Forlangende indsendes til Driftsbestyreren.

Nr. 53. Inventarielisten maa feres & jour med Til-
og Afgang og maa for de nummererede Genstandes Ved-
kommende i Vedtegningsrubrikken indeholde Oplysning
om disses Nummer.

Stationerne er ansvarlige for Tilstedeveerelsen og den
gode Behandling af de dem leverede Inventariegenstande.
Onskes nogle af disse forte til Afgang, maa det kun ske
efter Driftsbestyrerens skriftlige Tilladelse, der opbevares
og — sammen med de blaa Felgesedler, der ledsager
Inventariegenstande ved Udsendelsen — indsendes med
Inventarielisten ved Driftsaarets Udleb.

e —————
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Nr. 54. Naar Inventariegenstande — de paa Inven- ,
tarielisten neevnte — treenger til Reparation, kan Sta-

Vedligehol-
else af Inven-
tariegen-

: . , tande. Byg-
tioner, Holdepladser og Trinbraedter lade en saadan fore- jingerm o,

tage, for saa vidt Mangelen kan afhjelpes paa Stedet og
den ikke medferer en Udgift af over 8 Kr.

En Undtagelse finder dog Sted for Telefonapparaters
Vedkommende, der altid istandsaettes ved Henvendelse
til Baneafdelingen.

. Kan Mangelen ikke afhjelpes paa Stedet, eller med-
forer den en Udgift af over 3 Kr., indsendes Rekvisition
paa Reparationen til paageeldende Afdeling.

Hvad enten der til paageeldende Afdeling indsendes
Rekvisition eller Regning paa det praesterede Arbejde, maa
der samtidigt oplyses, hvorledes den skete Beskadigelse
er opstaaet. Disse Oplysninger maa ikke angives paa
selve Regningen, men skal gives paa Meddelelser, der ved-
heftes. Regningen skal, bilagt Rekvisitionen, sendes til
Rekvirenten, der attesterer Arbejdets Udferelse. Denne
Attestation foretages ved i Regningens overste hajre

Hjerne med Blek at anfore Ordet »Attest« samt ved-

kommendes Underskrift.

Stationsbestyrerne samt andre Beboere af Tjeneste-
boliger maa fore neje Tilsyn med, at Bygningerne holdes
i forsvarlig Stand, og foranledige, at Mangler, saavel
storre som mindre, athjelpes snarest.

Den, der i Henhold til ovenstaaende har Tilsynet
med vedkommende Bygnings Tilstand, maa derfor snarest
ved skriftlig Rekvisition til Baneafdelingen drage Omsorg
for, at Manglerne afhjeelpes. Saa leenge saadan Rekvisition
ikke er afsendt, har Brugeren af Bygningen Ansvaret for
tilstedeveerende Mangler.

De Mangler og Forsemmelser, der saaledes hyppigst
forekommer, bestaar i, at Skudrigler paa Dere ikke er
anbragte i de for dem bestemte IHuller, at Dore, og da
navnlig Yderdere, ikke holdes lukkede udenfor Togtid,
at Hullerne til Skudrigler, Risterum ved Dore og Aflobs-
huller fra disse ikke holdes rene, samt at Skarnkassers
Laag edelegges ved at lade dem falde ned mod Skarn-
kassen o. s. v.

For de i Tjenesteboligernes Dore vaerende Nogler er
vedkommende Bruger ansvarlig og maa, saafremt der ved
Boligens Aflevering til en Efterfolger mangler Nogler,
erstatte disse.

Kloakbrende skal renses en Gang ugentlig. Grofter
og Hegn samt Pladsen om Tjenestehaver maa ikke bruges
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til Henleggelse atf Affald; dette skal altid bringes til en
Skarnkasse.

De paageldende Afdelingers foresatte skal paase,
at disse Bestemmelser neje overholdes, samt at alle Ved-
kommende i det hele taget viser tilberligt Hensyn, Var-
somhed og Interesse lige overfor Banernes Bygninger.

Rekvisitioner paa Istandseettelse af mindre Mangler
ved Vogne (Vinduesremme, Vognlygter, Ruder, Gardiner
m. m.) indsendes til Maskinafdelingen, Adlborg Denne
er bemyndiget til at lade Endestationerne foranledige disse
afhjulpne, og Regningen herover maa efter Attestationen
indsendes til Maskinafdelingen.

Maskinafdelingen, Baneafdelingen, Stationerne Fjer-
ritslev, Nerresundby H., Swby, Frederikshavn G., Had-
sund, Aars og Nibe geres opmerksomme paa, at Reg-
ninger over Varer skal fra Leveranderens Side indsendes
til Atdelingerne eller Stationerne. Hos disse forsynes Reg-
ningen med Kontoangivelse og Attestation. Regningen
maa kun omfatte een Konto og maa altsaa eventuelt om-
skrives, hvortil Formular Nr. 201 anvendes.

Det skal fremgaa af Regningen, hvortil de paagael
dende Sager er anvendte eller skal anvendes. der
ikke Plads paa Regningen til at angive saadant (Ved en
kortfattet Blyantsnotits), lader Afdelingon eller Stationen
de paagwmeldende Rekvisitioner felge med til Driftsbesty-
reren. Naar Regningen er tilstreekkelig oplysende, be-
hover Rekvisitionerne ikke at medfalge.

Regningerne maa i Henseende til Format nedig
veere mindre end kvart Bikubeformat.

Afskrift af de geldende Underkonti maa eventuelt
forlanges fra Driftsbestyreren.

Nr. 55. Uden seerlig Ordre flager samtlige Stationer
paa felgende Dage:
Nytaarsdag,
1. og 2. Paaskedag,
Kristi Himmelfartsdag,
1. og 2. Pinsedag,
1. og 2. Juledag og
paa D. M. Kongens og Dlonnmgens H. K. H. Kron-
prinsens og H. M. Enkedronningens Fedselsdage samt
Grundlovsdagen og Valdemarsdagen (15. Juni).
Desuden er det den enkelto Station tilladt at flage
ved seerlige Lejligheder, hvor andre Autoriteter og offent-
lige Institutioner flager.
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Nr. 56. Overalt, hvor det er tilladt at forkorte Sta- Stationsfor-

tionernes Navne i tJensthge Korrespondancer, skal fol-
gende Forkortelser anvendes:

Fjerritslev........ Il Frederikshavn G .. Fg
Skrem........... Sm — S .. Fh
Bonderup ........ Bo
Skovsgaard . ...... Sg Hvalpsund . ...... Hv
Brovgt . vopivapsis Br Ulhte o s vvossnans Ut
Halvrimmen . .. ... Hm Fandrup ......... Fn
Arentsminde . .. ... Am Barser s e o5 s eneiys’s Fa
Birkelse.......... Bk Holme ........... Ho
Ryas scoworvini vn Ry Havbro .......... Ha
Aabybro ......... Aab CAars ... As
Knesgaard ....... Kn Bleere ... .. Bl
Biersted . ......... Bi Vegger .......... Ve
Vadum ;.oov.sie0s Va Halkjer.......... Hk
Norresundby S.... Ns Sebbersund . .. .. .. Sh
Aalborg Stbst..... Ab Lundbeek......... Lu
Aalborg G........ Ag Nibe............. Nb
Norresundby H ... Nh Binderup o, o v s ws b Bp
— Givss Ne Senderholm . ..... So
Godthaab ........ Gh
Vodskov ......... Vo Svendstrup ....... Sn
Langholt . ........ La .
St s ot yes gt St Gl w5 0 v e Gu
A% Hassmg ....... Vh GHEbrOp: 5 ¢ 5 wre 2o - Gi
Gandrup ......... Ga Klarup........... Kl
Ulsted & siywsisvimas Ul Storvorde. ........ Sy
Rerholt .......... Re Sejlflod .......... St
Dronninglund . . . .. Dr Gudumholm . ..... Gm
D s v v oo Or WREI = v ssmms 5 o Vaa
Asaa............. Sa Komdrup......... Km
Agersted ......... Ad Kongerslev ....... Kg
Preestbro . ... ... Pr Belum........... Bm
Dybvad .......... Dy Solbjerg.......... Sl
Herby ........... He Veddum ......... Ve
Volstrup ......... V1 Skelund . ......... Sk
DDV L e s s em e See NISDOTE v ww s sins Vi
Understed ........ Un Hadsund Nord.... Hn
Bangsbo ......... Bn Hadsund Syd..... Hds

Nr. 57. Den i Sikkerhedstjenestens § 30 paabudte
Af- og Tilbagemelding af Tog skal finde Sted mellem
samtlige med Sidespor forsynede Stationer og Holdeplad-

kortelser

Af- og Tilbage-
melding af Tog
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ser, for saa vidt de paageeldende Stationer og Holde-
pladser har direkte Telefonforbindelse — uden Omstil-
ling — med hinanden, samt fra og til Bangsbo. Kan
den Station, hvortil Atmeldlno"en skdl ske, ikke veekkes,
afmeldes Tocret il den deretter folgende Station, og det
paagaelgende Tog wunderrettes skriftlig om det fore-
faldne, hvorefter Toget fremferes med Forsigtighed.

Naar en Station forspmmer at tllbagemelde et Tog
skal den bagved liggende Station affordre den en Tl
bagemelding.

Efter sidste Aftentogs Ankomst til Endestationen
meldes dette straks til Aalborg G. Station.

Endvidere skal efterneevnte Stationer pr. Telefon
melde Togenes Afgang til bevogtede Overkorsler:

Orso til Overkerslerne ved Skelgamden
Dybvad » Seby Landeve],
Horby » Bivejen ved »Havenc,

Volstrup nordgaaende Togs Afgang til Knaevelhede

Seaeby sydgaaende Togs Afgang til Kueevelhedo

Frederikshavn G. til V ogterhuset for Tmnshedevqen

og Bangsbo Kildevej og til Vogterhuset for Peter
Mollers Vej, Koktvedvej og Baadebeeksvej,

Nibe til Nibe Landevej,
Kongerslev » Neorre-Kongerslevvejen.

Meldingen skal afgives samtidig med, at Stationen
afmelder respektive modtager Afmelding for det paageel-
dende Tog. '

Skulde Afmeldingen imidlertid udeblive, maa Over-
korslen selvfolgelig alhoevel bevogtes, og det bemzerkes
udtrykkelig, at V ogtelens eller Vogterskens Ansvar ikke
formindskes af denne Grund. g

Nr. 58. Meddelelse om Vogne, der skal optages af
Togene, afgives pr. Telefon som Depesche eller skriftlig
til Endestationen. Det angives 1 Meldingen, om der
er Skruehremse blandt Vognene. Meldingen formuleres
f. Eks. saaledes:

x Tog 6 Il
1 Vogn Kvaeg Nerresundby H., ikke Skruebremse.

(Stationsnavnet.)
eller
_ Tog 46 Ag.
1 Vogn Svin Aars, Skruebremse.
(Stationsnavnet.)
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Det bemseerkes udtrykkeligt, at Vognene skal meldes
til Endestationen, for at der for Togets Atgcmg kan haves
et Sken over, hvilke Vogne Toget kan medtage, og hvilke
der ber efterlades. Tomme V ogne, der af Vognfmdeleren
er bortbeordrede til Befordring af lev. Dyr, skal meldes
som tomme Kvegvogne. Meldes Vogne ikke til Ende-
stationerne, uds&tter Stationerne sig for, at Vognene
efterlades.

Selvfolgelig vil det kunne tenkes, at i Eks. 1 Vogn
med lev. Dy1 forst bestilles og lwsses saa sent, at Mel-
ding til Togets Udgangsstation er umulig.

Det bliver da Togimelens Sag at afgere, om en
saadan senere meldt Vogn kan medtaoeq

Af Hensyn til \1d01ebef01d11n<ren af \00119 paa
Thisted-Fjerritslevbanen er det n@dvendlot, at Aalbom G.
Station ved Fjerritslevtogenes Afgang melder til 14361r1ts
lev Station, hvilke Vogne Toget bllnget udover Fjerritslev,
og at ’100f01e10n for de Voornes Vedkommende, der af-
eller tilmeldes undervejs, supplelel Meldmoen snarest
muligt. Meldingen maa indeholde Oplysning om Antal
Vogne, Bestemmel%esstatlon Ladningens Art og Antal
Skruebremser. Stationernes Opmzmksomhed henledes paa,
at Vogne, der ikke er meldte til Togets Udgangsstation,
er udsatte for ikke at blive Vldelebetmdlede fra Fjerrits-
lev med forste Tog.

Nr. 59. Ved Lesningen af Vogne med Stykgods
(Pakvogne) bliver det at iagttage, at V ‘egten fordeles lige-
ligt over hele Vognen, at Gods til samme Station leesses
sammen, samt at Gods til den leengst bortliggende Station
leesses bfw( st og nederst i Vognen, Gods til den neermest
liggende Station lwesses forrest og everst 1 Vognen. Fade,
der indeholder flydende Varer, maa, saafremt de ikke staar
oprejste, befeestes ved Kiler, og S Stvkgods maa overhovedet
leesses og stuves med Omhu saa at det ikke under Keor-
selen eller ved Rangering er udsat for at falde ned og
beskadiges. Leesses “der Ekstra- Pakvogne, maa det il
streebes, at alt Gods til een Station lesses sammen i
een Vogn, og at Lesningen arrangeres saaledes, at storre
Partier il enkelte btdtloner leesses sammen i een Vogn,
saaledes at den om fornedent kan udsettes undelver
Dog ber der tages Hensyn til Stationer med kvindelig
BOtJCnHl saaledcs at Stykgodsvogne saavidt muligt ikke
udseettes paa saadanne Stationer.

Naar saadanne Vogne udsettes, paahviler det An-

Leesning af
Vogne
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komststationen hurtigst muligt at faa det for den bestemte
Gods udlesset og eventuelt videresende Vognen til nseste
Udleesningsstation ; som Regel maa udsatte Stykgodsvogne
videresendes med ferste Tog efter Udswttelsen.

Skonnes der at veere rimelig Grund dertil, kan Par-
tier paa 1500 kg Gods og derover (bedemt efter hvor
vanskeligt det vil vere at udlesse Godset) lmesses i seerlig
Vogn, men der maa anvendes den storste Qkonomi ved
Benyttelsen af Vogne, og de maa f. Eks. ikke benyttes,
fordi en Leesning i Vogn er lettere for Forsenderen end
at afleesse Godset i Pakhuset.

Stationerne har at paase, at de Vogne, der stilles
til Raadighed for Forsenderen, er tilberligt rengjorte, og
at Presenninger til Dwxkning af Vognene er hele. Naar
der bestilles Vogne med Presenninger, skal disse leveres
samtidig med Vognene.

Det maa paases, at Vognene lwsses efter de fore-
skrevne Regler med Hensyn til Leessets Fordeling, FForm,
Omfang, dets Befwstelse og Afstivning, at Vognene ikke
leesses ud over deres Bewereevne (Beereeyne findes paamalet
hver Vogn), men tillige, at Biereevnen udnyttes bedst
muligt, og at Vognfjedrene belastes ligeligt, samt at ingen
Del af Leesset rager ud over Bufferhylstrene. Naar Gods
leesses i aabne Vogne op over Vognsiderne eller Enderne,
maa det paases, at det er forsvarligt afstivet, saaledes at
ingen Del af det kan tabes under Transporten.

Der maa feres neje Tilsyn med, at de i Godsregle-
mentets § 3 under Nr. 7 nwmvnte Genstande, hvoriblandt
findes Ho og Halm, naar de er uindpakkede, er fuld-
stendig  dwkkede under Befordringen. Anvendes der
aabne Vogne med 2 eller flere Presenninger, skal den
ene ligge et saa stort Stykke ind over den anden, at intet
som helst af Varen er udakket, hvorhos det, naar flere
Presenninger anvendes, ofte vil veere nedvendigt at sam-
menbinde de for Enderne anbragte Presenninger foroven.

Da det er forbundet med Brandfare at sende Tory i
aabne Vogne uden Presenning, og Banen ikke kan levere
Presenninger til Dwkning af Tervene, maa man gore
Effektuering af en Vognbestilling afhengig af, at Af-
senderen enten selv dwckker Tervene med egne Presen-
ninger eller afgiver Erklering om, at han hefter for
eventuel Brandskade, der er en Folge af, at Torvene for-
sendes i aabne Vogne uden Presenning.

Naar fremmede Vogne med for stor Belastning skal
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fores over Banerne, maa de omlades paa Overgangssta-
nerne.
B eV ogne med brandfarligt Gods skal dwkkes med Pre-
inger.
Sennl%s%ar aabne med Presenning deckkede Vogne afleveres
fra TForsenderen, er det Afsendelsesstationens Pligt at
paase, at -Presenningen er anbragt paa bféds‘ge Maade og
navnlig saaledes, at der ikke kan danne sig Fordybninger
i den, hvor Regnvand kan blive staaende. Leverer Jern-
banen i Mangel af aabne Vogne lukkede til Befordring
af Gods, der ifelge dets Natur seedvanlig forsendes i aabge
Vogne, betales kun Fragt for aaben Vogn, og maa I'ragt-
brevet da tilfores Bemeerkningen » Aaben Vogn forlangt«.
Saafremt de Genstande, der skal leesses, er for lange
for én Vogn, maa der til Transporten anvendes 2 eller
flere Vogne. Hertil skal der i Almindelighed anvendes
Vogne med Temmerskamler, ud over hvilke Leesset dog
altid maa reekke mindst 50 ctm. _
Anvendelsen af almindelige aabne Godsvogne til
saadanne Forsendelser maa kun finde Sted, naar 2 Vogne
er tilstreekkelige, og kun naar Leesset 1kk? efter de fore-
skrevne Regler kan eller maa hvile paa Temmerskamler,
og da under Iagttagelse af folgende Bestemmelser:

1. Leesset skal hvile paa Streer, saaledes at det intet
Sted kommer Vognbunden nwrmere end 10 ctm.
Af Streer maa der kun findes 1 Stk. i hver af
Vognene, saa vidt muligt anbragt paa ‘Mldten tveers
paa Vognbundens Leengderetning. — Streerne maa
* veere saa lange, at de naar ud over Vognenes Leengde-
dragere, o: indtil 5 & 8 ctm fra Vognsiden.
Tykkelsen af de forskellige Vognes Stroer skal
forovrigt veere saaledes, at Vognenes mulige forskel-
lige Bundhejder udjeevnes.

2. N%tar LsessetJ fylderJVOgnenes hele Bredde, skal der
omtrent midt paa hver Vogns _Laengdgeslder anbringes
og solidt fastgeres lodret stillede Streer, der kan
holde Leesset frit af Vognsiderne. Er Leassets Lengde
11—12,5 Meter, maa Sidestreerne veere mm‘dst 13 ctm
tykke; er dets Leengde 9—11 Meter, maa Sidestrgerne
veere mindst 10 ctm tykke, og for Leengder under
9 Meter mindst 8 ctm tykke. Streernes Bredde maa
veere mindst 16 ctm.

3. Ved Anvendelsen af saakaldte Underlobere for lange
(Jenstande skal det altid iagttages, at Underleberne
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er tuldsteendig fri og uathwengige af Lasset. Leesset
maa derfor ved Hjelp af et passende Antal Bund-
og Sidestroer holdes frit af Underlebernes Vognbunde
og Sider. Samtlige Streer maa kun findes i den
Vogn, hvori Genstandene er lwessede, og mindst have
de ovenfor under 1 og 2 anferte Tykkelser.

Tomme Vogne maa aldrig, hverken i Tog eller
under Rangering, fores sammenkoblede med Stenger.

Streerne skal leveres af Forsenderne.

Streerne maa under ingen Omstaendigheder spig-
res til Vognenes Sidebekledning eller Guly, men
skal spigres eller surres fast til Leesset samt even-
tuelt forbindes indbyrdes.

Foruden ovenanferte Bestemmelser, der ogsaa finder
Anvendelse paa Forsendelser i gennemgaaende Forbin-
delse, geelder endvidere nedenstaaende:
Saafremt Godset skal befordres med enkeltsporede
Farger, maa Streerne veere saa tykke, at Leasset paa intet
Sted kommer Vognbunden ngermere end ca. 26 ctm.
Med Hensyn til Transporten af lange Genstande,
der skal befordres med de dobbeltsporede Dampfacrger
(Kobenhavn—DMalme og Korser—Nyborg), bemeerkes:
at Sammenlesning af almindelige Godsvogne ikke maa
finde Sted,

at der til saadanne Transporter vil vere at anvende
Vogne af Statsbanernes Litra Tb og Te sammen-
koblede med de for disse Vogne seerligt bestemte
Treekstenger, og

at for saa vidt Leesset er af den Beskaffenhed, at Under-
lobere kan anvendes, vil Leesset kunne anbringes paa
en almindelig Godsvogn, naar Bundstreerne gores
26 ctm tykke som ovenfor anfert, medens Sidestreer-
nes Tykkelse efter Omstendighederne maa foreges
yderligere end foran anfert, under Hensyn til Leengden
af de lwessede Genstande og Vognenes Passage gennem
Kurverne paa Dampfwergernes Spor.

Til Brug ved Af- og Paalwesning af Flytteommibusser
o. 1. sveere Koretgjer er der anskaffet een og vil senere
blive anskaffet endnu een transportabel Rampe. Den
allerede anskaffede er stationeret i Nerresundby H., og
den senere tilkommende vil blive stationeret i Aalborg G.
De kan rekvireres gennem DBaneafdelingen 1 Norre-
sundby I. eller Aalborg G.; men da der til Forsendelsen
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udkreves swerlig Vogn, og Lesning og Forsendelse tager
nogen Tid, maa Rekvisition indsendes et Par Dage, for-
inden Rampen skal bruges.

Det paahviler Forsenderen at levere fornedent Mand-
skab til Rampens Aflzesning at den Jernbanevogn, hvor-
paa den ankommer, Opstilling, Nedtagning og Paalesning
paa Jernbanevogn, men Stationerne maa veere behjelpe-
lige med Opstillingen, navnlig for saa vidt angaar at give
forneden Vejledning. _ .

Afgiften for Benyttelsen af Rampen fastswettes til
25 Kr. pr. Vogn, selv om der i Vognen findes flere Kore-
tojer, og Belobet opkreves af Stationen og feres til Ind-
teegt under »forskellige Indtegterc. .

Indtil Meddelelse modtages om, at Rampen i Aal-
borg G. er disponibel, maa ogsaa de sendenfjordske Sta-
tioner rekvirere Rampen i Norresundby H.

Efter Afbenyttelsen ber Rampen forblive paa den
paagzldende Station, indtil den forlanges sendt derfra af
Baneafdelingen, der altsaa maa holde sig & jour med,
hvor Rampen til enhver Tid befinder sig.

Herefter vil der ikke mere kunne forventes bygget
Ramper af Skinner og Sveller af den lokale Baneafde-
lings Folk.

Til Leesning med He, Halm, Tobak, Bark, Tang,

Bestemmelser
for Leesning af

Lyng, Klude, Papir o. lign. saavel lest som i pressede Ho og Halm

Baller skal saa vidt gerligt anvendes Vogne med hgje
Sider — mindst 900 mm ved Forsendelser til Indlandet
og 1 m ved Forsendelser til Udlandet — eller med hoje til
Vognene herende Sidestotter. Anvendelse af private Side-
eller Endestotter forbydes.

Leesset maa sikres mod Ildsvaade ved gode Presen-
ninger, der paa Vognens Side- og Endevwgge befestes
saa omhyggeligt, at Vinden intetsteds kan lefte dem op.

Forinden Presenningerne anbringes, skal Leesset be-
herigt besnores for at forebygge Iorskydning. Naar
Leessetrze ikke anvendes, skal Leesset paa langs have to
Besneringer fra Buffer til Buffer og paa tveers af Vognens
Leengderetning to, eventuelt — efter Vognens Leengde —
flere Besneringer. Desuden skal Leesset og Presennin-
gerne snores fast sammen og befwstes til Vognen paa to

Steder ved Hjwlp af Tov tveers paa Vognens Leengde-

retning. Denne Besnering anbringes uden paa Presen-
ningerne. Til alle Besneringer skal Tov eller steerkt Line-
gods anvendes. Jerntraad maa ikke benyttes. Ejheller
maa anvendes Reb eller Linegods fremstillet af Papir,

o. lign.
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hvor Besngringen er udsat for Vejrligets Indflydelse, idet
nevnte Besneringsmidler ved at blive vaade sveekkes i
en saadan Grad, at de bliver uden Veardi som Fasthol-
delsesmiddel for Lees og Presenninger. Leesningen maa
veere fast, og alle Besneringer over Leesset strammes godt.
Presenningerne maa under ingen Omstendigheder an-
vendes som Fastbindingsmiddel.

Da Leesset erfaringsmeessigt synker sammen under-
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tidlig som muligt, og helst forend det forlader Udgangs-
stationen. Onsker en Forsender af letfordewrvelige Varer
paa hvidt Fragtbrev at fraskrive sig Retten til den hurtigere
Befordringsmaade, skal dette ske ved at ‘give Fragt-
brevet en Paategning herom skreven med Blek og for-
synet med Dato og Underskrift. Sendingen behandles da
som almindeligt Fragtgods. Angaaende ovrige Bestem-
melser om Godsbefordring henvises til Tjenestekereplanen.

vejs, og da nylig pressede Baller har Tilbgjelighed til at
udvide sig, bliver Leesset bredere, end Profilet tillader, og Nr. 61. Paa Stationer, som bestyres af Meend, skal T o8 Gee:

: . . i f Gods
Presenningerne udsettes derved for Beskadigelse. Statio- Stykgods, der skal indlwesses i Tog under Opholdet paa Enflt:fs;u 1(1:::«51‘

Togenes
Benyttelse til
Gods-
forsendelser

nerne ber derfor ikke tillade, at He, Halm m. v. lesses
til Profilets yderste Greense, men der maa ved Lesningen
veere et Spillerum paa 80 mm til begge Sider.

Ved Lesningen til Udlandet af Vogne med Side-
veegge eller Sidestotter af mindre Hejde end 1 m skal
der, forinden Presenning paaleegges, oven paa Leesset an-
bringes et over hele Leengden reekkende Leessetree, som
ved Hjelp af Tov, der befestes til Bufferkurvene eller
andet Sted, treekkes haardt ned ved begge Ender.

_ I indenlandsk Forbindelse kan Vogne med 900 mm
heoje Sideveegge anvendes uden Benyttelse af Leessetree,
men har Vaeggene mindre Hejde end 900 mm, skal
Leessetree ligeledes anvendes her.

Tyske, fireakslede Godsvogne uden Sidevaegge (Litra
S. 8.), som er serligt bestemte til Forsendelse af Lang-
gods, samt andre fremmede Vogne af tilsvarende Type
maa ikke benyttes til Forsendelse af de ovennsevnte Va-
rer, hverken i les Tilstand eller i pressede Baller.

Derimod kan andre fremmede, fireakslede Vogne,
saavel lav- som hejfjelede, stilles til Raadighed. Danske
TG-Vogne maa ikke benyttes til Befordring af les Halm,
Ho m. v. til Tyskland.

I lokal Forbindelse kan det i ovenstaaende Stykke om-
handlede Leessetree bortfalde.

Endvidere bemerkes, at Udgifter ved eventuel Om-
leesning og Besnering af Vogne, der ikke har veeret laesset
i Overensstemmelse med de i neerverende Ordre givne
Bestemmelser, vil blive belastet Forsendelsen og opkreevet
hos Modtageren.

Nr. 60. Frimerkepakker samt Ekspres- og Ilgods
befordres med alle Tog.
_ Har en Station over 500 kg letfordeervelige Varer
til Indlesning, maa Toget underrettes i Forvejen saa

Stationen, inden Togets Ankomst veere anbragt paa Pak-
husperronen, og Stykgods, der udlesses, anbringes af Tog-
personalet ligeledes paa Pakhusperronen.

Naar der derved vil paaferes et Tog Forsinkelser af
Betydning, maa Tog paa saadanne Stationer ikke foretage
Rangering for at faa Stykgodsvognen til Pakhusperronen,
naar det kun drejer sig om Ud- eller Indlesning af
enkelte Stykker Gods, der er let haandterlige, idet saa-
danne da ind- eller udlesses paa selve Perronen.

Godset i Pakhuset skal placeres ordentligt og for-
svarligt og skal jeevnlig konfereres med de paa Stationen
henliggende uindleste Fragtbreve.

Under Uvejr maa Stationerne efterse, om der i Pak-
huset er Utetheder (ved Dere, Vinduer, Gulve, Tag o. s. v.),
som kan tillade Vand, Sne eller lign. at komme ind i
Pakhuset og beskadige Godset, og da serge for, at disse
tilstoppes, eller at Godset paa anden Maade beskyttes
mod Uvejret. Ligeledes paahviler det Stationer og Tog-
personale ved forefaldende Lejligheder (Uvejr, steerke
Regnbyger, Snestorm o. s. v.), at undersege Godsvognene
og at afhjelpe eventuelle Mangler, for at Godset i Vog-
nene ikke skal beskadiges.

Stationerne skal altid bestrebe sig for, at det an-
komne Gods snarest afhentes, og det indleverede afsendes
ofter de derfor givne Bestemmelser. Stationspersonalet
har at fore Tilsyn med og er ansvarlig for, at ingen
uberettiget bortfjerner Gods fra Pakhuset, til hvilket Sta-
tionen kan formene alle Uvedkommende Adgang. Det
maa ikke overlades Adressaterne selv at borttage det til
dem ankomne Gods, men dette skal udleveres af Per-
sonalet. Eftervejning af det ankomne Gods finder Sted
hver Mandag.

Alt Stykgods maa ved Indleveringen vejes af Sta-
tionerne. Hvis Gods indleveres saa kort Tid for Togtid,
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at Vejning ikke kan finde Sted, maa det efterlades til et

senere Tog.

Ladebjeelkerne skal, naar de ikke benyttes, henlaegges
i Pakhuset.

Nr. 62. Naar Togfereren ved et Togs Ankomst til
en Station ikke er i Stand til at aflevere det Gods, han
skal medfere efter Papirerne, ligesom ogsaa naar han af-
leverer Gods uden Papirer, lader Stationen ham give alle
de Oplysninger om Godset eller Papirerne, som han maatte
se sig 1 Stand til. Bemerkes Uoverensstemmelsen forst
efter Togets Afgang, gives en Depeche til Togforeren,
der da ligeledes ved Depeche giver de nedvendige Oplys-
ninger tilbage til Stationen. Findes Godset ikke i Toget
eller savnes ikke det overkomplette, maa Afsendelses-
stationen, Togets Udgangsstation og eventuelt Overgangs-
stationen foresperges pr. Telefon.

Der maa lmgges serlig Veegt paa, at der foretages
en ngjagtig Afkonferering af Gods og Papirer, som over-
leveres til vore Baner fra Statsbanerne; ligeledes maa der
ved Paategning paa Fragtbrevene erhverves Statsbanernes
Anerkendelse af eventuelle Mangler.

Skulde det i enkelte Tilfaelde alligevel indtreeffe, at
en Mangel forst opdages under Kerselen, maa Togforeren
straks efter Opdagelsen give Depeche til Overgangssta-
tionen (den paagwldende Statsbane-Overgangsstation) om
Uoverensstemmelsen.

Med forste Tog, efter at Uoverensstemmelsen er
bemeerket, indsender Stationen til Driftsbestyreren Rapport
paa den dertil indrettede Formular (Nr. 91). Rapporten
maa indeholde alle de Oplysninger, som Stationen paa
Grundlag af sin Undersegelse ser sig i Stand til at give,
hvilket ogsaa maa iagttages af de Stationer eller Funk-
tionaerer, hvem en saadan Rapport sendes til Erklering.

Naar en Fejl i Godsforsendelsen berigtiges, maa
saavel den Station, der har manglet Godset, som den,
der har haft det overkomplet, uopholdelig indsende
Berigtigelsesrapport (Form. Nr. 92) til Driftsbestyreren.
Godset sendes fragtfrit paa Felgeseddel.

Da Jernbanen ved Fragtbrevets Stempling overtager
et bestemt Antal Stykker forsynet med et bestemt Mzerke
til Befordring, og den derfor bzerer Ansvaret for det an-
givne Antal Kollis rigtige Aflevering, maa "Betegnelsen
»1 Parti« Stebegods, Jernvarer e. l. ikke anvendes ved
Stykgodsforsendelse.

S T—

53

Hver Fredag skal Stationsbestyrerne personlig,
uanset om der i den forlebne Uge er bemeerket Uover-
ensstemmelse 1 Godsforsendelsen eller ej, foretage en
Revision af Pakhuset efter de henliggende Fragtbreve.

For at lette Undersogelsen af Sager vedrerende mang-
lende, overkomplet og beskadiget Gods, paabydes det Tog-
personalet altid at notere i en dertil bestemt Lommebog
alt, hvad der i denne Henseende kan veere af Interesse;
det maa saaledes navnlig kunne oplyses, hvorfra Manglen
hidrerer. Ved Overlevering fra eller til en anden Bane
bor en omhyggelig Konferering af Papirer og Gods altid
finde Sted, og maa der om forefundne Uoverensstemmel-
ser og Beskadigelser straks gores Anmeldelse til Over-
gangsstationen.

I det hele taget maa de foretagne Noteringer veere
saa fyldige som muligt, og det ber aldrig blive nedven-
digt at erklere, at der »intet kan oplyses« i Sagen. De
paageldende Lommeboger opbevares mindst /2 Aar efter
at veere udskrevne.

Rapporterne over Godsuoverensstemmelser og DBe-
skadigelser indferes i en dertil bestemt Journal og gives
fortlobende Numre for et Aar ad Gangen.

Nr. 63. Naar Gods ankommer til dets Bestemmelses-
station i beskadiget Tilstand, skal der forst og fremmest
treeffes Foranstaltninger til at forhindre, at Skaden breder sig.

Ankommer det i beskadiget Tilstand, saaledes at det
kan tenkes, at noget af Godset er gaaet tabt, eller at
Sendingen i det hele taget er bleven formindsket, skal
Stationen altid foretage Eftervejning af Godset for at
konstatere det eventuelle Svinds Sterrelse. Ligeledes skal
der altid foretages Eftervejning, naar der ved Ankom-
sten mangler noget af en Sending; den ankommne Del
maa da vejes, og Veegten af denne opferes i den Rap-
port (Form. 91), der indsendes.

Regninger over beskadiget eller manglende Gods maa
forinden Indsendelsen veere forsynet med Attestation om,
at den er i Overensstemmelse med forevist Factura.

Det er af storste Vigtighed, at Gods, der er bleven
beskadiget af Regnvand, snarest muligt bringes under
Tag 1 Pakhuset eller andet Steds, eller, saafremt dette af
Pladshensyn ikke lader sig gore, at den paageldende Vogn
dekkes forsvarligt med Presenninger. Adressaten maa
dernzest snarest ske kan underrettes, og et eventuelt Erstat-
ningskrav maa fremseettes, forinden Godset er modtaget.

Erstatnings-
fordringer

Vurdering af
Skaden
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Naar Erstatningskrav er fremsat, skal Stationen ved
tilkaldte uvildige Meend, samt saa vidt muligt i Overveerelse
af Adressaten, sege Skaden vurderet, og forst naar dette
er sket, maa Godset udleveres. Vurderingen skal, saa-
fremt Skaden antages at belebe sig til 100 Kr. eller der-
over, oververes og godkendes af en af Jernbanens over-
ordnede Funktionsrer, og Stationen maa derfor saa snart
ske kan melde til Driftsinspektoren, hvornaar Forretningen
vil blive afholdt. Det staar dog selvfelgelig saavel Mod-
tageren som Jernbanen frit for at neegte at anerkende
Vurderingen, men dette skal da ske forinden Godset
er udleveret. Modtageren har altsaa ingen Forpligtelse
til at modtage en Sending, selv om der er foretaget Vur-
dering af Skaden. Mener Stationen, at den foretagne
Vurdering er urimelig hej, er det dens Pligt at neegte
Udlevering af Godset paa dette Grundlag, og den kan da
hos nermeste Politiovrighed forlange udnsevnt Vurderings-
mend, hvis Vurdering da er bindende for begge Parter.

Samtidig med, at Stationerne altsaa paa bedste Maade
maa varetage Banens Interesse, er det selvfelgelig deres
Pligt at yde Forsenderne al den Stette og Vejledning,
som Forholdene gor onskelige eller nedvendige.

Nr. 64. Vogne maa ikke lwsses med et storre Antal
Kreaturer, end at de bekvemt kan have Plads.

Der skal saaledes nesevnes, at i en almindelig 16,3 m?
Vogn hgjst maa lesses 12—14 almindelige rede eller
jyske Kwer, naar de bindes, og 15, naar de gaar lese.

Af Tyre maa der hejst lesses 12 i en 16,3 m® Vogn
og af store Tyre hejst 10.

I de almindelige tyske Godsvogne med 21,3—21,7 m?®
Bundflade maa der hejst leesses 16—17 almindelige Keoer,
naar de bindes, og 19—20, naar de gaar lose.

Af Svin med en Vgt af ca. 90 kg pr. Stk. kan der
anbringes 3 Stk. pr. m?

For at undgaa Dyrplageri paaleegges det Stationerne
neje at vaage over, at disse Tal ikke overskrides.

Det maa ligeledes paases ved Forsendelse af levende
Dyr i lukkede Vogne i den varme Aarstid at have Ende-
dorene aabnede.

Vognbunden forsynes med et Lag Grus. Hertil vil
4 3 b Skovle Grus i Reglen vere tilstreekkelige, og Sta-
tionerne maa derfor paase, at Vognene forsynes med det
fornedne Kvantum, men at der paa den anden Side ikke
kommes mere i end strengt nedvendigt. Heste og Kveeg
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ud over Banens egne Stationer skal forsynes med et tyde-
ligt Meerke af Pap eller Tre.

Naar der benyttes aabne Vogne til Forsendelse af
Dyr til tyske Stationer, maa der til Underlag for Dyrene
kun anvendes Grus (ikke Halm), og der skal for hver 3
Vogne medfolge mindst 1 Ledsager.

Det maa paases, at det til Fastbinding af Dyr i Vog-
nene anvendte Reb er solidt og af forsvarlig Tykkelse,
idet der kun maa benyttes tykt Manillareb eller tykt om-
vundet Reb, og Fastbindingen maa hverken for Orner
eller andre Dyr ske ved Reb om Overkzeben. Reb, hvor-
med Kreaturer bindes, skal i Reglen leegges som Horn-
reb. Onsker Afsenderen Rebene anbragt som Grimer,
skal der ikke geres Indsigelse herimod; men Jernbanens
Personale maa da ikke veere behjelpelig med Rebenes
Anbringelse. Brugen af Jerngrimer og Rebgrimer, der

“er saaledes indrettede, at de sneres til om Mulen, naar

Grimskaftet strammes, er absolut utilladelig.

Saafremt Kreaturer river sig lose og springer af Toget,
skal Togfereren snarest muligt undersege, om Aarsagen
til, at de har kunnet rive sig lose, har veret, at Ringen,
hvori de har veret bundne, er revet ud, eller at Rebet
eller dets Fastgorelse ikke har veeret forsvarlig.

Nr. 65. Det er af Vigtighed, at det Grus, der be-
nyttes som Underlag i Kveweg- og Svinevogne, ikke er
iblandet Jord, Ler eller Kalk, og Baneafdelingen vil der-
for drage Omsorg for, at det Grus, der leveres, er be-
friet for saadanne Bestanddele, ligesom Stationerne maa
drage Omsorg for, at Gruset, naar det henligger paa
Pladsen, altid er samlet i en Bunke, der om Vinteren
saa vidt muligt ber dekkes med Halm eller lignende for
ikke at fryse.

Gruset maa rekvireres inden hvert Aars 1. April
og for et Aar ad Gangen, da der ikke vil blive taget
Hensyn til Rekvisitioner, der indgaar efter denne Tid.

Nr. 66. Under indtreedende Vognmangel skal Sta-
tionerne med swerlig Iver virke hen til, at Vogne af- og
paalsesses saa hurtigt som paa nogen Maade muligt, og
det skal saaledes serlig iagttages, at Vogne med Stykgods
aflzesses uopholdelig efter Ankomsten. Ligeledes bor det
ikke neegtes Forsenderne, naar Forholdene iovrigt tilsteder
det, at af- eller paalesse Vogne for Kl. 6 Morgen eller

Grus til Kveeg-



Paaskrift paa
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efter KI. 6 Aften, samt paa Sen- og Helligdage, naar det
kan forenes med de gwmldende Helligdagslove.

Om Underretning til Adressaterne om Ankomst af
Gods i hele Vognladninger henvises til Godsreglementets § 7.

Nr. 67. Forinden Vogne afsendes fra en Station, skal
denne forsyne dem med Paaskrift: Dato, Afgangsstation,
Bestemmelsesstation, samt, forsaavidt Ladningens Art ikke
er synlig, Bensvnelse af Indholdet. Paaskriften skal fore-
tages med Kridt, og Forkortelse af Stationsnavnene maa
ikke finde Sted.

Vogne med levende Dyr, bestemte for Stationer ud-
over Aalborg, maa altid paaskrives den endelige Bestem-
melsesstations Navn, selv om Beregningen af Fragten
foregaar efter Styktakst og Ekspedition altsaa kun sker
til Overgangsstationen.

I Tilfeelde af, at Presenninger anbringes saaledes over
aabne Vogne, at Vogn Nr. og Paaskriftstavle deekkes, be-
nyttes et Papmeerke, der af Afsendelsesstationen udfyldes
med blaa Blyant og fastbindes paa begge Sider at Vognen
paa Presenningerne.

Nr. 68. For Behandling af fundne Sager geelder fol-
gende Bestemmelser:

1) Glemte eller tabte Genstande, der findes i Togene
eller i de Lokaler, der er bestemte til Afbenyttelse for
rejsende (Forhal, Ventesal, Perron o. 1) eller endelig paa
Banelinien, hvor de antages tabte af rejsende i forbi-
korende Tog, skal uopholdelig afleveres til nseermeste Sta-
tion, der vil have at tage dem under sikker Forvaring.

Ved Afleveringen maa angives, hvor paa Stationen,
eller under hvilke Omstendigheder Genstandene er fore-
fundne. I Tilfelde, hvor ulaasede Kufferter, Vadszkke,
Tasker, Pakker, Hateesker eller andre lignende Genstande,
hvis Indhold kan formindskes, indleveres til Stationerne
som fundne i Togene eller andre Steder paa Banens Ter-
reen, skal Indholdet ngje undersoges og konstateres ved, at
der indlegges en af vedkommende Funktionzer underskreven
og med Stationens Datumstempel forsynet, specificeret For-
tegnelse over de Genstande, hvoraf Indholdet bestaar.

2) Depotet for fundne Sager fra de herverende
Baner er Hovedkontoret.

3) De under 1 nsvnte Sager indsendes af Sta-
tionerne til Hovedkontoret senest Dagen efter, at Gen-
standene er indleverede til Stationen. De af Aalborg
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G Station i Togene fundne Sager (ogsaa letfordeervelige
Varer) maa straks indleveres til Hovedkontoret.

4) Genstandene indsendes til Hovedkontoret paa
Folgeseddel, men ledsages desuden af en Folgeskrivelse,
der udferdiges paa en dertil bestemt Formular (Form.
Nr. 104), forsynes med Nr. (fortlobende for de Genstande,
som af Stationen indsendes paa denne Maade) og ved-
heftes FFolgesedlen; Folgeskrivelsen udfyldes omhygge-
ligt. Det er saaledes ikke tilstreekkeligt ved Indsendelse
af en Paraply at skrive »1 Paraply«, men maa der an-
fores, om det er en Herre- eller Dameparaply, om Haand-
taget er krumt, eller hvorledes o. s. v. For saa vidt
fundne Genstande er emballerede 1 Pakker, Kurve eller
lignende ulaaset Emballage, maa Indholdet neje under-
soges og specificeres. For at undgaa en mulig Forvansk-
ning under Forsendelsen, maa Stationen om fornedent
sorge for Emballage, Besnering og Forsegling.

5) Paa Afsendelsesstationen maa i den for Gods-
uoverensstemmelser og Beskadigelser feorte Bog indferes
de fundne Genstandes Art, naar, hvor og af hvem de
er fundne, hvornaar Indsendelsen til Hovedkontoret har
fundet Sted samt Folgeskrivelsens Nummer.

6) De fundne Sager skal paa Forlangende udleveres
til Ijeren eller til hvem, der ellers maatte legitimere sig
som berettiget til at modtage dem.

For Udleveringen skal ufravigelig forlanges Kvittering.

Telegrammer vedrerende forglemte Sager kan be-
fordres som Tjensttelegrammer.

Naar rejsende henvender sig paa Stationerne for at
reklamere glemte Genstande, og disse telefonisk eller paa
anden Maade forlanges tilsendte fra en anden Station,
skal der affordres den paagseldende Oplysning om, under
hvilken Adresse Sagerne gnskes sendte, og denne Adresse
skal opgives til Afsendelsesstationen.

7) Naar Genstandene som Ielge af saadan Re-
klamation sendes enten fra Hovedkontoret eller — for-
inden Indsendelse til dette har fundet Sted — af ved-
kommende Station til andre Stationer, ber Forsendelsen
ske som Ilgods, medmindre andet forlanges (f. Eks., idet
Ejeren, under Vedleggelse af Post- eller Jernbanefri-
merker eller Penge dertil, udbeder sig Genstanden til-
sendt henholdsvis med Posten eller som Frimerkepakke).

For fundne Sager kreeves ikke Oplagspenge.

8) Naar fundne Sager sendes over. Banerne uden
at have vere indsendte til Hovedkontoret, skal Afsendelses-
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stationen vedhefte Fragtbrevet den ovennwvnte Folge-
skrivelse, som ellers skal vedheftes Folgesedlen ved Ind-
sendelsen til Hovedkontoret. Indleses Godset, sender
Modtagelsesstationen Folgeskrivelsen til Hovedkontoret
med Bemerkning derom. Indleses Godset ikke, fordi
Modtageren ikke vedkender sig det, sender Modtagelses-
stationen det hele til Hovedkontoret paa Folgesedlen med
Folgeskrivelsen vedheftet, hvorhos Fragtbrevet under for-
ngden TForklaring indsendes til Regnskabsafdelingen med
Anmodning om Udgiftsordre. Saafremt Modtageren der-
imod af andre Grunde ikke indleser det, behandles det
som andet uindlest Gods.

Efter tilsvarende Regler forholdes, naar Genstandene
ofter at veere udsendte fra Hovedkontoret som Ilgods
ikke indleses af Modtageren.

9) I hver af Maanederne Januar, April, Juli og

Oktober udsender Hovedkontoret til Stationerne til Opslag
en Fortegnelse over de i Lebet af det neermest fore-
gaaende Kvartal til Hovedkontoret indsendte Sager, der
ikke er afhentede. Sagerne opbevares i 12 Maaneder og
bortseelges derefter ved offentlig Auktion, efter at de for-
inden har veeret fremlyst i Statstidende.
' 10) Rede Penge og Veerdipapirer, Skudsmaalsbeger
og lignende skal ikke indsendes til Hovedkontoret, men
afleveres tilligemed de glemte Genstande, sammen med
hvilke de maatte vere fundne, af vedkommende Station
til nermeste Politimyndighed, med Opgivelse af Finderens
Nayn. Samtidig sendes uopholdelig Meddelelse herom,
med en forneden Beskrivelse af det fundne, til Hoved-
kontoret. Paa samme Maade forholdes med let antende-
lige og eksplosive Sager o. desl., naar saadanne findes glemte
eller tabte paa de i Punkt 1 nwevnte Steder.

Der bor ikke fremsettes Krav paa Findelon for fundne
Penge og Verdipapirer, naar Ejeren melder sig paa Sta-
tionen og forlanger det fundne udleveret, forinden dette
af Stationen er afleveret til Politiet, men det maa da
overlades til Ejerens eget Sken, om han finder Anled-
ning til at give Findelon eller ej.

Derimod kan der forlanges Findelon, naar Pengene
eller Veerdipapirerne af Stationerne indsendes til Politiet,
og det da ikke drejer sig om rent ubetydelige Veerdier.
I Folgeskrivelsen til Politiet maa i saa Fald udtrykkelig
opgives, at Findelen enskes, da saadan kun gives, naar
udtrykkelig Anmodning derom foreligger.

11) Bestaar de paa fornwvnte Steder fundne Gen-
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stande af letfordervelige Varer, skal Stationen, hvis
Ejeren ikke straks kan findes, swlge dem paa bedst mulig
Maade; samtidig sendes Meddelelse om det forefaldne
til Hovedkontoret sammen med Overskudet, der tilfalder
Rejsestipendieforeningen, saafremt det ikke fordres af
rette Vedkommende i Lobet af 3 Mdr. efter Salget.

12) Paa Sager, der findes glemte eller tabte paa
andre Steder af Banernes Omraade end de under 1
ngevnte, kommer de i det foregaaende nzvnte Regler ikke
til Anvendelse. Saadanne Genstande skal — for saa
vidt de ikke ses at tilhere Banerne eller at henhere til
Gods, der er overgivet Banen til Befordring — behandles
efter Lovgivningens almindelige Forskrifter om Hittegods
og ber derfor — eventuelt gennem nzermeste Station —
snarest afleveres til Politiet med Opgivelse af Finderens
Navn.

13) Naar der til Stationerne indleveres Genstande,
som Baneafdelingen har fundet paa Banelinien, og som
ojensynlig er Tjenstrekvisitter, der herer til Togene og
saaledes er tabte af disse, vil der desangaaende vere at
give telefonisk Anmeldelse til Driftsbestyreren.

Nr. 69.

Forebyggelse af Smitte, Befordring af syge.
I. Forebyggelse af Smitte.

For Desinfektionen af Personvogne, Klosetter m. v-
geelder folgende Bestemmelser:

I.  Under almindelige Forhold.

Klosetspandene desinficeres efter Temmningen med
Kresolsebeoplosning ; Seedebraedtet og Gulvet i Klosetterne
afvaskes mindst 2 Gange daglig med nwvnte Oplesning,
med hvilken Kummen og Reret i Vandklosetter og Pis-
soirer ligeledes 2 Gange daglig udskylles. Umalede
Skiferplader i Stationernes Pissoirer skal derhos 1 a 2
Gange ugentlig indgnides med Petroleum. De i Person-
og Pakvognene varende Klosetter og Pissoirer renses og
desinficeres paa samme Maade efter hver Tur ved Ende-
stationernes Foranstaltning.

II. Under sertige Forhold

— ved forekommende smitsomme Sygdomme — dog
ikke ved Pest, hvorom henvises til Punkt IIL
III K. Personvogne samt Pak- og Godsvogne, hyori
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Sygdomme, dog
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der har vearet befordret Personer, lidende af disse Syg-
domme, eller disse Personers Rejsegods, afvaskes paa
alle Gulv-, Veg- og Loftflader samt paa Ssederne om-
hyggeligt med Kresolseebeoplosning. Det maa paases, at
Oplosningen treenger godt ind i alle Spreekker og Huller,
fra hvilke Stev og Smuds om fornedent udskrabes og
optages med Klude, dyppede i Oplesningen. Kludene
opbreendes efter Brugen. Naar Vognene herefter har
henstaaet i 12 Timer, afvaskes de desinficerede Steder
grundigt med Swbe og varmt Vand. Derefter udluftes
Vognen ved Gennemtraek i en Uge.

Verelser, hvori saadanne Personer har opholdt sig,
desinficeres paa samme Maade, for saa vidt de egner sig
dertil, d. v. s. er malede og udstyrede med upolstrede
Treemebler. 1T Kl Personvogne samt Verelser med
Tapeter eller udstyrede med polstrede Meobler, Taepper
eller lignende, skal, forinden de igen benyttes, desinficeres
efter den stedlige Sundhedskommissions (eller Embeds-
leeges) Anvisninger, enten ved Udrygning med Formalin
eller for Vognenes Vedkommende ved omhyggelig Vask
med varmt Vand af Tre- og Jerndele og derpaa Udluft-
ning ved Gennemtreek i 3 & 4 Uger. Skal Formalin-
Desinfektion finde Sted, forholdes som nedenfor under
Punkt III C foreskrevet.

Ter Fejning, Berstning eller Bankning i Vogne eller
Verelser maa under disse Omstendigheder ikke finde
Sted.

Der maa anvendes serlig Omhu ved Rensningen af
saadanne Steder, der er besudlede med den syges Ud-
temmelser.

Klosetter og Pissoirer desinficeres som foreskrevet
under almindelige Forhold.

III.  Foranstaltninger til Iorebyggelse af Kolera og
Pests Indforelse og Udbredelse her v Landet.
Fra et neermere givet Tidspunkt kan felgende Be-
stemmelser ventes satte i Kraft:

A. Vedrerende Udbredelse af Kolera- og Pest-
smitte her i Landet under Korslen.

For saa vidt Togbetjeningen under Korslen bemeerker
mistenkelige Sygdomstilfselde, skal den efter bedste Evne
tage sig af den syge, der isoleres. De medrejsende, som
har veret i Kupé med den syge, skal ligeledes seges
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anbragt isoleret, eventuelt ved Sammenflytning af andre
rejsende. Der maa herved optraedes med storste For-
sigtighed og Ro, saaledes at der ikke veekkes unedige
Bekymringer blandt de rejsende eller blandt Publikum.
Der skal dernzest drages Omsorg for, at det Toiletrum,
som maatte vere benyttet af den syge, afspwrres for
andre rejsende, der henvises til Togets gvrige Toiletrum.
Den Togbetjent, der overtager Tilsynet med den syge,
maa undgaa at komme i Berering med andre rejsende.
Togfereren skal straks undersege, om der blandt Togets
ovrige rejsende skulde veere en Leege, og i saa Fald lade
denne undersgge den syge, for om muligt at faa Syg-
dommens Art konstateret. Konstateres Sygdommen som
verende smittefarlig, eller findes der ingen Leaege i Toget,
skal den syge forlade Toget paa forste Station, hvis der
maatte forefindes passende Hospital eller Isolationshus,
i modsat Fald medtages den syge til den ferste Station,
hvor saadant findes. Vedkommende Station maa saa vidt
gorligt telegrafisk underrettes om den syges Ankomst,
hvilken Underretning gives videre til de stedlige Sund-
hedsautoriteter, der da foranstalter den syge afhentet. I
denne Forbindelse meddeles, at der findes Isolationshus
i Hals og Frederikshavn. Kan Sygdommen ikke bestemt
konstateres, men den syge ensker at afbryde Rejsen paa
forste Station, hvor Toget standser, maa der ikke legges
Hindringer i Vejen herfor, uanset om der findes Hospital
eller Isolationshus, men han maa da enten blive tilbage
paa Stationen, saa vidt muligt afsondret, indtil et Leege-
eftersyn kan finde Sted, eller opgive sit Navn og sit Op-
holdssted, hvilke Oplysninger da snarest under forneden
Forklaring meddeles de stedlige Sundhedsautoriteter. De
medrejsende, der har veeret i Beroring med den syge, af-
kreeves af Togpersonalet Navn og Bestemmelsessted, hvilke
Oplysninger gennem Stationerne telegrafisk meddeles til
Sundhedsautoriteterne paa Bestemmelsesstederne.

Den Vogn, hvori den syge har veeret, skal, hvis Syg-
dommen konstateres som veerende Kolera eller Pest, ud-
settes af Toget paa samme Station, hvor den syge for-
lader dette. Er Sygdommen ikke konstateret, medtages
Vognen til dens Bestemmelsesstation, der af den Station,
hvor den syge har forladt Toget, snarest skal underrettes
om Resultatet af det eventuelle Leegeeftersyn. Er der
ved dette konstateret smitsom Sygdom, skal Vognen,
ligesom en udsat Vogn, behandles efter de i Punkt C
givne Bestemmelser. Er der intet konstateret om Syg-
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dommens Art, rengeres Vognen grundigt, ligesom den
afvaskes med Kresolsebe paa alle Dele, der taaler dette,
og derefter udluftes.

B. Vedrerende Stationernes Forhold.

Der maa under de omhandlede Omstendigheder ud-
vises serlig Omhu for overalt og navnlig paa alle Nod-
torftsanstalter at opretholde den omhyggeligste Renlighed.
De givne Bestemmelser vedrerende Desinfektion og Ren-
goring skal paa det strengeste overholdes. Paa de Sta-
tioner, hvor det maatte blive foreskrevet, skal Kloset-
spande yderligere desinficeres med Kalkmealk. Der skal
drages Omsorg for, at Udtemmelser, der maatte findes
paa Stationerne paa Pladsen eller mellem Sporene, over-
gydes med Kalkmelk. De Udgangsstationer, der faar
Ordre dertil, skal medgive Togene forngdne Desinfektions-
midler og beordre Togforeren til saa hyppigt som muligt
at lade Togets Toiletrum desinficere. Drikkevandet i
Ventesalene skal fornyes mindst 2 Gange i Dognet; Ka-
rafler og Glas udskylles med kogende V and mindst 1
Gang i Dognet og iovrigt saa ofte, som Omstendighederne
krever det. Ankomne syge rejsende, eller rejsende, der
skal afvente Leegeeftersyn, paa Grund af, at de har veeret
i Beroring med de syge, skal henvises til et afsondret
Lokale, saa vidt muligt med Adgang til Kloset. Kon-
stateres det, at rejsende, der har opholdt sig i dette Rum,
har lidt af smitsom Sygdom, maa Rummet herefter ikke
benyttes, inden det er desinficeret ved Sundhedsautorite-
ternes Foranstaltning. Om ethvert af Leegen som Kolera
eller Pest konstateret Sygdomstilfzelde skal Stationen straks
give telegrafisk Indberetning til Driftsbestyreren med Op-
Iysning om de Foranstaltninger, der af Leegen muligen
maatte vere blevne foreskrevne.

Vogne, der i Henhold til foranstaaende Afsnit er ud-
satte eller indgaaede til Desinfektion, skal straks i laaset
Stand hensmttes paa et isoleret Sted, efter at Vinduer
og Ventiler er tillukkede, og paaklebes paa Lebebreedtet
paa begge Sider en Seddel, paaskreven:

»Til Desinfektion [ Kolera og
for { Pest....... Smitte. «

C. Vedrorende Desinfektion af Vogne og Lokaler.

~ Saa snart der er forefaldet et som Kolera eller Pest
konstateret Sygdomstilfzelde i Jernbanens Vogne eller
Lokaler, foretages den fornedne Desinfektion ved det of-
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fentliges Foranstaltning. De stedlige Sundhedsautoriteter
skal derfor gjeblikkelig underrettes og deres Anvisninger
neoje folges. For saa vidt Desinfektion med Formalin
foreskrives, skal Vognene afsendes til Aalborg G. St.
hvor saadan Desinfektion vil blive udfert ved den sted.
lige Sundhedskommissions Foranstaltning efter Rekvisition.
Forinden Vognene afsendes, underrettes Aalborg G. St.
derfor telefonisk om, at saadan Desinfektion er fore-
skrevet. Aalborg G. St. henvender sig gjeblikkelig til
Sundhedskommissionen, der udsender kyndigt Mandskab
til Tetning af den paageeldende Vogn. Ferst naar dette
Mandskab har erkleret, at Vognen uden Fare kan ind-
lemmes i Tog, afsendes den som forste eller sidste Vogn
i et Tog til Desinfektionsstedet.

Det Personale, der paa nogen Maade maatte veere
kommen i Berering med den syge eller med Lokaliteter,
hvor denne har opholdt sig, skal efterkomme de For-
skrifter, der af Leegen gives det til personlig Ifterfel-
gelse. Det maa passe paa ikke at komme 1 Berering
med andre samt ikke spise, drikke eller ryge, for en
grundig Renselse har fundet Sted.

' Til den 1 foranstaaende Ordre omhandlede Desinfek-
tion med Kresolsebe skal der anvendes en b %o Kresol-
seebeoplesning.

2. Befordring af syge.

Stationerne er bemyndigede til at afgi ¥ peaaidelinger
yndig fgive Vogne eller {ospaiceiinee:

Vognafdelinger (Kupéer) til Befordring af syge i Hen-
hold til Bestemmelserne i Personreglementets §§ 30—33.

Driftsbestyrerens Tilladelse skal indhentes (efter Om-
steendighederne pr. Telefon), naar der til Befordringen
kreeves Anvendelse af seerlige Vogne.

Befordring i gennemgaaende Vognafdelinger efter
Reglerne i Personreglementets § 33 skal i alle Tilfelde
gores afhengig af, at der foreligger en Lecgeattest for
Nodvendigheden af, at Befordringen sker uden Omstig-
ning, hvorhos Bestilleren maa foresperges, om Vognen
onskes indsat paa den syges Afrejsestation, og om Ud-
seettelse af Vognen paa Bestemmelsesstationen er ned-
vendig.

I den Tid af Aaret, hvor Opvarmning af Togene




Forsikring
mod Tyveri af
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finder Sted, skal den Station, der indsetter en saadan
seerlig Personvogn i Toget, drage Omsorg for, at den er
saa godt opvarmet, som Forholdene tillader.

Stationerne skal i det hele serlig veere opmearksomme

paa, at de Vogne, som i Henhold til foranstaaende ind-
swttes i Togene til Sygetransport, er fuldstendigt i Orden
med Hensyn til Rengering, Belysning og Opvarmning.

Skal Vognen fores ind paa fremmede Baner, treeffer

Driftsbestyreren nermere Aftale med og underretter be-
meldte Bane.

Nr. 70. Danske Privatbaners Forsikringsforening har

Stationernes overtaget Forsikringen mod Tyveri af Stationernes Penge-

Pengebehold-

ninger

beholdninger paa felgende Betingelser:

Forgikringen omfatter kun Baneselskabernes rede Penge,
som er blevne borttagne ved Indbrud i Jernbanens
Lokaler eller de Personalet anviste Lejligheder.

For at gaa ind under Forsikringen skal Pengene op-
bevares enten i Pengeskabe eller fastskruede Metal-
kasser, forsynede med forsvarlige Laase. Dog kan
Belgb af ikke over 100 Kroner opbevares i aflaasede
Skuffer.

Hver enkelt Bane maa for at komme ind under
Forsikringen anmelde, hvorledes Pengene opbevares
hvert enkelt Sted, og modtager da, hvis Forsikringen
overtages, Meddelelse herom fra Bestyrelsen.

Tvert Aar i Begyndelsen af April Maaned indberetter
Baneselskabet, hvilket Belob der enskes forsikret for
hver Station, og udbetales ikke Erstatning med hajere
Belob efter mulig forevet Indbrud.

Forsikringen vil dog ikke noget enkelt Sted kunne
omfatte Belob paa over 3,000 Kr., og erstattes ikke
Belgb under 10 Kr.

Onskes Erstatning, skal der straks til Foreningen
gores Anmeldelse om sket Indbrud og det borttagne
Belobs Storrelse, ligesom der maa indsendes Udskrift
af optaget Forher eller Meddelelse fra vedkommende

. Politimester om, at det er konstateret, at Indbrud er

sket.

Paagribes Vedkommende, skal Banen gore Erstat-
ningskrav gwldende mod denne, og mulige derved
betalte Belob afgaar i Erstatning hos Foreningen.

6. Seerskilt Preemie for Forsikringen erlegges ikke.

De i Punkt 2 og 3 nwmvnte Indberetninger til For-

eningen sker herfra.
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Paa de Stationer, hvor der findes Pengeskabe eller

H}dmurede Pengekasser, opbevares Pengene fremdeles i
isse.

Nr. 71. Ifelge en mellem Randers-Hadsund og Aal-Madsunds. sta-
borg-Hadsund Jernbane afsluttet Overenskomst er Had-

sund Syd Station Fellesstation for begge Baner. Aalborg-

tion er Felles-

station for
Randers-Had-
sund og Aal-

banens Tog feres til og fra Hadsund Syd Station i det Porg-Hadsund

Omfang, som til enhver Tid maatte blive bestemt, for

der at udveksle Passagerer og Gods med Randersbanens
Tog, og de paa denne Station veerende Stationsindret-
ninger — alene med Undtagelse af Vandcisterne, Loko-
motivremise og Kulgaard — stilles derfor til Raadighed
for Aalborgbanen. Dog skal Vandcisterne, Remise og
Kulgaard ogsaa i Undtagelsestilfeelde staa til Brug for
J‘&albo.rgbanen 1 sterst mulig Omfang. Lokomotivernes
Smering, Kul- og Vandforsyning samt Vognmateriellets
Smering, Opvarmning, Belysning og Rengering er Ran-
dersbanen uvedkommende. °

Randersbanens Personale beserger paa Hadsund Syd

Station Aalborgbanens Stationstjeneste, aldeles som om
det var dets egen; men Aalborghanens Tog- og Loko-
motivpersonale er, saa lenge det opholder sig paa Sta-
Elonen, pligtig at assistere ved Sammenseetningen af Banens
Tog, ligesom Aalborgbanens Personale, saa lenge det
opholder sig der, i det hele taget er Stationsbestyreren
underordnet og pligtig at efterkomme hans Anordninger.

Hadsund Syd Station er samtidig at betragte som

Lokalstation paa Aalborgbanen og skal som saadan ud-

fore de samme Arbejder, som paahviler denne Banes
ovrige Stationer. :

Vedligeholdelsen af Sporanleeg og Stationspladsen

udferes af Randersbanen.

2.

Jernbaner

Nr. 72. Tor saa vidt der paa Stationerne haves Udleining af
Arealer, der ikke benyttes af Banen selv og uden Ulempe
kan overlades private til Oplagspladser, vil saadanne af
Stationerne — efter forud indhentet Tilladelse hos Drifts-

ll)estyreren — kunne udlejes paa felgende Betingelser:

Oplagspladsen anvises og afpeles af Stationsbestyreren
efter Samraad med Banemesteren.

Lejemaalet indgaas for '/s Aar ad Gangen. Lejen
betales forud og feres til Indtegt som »Forskellige
Indteegter«.

realer
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3. T Leje betales aarlig:
For hver af de forste 200 m? 25 Ore.

» » » » felgende > 20 »

Afgiften beregnes mindst af 40 m?2

For Aalborg G. Stations Vedkommende beregnes Af-
giften efter serlige Bestemmelser.

Saafremt det lejede Areal onskes anvendt til derpaa
at opfere Bygninger eller udeve Fabriks- eller anden
Virksomhed, vil der dog altid veere at udfwerdige serlig
Kontrakt, og vil der, navnlig for de sterre Stationers
Vedkommende, kunne ventes, at Lejeafgiften swttes noget
hojere end ovenfor nwmvnt, og Stationerne maa derfor 1
sandanne Tilfrelde altid, forinden endelig Aftale treeffes
med Lejerne, indsende Forespergsel til Driftsbestyreren
med Oplysning om, hvortil Arealet onskes benyttet.

Nr. 73. De paa Stationerne verende Brandspande
og Brandstiger samt eventuelle andre Brandredskaber maa
kun benyttes i Ildebrandstilfelde, og de skal derfor altid,
udenfor saadanne Tilfelde, veere anbragte paa bestemte
Steder, hvor de er let tilgengelige.

Nr. 74. Stationerne maa drage Omsorg for, at
de dem tilsendte Reklameskilte straks anbringes paa
hensigtsmeassigste Maade og saaledes, at Skiltene 1
Ventesalen ikke haenger ovenpaa hverandre eller for
hejt op mod Loftet. I Retstilfzelde tjener Stationernes
Kyvittering for Annonceskiltenes Modtagelse som fuld-
gyldigt Bevis for, at Banernes Forpligtelser overfor An-
noncererne er opfyldte.

Nedtagelsen af indkaldte Skilte maa ske med Ombhu,
saaledes at disse, der ofte af de reklamerende forlanges
tilbagesendte, beskadiges saa lidt som muligt. Skiltene
bor kun indsendes ledsagede af Folgeseddel, der angiver
Antallet af Skilte og den reklamerendes Navn eller Skil-
tenes Tekst.

Stationerne maa have deres Opmeerksomhed hen-
vendt paa, at Skiltenc altid er i ordentlig Stand, og maa
Indberetning gores til Driftsbestyreren, naar et Skilt for-
menes at vere saa makuleret, at det treenger til Fornyelse,
men maa Stationerne ikke uden Tilladelse for hvert
enkelt Tilfeelde nedtage saadanne Skilte.

Med Hensyn til Taksterne for Reklameringen bedes
Foresporgsel i hvert enkelt Tilfeelde indsendt til Drifts-
bestyreren.

lll. Tog- og Lokomotivijenesten.

‘ Nr. 75. Naar en Togforer tiltreeder sin Tjeneste, maa

han, efter at have forvisset sig om, at samtlige de ved
Toget tjenstgorende Funktioneerer er medte, '/2 Time for
Togafgang melde sig hos Stationsbestyreren, til hvem
han melder, saafremt nogen Funktioner ikke er medt
1 hvilket Tilfeelde Stationen maa drage Omsorg for at
Vedkommende skaffes tilveje eller erstattes, hvorefter
Sagen indberettes.

Det paahviler Togforeren at foretage et KEftersyn af

Toget, forinden det afgaar fra Endestationen. Eftersynet
skal veere saa omfattende som muligt, og skal navnlig
Kupéerne efterses. Ligeledes maa han forvisse sig om
at Gitterderene for Endeperronerne er lukkede. Manglel1
ved Renholdelsen meddeles Stationsforstanderen og an-
gives samtidig paa Foden af Tograpporten, ligesom ogsaa
Mangler eller Beskadigelser ved Materiellet angives samme
Sted. Er Manglerne eller Beskadigelserne saa store, at
det kan befrygtes at veere forbunden med Fare at med-
fore Vognene i Toget, skal de udseettes, og Melding af-
gives til Maskinafdelingen.
~ Det paahyiler Togforeren at paase, at Personvogne
1 Morke er oplyste og om Vinteren opvarmede.
3 Togtereren har paa Udgangsstationen at afhente
Ekspeditionspapirer og Post til Toget i det paa Stationen
dertil bestemte Rum saa betids, at han forinden Tog-
afgang kan foretage den nedvendige Afkonferering mellem
Gods og Papirer. Forinden der af Stationen gives Af-
gangstilladelse, maa Stationsbestyreren forvisse sig om
at der ikke i Rummet henligger Papirer til Toget. Paa
Aalborg Stbst. maa endvidere Personalet for de-to til
denne Station ferst indgaaende Hadsundtog afhente
Posten til Aalborg G. og Hovedkontoret.

Togpersonalets
Tiltreedelse af
Tjenesten

Eftersyn af
Toget for Af-

- gangen fra Ud-

gangsstationen
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Efter Ankomsten til Endestationen opherer Togper-

sonalets Tjeneste, naar Papirerne er afleverede til Sta-
tionen.

Togpersonalets Nr. 76. Ved Krydsninger paa Stationer er Tog-

E?-§}31(;1n(iin‘§e(lr betjentene i de krydsende Tog pligtige til efter Anvis-
ning af Stationsbestyreren at assistere denne med Spor-

skiftebetjeningen.

Vejledning for Nr. 77. Det er overdraget Maskinafdelingen at fore
Togenes Op-

varmning ved Tilsyn med, at de i »Vejledning for Togenes Opvarm-

Pamp - ping ved Dampe« givne Forskrifter neje efterkommes, og
Personalet vil derfor have at efterkomme alle de An-
visninger, der vedrerende Togopvarmningen maatte gives,
dem af denne Afdeling.

Togenes Af- Nr. 78. Sikkerhedstjenestens § 18, hvori bestemmes,

ci%?;g._ﬁ%o%?x}— at et Tog ikke maa afgaa fra en Station, ferend Stationen
;?2*:;3‘;’33’(};1 har givet Tilladelse dertil, er ikke at forstaa saaledes, at
indhente Tor- Stationerne skal treeffe Afgerelse om, hvilket og hvor
) meget Gods eller hvilke og hvor mange Vogne der skal
optages, idet det fra Udgangsstationen er bestemt, hvilke
Vogne der undervejs skal optages eller udsewttes. Mener
Togfereren ikke at kunne udfere det i den Anledning
nedvendige Arbejde uden at forsinke Toget vmsentlig,
maa han henvende sig til Udgangsstationen for i Feelles-
skab med denne at treffe den bedste og fornuftigste Ord-
ning, og maa han derefter bestreebe sig for at medtage

og udsette de anviste Vogne.

1 Nedstilfzelde kan der til Bremsebetjening anvendes
Folk, der ikke er ansatte, naar den Funktioner, der an-
viser den paageldende Mand Plads, har forvisset sig om,
at vedkommende har tilstreekkeligt Kendskab til Betyd-
ningen af Signalerne fra Dampflojten.

Forsinkes Toget imidlertid undervejs af Aarsager, der
ikke kan forudses ved Afgangen, maa Togfereren treeffe
de nedvendige Foranstaltninger til at indvinde den tabte
Tid og af al Magt at sege Toget bragt til Endestationen
til planmessig Tid. Han maa saaledes, eventuelt efter
forudgaaende Konference med Aalborg G. Station, treeffe
Afgorelse over, hvorvidt sterre Partier almindeligt Fragt-
gods, hvis Forsendelse ikke er paatreengende nedvendig,
tomme Vogne, Vogne med alm. Gods som Kul, Sten o. L
bor efterlades.

Stykgods maa ikke uden Nedvendighed efterlades
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af de til saadant Gods’ Befordring bestemte Tog. Naar
det alligevel bliver nodvendigt at efterlade Stykgods, vil
dette derefter veere at betragte som Ilgods (dog at det
ikke maa befordres med andre Tog end de, der medferer
Stykgodsvogn) og maa saaledes ikke uden aldeles tvingende
Nodvendighed efterlades oftere. Stationerne maa 1 saa-
danne Tilfeelde for Togfereren anmelde, at Godset en
Gang er efterladt og altsaa nu rangerer lige med Ilgods.

Ilgods, letfordeervelige Varer, Vogne med levende
Dyr o. 1. maa kun i yderste Nedstilfeelde efterlades.

Bliver det nedvendigt at efterlade Vogne, maa Tog-
foreren saa vidt gerligt forhandle med Vognfordelings-
stationen derom.

Naar et Tog er forsinket udover 5 Minutter, eller
naar der paa den foranliggende Streekning kan befrygtes
en storre Forsinkelse paa Grund af Gods, Rangering o. L,
maa Togets Keoretid imellem Stationerne forkortes saa
meget som muligt, dog at Maksimalhastigheden aldrig
overskrides, og Opholdene paa Stationerne indskrenkes
til det mindst mulige, saaledes at Toget saa vidt gerligt
kan afgaa fra Landstationerne 5 Minutter for den i Tje-
nestekereplanen angivne Tid.

Under Togkrydsning maa Stationen drage Omsorg
for, at det Tog, der paa Grund af Tilslutninger til korre-
sponderende Tog o. 1. har sterst Betydning, ekspederes
forst.

Afgaar et Tog fra en Station over 15 Minutter senere
end bestemt i Kereplanen eller Sertogsordren, skal Toget
uopholdelig ved Telefondepeche sende Meddelelse herom
til alle foranliggende Stationer, Trinbreetter og til Drifts-
bestyreren samt til Aalborg G. Station.

Naar et Togs Forsinkelse foreges eller formindskes
med mindst 10 Minutter, gives ny Liniedepeche.

J 1 111 T 1]ljoe- Godsbefordrin-
Nr. 79. Samtlige Ekspeditionspapirer afleveres tillige- Godshetordrin

med Godset til Togpersonalet, hvem det udtrykkelig er gene. Togper-
forbudt at medtage i Toget noget som helst Gods, der e
ikke er ledsaget af de foreskrevne Papirer. — Paa Ende-
stationer maa Ekspeditionspapirerne udleveres saa tidligt
til Togpersonalet for Togets Afgang, at der levnes Tid
til et Eftersyn.
Under Korslen maa Togfereren i saa stort Omfang
som muligt henflytte til Vognderen det Gods, der skal
udleesses paa neermeste Station.

For Stykgods, der indlesses undervejs, maa Tog-
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personalet paa Fragtbrevet tilfoje Vognens Nummer i
den dertil bestemte Rubrik.

Paa Stationer med kvindelig Betjening maa Stykgods
fra Toget bringes ind paa Pakhuset ved Togpersonalets
Foranstaltning. Herfra maa kun fraviges under saadanne
Forhold, som at Toget er meget forsinket, at Godset straks
afhentes fra Stationen, at Varerne kan taale at henstaa
under aaben Himmel.

Paa Stationerne er dettes Personale forpligtet til at
veere Togpersonalet behjelpelig ved Udlesningen af Styk-
gods.

Det beror paa Togfererens Sken, hvorvidt en Vogn
findes loesset med saa meget Stykgods og paa en saadan
Maade, at det er rettest at udsette den. Dog ber han
i saadanne Tilfeelde handle i Forstaaelse med Vognfor-
delingsstationen.

De Toget tilherende Sekkevogne skal, naar de ikke
benyttes ved Godsudlesning fra Pakvognen, vare an-
bragte 1 E-Vognene.

Nr. 80. Acetylen-Gassen fremstilles i et seerligt Gas-
verk, hvor den tillige sammenpresses i smedede Behol-
dere under et Tryk af 10-12 Atmosferer. 1 disse Be-
holdere findes en Veedske (Aceton), som optager Gassen
i sig, men afgiver den igen, naar Trykket falder ved
Brugen af Gassen. Beholderne anbringes under Vognene
i dertil indrettede Lejer, og deres Afspeerringsventil for-
bindes med Vognens Rerledning ved en gastet Kobling.
Fra Beholderen ledes Gassen til en Trykregulator, hvor
det heje Tryk reduceres til et svagt, men ensformigt
Tryk, til Brug ved Lamperne. Ved hver Trykregulator
findes en Trykmaaler, som angiver Trykket i Beholderen.
Under det reducerede Tryk ledes Gassen derpaa gennem
en Hovedhane, der findes under en red Kapsel paa en
af Vogngavlene, til Hovedledningen. Fra denne Ledning,
som er anbragt paa Vogntaget, feores Stikledninger ned
til hver Lampe.

I hver Lampe findes en Hane, hvormed Lampen
kan afspeerres fra Hovedledningen.

Da Acetylen-Gassen er en meget eksplosiv Gasart, .

naar den blandes med almindelig Luft, og derfor stedse
skal omgaas med Forsigtighed, vil felgende Regler for
Brugen af Gasbelysningen blive at iagttage:

Til Hoved- og Lampehaner benyttes samme Nogle.
Retningen af Noglens Haandtag angiver, om Hanen er
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aaben eller lukket. Naar Haandtaget staar i Reorledningens
Retning, er Hanen aaben; staar den paa tveers, er Hanen
lukket.

Naar Vognbelysningen ikke er i Brug, er Normal-
stilling for Lampe- og Hovedhaner lukket Stilling.

Naar Gassen i en Vogn ikke skal benyttes i lengere
Tid (et Tidsrum leengere end to Degn), eller naar en Vogn
henswttes som Reservevogn, skal Personalet lukke Be-
holderens Afsparringsventil og aabne den igen, naar
Gassen atter skal benyttes.

Naar Vognen er 1 daglig Brug, behever Lukning af
Afspeerringsventilen ikke at finde Sted.

Er Trykket i en Beholder dalet til /1 Atmosfere,
maa Beholderen skiftes.. Dette beserges af Lampisterne,
men det paalmgges Tog- og Stationspersonalet at vere
disse behjalpelige med at vaage over, at det tilstreekke-
lige Tryk er til Stede.

Naar Gassen i en Vogn skal tendes, aabnes Hoved-
hanen paa Vogngavlen. Dersom Gassen ikke har veeret
benyttet i nogen Tid, aabner man derefter en af Lampe-
hanerne ved den anden Vogngavl, indtil man merker, at
(Gassen strommer steerkt ud ved dens Lampe. Dette proves
bedst ved Lugtesansen. Derefter lukkes Lampehanen, og
man er da sikker paa, at der ikke findes Luft af nogen
Betydning i Hovedledningen. Man ber ikke have Haand-
signallygter eller andet Lys i Nerheden af Lampen, naar
man foretager denne Prove. Lamperne er nu klar til
Teending.

Dersom Vognen er i daglig Brug, behever denne
Gennemblesning af Ledningen ikke at foretages.

For Teendingen af Lamperne i Vognen maa Kuplerne
gerne staa aabne et @jeblik, da derved mulig Samling
af Gas i Lampen bortventileres. Teendingen af en Lampe
maa foregaa hurtigst muligt efter at dens Hane er aabnet,
da man derved undgaar Samling af Gas 1 Lampen.
Tewendstikker eller andre Teendingsmidler maa derfor altid
haves ved Haanden, idet man aabner Hanen.

Slukning af Lamperne maa ske ved hver enkelt
Lampe for sig; derefter lukkes Hovedhanen paa Vogn-
gavlen.

Maskinafdelingen seettes snarest muligt i Kundskab
om Utwtheder eller andre Fejl ved Togbelysningen.

Nr. 81. Signal Nr. 18, Slutsignalet, onskes, uanset Slenalpianier

Bestemmelsen i Signalreglementet, altid anbragt paa
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Togets bageste Vogn. Til Brug i de Tilfeelde, hvor den
bageste Vogn i et Tog ikke er forsynet med Signaleskener
til Anbringelse af Slutsignalet, er der anskaffet Signal-
planker, der opbevares af Aalborg G. Station og kan an-
bringes over Vognens Buffer. Signalplankerne er forsynet
med Oskener, hvori de forskellige Signalapparater kan
anbringes. Naar Signalplankerne afbenyttes i et Tog,
maa Aalborg G. medgive Folgeseddel paa dem med An-
givelse af deres Nr. til Togets Endestation, og denne maa
da efter Afbenyttelsen tilbagesende Signalplankerne til
Aalborg G. Station paa Felgeseddel, ligeledes under An-

3
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Lokomotiviereren skal paase, at Fyrbederen forvisser
sig om Slutsignalets Tilstedeveerelse, og foranlediger even-
tuelt de foran omhandlede Signaler udvekslede, og Tog-
foreren skal paase, at Signalerne gives af Togpersonalet,
og selv veere behjelpelig dermed, naar Dampflajtesignalet
er givet.

Naar Slutsignalet ikke har kunnet anbringes
paa bageste Vogn, underretter Togforeren Lokomotiv-
personalet herom, og Udvekslingen af Signaler skal da
altid finde Sted paa samme Maade som foran foreskrevet,
og selv om Lokomotivpersonalet kan se Slutsignalet.

givelse af deres Nummer.

R Efter hver Igangseetning af et Tog skal Loko- 1 Nr. 82. Tendte Lygter (Slutsignaler, Ekstratogsig- Bassinvognes

. . ¢ Befordring
naler) maa ikke anbringes paa Bassinvogne. med Togene

mellem Tog- o

Lokomotiy- motivpersonalet ved at se efter .Slutsignalet undersege,
personale

om hele Toget medfores. Kan det ikke derved faa Vis-

hed for, at hele Toget er med, skal Lokomotivfereren, Nr. 83. Aalborg G. er bemyndiget til indtil videre Krydsnings-

forleegninger

saa snart Toget er passeret Stationens Granse, ved 2
lange Toner med Dampflejten tilkendegive Togpersonalet,
at Slutsignalet ikke kan ses fra Lokomotivet. '

Er Toget ikke spreengt, tilkendegives dette af Tog-
personalet for Fyrbederen ved om Dagen at udstrackke
den ene Arm vandret og ved i Morke at bevaege et gront
Lys op og ned, og naar Fyrbederen har forstaaet Signalet,
tilkendegiver han dette for Togpersonalet ved om Dagen
at udstreekke den ene Arm vandret og i Merke ved at
vise hvidt Lys tilbage.

Er Toget derimod spreengt, tilkendegiver Togpersonalet
dette ved om Dagen at svinge med en Hue eller en
anden let synlig Genstand og ved i Merke at beveege et
rodt eller i Mangel deraf et hvidt Lys op og ned, og
Fyrbederen foranlediger da den forreste Togdel standset,
saa snart der haves Vished for, at den bageste Togdel
ikke kan lebe ind i den forreste (jfr. Togreglementets

27).

; Signalgivningen skal ske fra den Side af Toget, hvor
Fyrbederen har sin Plads. I de Tilfelde, hvor Toget
passerer en Kurve, skal Signalerne dog udveksles fra den
indvendige Side af Kurven.

" Hele Togpersonalet skal deltage i Udvekslingen af
Signalerne, dog kun for saa vidt det har Adgang til Dere
eller Vinduer 1 Vognsiderne.

Udebliver Signalet fra Togpersonalet, gentages Damp-
flojtesignalet, og hvis Signalet derefter heller ikke mod-
tages, skal Toget standses under fornedent Hensyn til,
at det kan vere sprengt.

at foretage den i Sikkerhedstjenestens § 3 naevnte Kryds-
ningsforleegning, ligesom ogsaa indtil videre Telegrammer
— Krydsning vedrerende — til Driftsbestyreren skal af-
gives til Driftsbestyreren, Aalborg G.

Ved Krydsningsforlegning og Fastswttelse af en ikke
for paatenkt, senere nedvendiggjort Krydsning, henledes
de ansattes Opmerksomhed paa Nedvendigheden af, at
Udstederen af Ordren sikrer sig Meddelelsens rette Mod-
tagelse derved, at han modtager sin Ordre ligelydende
tilbage. Forst efter at dette er sket, betragtes Kryds-
ningsbestemmelsen som bragt i Orden.

Nr. 84. For Krydsning paa Stationer, der bestyres
af Ekspeditricer (se Sikkerhedstjenestens § 21, andet Stykke
og § 29, tredie Stykke) vil felgende Regler fremtidig
vere at anvende:

Holdepladsen eller Stationen viser Mastesignal Nr. 10
»Hold udenfor« mod begge Tog. Det forst ankomne
Tog kerer ind til Indgangssporskiftet, Togforeren forvisser
sig om, at Toget kan kere ind — hvad enten Toget
efter de i Sikkerhedstjenestens § 3, 8 og 12 givne Regler
skal forblive paa Hovedsporet eller fores ind paa Side-
sporet — og leder derefter paa sit Ansvar den paagzl-
dende Krydsning, dels ved at afgive Semaforsignalerne,
dels ved at betjene Sporet under Togets Indkersel og
eventuelle Udkersel, hvorhos han efter foretagen Kryds-
ning leverer Ekspeditricen Sporskifteneglen tilbage.

For saa vidt der paa Sidesporet, hvor Toget skal
krydse, skulde henstaa Vogne, maa Toget ikke gives Til-

der bestyres af
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ladelse til Indkersel, forinden Lokomotivfereren er under- ; ikke lader sig gore, og Toget, der holder ved Hovedper- |
rettet. ronen, ikke skal afgaa umiddelbart efter, at Toget paa

Indtreeffer begge Tog samtidig, vil ovennsevnte Ledelse Spor 2 er ankommet, maa Toget paa Spor 1 adskilles, og
af Krydsningen veere at foretage af Togfereren for det der maa, ved at lade den forreste Del rykke nogle Vogn-
Tog, der efter Tjenestekereplanen skulde komme forst. leengder frem, skaffes Passage til det bagved holdende.

Saa snart det medende Tog er indtruffet og bragt Ved Indkerslen paa en Station paahviler det altid
til den for det bestemte Plads, maa det ferst ankomne Togfereren og Lokomotivfereren, at Toget standses inden-
Tog, efter at dets Person- og Godsekspedltlon er tilende- for Frispormeerkerne. Ieovrigt henvises til § 21 i Bestem-
bragt, afgaa. { melser angaaende Sikkerhedstjenesten.

Disse Regler er ogsaa geeldende, selv om Stationen Da Hadsundtogenes Indkersel til Aalborg samt Pri-
midlertidigt bestyres af en Mand (Afleser). vatbanetogenes (saavel Fjerritslev som Havnetogene) Ind-

korsel til Nerresundby Statsbanestation er seerlig farlig
S 1 Nr. 85. Naar Lokomotivfereren paa Grund af usigt- paa Grund af, at der ikke haves tilstreekkelig Sporlengde
standsning paa bart Vejr ikke kan se Semaforsignalet fra Stationsmeerket, foran Standsningsstedet til, at Togene uden Fare kan
Krydsnings: okal han uopholdelig sende Fyrbederen fremefter for at fortseette deres Lob, dersom Bremseapparaterne svigter,
overbevise sig om Signalets Stilling. Vises der fra Sema- paalegges det Lokomotivpersonalet for de newvnte Tog
foren Signal Nr. 11 eller 12, underretter han straks Loko- at regulere Korslen saaledes, at der under alle Omstaen-
motivfereren, og Toget kan da kere ind paa eller forbi digheder, selv om Bremseapparaterne skulde svigte, kan
Stationen. Vises derimod Signal Nr. 10, maa han af- standses paa det rette Sted. Er Lokomotiv eller Tender
vente Signalets Forandring, forinden Lokomotivfereren forsynet med Vacuumbremse, maa denne kun bringes i
underrettes. ' Paa de Stationer, hvor der er ansat Med- Anvendelse i Tilfeelde af Fare.
hjelpspersonale, skal Stationen dog — for at undgaa Det er ligeledes forbudt Lokomotivpersonalet efter
Forsinkelse af Toget — postere en Mand, der kan give endt Rejse at forlade Lokomotivet, for det er bragt paa
Lokomotivlereren den fornedne Underretning om Signal- Plads i Remisen, med mindre det ved Maskinafdelingens
givningen. Foranstaltning overtages af andet Personale.

Denne Bestemmelse kommer dog kun til Anvendelse, Under Togkrydsning maa Mellemperronen, hvor
saafremt de paageeldende har Vagt samtldlg, og kan saa- saadan findes, veere oplyst.
ledes ej altid overholdes, seerlig ved Aften- og Morgen-
tjenesten. Nr. 86. Naar en Vogn lober varm, skal den fun- Vepmebne

Naar et Tog standser foran en Station, maa det gerende Lokomotivforer undersoge FeJlen og derefter af-
saa vidt muligt undgaas at speerre Passager eller Over- ' © gore, hvorvidt Vognen skal udseettes eller fores videre.
kersler.

Naar Tog skal krydse paa en Station, maa Indkerslen Nr. 87. Naar Vogne med Vognladningsgods maa yoans, .-{(ge'}(;;gt
for det sidst ankommende Tog foregaa under lagttagelse udsewettes af Toget undervejs og helt eller delvis omlaesses, omimsnings-
af seerlig Forsigtighed og under hyppig Brug af Damp- skal Omlesning eller Lempning ske med storste Omhu omkostninger
flojten. Seerlig maa dette iagttages, naar det sidst an- og hurtigst muligt. Udgifterne belastes Adressaten som
kommende Tog kerer ad det Spor, over hvilket det forst Efterkray, naar Omlaesningen eller Leempningen hidrerer
ankomne Togs Ekspedition finder Sted, og maa Stations- fra Overleesning eller uforsvarlig Leessemaade, herunder
personalet i dette Tilfeelde i Tide standse Passagen over Laesning udover Vognenes Bufferhylstre, og der ikke fore-
Sporet og vere til Stede paa Perronen under Indkerslen ligger paaviselige Fejl fra Jernbanens Side.
for at advare rejsende eller andre mod at passere Sporet, Valget mellem eventuel Medgivelse af Leber eller
ad hvilket Toget ventes. 4 ' Omlaesning maa treeffes 1 hvert enkelt Tilfeelde under -

Paa Krydsningsstationerne skal Togene saa vidt ger- Hensyn til, hvad der bliver fordelagtigst for Forsenderne.
ligt standse saaledes, at begge Togs Persondele er syn- Foretaves Omlesningen af Stationspersonalet i Tje-
lige og tilgengelige fra Hovedperronen; saafremt dette nestetiden, regnes Betalingexi efter Tariffen for Biindteegter,
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i andre Tilfeelde er det den virkelige Udgift, som even-
tuelt belastes Forsendelsen.

Popmas e AR, 88. Efter Ankomsten til en Station maa der
pa Ende- ~ gives Lokomotivpersonalet den nedvendige Tid til at
ionerne ] 5 3 S5 $
bringe Maskinen i tjenstfeerdig Stand. Derudover maa
der levnes Personalet passende Hvile- og Spisetid. Hertil
vil ordinsert medgaa mindst 1 Time.

Hvis Maskinerne skal ud fra Remisen tidligere end
ordineert, skal det paageldende Lokomotivpersonale tilsiges
forud, ordentligvis ved forudgaaende Togs Ankomst.
Drejer det sig om »neeste Morgen«, maa Tilsigelsen ske
skriftligt.

Betordung Ta _Nr. 89. Berettigede til at have Ophold paa Loko-
motiverne under Korslen er foruden det tjenstgerende
Lokomotivpersonale kun Driftsbestyreren, Maskininspek-
toren, Banemesteren, Overformesendene og Baneformeend I
samt under sarlige Forhold, naar Tjenestens Tarv krever
det, Baneformeend II. Ellers maa Lokomotivfereren ikke
optage nogen, med mindre han foreviser skriftlig Til-
ladelse, og han skal da meddele det til Togfereren.

pae Nr. 90. Det paahviler Lokomotivpersonalet, ogsaa
stining 1 Merke, at forvisse sig om, at Drejeskiver staar rigtigt
og er forsvarligt befwmstede, inden de passeres af Loko-

motivet. Lokomotivpersonalet er felgelig ansvarlig for

Uheld, der maatte opstaa ved Forspmmelser i denne

Retning.

Wit Nr. 91. Naar der i et Tog kun er én Togbetjent,
Rangering paa eller naar Togfereren iovrigt maatte forlange det af Hen-
* syn til Togets hurtige Ekspedition, skal Af- og Tilkobling

mellem Maskinen og den forreste Vogn foretages af Fyr-

bederen.

g st o Nr. 92. Tvor Bestemmelserne i Reglementet an:
Togenes Gang gaaende »Togenes Gang« er afvigende fra Signalregle-
mentets Bestemmelser, maa disse sidste efterkommes.

by Nr. 93. Forbindelsessporet (kaldet estre Spor) fra
Aalborg 8. Privatbanegaarden over Sporskifte 99a benyttes til alle
Tog fra Privatbanegaarden, hvorimod alle Tog til Pri-

vatbanegaarden dirigeres ad Tvarsporet.

ek

| I. Instruks for det firedobbelte Rangersignal

paa Aalborg Statsbanestation.

I Stationens sendre Ende ved Indlebene til Privat-
banestationen, Havne- og Godssporene er der i Neerheden
af de to estlige Togvejssignalmaster anbragt et 5 m hojt
Rangersignal med 4 firkantede Skiver ved Siden af hin-
anden:

Den forste Skive (regnet fra Ost) gelder for Range-
ringen fra Privatbanegaarden ad estre Spor.

Den anden Skive (regnet fra @st) har forelobig ingen
Betydning for Tog fra Privatbanegaarden.

Den tredie Skive (regnet fra Ost) geelder for Range-
ringen fra Havnesporene.

Den fjerde Skive (regnet fra Ost) geelder for Range-
ringen til og fra Hovedsporene.

Folgende Signaler gives:

a. Rangering forbudt.
Ved Dagen: Fuld Skive. — I Merke: Blaat Lys.
b. Rangering tilladt.

Ved Dagen: Skivens Kant. — I Merke: Hvidt Liys.

Rangering fra den vestlige Del af Stationspladsen ad
Tyearsporet maa kun finde Sted:
til Godspladsen og Havnesporene, naar de tre vestligste

Skiver viser fuld Skive, blaat Lys,
til Privatbanegaarden, naar alle 4 Skiver viser fuld Skive,

blaat Lys.

Tog fra Privatbanestationen maa kun rangere ind
paa Statsbanernes Terren, naar Rangersignalets ostligste
Skive viser Kant (hvidt Lys) og tillige Sporskifte 99a
staar 1 rigtig Stilling til estre Spor (Vingen opad, hvidt
Lys). Ved disse Signaler gives Toget Tilladelse til at
kore udover Sporskifte 99a samt 62 og 60, idet dog ogsaa
her gewelder den almindelige Regel, at intet Sporskifte maa
passeres, for det staar i den for Beveegelsen rigtige Stil-
ling, hvorom altsaa Privatbanepersonalet maa forvisse sig.
Seerligt gores opmerksom paa, at Sporskifte 62 kan veere
stillet_til Aflab. Togene maa derfor altid forsigtigt neerme
sig dette Sporskifte, men saa snart det og Sporskifte 60
er stillet i rigtig Stilling, er dermed givet Toget Tilladelse
til Vidererangering udover Sporskifte 60. Saa snart Toget
i hele sin Lengde er naaet over Sporskifte 60, skal det
straks standses, og Overkerselen over Ny Kervej maa
ikke bergres. Er det paa Grund af Togenes Leengde
nedvendigt at rangere ud over Ny Kervej, maa Togets
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Personale forinden tilkalde Ledvogteren til Bevogtning af

Overkorselen.

Tilbagerangeringen til de forskellige Hovedspor maa
kun foretages efter Signal dertil fra Signalhus I (om
Dagen hvidt Flag, i Merke gult Lys), men skal da ogsaa
ske straks. :

Kan dette Signal ikke tydeligt ses fra Toget, maa
Togets Personale indhente Tilladelse fra Signalhus I til
Tilbagerangering, inden den foretages. Denne Tilladelse
kan erhverves pr. Telefon fra den ved Sporskifte 60
vaerende Telefonkiosk, og der foretages da felgende: Den
ansvarlige Rangerleder af Privatbanetoget ringer Signal-

hus I op og melder: »Tog . ... har passeret Sporskifte
60«, Posten i Signalhus I skifter derefter Sporskifte 60
og svarer: »Tog . ... maa rangere til Perron<. Denne

Tilladelse fritager selvielgelig ikke Privatbanetogets Ranger-
leder for det sedvanlige Medansvar for Sporskifternes
rigtige Stilling.

For at Posten i Signalhus I kan lede Fjerritslev- og
Sabytog ind paa rigtigt Spor til Afgang, maa disse Tog
passere Signalhus I ganske langsomt, og Lokomotiviereren
ved Tilraab tilkendegive Signalpasseren Togets Bestem-
melsessted. Ankommende Hadsundtog ber neerme sig
Indkerselssignalet forsigtigt og veere forberedt paa Stands-
ning, da der altsaa kan holde Rangertog i Hovedsporet.

II. Seerlige Regler for Rangertog samt for
disses Korsel mellem Stationssporene og
Godspladsen henholdsvis Havnebanen og

Privatbanegaarden.

a. Ved Rangertog forstaas saavel tomme Privatbanetog,
enkeltkgrende Lokomotiver som Statsbanernes almin-
delige Rangertog.

Togtforeren maa selv lede Rangeringerne og give
alle Signaler samt tage Plads paa den forreste Vogn,
naar Lokomotivet er bag i Toget.

~ Det er en Selvielge, at Lokomotivfereren ikke
maa foretage nogen Beveegelse med Toget, forinden
han i hvert enkelt Tilfeelde erholder Ordre dertil af
Togfereren (Rangerlederen).

Naar Toget er bragt til Standsning i Statsbane-
stationens vestlige Ende og venter paa Sporskiftning
for at kunne rykke tilbage mod Perronen eller Gods-
stationen, maa Togforeren give Signal Nr. 64 til Posten
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i Signalhuset og om fornedent gentage dette, indtil
Sporskiftet bliver skiftet.

Ingen Kondukter maa anvendes som Togferer, for
han har gjort Tjeneste som Kondukter i 6 Maaneder,
og Porterer maa overhovedet ikke anvendes som Tog-
forere.

Forinden nogen anvendes som Rangerleder, skal
han have afgivet Erklering om at veere fuldt fortrolig
med de paagzldende Rangeringsregler og Sporforhold,
ogsaa 1 Merke.

Kan Privatbanerne i et enkelt Tilfeelde ikke skaffe
kvalificeret Rangerleder til Ledsagelse af en Maskine
uden Vogne, vil Statsbanerne efter Anmodning i et-
hvert enkelt Tilfeelde til Stationskontoret paa Aalborg
Station afgive Rangerleder til at ledsage Maskinen fra,
eventuelt til, Greensen mellem Privatbane- og Statsbane-
stationen. Saadan Anmodning for en afgaaende Ma-
skine suppleres snarest gerligt med Underretning om,
hvornaar Maskinen vil veere ved Grensen. Stats-
banerne paatager sig dog ikke noget Ansvar for mulige
Forsinkelser for Privatbanernes Maskiner, hvis Aal-
borg Station ikke uopholdelig maatte veere i Stand
til at afgive saadan Rangerleder.

Rangertog til Privatbanegaarden, der skal passere

. Togvejene i Stationens sydlige Ende, skal som Regel

fores ud paa det vestlige Rangerhoved, hvor de
skal blive holdende, indtil der fra Signalpasseren i
Signalhus I vises eet gront Flag eller eet gront Lys
mod Toget.

Skulde det vestlige Rangerhoved veere optaget,

saaledes, at der ikke maatte veere Plads samtidig til
flere Rangertog, kan Signalpasseren i Signalhus I fore
saadanne Tog ud paa Hovedsporet mod Syd efter
de samme Regler, som gewlder for Kersel ud paa
Rangerhovedet. Rangertog, der er forte ud paa Hoved-
sporet, skal blive holdende der, indtil der fra Signal-
hus I vises to grenne Flag eller to grenne Lys mod
Toget.
Alle Tog fra Privatbanegaarden dirigeres ad estre
Spor over Sporskifte 99 a og videre til Hadsund Hoved-
spor. Alle Tog til Privatbanegaarden dirigeres ad
Tyearsporet. Se nsermere under Ordrens Afsnit I

Til Godspladsens Spor henregnes alle Spor Jst for
Hadsundbanens Hovedspor I og II. Til Stationssporene
henregnes alle Spor Vest for Hadsundbanens Spor I
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d. Rangertog fra Stationssporene til Godspladsen, Havne-

banen eller Privatbanegaarden (Hadsundtogene altsaa
undtagne) skal standse foran og Nord for Signalhus I,
saaledes, at Togets forreste Koretoj holder ud for
Togvejssignalet. Herfra maa Togene forst sette sig
i Bevagelse, naar Signalpasseren i Signalhus I ved
Hornsignal eller Haandsignal har givet Tilladelse til
at kere ind paa Rangerhovedet eller Hovedsporet mod
Syd. Korselen videre @st paa sker efter Reglerne i
Punkt b samt efter Instruksen for Rangersignalet.
Hornsignalerne har folgende Betydning:
Statsbanernes Rangertog

i

h.
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indtil Rangerlederen har forlangt og faaet Postens
mundtlige Tilladelse til at kere ind paa Opladesporene.
Rangertog og tomme Maskiner, der holder paa
Opladesporene, maa ikke rangere fra disse ud imod
Togvejen, forinden Rangerlederen paany har forlangt
og faaet Postens Tilladelse dertil; denne Tilladelse
gives af Posten ved om Dagen at vise et grent Flag,
1 Morke et grent Lys, vendt mod Maskinen.
Den ved Signal fra Signalhus I givne Rangeringstil-
ladelse fritager ikke Rangerpersonalet eller Privat-
banernes Lokomotiv- og Togpersonale for at forvisse
sig om, at Sporskifter, der skal passeres, staar rigtigt,

Hvalpsundtogene it forinden Fremkeorsel finder Sted.
Fjerritslevtogene ——l Paa den anden Side skal Signalpasseren i Signal-
Seebytogene S hus I, for han giver Rangertog Signal til Fremkersel,

Statsbanernes Rangertog, der kun passerer Signalhus I
for at gaa fra et Spor over til et andet indenfor selve
Stationssporgruppen, behever ikke at kere ud paa
Rangerhovedet, men blot saa langt frem som nedven-
digt for at passere det paageldende Sporskifte. De
skal som andre Rangertog fra Stationssporene holde
ud for Togvejssignalet og have Hornsignal, fer de
maa kere frem mod Rangerhovedet og maa ej heller
gaa tilbage, for der er vist det i Punkt b foreskrevne
Signal fra Signalhus L.
Til tomme Hadsundbanetog fra Statshanestationen skal
der, forinden de maa settes i tilbagegaaende Beveaegelse
paa Hadsund Hovedspor I, gives Signal fra Signal-
hus T saaledes: ’
Om Dagen: 1 grent Flag. }I usigtbart Vejr tillige 2
I Morke: 1 grent Lys. [ lange Horntoner mmm
Togene standser, naar de har passeret udover Spor-
skifte 12 og er sporfri der, og de bliver holdende der,
indtil der fra Signalhus I vises hvidt Flag eller brand-
gult Liys mod Toget. Iovrigt foregaar den videre Korsel

drage Omsorg for, at de Signalhuset underlagte Spor-
skifter, der skal passeres, stilles rigtigt.

Sporskifterne Nr. 91, 92 og 94 samt 99a stilles
af Signalpasseren i Signalhus II, naar de skal passeres
af Privatbanetog. Skulde et atf dem staa forkert, til-
kalder Lokomotivfereren Signalpasseren ved Flojte-
signalet »I'erdig til Indkersel«.

Ved Ankomsten til Statsbanestationen for Tog fra
Aalborg maa Togfereren meddele til Stationsbestyreren,
hvis der mangler Personale, eller Toget af anden —
Statsbanestationen ukendt — Grund ikke kan afgaa
derfra til kereplanmeessig Tid.

Det er ikke tilladt andre end det ved Togene tjenst-
gorende Personale at befordres med de tomme Tog
Aalborg G.—Aalborg S., med mindre der foreligger
speciel skriftlig Tilladelse herfra.

Togpersonalet er ansvarlig for, at denne Ordre
overholdes.

Nr. 94. Ethvert af Banens Tog, der kerer over

Korsel paa
Streekningen

Straeknil}gen Norresundby H.—Norresundby S., skal led- Norresundby
sages af en Lokomotivferer og det til Togets Betjening ‘unane s
forngdne Personale, hvoraf én er ansvarlig for dets Forelse.

Det .er Paalagt Brugerne af de private Overkersler
paa denne Streekning, at de ved Overkerslerne veerende
Luknings- og Afspeerringsindretninger kun maa aabnes,
naar Overkorslerne skal benyttes. Det er derfor ikke
nodvendigt, at en Mand gaar foran Toget, naar det skal
passere en af disse Overkersler, men det skal derimod

mod Ost i Henhold til Instruksen for Rangersignalet.

g. Hadsundtog fra Privatbanegaarden forer et sewrligt
.Kendingssignal foran paa Maskinen. Om Dagen en
rund, hvid Skive, i Morke et mindre, hvidt Lys over
Rogkammeret. Ovrige Privatbanetog fra (st til Vest
tilkendegiver under Forbikerslen ved Tilraab til Sig-
nalpasseren, om det er et Sebytog eller Fjerritslevtog.
Rangertog og tomme Maskiner, der skal kore ind

paa de to Opladespor Nord for Signalhus III, skal
altid standse ved Signalhus III og blive holdende der,
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iagttages, at der ringes med Lokomotivets Klokke for og
under Passagen af disse.

Korslen over Brogade og Leessepladsen vest for denne
maa ikke foregaa hurtigere, end at en Mand kan beveege
sig 1 almindelig Skridtgang foran Toget, og Togene maa
ikke afgaa fra Havnestationen. eller Overkerslen ved Ny-
gade, for den foran gaaende Betjent fra selve Overkerslen
ved Brogade har vist gult Flag (i Merke brandgult Lys).
Endvidere skal der ringes med Lokomotivets Klokke
under Passagen af Brogade og Lessepladsen.

Overtreedelser af det ovenfor nsevnte Paaleg til Bru-
gerne af private Overkersler maa i hvert enkelt Tilfeelde
indberettes.

Togenes Trem: Nr. 95. Privatbanernes Togpersonale har i alle For-
forelse imellem

svendstrup-  hold vedrerende Togenes Iremforelse over Streekningen
A N 2 Svendstrup-Aalborg-Nerresundby de samme Forpligtelser
Fremsetning af 0 det samme Ansvar som Statsbanernes eget Personale.
Tiia s Forinden et Tog, for hvilket der, paa Grund af, at
legninger der er foretaget Krydsningsforleegning, efter at der har
veeret ringet for det, er givet Indstillingssignal, atter op-
tager sin Fart, skal det signaliseres over den Streekning,

for hvilken Togindstillingssignalet har veeret givet.

Er Toget undtagelsesvis ikke bleven signaliseret, maa
det ikke fremfores med sterre Hastighed end 25 km i
Timen over paageeldende Streekning. Toget skal fore
Iendingssignal som Sertog over den paageeldende Straek-
ning, uden at dog Reglerne i Togreglementets § 45 kommer
til Anvendelse, og det skal som Kelge heraf ikke fores
paa serlig Togordre, med mindre saadant i Forvejen af
andre Grunde er foreskrevet.

Naar et Tog paa en enkeltsporet Streckning er standset
paa fri Bane ved Signal Nr. 12 »Stop« fra et Bloksignal,
der staar blokeret ved et af sine Blokfelter, skal det under-
soges, om Linieblokken er i Uorden, og i bekreftende
Fald skal Toget rangeres forbi Signalet.

. Herom gelder folgende Bestemnmelser for Togfereren
for det standsede Tog:

Naar det neermest forudgaaende Tog maa antages at
veere naaet ind paa den foranliggende Station, skal Tog-
foreren ved Hjeelp af Postens Telefon indhente Forholds-
ordre fra den foranliggende Station. Saafremt han ikke
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kan faa Forbindelse med denne, skal han henvende sig
til den bagved liggende Station.

a. Naar en af Stationerne har meddelt ham Keoretilladelse,
men Signalet vedblivende staar bundet, skal Togtore-
ren tage Plads paa Lokomotivet og rangere Toget
forbi Stopsignalet, hvorefter det kan genoptage Kors-
len. Han skal ved Ankomsten til den foranliggende
Station give denne Melding om det forefaldne. Saa-
fremt Toget ikke har planmessigt Ophold paa Sta-
tionen, skal han derfor give Lokomotivfereren Ordre
til at standse.

b. Saafremt Togfereren ikke faar Forbindelse med nogen
af Stationerne, skal han forholde sig som angivet
under a, men Toget skal fremferes med Forsigtighed
til den foran liggende Station.

c. Plomberne for Blokfelterne maa ikke fjernes, og kun-
stige Deblokeringer af Blokfelterne maa ikke foretages
hverken af Signalpasseren eller af Togfereren.

Naar der til Posten er meldt Kersel med Stations-
afstand, skal Signalpasseren meddele hvert kommende
Tog skriftlig Tilladelse til IForbikersel i Overensstem-
melse med Instruks til Almindeligt Signalreglement,
Afsnit E. Saa lenge der ikke er meldt Korsel med
Stationsafstand, maa saadan. Tilladelse ikke gives.

For Fremforelsen af Tog mellem Norresundby og
Aalborg geelder folgende Regler:

1) Nerresundby S. og Nerresundby H. underretter hin-
anden om eventuelle Togforsinkelser, der kan influere
paa Toggangen mellem Nerresundby og Aalborg. Sta-
tionerne Langholt og Biersted maa derfor, saafremt
et Tog mod Nerresundby er forsinket over 5 Minutter,
underrette henholdsvis Nerresundby H. og Norre-
sundby S.

2) Af- og Tilbagemelding af Tog mellem Nerresundby
H., Norresundby S. eller Aalborg sker efter § 35 i
Statsbanernes Reglement for Togenes Gang. Samt-
lige Af- og Tilbagemeldinger og Kvitteringer skal
passere Telegrafstrimlen, der ikke maa afrives. Hver
Aften efter Tjenestens Slutning noteres Dato paa
Strimlen. Telegrafrullerne opbevares i 6 Maaneder.
Af Hensyn til Togenes rettidige Fremferelse er det



84

af storste Vigtighed, at Af- og Tilbagemeldingerne
sker med den storste Nejagtighed og Preacision.

At- og Tilbagemeldingen af Tog mellem Neorre-
sundby H. og Aalborg foregaar altid over Norre-
sundby 8., saaledes at denne Station videresender
Meldingen, og Afmeldingen fra Nerresundby H. maa
derfor foretages ngjagtig 2 Minutter for Togets virke-
lige Afgang, medens Tilbagemeldingen skal ske saa
snart Toget — forsynet med Slutsignaler — er an-
kommet. .

Bliver et fra Aalborg kommende Tog opholdt,
efter at det i hele dets Laengde har passeret Indkersels-
signalet ved Spiesgade, maa Togfereren uopholdelig
sende en Betjent til Havnestationen med Melding
herom, hvorefter Tilbagemelding straks maa gives til
Norresundby S.

I Tog, der skal passere Krellen, maa ikke indlemmes
Vogne, der har en storre Akselafstand end 8,6 Meter,
altsaa f. Eks. ikke Statsbanernes Boggievogne.

Over Statsbanestreekningen foregaar Korslen efter de
for Statsbanerne geeldende Regler.

Naar Linieblokposten ved Kastetvej ikke kan vise
Keorsignal paa Grund atf Uorden i Blokledningen,
hvorom Underretning kan faas hos Signalpasseren,
skal Togfereren paa det standsende Tog tage Plads
paa Maskinen og fere Toget meget forsigtigt til An-
komststationen.

Med Hensyn til Togenes Fremforelse mellem Norre-
sundby og Aalborg felges iovrigt nedenstaaende An-
visning :

a. Tog fra Nerresundby H. til Aalborg. For
inden Toget maa afgaa fra Havnestationen, skal
en Togbetjent begive sig hen til Overkerslen ved
Brogade og derfra vise gult Flag (i Merke brand-
gult Lys). Under Passage over Brogade og Lade-
pladsen vest for denne skal der ringes med Loko-
motivklokken. Fra det @jeblik, Toget har sat sig
1 Beveagelse, og til Ladepladsen er passeret, frem-
fores Toget saa langsomt, at det er i Stand til
ojeblikkelig at standse ved Hjelp af Lokomotiv-
og Tenderbremserne alene. Herfra keres med
hejst 15 Kilometers Fart til Stationsmsrket ved
Spiesgade, og saafremt der fra Signalmasten vises

A RO,
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Signalet »Keor frem«, maa Toget fortseette til den
faste Bro, dog kun med samme Hastighed som for.

Fra Signalet ved Sporskiftet, der forer fra
Krellen til Statsbanesporet, skal vises Signal »Spor-
skiftet stillet til Sidespor«. Kerslen over Broen
foregaar saaledes:

Ved Togtid skal den vagthavende, efter at
den paabudte Blokering er foretaget, gaa fra Bro-
huset til den Ende af den faste Bro, der er Toget
nermest, og fra det Ojeblik, da Toget er i Sigte,
vise Haandsignal »Ker« for Toget. Mangler dette
Signal, skal Lokomotivforeren standse Toget, der
da under ingen Omstendigheder maa kere ud paa
Broen.

Toget korer over Broen uden Standsning foran
denne. Korehastigheden maa, saa leenge Tszet er
paa Broen, ikke overstige 15 km i Timen.

Paa Nerresundby S. Station er anbragt et elek-
trisk Registrerapparat til Kontrollering af denne
Hastighed.

Nord for Aalborg Station er en enarmet Ind-
korselssignalmast, deckket af et fremskudt Signal,
for Tog fra Nerresundby. Saafremt Mastesignalet
viser Signalet »Ker frem«, maa Toget langsomt
kore ind paa Stationen. Ved Signalhus III er en
trearmet Togvejssignalmast, hvor everste Vinge
gelder for 2. Hovedspor, mellemste Vinge for 4.
Hovedspor og nederste Vinge for 5. Hovedspor.
Ved Passagen af Overkerslen over Vesterbro maa
Lokomotivigreren holde godt Udkig. Efter Ankom-
sten til Perronen standser Toget saaledes, at bageste
Vogn staar indenfor Frispormerket.

Tog fra Aalborg til Nerresundby. Twmt
nord for Perronen findes 2 Udkerselssignalmaster,
leengst til hejre en enarmet for Statsbanetog fra
Spor I og til venstre en toarmet, hvor everste
Vinge geelder for Spor V (Fjerritslevtog) og nederste
for Spor IV (Sebytog). Forinden der fra denne
Mast vises Signal »Iri Udkersel«, maa Toget ikke
afgaa, selv om Afgangssignal er givet af Tog-
foreren. Korslen over den faste Bro foregaar som
neevnt under a. Ved den nordlige Ende af den
faste Bro er 2 Indkerselssignalmaster, af hvilke
Masten leengst til venstre geelder for Statsbane- og
Fjerritslevtog og Masten til hejre for Sabytog.
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Vises der fra sidstneevnte Mast Signal »Ker freme,
kan Toget uden Standsning fortsette ind paa
Krollesporet, dog ikke med storre Fart end 15 Kilo-
meter i Timen. Vises derimod Signal »Hold
udenfor«, standser Toget ved Stationsmeerket, giver
Signal »Feerdig til Indkersel« og bliver holdende
til der vises Signal »Ker freme, Signalet ved Spor-
skiftet . skal vise Signal »Frit Sidespor«. For
Korslen over Krellesporet gelder iovrigt de under
a. givne Regler. I Nerresundby H. Stations vest-
lige Ende er anbragt 2 Semaforer hver med 1
Arm; den lengst til venstre geelder for Tog fra
Norresundby S., den lengst til hejre for Tog fra
Aalborg. I Morke skal begge Lygter veere tendte.

6) For Swrtog fra Nerresundby H. til Aalborg overraekkes
den »serlige Togordre« Toget foran den faste Bro,
og for den er modtaget, maa Swmrtoget ikke kere ind
paa Statsbanesporet.

7) Naar det vides, at et Tog fra Norresundby H. til
Aalborg af en eller anden Grund maa standse 1 ca.
10 Minutter eller derover foran den faste Bro, hvorom
Norresundby S. da vil underrette Norresundby H.,
maa de rejsende gores bekendte hermed forinden
Togets Afgang.

Naar “Tog (Sertog, tomme Maskiner) udenfor Kere-
planen skal fremferes mellem Aalborg og Norresundby
Stb. eventuelt Norresundby Havnest. eller mellem Aalborg
og Svendstrup, kan dette kun ske efter indhentet Til-
ladelse fra Statsbanerne, der da anordner det fornedne
m. H. t. Anmeldelsen af Toget for Statsbanestreekningens
Vedkommende.

Bliver det af en eller anden Grund nedvendigt med
kort Varsel at etablere Sesertog over disse Strakninger,
og det ikke kan lade sig gere at erholde Statsbanernes
Tilladelse og Anordning af Toget skriftlig, kan dette er-
holdes ved telefonisk eller telegrafisk Henvendelse til
Trafikinspektoren i Aalborg, og Anmodningen fremswttes
da 1 felgende Form:

Insp. Ab. \

For at..(Anledningen). .udbedes Tilladelse til at lade
et Tog (en Maskine) afgaa som Swrtog....dag den....
L Eran R 2y taleallsid, o s Ankomst Kl.. ...
koydsendes.. ... .00 Sterste tilladte Hastighed. ..km
i Timen, (Underskrift).
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Anmodningen maa kun fremsaettes af Aalborg G. St.

Fra Svendstrup, Nerresundby eller Aalborg vil Tog-
og Lokomotiviererne modtage en Afskrift, snarest muligt
efter Udstedelsen, af den i Anledning af Togets Lob ud-
stedte Seertog-Ordre. Nerresundby H., Nerresundby S. og
Svendstrup vil, saafremt viderefra kommende Tog skal
fores til Aalborg, give Seertogordren til en af de foran-
liggende Stationer, saaledes at Toget snarest kan blive
underrettet om Videreferslen til Aalborg.

Paa Statsbanestrackningen fores Seertogsignal paa det
naermest forudgaaende Plan- eller Seertog, hvad enten det
er et Statsbane- eller Privatbanetog.

Nr. 96. Aalborg Statsbanestation betragtes som »far- Tosenes
lig Station« for Indkersel Syd fra til Spor III. Der skal pan Tetto Sted
derfor med H. t. Togenes Standsning iagttages felgende: ved Ingieest

Farten skal tages af Toget ved Hjelp af Skruebrem- Sttg‘t;‘alsb"’gm
serne efter Signaler fra Dampflojten og saa betids, at il
Toget med Sikkerhed kan bringes til Standsning paa
rette Sted. Er Lokomotiv eller Tender forsynet med
Vakuumbremse, maa denne kun bringes til Anvendelse
i Tilfeelde af Fare.

Der er i den Anledning til Underretning for Lokomotiv-
foreren foran det sydlige Stationsmeerke anbragt et Signal-
merke af Form som vore Taagesignaler, men grenmalet

med hvide Kanter, og ved Signalhus III paa Stationen et

fast Standmeerke Aop. , der angiver det Punkt,

hvor Lokomotivet for det indkerende Tog skal standse.

Nr. 97. I Vogterhusene Nr. 146 og 147 mellem Etablering af
Svendstrup og Skalborg og 149 mellem Skalborg og Aal- pan Strsslenint
borg samt Nr. 152 mellem Aalborg og Nerresundby griuaTen s
der anbragt Telefonapparater til Afbenyttelse for Tog-
personalet til Hidkaldelse af Hjzelpelokomotiver o. 1. Ved
hvert Telefonapparat findes der en serlig Vejledning for
Apparatets Afbenyttelse.

Paa Vogterhuse, der ikke er forsynede med Telefon-
apparat, er der paa den mod Banen vendende Side an-
bragt en sortmalet Pil, der angiver Retningen henimod
neermeste Sted (Vogterhus eller Station), hvor Telefon-
eller Telegrafpost findes. Endvidere er der paa hver 3.

Telefon- eller Telegrafstang paa den Side, der vender
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mod det nsermeste med Telefonapparat forsynede Vogter-
hus malet en hvid, lodret Stribe.

Nr. 98. Vedrerende Togenes Forelse over Broen over
Mariagerfjord geelder, foruden de i Ordensreglementet for
Broen foreskrevne Regler, folgende:

Naar Tog ventes, og Brofogden har forvisset sig om,
at Toget uhindret kan passere Broen (jfr. Ordensregle-
mentets § 12), sender han en Betjent til den Ende af
Broen, hvorfra Toget ventes. Saa snart Toget er bragt
til Standsning for Enden af Broen, bestiger Brobetjenten
Lokomotivets Fodtrin, og ferst da maa Toget kere ind
paa Broen, men Farten maa under ingen Omstendig-
heder overstlge den i Ordensreglement for uindhegnede
Privatbaner (§ 44,4) foreskrevne, nemlig 25 Kilometer i
Timen. Fra Svingbroen skal Brofogden vise Haand-
signal »Fri Bane«. Naar Toget er naaet til Broens anden
Ende forlader Brobetjenten det, og Korslen fortsettes da
ind til Stationen, hvor Indk@rslen foregaar efter Regler
for krydsende Tog

Ordentligvis drejes Lokomotiverne ikke i Hadsund
Syd, og Togene i Retningen fra Syd til Nord kerer alt-
saa med Tenderen forrest.

De i Ordensreglementet for Broen (§ 12) nsevnte Mel-
dinger til Brofogden om Togforsinkelser skal afgives af
Togets Udgangsstation (henholdsvis Hadsund N. og Had-
sund S.). Kaldesignal for Vagthuset ved Broen er o wm
(en kort og en lang ngnmg)

Nr. 99. Banen slutter til Aalborg—Ijerritslevbanen
ved Ryaa Trinbredt, der indgaar som Station mellem
Aabybro og Birkelse. Den deltager altsaa i Af- og Til-
b%gemeldlngen Kaldesignalet er « m « (T).

Togene paa Hjerring—Aabybro Jernbane befarer
Fjerritsleyv—Frederikshavn Banen mellem Ryaa og Aaby-
bro, der er Endestation for Hjerring—Aabybro Jernbane,
og "Korslen over Fellesstreekningen samt ind til Ryaa
(ogsaa, fra Nord) sker i enhver Henseende efter Fjerrits-
lev—Frederikshavn Banens Regler.

Anmeldelse om Sertog paa Hjerring—Aabybro Jern-
bane sker for Streekningen Ryaa—Aabybro herfra efter
derom for hvert enkelt Tilfeelde rettet Henvendelse fra
Driftsbestyreren i Hjorring. Anmodningen vil indeholde
Oplysning om Togets Afgangs- og Ankomsttider Ryaa—
Aabybro og Togets Ojemed.

89

Nr. 100. Naar den ved Kereplanen bestemte Reekke-
folge af F. F. og H. L. A. Banens Togs Kersel over
btrseknm%n Aabybro—Ryaa af en eller anden Grund
bliver fomndret skal enten Aabybro eller Ryaa af egen
Drift, uden at Togfereren behover at fremseette noget
Forslaor om Krydsmn%forlzﬂgnm ordne det fornedne.
Er det Tog fra est til vest, ordner Aabybro Sagen, og
er det Tog fra vest til ost, ordner Ryaa det fornedne.

Fremgangsmaaden er folgende: Den paageeldende
Station sender til Feaellesstraekningens anden Greensestation
og de 2 Togforere Depechen: »Tog B kerer fra Station
K forud for Tog Ac.

Dette geelder altsaa kun for Tog, som kerer i samme
Retning. For Tog i modsat Retmno maa Togfereren
for det forsinkede Tog forlegge Klydsningen paa den i
Reglement for Togenes Gang foreskrevne Maade.

Naar der finder Krydsnlncr Sted 1 Ryaa mellem et
af Fjerritslevhanens og et af Lekkenbanens Tog, skal
der — foruden af rejsende — ogsaa foretages Udveksling
af Rejsegods og Ekspresgods, og de to Baners Togper
sonale maa da paa bedste Maade assistere hverandre med
Udvekslingen, da Stationspersonalet i Ryaa ikke kan del-
tage 1 Arbejdet

Udveksling af alt andet Gods finder derimod altid
Sted 1 Aabybro

Nr. 101. Naar der herfra udsendes skriftlige An-
meldelser af Swer- eller Arbejdstog, sker det paa den
Maade, at der, foruden Eksemplarer til hver enkelt Station
og Holdeplads medsendes en Kvitteringsliste, hvorpaa
Stationerne under Togets Ophold maa kvittere for
Modtagelsen af Anmeldelsen. Snarest efter Togets An-
komst til Endestationen meddeler denne hertil pr. Telofon,
om Seertogordren er indgaaet, og om der foreligger Kvit-
tering for samtlige Stationer.

Det er altsaa under ingen Omstendigheder tilladt, at
Togfereren til en Station “afleverer lxv1tte11ngshsten for
at lade den gaa videre med et senere Tog, og den Tog-
forer, der 1 Aalborg har kvitteret for Modtagelsen af
Anmeldelsen vil’ bhve gjort ansvarlig for, at Kvitterings-
listen afleveres til Togets Endestatlon samt at den er
forsynet med samtlige “Stationers Kvitteringer.

Nr. 102. Samtlige Stationer, Ioldepladser og Trin-
breetter er forsynede med »Seertogsskabe«, i hvilke An-
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Seertogordre
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paa
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meldelser om Seertog og Arbejdstog, der skal passere Sta-
tionen i de neermeste 24 Timer, vil veere at opslaa. Paa
Skabets overste Kant er der anbragt en Tavle, der paa
den ene Side er hvidmalet og paa den anden Side er
paamalet Ordet »Seertog«. Naar der i Skabet er opslaaet
Meddelelser om Seertog, skal den Side af Tavlen, der
viser Ordet »Seertog«, vere synlig. Saa snart de i Skabet
anmeldte Sertog er passeret Stationen, udtages Anmel-
delsen, og den hvidmalede Side af Tavlen vendes udad.

Det paalseegges Stationerne ngje at paase, at alle An-
meldelser om Ser- eller Arbejdstog, der leber i de neer-
meste 24 Timer, opslaas i Skabet, og Togpersonalet samt
Baneatdelingens ansatte, naar de kommer paa Stationen,
at leegge Meerke til disse Skabe og, hvis Tavlen viser
»Sertog«, gore sig bekendt med de opslaaede Meddelel-
sers Indhold. Lokomotivfererne underrettes af deres re-
spektive Togforere.

Nr. 103. Semaforerne paa Nerresundby Havnesta-

tion samt paa Orsg Station (for Orse Stations Vedkom-
mende gwmlder kun for Tog fra Asaa) er forsynet med
»Blinklys« i Stedet for stedsebreendende Liys.

Nr. 104. Ved Seby Kurhotel finder Togstandsning
Sted i det Tidsrum, som er angivet i Kereplanen, saa-
fremt der er rejsende at optage eller afseette. Signal til
Toget om, hvorvidt rejsende ensker at stige paa, gives
at de rejsende selv fra den paa Perronen opstillede Sig-
nalmast, og Signalerne er de samme som fra de ovrige
Trinbreetter (Signalreglementets Side 19—20).

I Tograpporten gores for Standsninger her de samme
Notater som for alle evrige Stationer (Ankomst- og Af-
gangstid og Personantallet ved Afgangen).

Nr. 105. For at undgaa, at rejsende paa Ende- og
Knudestationer samt Krydsningsstationer kommer i fejlt
Tog, skal Togpersonalet inden Togets Afgang i hver Vogn-
afdeling hejt og tydeligt avertere Passagererne om Togets
Bestemmelsessted samt om fornedent betegne dets Rute
nermere, f. Eks. skal Averteringen for Saebytogenes Ved-
kommende lyde saaledes: »Toget til Frederikshavn over
Saeby «.

Paa Stationer, hvor der findes Restauration, kaldes

er ud i Ventesalene 3 Minutter for Togets Afgang.
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Nr. 106. I samtlige Tog skal vewere:

Mindst 1 anden og 2 tredie Kl Kupéer for Ikke-

Rygere.

1 Kupé for rejsende med Hunde.
1 Vogn, hvori Kloset.

Togfereren skal paase, at disse Bestemmelser over-
holdes, og i Tilfwlde af, at der i et Tog ikke findes det
foreskrevne Antal Seerkupéer, maa der gores Bemarkning
desangaaende paa Tograpporten.

Nr. 107. For ethvert Tog, herunder ogsaa tomme
Maskiner, skal der udfwerdiges en Tograpport, der, efter
at Ankomsttiden til Togets Endestation er attesteret af

~ dennes Bestyrer, indsendes med forste Tog til Aalborg G.

Tograpporterne maa fores nejagtig efter Formularer-
nes Udvisende, og navnlig henledes Opmzrksomheden
paa Rubrikerne »Tabt eller vundet paa Kerslen og paa
Stationerne«, der maa veere fort saaledes, at en Afstem-
ning, foretaget paa den Maade, at en Opsummering af
de to Rubriker kommer til at udvise det Antal Minutter,
som Toget eventuelt er ankommet for sent til Endesta-
tionen.

Rubriken »Frimerkepakker og Verdiforsendelser«
maa udfyldes saaledes, at det kan ses, hvor mange Fri-
meerkepakker der er medtaget og afleveret paa hver
Station.

Stationerne og Togpersonalet heefter for Veerdiforsen-
delser — herunder de regelmessige Pengeposeforsen-
delser — med mindre de har sikret sig Kvittering for Af-
leveringen. ]

Kvitteringsbegerne rekvireres hos Regnskabsafde-
lingen.

Naar et Tog skal afvente Forbindelse med et Tog
fra en fremmed Bane, maa dette Togs Ankomsttid saa
vidt muligt noteres i Rapporten, og maa der geres ser-
skilt Bemeerkning paa Rapportens Bagside, saafremt For-
sinkelsen eller en Del af denne paa en Station skyldes
andre Aarsager, end hvad der fremgaar af Rapportens
Udvisende, Rangering, Godsud- og indlesning eller Af-
ventning af andre Tog. Ligeledes maa der i Rapporten
gores Bemerkning, naar et Tog afgaar uden Forbindelse
med et Tilslutningstog paa en fremmed Bane.

Naar der paa Tograpporten anferes Bemerkninger
om Beskadigelser eller om Mangler af Gods eller Materiel,
maa disse vere saa fyldige som muligt, og navnlig ber

Serkupéer

Tograpporter
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Aarsagen til Beskadigelser saa vidt mulig anferes, eller,
hvis Beskadigelsen ikke er sket i Toget, da den forment-
lige Aarsag samt Oplysning om Skaden er af gammel
eller ny Dato o. 1.

e Nr. 108. Naar de i E-Vognene anbragte Reserve-

varmeslanger slanger bruges, maa saadant anferes paa Bagsiden af Tog-
rapporten. Ubrugelige Varmeslanger afleveres til neer-
meste Station, og denne indsender dem straks til »Ma-
skinafdelingen, Aalborg G. Station« paa Felgeseddel, paa
hvilken det maa noteres, fra hvilket Tog de er afleverede.

S Nr. 109. Det paaleegges Togpersonalet at paase, at

mod at spytte Forbudet mod at spytte i Kupéerne overholdes. Skulde

i Kupéerne . 3
en rejsende, efter at veere bleven gjort opmeerksom paa

Forbudet, alligevel ikke ville respektere dette, maa ved-
kommendes Navn og Adresse affordres ham og Indbe-
retning ske paa Tograpporten.

Nr. 110. Togpersonalets Opmerksomhed henledes
paa, at det ved Bemeerkninger paa Tograpporten om
Dyr paa Sporet etc. geelder om at faa den paageldende
Ejers Navn konstateret. Togpersonalet maa derfor, for-
uden Bemwrkningen paa Rapporten, hurtigst afgive en
mundtlig Meddelelse til Baneformanden (saafremt denne
ikke kan treeffes, da til Stationen med Anmodning til
denne om hurtigst at bringe dette til Baneformandens
Kundskab); saa snart Navnet paa Ejeren er tilvejebragt,
maa Togforerens Melding til Hovedkontoret suppleres.
Forinden dette foreligger, kan der ikke skrides ind i det
anmeldte Tilfzelde.

Det er en Selvfolge, at Togpersonalets Melding til
Stationerne maa veere saa omfattende som muligt: Stedet,
Dyrenes Art, Antal o. s. v.

Dyr paa Banen

Melding
desangaaende

FeriiEn Sordias Nr. 111, I Folge den med Postvasenet afsluttede

Overenskomst om Postens Befordring med Togene skal
Tasker forsendes frit med Togene, medens der derimod
vil vere at. betale Fragt for lest Postgods, Lader og
Postsaekke (dog ikke Paksackke), der befordres med andre
Tog end dem, hvori der findes Postbureau.

Som en Folge heraf maa Togpersonalet ikke mod-
tage lost Postgods, uden at der samtidig af Postveesenet
afleveres en Folgeseddel, indeholdende Oplysning om An-
tallet og Vegten af det forsendte Gods samt om Afsen-
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delses- og Modtagelsesstationen. Felgesedlerne afleveres
samtidig med Godset til Adressestationen (saafremt der
paa samme Folgeseddel er opfert Gods til flere Stationer,
afleveres Folgesedlen til den sidste af disse), der indsender
dem til Hovedkontoret efter at have overbevist sig om,
at Stykketal og Vgt passer.

-1 Tograpporten anferes under Rubriken »Ekstraordi-
neer Postbefordring« de fornedne Oplysninger.

I Tilfelde af Forsinkelse af tilsluttende Tog er disse
pligtige til af Hensyn til Posten alene at overholde de i
Tjenestekoreplanen fastsatte Ventetider, saafremt der der-
ved kan opnaas Forbindelse, selv om dette ikke maatte
veere nedvendigt af Hensyn til de rejsende.

Den ordineere Holdetid ved Stationerne skal ogsaa i
Tilfeelde af Forsinkelse overholdes, for saa vidt Postud-
vekslingen krever det.

Nr. 112, Timepenge for stadig Rangering beregnes  Beregning af
efter det Antal Timer, i hvilke der virkelig har veeret stadig Runger-
rangeret. Renegies o

Der er i den Anledning trykt en seerlig Rapport, som ;;gg;?;‘gﬁ*gvt;
skal udtyldes af Lokomotiviereren og attesteres af Sta- Timepenge
tiongbestyreren, og Fereren maa derfor hver Gang, Ran-
geringen opherer, henvende sig til denne med sin Rap-
port for at faa Attesten paafert. For den Tid, Maskinen
paa Grund af Personalets Spisetider o. L. ikke rangerer,
beregnes ikke Timepenge. Stationen noterer paa en
Fortegnelse de attesterede Tider og udregner derefter for
hver Dag, hvor mange Timer der er rangeret. KEfter
hver Maaneds Slutning indsendes denne Fortegnelse til
Hovedkontoret. Saavel i denne Fortegnelse som i de
vedkommendes Regninger regnes der for hver Dag kun
med hele Timer, saaledes at Dele under !/z Time ikke
medregnes, medens /2 Time og derover regnes for en
hel Time.

Der kan ikke ventes udbetalt nogen seerlig Godt-
gorelse udover de sedvanlige Timepenge, naar det und-
tagelsesvis bliver nedvendigt med kort Varsel eller uden
Varsel at beordre Personalet til at udfere Tjeneste i andre
Tog og paa andre Streekninger end de, som det i Folge
den gwmldende Koreliste planmeessigt skal udfere.

Regninger over Timepenge indsendes for Lokomotiv-
personalets Vedkommende til Maskinafdelingen og for
Togpersonalets Vedkommende til Aalborg G. Station den
1. i hver Maaned.



Sneforhold

IV. Banetjenesten.

Nr. 113.

1. Toggang.

Bliver det paa Grund af Sneleeg ugerligt at gennem-
fore alle de planmessige Tog over en Banestraekning, vil
Driften paa den paageeldende Streekning blive suspenderet,
d. v. s., at der, indtil regelmessig Drift genoptages, kun
udsendes Tog efter forudgaaet Anmeldelse for hvert enkelt.
Under suspenderet Drift behandles og fremfores altsaa
alle Tog som Seertog.

Bliver Banen saaledes belemret med Sne, at Togene
ikke kan ventes gennemfort ved egen Hjzlp, har Bane-
formeendene hurtigst muligt at afgive Melding derom til
nermeste med Telefonapparat forsynet Station. Meldin-
gerne skal indeholde en kort og tydelig Angivelse af de
belemrede Streekninger, Sneens Hejde, Vind- og Vejr-
forhold, samt hvorvidt det antages, at Tog kan gennem-
fores. Mangler en saadan Melding, anses Streekningen
for passabel. Meldingen afgives skriftlig til Stationen,
eventuelt med dennes Assistance, og videresendes straks,
nojagtig i den Form, hvori den er modtaget fra Bane-
formanden til den for den paageldende Streekning fun-
gerende Banemester eller Overformand, der samler Mel-
dingerne og paa Grundlag af disse snarest affatter en
Indberetning til Driftsbestyreren » med Henstilling om,
hvad der efter hans Mening ber foretages vedrerende Ud-
sendelsen af Tog eller Foretagelsen af Rydningsarbejde.

Under vedvarende Snevejr afgives Meldingerne KI.
41/3 Morgen og derefter Kl. 9 Fm. og 1 Eftm.

Naar Tilstanden er en saadan, at der ikke kan ventes
Tog gennemfert forelobig, skal Aalborg G. St. snarest
underrette Udgangsstationerne, for at disse kan foran-
ledige, at Lokomotivernes og Kedelvognenes Fyr slukkes,
samt at Tog- og Lokomotivpersonalet underrettes.

Saa lenge en saadan Melding ikke er modtaget, og
Stationerne ikke har Grund til at antage, at den er glemt,
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i hvilket Tilfeelde Aalborg G. skal foresperges, skal Ud-
gangsstationerne drage Omsorg for, at Tog kan udsendes
med 1 Times Varsel. 5

Naar Telefonen er i Uorden, maa Udgangsstationerne
med Hensyn til Udsendelse af Tog handle efter bedste
Sken ; dog maa Stationerne altid, forinden Bestemmelse
tages, sorge for at indhente saa mange Oplysninger som
muligt og navnlig serge for at faa Snemelding fra saa
lang en Streekning som muligt, ligesom den stedlige Bane-
formand maa sperges til Raads.

Under Udsigt til Sneleeg holdes Reservemaskiner i
saa stort Omfang som muligt klar-til Opfyring, og Togene
maa vere forsynede med nogle Skovle og en Presenning,
samt formeres saa lette som muligt; dette sidste maa
ogsaa iagttages, saa lenge Banen, efter Rydning, endnu
ikke er helt farbar. Stationerne skal ved Opslag gere
Publikum bekendt med Tilstanden paa Banen, og i Byerne
skal Postkontorerne og de lokale Blade tilstilles Melding
derom.

Sneplovtog medgives ikke Togpersonale, men den af
Baneafdelingens ansatte, der leder Togets Rydningsar-
bejde, overtager tillige Forelsen af dette, selvielgelig med
behorig Assistance at Stationerne med Hensyn til alt ved-
rorende Sikkerhedstjenesten.

Under Sneforhold maa Telefonen kun bruges til Tele-
grammer vedregrende Toggangen og Rydningsarbejdet.

Bliver det nedvendigt at standse et Tog undervejs,
skal det saa vidt muligt bringes ind til en Station eller,
hvis dette viser sig ugerligt, 1 alt I'ald til et beboet Sted.
Det paahviler Jernbanepersonalet under saadanne Forhold
at yde de rejsende al mulig Hjelp. Naar der undtagel-
sesvis medtages Passagerer med et Snerydningstog, maa
det udtrykkelig tilkendegives dem, at Befordringen sker
paa deres eget An- og Tilsvar.

Naar det kan befrygtes, at Togene ikke kan gen-
nemferes, maa levende Dyr ikke modtages til Befordring,
med mindre de ledsages af Vogtere, og Afsenderen paa-
skriver Fragtbrevet en Erklering om, at Forsendelsen sker
uden Ansvar for Banen. Der kan under saadanne For-
hold swmlges Billetter og forsendes Rejsegods, men de
rejsende maa udtrykkelig underrettes om Forholdene.

Frimerkepakker, Il- og Fragtgods kan modtages,
naar der haves tilstreekkelig Pakhusplads, og Fragtbrevet
er paategnet »Lejlighedsvis Befordring«.
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il. Rydningsarbejde.

Foreren for et Sneplovtog skal saavel forinden Af-
gangen fra Udgangsstationen som paa Rejsen, naar Lej-
lighed gives, forvisse sig om, at alle Togets Dele er
~ solidt sammenkoblede.

Foreren har enten selv eller ved en paalidelig Mand
at holde Udkig under Korslen.

Baneformsendene skal underrette Plovtogets Ferer,
enten direkte eller gennem Stationerne, om Snedrivernes
Tilstand, og navnlig fremheeve, hvilke Driver der i Oje-
blikket ikke kan plgjes. Har Plovtogets Forer ikke mod-
taget tilstraekkelig Oplysning af ovennzevnte Art, ber han
standse foran de store Driver, selv undersege dem og
derefter tage Bestemmelse om Plejningen.

Saa lenge Fygevejr vedvarer, vil det i Reglen veere
uden Nytte at foretage sterre Snekastningsarbejder; dog
ber Baneformsndene anstrenge sig for at
holde Banen farbar for Tog, der udsendes
under Fygevejr, ligesom ogsaa, naar et Tog sidder
fast paa Banen, for at skaffe det frit og gere det muligt
for det at komme til den neermeste Station, eller hvis
dette ikke kan opnaas, da til nermeste Gaard eller Hus;
saa vidt muligt maa Toget soges bragt ud af Snedriven.

Der maa altid forheres paa Stationerne, om der kan
ventes Sneplov, og jevnlig maa Baneformandene enten
sely eller ved en sikker eller paalidelig Medhjalp
lade forhere paa nmrmeste Station, hvor langt Ploven
er naaet frem, for stedse at vide, hvor Ploven er og
deraf beregne, naar den omtrentlig kan naa vedkommen-
des Distrikt. Der maa altid paabegyndes med Rydnings-
arbejderne fra den Ende af Distriktet, hvorfra Sneploven
kan ventes.

Sneplovene er indtil videre stationerede paa Nerre-
sundby Havnestation, Frederikshavn G. og Aalborg G.
Stationer og vil altsaa udgaa derfra, for saa vidt de ikke
er indesneede paa Linien, men derom kan altid erholdes
Underretning paa Stationerne.

Naar Fygningen er ophert, og der er givet Tilladelse
til Antagelse af Ekstrafolk, skal der arbejdes af al Kraft
paa Banens Rydning og foretages de nedvendige For-
arbejder for Sneplejningen.

Sneploven vil 1 de fleste Tilfeelde kunne rydde Banen
for indtil 1,25 & 1,50 Meter, naar denne er nogenlunde
los og Drivernes Langde med de sterre Hojder af Sneleg
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er forholdsvis ringe; men de paa denne Maade plojede
Streekninger maa eftergaas med Skovl saa snart som
muligt og helst forinden et Tog kan ventes at passere.

Naar Sneen ved en Drives Begyndelse er meget fast
ryddes den til passende Hgjde. ’

Meget skraatliggende Driver geres vandrette i pas-
sende Hejde ved en delvis Kastning. Ved Overkersler
hvor Sneen er fastkeort eller fasttraadt, skal den borti
fjeernes, inden Tog eller Sneplov passerer Streekningen.

Heoje eller lange Driver, der antages ikke at kunne
gennemplojes, skal, forinden Ploven benyttes, soges gen-
nemkastede 1 Belter af passende Bredde og tveers paa
Drivernes Leengderetning, for, ved paa denne Maade at
skaffe Luft for de opplejede Snemasser, at foroge Plovens
Virkeevne. ‘ ;

~ Naar en Sneplov er dreven saa langt frem i en Sne-
drive, som den kan komme, og derefter er trukken til-
bage, maa den ikke feres frem igen i Driven, fer den
Sne, som findes i Sporet paa den Streekning, Ploven har
passeret, er fuldstendig udskovlet eller losnet, hvis Sneen
ved Plovens Tilbagetreekning er bleven saa sammentrykket
og fast, at Ploven vil kunne lobe op paa den faste Sne
og derved komme ud af Sporet.
~ Saa vidt muligt ber det undgaas, at Sneploven kores
fast 1 Sneen, da Lokomotiverne 1 saa Fald ikke altid kan
triekke Ploven los, forinden der forst er anvendt en
tidsspildende Kastning af Sneen omkring Lokomotiv og
Sneplov.

Banen kan ikke anses for fri, ferend Sneen er bort-
ryddet i en Bredde af 1 Meter udenfor hver Skinne, og
de fremstillede Sneveegge er lodrette, samt efter at der
1 lange Driver med passende Afstande er dannet Undvige-
pladser for 1 & 2 Mand i Snevaggene. ]

Baneformeendene skal gore sig bekendt med de
nermeste Byer og Beboelsessteder ved deres Straekning
med Hensyn til Tilstedeveerelsen af Arbejdere, der i paa-
kommende Tilfeelde vil antages som Snekastere, og om
muligt forud at aftale med dem, at de meder paa neer-
mere Tilsigelse.

Under seerlige Forhold, saasom naar Banen skal
holdes farbar for udsendte Tog, naar det geelder om at
skaffe et fastkort Tog bragt les, eller naar der i Lobet
af Natten er faldet saa store Snemasser paa en Streek-
ning, at denne er bleven ufarbar og ikke kan ryddes
med Plov, medens Vejrforholdene er saadanne, at der
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med Nytte kan foretages Snekastning, kan Baneformeen-
dene paa egen Haand antage Ekstrafolk og paabegynde
de nedvendige Arbejder, men Underretning herom vil
straks pr. Telefon veere at meddele Banemesteren, hen-
holdsvis Overformandene.

Under andre Forhold, langvarige Standsninger eller
usedvanlig stor Ophobning af Snemasser, maa Banefor-
mendene forst indhente Banemesterens eller Overfor-
mandens Tilladelse til Antagelse af Ekstrafolk.

Ved Antagelse af Ekstrafolk maa Baneformendene
tage Hensyn til, om der kan ventes Sneplov over Strek-
ningen i Lobet af Dagen eller ej; herom vil altid kunne
erholdes Underretning paa Stationerne. Uden seerlig Til-
ladelse maa der ikke antages flere Ekstrafolk, end An-
tallet af de udleverede Sneskilte tillader.

Saa snart Baneformsendene kan beregne, til hvilket
Tidspunkt de vil have endt Snerydningen paa deres egen
Streekning, meddeles dette til Banemesteren eller Over-
tormanden pr. Telefon for om muligt, forinden de er
fuldsteendig ferdige, at kunne modtage Ordre til at yde
en af Naboerne Assistance. Modtages der intet Svar paa
Meldingen, afskediges Ekstrafolkene, saa snart Streek-
ningen er feerdig.

Ingen Arbejder maa antages uden at vaere forsynet
med en god og passende Jern- eller Staalskovl.

Viser en Arbejder sig for svag til Arbejdet, er han
doven eller gor sig skyldig i Uordener under Arbejdet
(Drukkenskab, Opswtsighed, hojrostet Tale, hvorved de
andre Arbejdere forstyrres o. s. v.), eller er hans Skovl
ubrugelig, afskediges han ejeblikkelig.

Under vedholdende Sneforhold er-det tilladt Bane-
formeendene at benytte en Banearbéjder eller paalidelig
Fkstramand til Assistance ved Eftersyn af Distriktet saavel
Nat som Dag, men Vedkommende, der benytter ham, inde-
staar for Rigtigheden af Meldingen. Baneformeendene
afgiver selv Meldingen til Stationerne.

Udfarelsen at * Nr. 114. Overformanden i Aalborg G. og Overfor-
Banemesterfor- 5
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som fra Baneformeendene veere at rette direkte Henven-
delse til Driftsbestyreren.

Nr. 115. Ved Komdrup Trinbredt er der indlagt et §
Sporskifte til det derveerende Grusgravspor, for hvis Be- 4
nyttelse folgende Regler vil veere at iagttage:

1. Sporskiftet maa kun benyttes af Baneafdelingen og
vil derfor foruden at veere aflaaset altid veere spigret,
naar det ikke benyttes. -

2. Til Sporskiftet er Komdrup Trinbredt forsynet med
2 Nggler, hvoraf den ene altid paa Forlangende skal
udleveres til Foreren af Grustoget eller en af Bane-
afdelingens ansatte og veere i hans Besiddelse, saa
leenge Keorslen varer.

3. Baneafdelingen betjener under Gruskerslen selv Spor-
skiftet og drager Omsorg for, at det aflaases til Hoved-
spor efter hver Gang, det er passeret, samt afleverer
Noglen til Ekspeditricen, naar Gruskerslen er endt.

4. Naar Sporet undtagelsesvis skal benyttes til Trans-
port af enkelte Vogne, skal disse atheenges eller op-
tages af Togene 65 eller 66, og Togpersonalet maa
da, saa vidt Tiden tillader det, veere Baneafdelingen
behjelpelig med at skyde Vognene ind paa eller ud
fra Grusgravsporet; dog maa Vogne, der skal optages
fra Graven, altid af Baneafdelingen anbringes saa
neer Frispormeerket som muligt.

Vogne fra Komdrup til sydligere Stationer op-
tages af Tog 65 og afhenges i Vaarst, hvorfra de
viderebefordres med et folgende Tog.

5. Ansvaret for, at eventuelle Vogne paa Grusgravsporet
staar indenfor Frispormerket, samt at Sporet er af-
laaset i rigtig Stilling, paahviler Holdepladsen.

~ Nr. 116. Naar en Overkersel er forsynet med Luk- *
ningsindretninger, og der til disses Betjening er ansat en
Ledvogterske, vil folgende Regler veere at iagttage:

Ledvogtersken tager, efter at Leddene er lukkede,

Plads umiddelbart foran det Led, der er beliggende paa

romingernepaamanden 1 Aars ferer Tilsynet med V edligeholdelses-
Y g :
samme Side af Banen som Vogterhuset, og viser herfra

isund- ! :
}f{‘v‘,ﬁgﬁlmé’_g arbejderne paa Banelegemet, henholdsvis paa Hadsund-

banen og Hvalpsundbanen, og er Baneformeendene pligtige at

rette sig efter de Anvisninger og Instrukser, som disse
giver i saa Henseende. Derimod vil der i alle andre
Forhold vedrerende Baneafdelingen saavel fra Stationerne

Haandsignal Nr. 4, »Fri Bane«, mod Toget.

~ Ledvogtersken skal endvidere, saafremt der maatte
indtreffe Begivenheder, der gor det nedvendigt, vere
i Stand til at vise Signalerne Nr. 2 og 3. Lokomotiv-
personalet maa have Opmerksomheden henvendt paa



Afmelding af

Tog til bevog-

tede Overkers-
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Eftersyn af
Banen

Seerlig Farevagt
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disse Signaler, og saafremt der fra en bevogtet Overkorsel
ikke vises noget Signal, maa dette straks indberettes.

Iovrigt indskeerpes Bestemmelserne i Politi-Anord-
ningens § 11 til ngje Overholdelse.

Nr. 117. Naar et Vogterhus ved en bevogtet Over-
korsel er i telefonisk Forbindelse eller i Forbindelse ved
almindelig Ringledning med en Station, paahviler det
Stationen at afmelde Tog, der afgaar mod Overkerslen.
Afmeldingen sker ved fem korte Ringninger.

Nr. 118. TFor at opnaa sterst mulig Sikkerhed under
Mobilisering af Heren og i Krigstid, skal der, naar
»Seerlig Farevagt« beordres oprettet, af Baneafdelingens
Personale iagttages folgende: Ledpasningspersonalet skal
Dag og Nat vere rede til at modtage Tog og maa der-
for ikke fjeerne sig lengere fra Leddet og Telefonen, end
at det til enhver Tid kan udfere sin Tjeneste. Det skal
noje give Agt paa, hvad der foregaar paa Banen og i
dens Nerhed.

I Overensstemmelse med Signalreglementets For-
skrifter skal Ledpasningspersonalet og Baneformendene
vise Haandsignalet »Stop« (»Fare<), naar et Tog felger
efter ot andet forinden 5 Minutters Forleb, og Haand-
signalet »Forsigtig«, naar et Tog felger efter ot andet
efter 5, men forinden 10 Minutters Forleb.

Baneformaendene ¢ller en Banearbejder, eventuelt en
paalidelig Ekstramand, der er kendt med Signalreglemen-
tets Bestemmelser, skal hele Dognet igennem opholde sig
paa Banen eller i dens umiddelbare Neaerhed og have Op-
meerksomheden neje henvendt paa alt, hvad der foregaar.

Mindst 4 Gange i Degnet, Morgen, Middag, Aften og
Nat, skal Banen omhyggelig efterses, og hvis der er til-
streekkeligt Mandskab, bor ved Eftersynet 2 Mand felges
ad. Eftersynspersonalet skal saa vidt muligt medfore
Flag (henholdsvis Lygter).

Ved Eftersynet skal blandt andet undersoges alle
Broer og alle Underleb, der ikke er ganske ubetydelige,
og ved hver Ledpost skal Personalet raabes ud og for-
heres, om noget faretruende er iagttaget. Opdages Fare
af en hvilken som helst Art, skal Vedkommende hurtigst
muligt ad nermest fremkommelige Vej begive sig til
den Station, der hurtigst kan naas, og afgive Melding
til Stationsbestyreren; forinden han begiver sig af Sted,
bor han sikre Tog, hvis saadanne er truede; dog ber
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han overlade dette til sin Ledsager, hvis han har en
saadan, og maa denne geres neje bekendt med, hvad
han har at foretage.

Baneformanden skal, naar »Serlig Farevagt« beordres
oprettet, antage paalideligt Ekstramandskab 1 fornedent
Omfang til Hjelp ved Arbejder og om fornedent til
Ledsagelse af fast ansatte under Eftersynet.



V. Telefontjenesten.

i i Nr. 119. Tmellem Telegrafdirektoratet paa den ene

gratvaesenet o8 Sjde og Bestyrelsen for Fjerritslev-Nerresundby-Frederiks-
Bestyrelsen for .
Temitter- havn Jernbaneselskab paa den anden Side er der afsluttet

Nerresundby-
e eenaan Tolgende Overenskomst:

Jernbane an-

1g)a?zendle An- § 1.
Verllige- Til felles Afbenyttelse for Telegrafveesenet og for

h{’elgdf;;:t;ég; Fjerritslev—N@rresundby—Frederikshavn Jernbane anbringer

langs Jern- fgrstnsevnte en Rakke Telegrafsteenger langs Jernbane-
streekningen  Fjerritslev—Norresundby. — Stengerne, der
placeres paa Banens Grund, saaledes som det fastsettes
ofter nermere Overenskomst, anskaffes, anbringes, ved-
ligeholdes og fornyes af Telegrafvaesenet og for dets
Regning, dog saaledes, at Jernbanen herved afgiver de 1
§ 3 anforte Ydelser.

Det staar Telegrafveesenet frit at ophenge paa disse
Steenger et saadant Antal Ledninger, som til enhver Tid
anses nodvendige, hyvorimod Jernbanen ikke maa anbringe
mere end fire Ledninger paa disse. Med Hensyn til
Anbringelsen af disse fire Ledninger skal Jernbanen dog
underkaste sig Telegrafvaesenets Bestemmelse angaaende
Maaden, hvorpaa de skal ophanges.

Onskes yderligere 2 Traade anbragte, da kan dette
ske efter Forhandling med Telegrafvzesenet, dog kun
saaledes, at alle Udgifter i denne Anledning afholdes af
Banen og refunderes Statstelegrafen efter Regning.

§ 2.

Telegrafveesenet forpligter sig til at holde de det
tilhorende Telegrafsteenger til enhver Tid i fuldkommen
forsvarlig Stand, beherigt afstivede, hvor dette er ned-
vendigt, og til for egen Regning saa hurtigt som muligt
at foretage de Fornyelser eller andre yderligere Arbejder,
som efter Jernbanebestyrelsens Sken maatte udkraves for
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at sikre Feerdselen paa Banen. Ledningerne skal an-
bringes i en saadan Hojde over Banen, at der er frit
Rum saavel for Togene som for Keretojer, der passerer
Overkerslerne. g3

~ Jernbanen anviser de fornedne Oplagspladser til
Telegrafmateriel.

De Telegrafsteenger, saavel som alt det Materiel, der
behoves til Telegrafveaesenets Ledninger, transporteres og
fordeles paa Jernbanen uden Udgift for Telegrafveesenet
saavel ved Anlegets Udferelse som ved dets senere Ved-
ligeholdelse.

Efter storre Fornyelser af Telegrafsteengerne besorger
Jernbanen de eldre Stenger indsamlede og oplagte paa
Stationerne til Disposition for Statstelegrafen.

Der tilstaas Telegrafveesenets Personale og de Per-
soner, som skal udfere Arbejder ved Telegrafsteengerne
eller Ledningerne, uhindret Adgang til Banens Territo-
rium, imod at de om fornedent legitimerer sig ved en
Attest fra Telegrafdirektoren eller Chefen for Telegraf-
direktoratets tekniske Afdeling samt retter sig efter alle
de Forskrifter til Vedligeholdelse af Orden og Sikkerhed,
som maatte blive givet dem af Banens Betjente.

Endvidere skal det vewere Telegrafveesenet tilladt at
feerdes paa Banens Spor med dets egne Dreasiner og
Arbejdstroljer, imod at vedkommende Personale ubetinget
underkaster sig alle de Forskrifter, som Jernbanebesty-
relsen i denne Henseende maatte anse det fornedent at
give.

Jernbanen tilstaar fri Befordring til Telegrafingenioren
for Jylland. Ligeledes befordres de Personer og det Mand-
skab, der skal foretage Arbejder eller Iftersyn ved Tele-
grafledningerne, frit paa Banen i en saadan Vognklasse,
der passer for deres Stilling. Saadan fri Befordring af-
gives dog kun mod Attest fra Telegrafingenioren.

Jernbanen afgiver endvidere paa Rekvisition af be-
meldte Telegrafingenior indtil to Troljer, hver med to
Mand, til Transporter, som maatte blive nedvendige, dog
kun for saa vidt den uden vesentlig Ulempe kan und-
veere Troljer eller Mandskab til den berammede Tid.

§ 4.
Telegrafveesenet og Jernbanen anbringer deres egne
Ledninger paa Stengerne paa egen Bekostning; dog
henflytter Telegrafveesenet paa sin Bekostning den nu
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tilstedevaerende, Jernbanen tilherende, Ledning paa de nye
Steenger, men Jernbanen leverer den hertil eventuelt for-
nedne Supplering at Materiel. De Telegrafsteenger, som
borttages ved Anbringelsen af Telegrafveesenets Stenger,
vil veere at optage fuldsteendigt af Telegrafvaesenet, men
forbliver Jernbanens Ejendom.

& 5.

Telegrafvasenet og Jernbanebestyrelsen forpligter sig
til gensidig at understotte hinanden for paa bedst muhﬂ
Maade at holde deres respektive Ledninger i ’[JensthUtlg
Stand. Jernbanebestyrelsen vil derfor lade sine Embeds.
meand og Betjente fore stadigt Tilsyn med Telegrafvacse-
nets Stenger og Ledninger, hultigst muligt give Stats-
telegrafstationen Undenetmng om muhge Mangler og
sely paa bedste Maade bidrage til midlertidigt at afh]mlpe
dem, medens Telegrafveesenet forpligter sig til at yde
Jernbanen lignende Understottelse til Vedligeholdelse af
dens Ledninger.

§ 6.

Denne Overenskomst kan fra Jernbanebestyrelsens
Side kun opsiges med Ministeriet for offentlige Arbejders
dertil givne Samtykke. Tra I‘eledrafV‘esenets Side kan
Overenskomsten opsiges med et “halvt Aars Varsel. I
begge Tilfeelde forbliver den bestaaende Stangrackke, efter
at Telegrafveesenet har nedtaget de det tilhorende Led-
ninger og Isolatorer, Jernbanens Ejendom.

[

Nr. 120. Dronninglund, Dybvad og Brovst Stationer
er aabne for offentlig indenlansk Telegrambefordring.
Befordringen sker i Henhold til Statstelegrafens Bestem-
melser, hvoraf Eksemplarer er Stationerne tilstillede. Saa-
fremt en Station maatte enske nsermere Underretning,
kan denne erholdes paa Smby og Skovsgaard Statstele-
grafstationer, der er indskudte paa Banens Telefonledning.
Alle Telegrammer udveksles gennem Szby og Skovs-
gaard Telegrafstation.

Jernbanen er forpligtet til at iagttage streeng Hem-
meligholdelse ved Telegrammers Befordring, hvorfor der
ikke ber afgives eller modtages Telegrammer, naar Uved-
kommende er til Stede 1 Kontoret.

Af Hensyn til Befordring af Telegrammer holdes
Stationerne aabne i den Tid, de er aabne for Jerhane-
tjeneste.
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Med Hensyn til Regnskabsafleeggelsen for Telegram-
gebyrer bestemmes felgende :

1. Afsendelsesstationen forsyner de indleverede Privat-

telegrammer — der maa veere skrevne eller af Sta-
tionerne opklebede paa dertil bestemte Blanketter
(Form. Nr. 119) — med Lobenummer, saaledes at der

den 1. i hver Maaned begyndes med Nr. 1. Den
indferer Telegrammernes Afsendelsestid, Afsenderens
og Modtagerens Navn, Ordantallet, de opkrevede Ge-
byrer m. m. paa det dertil bestemte Skema (Form.
Nr. 124).

For afsendte Ankomstbeviser (Reg. § 43) opfores
intet Belob i Rapporten, men i Vedtegningsrubriken
noteres » Ankomstbevis«.

2. Modtagelsesstationen tager tvende Afskrifter af de
indgaaede Telegrammer; den ene Afskrift tilstilles i
lukket Konvolut Adressaten, den anden Afskrift for-
synes med fortlobende Nummer, saaledes at der den
1. 1 hver Maaned begyndes med Nr. 1, og indsendes
maanedlig til Regnskabsafdelingen som Bilag til
»Rapport over modtagne Privattelegrammer« (Form.
Nr. 125).

Almindelige Telegrammer kan udleveres uden
Kvittering,, derimod skal der preesteres Kvittering
(Form. Nr. 121 og 122) for de i Reglementets Afsnit
IX neevnte seregne Telegrammer.

Over de i Maanedens Leb i Henhold til Regle-
mentets § 41 udbetalte Svarbelob udfeerdiges en Liste,
der indsendes til Regnskabsafdelingen med Telegram-
regnskabet.

3. 1 Henhold til Reglementets § 27 skal Telegrammer
til Adressater, der bor indenfor 2 km Afstand, i
Almindelighed udbringes ved Bud, og Telegrammer
til Adressater, der bor udenfor denne Afstand, sendes
pr. Post uden Udgift for Korrespondenterne. Kan
Bud ikke skaffes, udsendes alle Telegrammer pr. Post.

4. Gebyrerne for Telegrambefordringen fores til Indteegt

1 Perioderegnskaberne i den dertil bestemte Rubrik.
Alle Udleg ved Telegrammers Viderebefordring
fradrages Telegramindteegten, og der vedhseftes Rap-
porten over de afsendte Telegrammer en Specifika-
tion over de hafte Udleg.
Saafremt Udgiften maatte overstige Indtegten,
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opfores et negativt Belob som Indtzegt i Perioderegn-
skaberne.

5. Telegramrapporterne med tilherende Bilag indpakkes
i Konvolut, der forsynes med Stationens Segl og paa-
skrives Stationens Navn og Udskriften »Telegram-
regnskab«. Denne Konvolut, der ikke maa indeholde
andre Papirer, indsendes til Regnskabsafdelingen med
forste Tog den 2. i hver Maaned.

Nr. 121. Stationerne paa Thisted—Fjerritslev Jern-

Thisted-Fier- bane og paa de herveerende Baner kan erholde Telefon-

ritslev Jernbane

og Hjorring
Privatbaner

Linjedepechers

Afgivelse

Tids
meldingen

forbindelse med hinanden ved Omstilling gennem Fjer-
ritslev Station. Der maa altsaa ferst hos Fjerritslev Sta-
tion forlanges Omstilling til Thistedbanen og derefter
ringes paa den Station, der enskes Forbindelse med. En
Fortegnelse over Kaldesignalerne paa Thistedbanen er
tilstillet alle Vedkommende.

Telefonforbindelse kan ligeledes erholdes til Hjor-
ring—Aabybro- og Hjerring—Herbybanens Stationer, hen-
holdsvis ved Omstilling gennem Aabybro og Herby. Det
bemarkes dog, at man ved Henvendelse til de to nzvnte
Stationer maa opgive hvilken Station, man ensker at tale
med, da der ikke kan ringes direkte fra herveerende
Baner ind paa Hjerringbanerne.

Nr. 122. Ved Afgivelsen af Linjedepecher, ligegyl-
digt om de er for en kortere eller leengere Straekning,
geelder det som almindelig Regel, at Overgangsstationerne,
uden at de for hver Gang skal adviseres derom, med-
deler Depechen til de paa vedkommende Station indskudte
Sideledninger.

Langholt giver Linjedepechen videre til Staa
Frederikshavn G.  — — Frederikshavn Stb.
og Bangsbo
Svendstrup
Hovedkontoret

Godthaab — —
Aalborg G. — —

Nr. 123. Tidsmeldingen for Straekningen Fjerritslev —
Norresundby H. gives af Nerresundby Stbst. KI. 9% F'm.;
Kl. 8%° gives Allarmsignalet og Kl. 9% Signalet . ....
(fem Omdrejninger af Haandsvinget).

For Straekningen Vodskov—Frederikshavn G. gives
Tidsmeldingen af Norresundby H. Kl 9% Fm.; K. 9%
gives Allarmsignalet og Kl. 9 Signalet ..... (fem Om-
drejninger af Haandsvinget).
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For Streekningen Aalborg—Hvalpsund gives Tidsmel-
dingen af Aalborg G. KI. 9% Fm.; KL 9™ gives Allarm-
signalet og Kl. 9% Signalet ..... (fem Omdrejninger
af Haandsvinget).

For Strekningen Aalborg—Hadsund N. gives Tids-
meldingen af Aalborg G. Kl. 9* Fm.; K1 9% gives Al-
larmsignalet og K1. 91° Signalet ..... (fem Omdrejninger
af Haandsvinget).

Efter Reglerne for Linjedepechers Viderebesorgelse
skal Overgangsstationerne give det modtagne Tidssignal
videre.

Det paahviler enhver med Telefon forsynet Station,
Holdeplads eller Trinbraedt at serge for, at Tidsmelding
erhverves daglig. Modtages den ikke til den anordnede
Tid, maa den forlanges. I Telefonjournalen indferes
daglig, hvorvidt Tiden er modtaget uden eller efter For-
langende, og om Stationsuhret er stillet frem eller tilbage.

Nr. 124. Telefonvagten begynder !/s Time for forste Telefonvagten
Apparaternes
Behandling og

Togs planmessige Afgangstid fra den bagved liggende
Station og slutter, saa snart sidste Tog er meldt tilbage
fra den foran liggende Station. Under Sneforhold, naar
Seertog befarer Banen o. 1., skal der skankes Telefonen
seerlig Opmeerksomhed.

Til Samtaler ber Brugen af Telefonen indskraenkes
til det mindst mulige, og det er saaledes ikke tilladt at
overlade den til Afbenyttelse for private.

Modtageren af en Depeche kvitterer med sit Navn,
der derefter af Afsenderen anferes i Telefonjournalen
sammen med Klokkeslettet for Depechens Afgivelse.

Bestemmmelsen i Opslaget »Telefontjenesten«, angaa-
ende Kaldesignalernes Afgivelse, maa ngje overholdes.
Naar Kaldesignalet er afgivet én Gang, maa der, forinden
Ringningen gentages, gives Stationen beherig Tid (mindst
1/ Minut) til at melde sig ved Apparatet. At afgive
Kaldesignalet flere Gange efter hinanden uden Afbrydelse
er som Regel unyttigt og kun egnet til at forstyrre de
pvrige Stationer paa Linjen i deres Arbejde.

Det maa noje paases, at de paa Apparaterne veerende
Hyirvler eller Propper, naar de har veeret benyttede til
at stille Stationer i »Endestilling«, atter straks seettes
tilbage i Normalstilling (Gennemgangsstilling).

Det er streengt forbudt at tilstoppe Mellemrummet
mellem Klokken og Knebelen, og Stationerne har i det
hele taget intet med Telefonapparaterne at skaffe udover

Benyttelse
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at benytte dem, og enhver Fejl maa straks anmeldes for
Baneafdelingen. Bern maa under ingen Omstendigheder
rore Apparaterne.

For at indskrenke Ringningen paa Stationerne det
mest mulige, maa det anbefales enhver Station ved
Opringning at benytte de paa Apparatet verende Tryk-
knapper saaledes, at Ringningen kun heres af Stationer
i den Retning, i hvilken der ringes.

Nr. 125. Vedligeholdelsen og Tilsynet med Banernes
Telefonnet beserges af Baneafdelingen, og vil derfor alle
Meddelelser om eventuelle Fejl og Afbrydelser fremtidig
veere at anmelde for denne Afdeling. For Fjerritslev—
Norresundby—Frederikshavn Banens Vedkommende adres-
seres Anmeldelserne til » Baneafdelingen Nerresundby H.«
og for de to andre Baners Vedkommende til »Bane-
afdelingen Hadsund N.<. Dog maa Meldingen samtidig
gives til vedkommende Baneformand, for at denne straks
kan foretage det nedvendige til Afhjelpning af Fejlen,
saafremt denne ligger ved selve Ledningen.

Nr. 126. De Jydsk Telefon-Aktieselskab tilherende
Telefonapparater paa Stationerne maa i privat Ujemed
kun benyttes af den virkelige Stationsbestyrer og dennes
Husstand. Derimod maa de paageeldende Apparater i
tjenstligt Ojemed benyttes af enhver Funktioner ved
Banen, uden at der af Selskabet kan beregnes Gebyr for
saadanne Samtaler. Skulde det undtagelsesvis hwende, at
Telefonen overlades private til Samtaler eller Funktio-
neerer til privat Samtale, maa Stationsbestyrerne 1 hvert
enkelt Tilfeelde anmelde den paageldende Samtale til
Centralen som »fremmed« samt opkreve Betaling hos den
talende.

Det bemeerkes, at Samtaler, som Personalet forer f.
Eks. med deres Hjem eller Hjemstedsstation om for-
andrede Spisetider, Overnatningsforhold o. L, naar de er
foranledigede af Tjenesten, ikke kan betragtes som
private.

P T

VI. Signaler.

Nr. 127. Til Vejledning for Tog- og Lokomotiy- Signater for
personalet meddeles her en namrmere Beskrivelse af de genes Ind- og
Ind- og Udkerselssignaler, der paa Statsbanestationerne goremel bis
Aars, Svendstrup, Skalborg, Aalborg, Nerresundby og tignerne dars,
Frederikshavn har Betydning for Privatbanetogene. Hvilke skalborg, Aal-
Spor, der paa de nwvnte Stationer er forbeholdt Privat- S

banetogene, er anfert i Tjenestekereplanen. derikshavn

Aars Station.

1. Indkorselssignaler. I Stationens nordlige Ende
findes 2 enarmede Indkerselssignalmaster, hvoraf den
lzengst til venstre geelder for Tog fra Nibe.

I Stationens sydlige Ende findes 1 enarmet Ind-
korselssignalmast, dekket af et fremskudt Signal, for
Tog fra Hvalpsund.

2. Udkerselssignaler findes ikke.

Svendstrup Station.

1. Indkerselssignaler: For Tog fra Nibe gelder
den enarmede Signalmast vest for Landevejen.

For Tog fra Aalborg geelder den enarmede Sig-
nalmast nord for Stationen.

2. Udksrselssignaler: For Tog mod Nibe gelder
den neermest syd for Stationsbygningen veerende én-
armede Mast.

For Tog mod Skalborg gelder overste Vinge af
den nord for Stationen vaerende trearmede Mast.

Skalborg Krydsningsstation.

I hver Ende af Stationen findes en enarmet Ind-
karselssignalmast.
Udkerselssignaler findes ikke.
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Aalborg Station.

1. Indkerselssignaler: Syd for Stationen findes 2
Indkerselssignalmaster.

Masten lengst til hejre geelder for Tog fra Had-
sund, den til venstre for Tog fra Skalborg (altsaa
ogsaa Nibetog).

I Stationens sendre Ende findes 2 dobbeltarmede
Signalmaster (Togvejssignaler), hvoral den ostligste
viser Ud- og Indkersel til Hadgsundbanens Perronspor
og den vestligste Indkersel til Spor I og III (everste
Vinge Spor 1II, nederste Spor I).

Nord for Stationen findes en enarmet Indkersels-
signalmast, deekket af et fremskudt Signal, for Tog
fra Nerresundby.

Ved Signalhus III er en trearmet Togvejssignal-
mast, hvis everste Vinge gelder for 2. Hovedspor
(Statsbanetog), mellemste Vinge for 4. Hovedspor og
nederste Vinge for 5. Hovedspor.

2. Udkerselssignaler: I Stationens sydlige Ende,
ud for Signalhus II, findes 2 Udkerselssignalmaster,
hvorat den lengst til hejre geelder for Udkersel fra
Spor III (Nibetog), den til venstre for Udkersel fra
Spor II (Statsbanetog).

Hadsundbanens Udkerselssignal er anbragt paa
den for denne Banes Tog geeldende Togvejssignal-
mast (se ovenfor).

Teet nord for Perronerne findes 2 Udkerselssig-
nalmaster for Tog mod Nord, lengst til hejre en en-
armet for Statsbanetog og til venstre en toarmet,

hvor everste Vinge gelder for Udkersel fra Spor V-

(Fjerritslevtog) og nederste fra Spor IV (Szbytog).
Nerresundby 8.

1. Indkerselssignaler: I Stationens sydlige Ende,
ved den faste Bro, findes 2 Indkerselssignalmaster,
hvorat den lengst til hejre gwelder for Sebytog over
»Krollen« til Nerresundby H., den til venstre galder
for Tog til Nerresundby S.

I Stationens nordlige Ende findes 2 Indkersels-
signalmaster, hvoraf den leengst til hojre geelder for Tog
fra Fjerritslev, den til venstre for Tog fra Hjerring.

Paa Havnebanen ved Brokarleboligen findes 1
Indkerselssignalmast, der gelder for Havnetog til
Norresundby S.
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Paa Havnebanen ud for Spiesgade findes 1 Ind-
korselssignalmast, der geelder for Sebytog over »Krol-
len« til Aalborg. _
Udkerselssignaler: I Stationens sydlige Ende
findes 2 Udkerselssignalmaster, hvoraf den lengst til
hojre gelder for Tog mod Aalborg, den til venstre
for Tog mod Nerresundby H. Udkerselsmasten leengst
til heojre er forsynet med 3 Signalarme.

(Overste  Arm for Tog fra Hovedspor [
Mellemste — - — - — 1T
Nederste — - — - — 11T
Udkerselsmasten til venstre er forsynet med 1
Signalarm, der viser Udkersel for Tog mod Nerre-
sundby H. fra Spor L

1" Stationens nordlige Ende findes 2 Udkersels-
signalmaster, hvoraf den lengst til hejre geelder for
Tog mod Hjerring, den til venstre for Tog mod
Fjerritslev. : _

Udkerselsmasten lengst til hejre er forsynet
med 2 Signalarme: .
Overste Arm for Tog fra Hovedspor Il
Nederste — - — - — 1T

Udkerselsmasten til venstre er forsynet med
1 Signalarm for Tog fra Spor I

o

Frederikshavn Station.

Alle Tog — saavel ankommende som afgaaende —
rangeres ind og ud af Frederikshavns Statsbanestation.

Nr. 128. De personforende Tog til og fra Frede-
rikshavn skal — uden at standse ved Godsstationen —
fores direkte til og fra Statsbanestationen.

Mastesignal Nr. 12 vises altsaa til alle saadanne Tog
i Forbindelse med Haandsignal fra den over Stationen
forende Vej syd for Stationsbygningen.

Det er en Selvfelge, at et sydfra kommende Tog,
selv om Signal Nr. 12 vises fra Godsstationen, ikke maa
kore ind paa Statsbanestationen, forinden der derfra gives
Tilladelse dertil. :

- Det paaliegges Lokomotivpersonalet at holde swrlig
godt Udkig under Forbikerslen gennem Frederikshavn
Godsstation.

Signalgivning
fra Frhvn.
Godsstation
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Nr. 129. Nord for Signalhuset paa 3die Perron paa
Aars Station er der anbragt et Rangersignal af Skive-
formen. Fra dette gives folgende Signaler:

1. Rangering i Hovedsporene forbudt.

Ved Dagen: I Morke:
Fuld Skive. Blaat Lys.
2. Rangering i Hovedsporene tilladt.
Ved Dagen: I Merke:
Skivens Kant. Hvidt Lys.

Fremskudt Sig- Nr. 130. Nord for Halkjer Station er der, ca. 190

Meter udenfor yderste Sporskifte, anbragt et fremskudt
Signal, der ved Traadtrack staar i Afhengighed af Sema-
foren, saaledes at det angiver, hvilket Signal der vises
fra Semaforen. Signalet, der er et Mastesignal med én
Arm, benyttes kun om Dagen og kan indtage folgende
slimEer; a. Armen vandret.

b. Armen skraat opad.

Til Signal a (Armen vandret) svarer Semaforsignal
Nr. 10 (Hold udenfor)) og til Signal b (Armen skraat opad)
svarer Semaforsignal Nr. 11 (Ker frem) eller Signal Nr. 12
(Ker igennem).

Nr. I131. Der er i Ryaa opstillet 4 Signalmaster, nemlig
2 for Tog fra Aabybro og 2 for Tog imod Aabybro. Hyer
Signalmast er forsynet med 2 Arme paa samme Side af
Masten, den underste er en Gennemkorselsarm. For Tog
fra Aabybro til Birkelse geelder den Signalmast, der viser
sig leengst til venstre for Lokomotivfereren, og for Tog
fra Birkelse til Aabybro gelder den, der viser sig lengst
til hojre for Lokomotivfereren; de andre 2 Master geelder
for Hjerring—Lekken—Aabybro Togene.

Fra Masten kan der vises folgende Signaler:
Hold udenfor: om Dagen: begge Arme vandret,

1 Morke:  overste Arm rodt Lys,
nederste - brandgult Lys.

Indkorsel: om Dagen: everste Arm skraat opad,
nederste - = vandret,
1 Morke:  overste Arm gront Lys,

nederste - brandgult Lys.
Gennemkorsel: om Dagen: begge Arme skraat opad,

1 Morke: begge - grent Lys.
Redt og brandgult Lys mod Toget vises tilbage mod
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Stationen med hvidt Stjernelys, og grent Lys vises til-
bage med brandgult Liys. i

I Morke skal der i Forbindelse med Signalet »Ker
igenneme« fra Perronen af Stationsbestyreren vises Haand-
signal »fri Bane«; derimod vises intet Signal fra Spor-
skiftet.

Nr. 132, Signalerne Nr. 8 og 9 gives kun fra Trin- Mastesignater
breedter, der ikke er forsynede med Sidespor, og har Trinbredter
derfor kun den i Reglementet angivne Betydning. Saa-
fremt der altsaa fra et af disse Trinbreedter til et rent
Godstog eller Swrtog, der i Felge Anmeldelsen ikke
standser for at optage eller afswmtte rejsende, intet Signal
vises, betyder dette, at Toget kan passere Trinbraedtet
uden Standsning. :

Nr. 133. Signal Nr. 1 (Afgangssignal med Stations- Sishal Nr.1
klokken) er indtil videre sat ud af Kraft. sogsvis
Signalet erstattes for samtlige hervaerende Baners
Tog med mundtlig Afgangstilladelse fra Stationsbestyreren
til Togtoreren. )
Under Opholdet paa Stationerne skal Lokomotivper-
sonalet holde Udkig med Togfereren, saaledes at dennes
Signaler til Lokomotivfereren straks efterkommes.
Skulde et Signal, der afgives forste Gang, ikke straks
blive efterkommet af Lokomotivfereren, skal den Tog-
betjent, der maatte opholde sig mellem Signalgiveren og
Lokomotivfereren, straks give Signalet videre.

Nr. 134. For Togenes Afgang fra Statsbanestatio- fignaier for
nerne gaelder folgende Regler: : ) gg T Stals.
Afgangssignal Nr. b (Afgangssignal med Stations-
klokken) og Nr. 47 (Togafgang fra Lokon}otlvet)_l Stats-
banernes almindelige Signalreglement bortfalder, idet Sig-
nal Nr. 5 erstattes med mundtlig Afgangsordre suppleret
med grent Flag fra Stationsbestyreren saavel om Dagen
som i Merke til Togfereren. I Merke maa Signalgiveren
stille sig saaledes, at han viser Signalet fra den belyste
Perron, for at Togfereren kan se Flaget. Ifter Mod;
tagelsen af Afgangsordren giver Togforeren Signal Nr. 55
med Signalflgjten suppleret med Haandsignal Nr. 8 »Ker«,
og Lokomotivfereren satter da uopholdelig Toget i Gang.
Paa Aalborg Statsbanestation benyttes elektriske Tog-
afgangssignaler for alle Tog. .
1 den Anledning er der i Vognhejde paa Perronen
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— een for hvert Afgangsspor — anbragt en gren Lygte.
Den mundtlige Afgangsordre kan da erstattes med Ten-
ding af vedkommende Liygte.

Lokomotivfereren maa have Opmerksomheden hen-
vendt paa Togforeren, saaledes at Igangseetningen kan
ske i samme Qjeblik, Togfereren har flojtet. Antallet af
korte Toner i Flojtesignalet skal uforandret bestemmes
ved Numrene paa de Tog, der samtidig opholder sig paa
Stationen.

Det tillades dog Stationerne at benytte Klokkesignalet
i de Tilfelde, hvor det er ugerligt at give mundtlig Af-
gangsordre.

VII. Vognmateriellet.

Nr. 135. Rengoringen af Person-, Post- og Bagage-
vogne paahviler Togenes Udgangsstationer og de Stationer,
hvor saadanne Vogne er anbragte i Reserve. Tilsynet
og Kontrollen med Vognenes Rengering paahviler de
naevnte Stationer; Rengeringen foretages dels af Stationens,
dels af seerligt Rengeringspersonale.

T alle Tilfelde skal Vognene — forinden hvert
Togs Afgang fra Udgangsstationen — underkastes et
Eftersyn, og maa der ved dette, for saa vidt der ikke er
foreskrevet en grundig Rengering eller det korte Ophold
eller det faste Personales Faatallighed i et givet Ojeblik
vanskeliggor en storre Rengering, foretages de mest nod-
vendige Arbejder, saasom Gulvfejning, Vinduespudsning,
Afstovning af Beenke, Sewmder, Hylder, Gardinstenger,
Aftorring af Haandtag, Lebestenger, Personvognenes
Platformskeerme o. s. v.

Under serlig paatreengende Omstendigheder er Ud-
gangsstationerne berettigede til at tilkalde Togets Kon-
dukter til Assistance til de ovenfor neevnte Arbejder.

Togfererne skal i betimelig Tid veere til Stede paa
Udgangsstationerne for at efterse, om alt er i Orden,
paavise muligt tilstedeveerende Mangler samt drage Om-
sorg for, at de afhjelpes, forinden der anvises Passa-
gererne Plads 1 Toget.

Under Vognenes indvendige Rengering maa samtlige
Dore veere oplukkede for at tilvejebringe Gennemtrzk.
Lose Sweder eller Hynder i II. Kl. Kupéer skal bankes
og berstes udenfor Kupéerne. Poleret Traevark afterres,
om fornedent med en fugtig, afvreden Svamp og gnides
derefter blankt med Skind.

Malet og ferniseret Treeveerk (Veegge, Loft, Beenke,
Hylder, Vinduesrammer o. s. v. afterres — om fornedent
vaskes — med rent Vand eller med mildt Sebevand
(ikke over 65 g Swbe til hver Spand Vand). Benyttes

Rengoring af
Person-, Post-
og Bagage-
vogne
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Sebevand, maa ethvert Spor deraf altid efter Brugen
afskylles med rent Vand.

Vogngulvene fejes. Er de forsynede med Linoleums-
belzegning, skal de vaskes med Svaber eller Gulvklud
og afterres. Traegulvene skal efter Udfejningen vaskes
med Gulvskruppe og derefter torres med Svabere eller
Gulvklude.

Udover det her specielt anferte skal Vognene grun-
dig rengeres overalt: Gardiner og Net rystes og afterres,
Vinduer afvaskes og poleres o. s. v., og henledes Op-
merksomheden paa, at det forst og fremmest drejer sig
om at holde de Vogndele fri for Stev og Smuds, hvor
de rejsende nemmest kommer i Berering med, f. Eks.
Seder, Rygstod, Hylder og Hynder, Gardiner, Gardin-
steenger, Gardinringe o. s. fr.

De 1 daglig fast Tur lebende Bagagevogne skal
rengeres 1 samme Omfang som Personvognene: Vogn-
siderne indvendig, Borde, Hylderne og deres Rum skal
aftorres og mindst 1 Gang ugentlig vaskes.

Vognene afvaskes udvendigt med rent Vand ved
Hjelp af Vognvaskere. Det maa neje iagttages, at der
ikke 1 Vognvaskerne er Sand og Smaasten, der kan
frembringe Skrammer og beskadige Vognlakeringen.
Bliver det nedvendigt til Aftagning af Pletter, kan der
til den udvendige Vask anvendes Smbevand, dog ikke
over 65 g Sebe pr. Spand Vand, og maa ethvert Spor
af Sebevand omhyggeligt efter Brugen bortskylles med
rent Vand. Fodtrin og Undervogn vaskes med Vand og
Svabere. Der gives derefter Vognen en rigelig Afskyl-
ning med rent Vand.

Alt udvendigt Beslag af Messing poleres blankt;
men det maa neje iagttages, at denne Pudsning foregaar
med Omhu for ikke at beskadige eller tilsmudse Vognens
Lakering.

De i nogle af Banernes Vogne anbragte store Lamper
kreever en Del Arbejde med deres Renholdelse, idet de
store Glasflader og store Partier af Messing maa holdes
rene og blanke. levrigt maa der anvendes stor Forsig-
tighed ~overfor Lamperne baade ved Renholdelsen og
under Korslen. Ved Renholdelsen maa det neje under-
soges, om der er afsat Sod i den evre Del af Beholderen.
Er dette Tilfeldet, maa den fjernes, og maa i saa Fald
Sweder og Rygsted i II. Kl. Kupéer tildeekkes med Toj-
stykker for ikke at tilsmudses med muligt nedfaldende Sod.

Naar Personvogne henstaar paa Stationerne ubenyt-
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tede, skal Vinduerne vzre lukkede, Gardinerne trukne
for og Derene aflaasede.

Mindre Mangler, der viser sig ved Vognenes Ren-
goring: Derlaase, der ikke funktionerer, Dere og Vinduer,
der kun' med Besveer kan aabnes eller lukkes, afrevne
Vinduesstropper og Gardinringe, iturevne Gardiner o. s. v.,
skal af det ved Rengeringen beskeftigede Personale meldes
til Stationen. Saafremt Maskinafdelingen kan gore det i
Stand paa Stedet (Aalborg G.), skal saadant ske, naar
Stationen anmelder Skaden og som Regel indenfor den
Tidsfrist, Stationen angiver.

De faste Pakvogne skal — saavel i Leesserum som
i Bremserum — vaskes mindst hver 14. Dag.

Den grundige Rengering foregaar efter Behov, men
skal for Personvognenes Vedkommende i alle Tilfeelde
finde Sted umiddelbart for Pinse og Jul.

Nr. 136. Vogne, der har veret benyttede til Gods-
forsendelser, maa omhyggeligt rengeres, uanset om de
straks skal videresendes tomme eller blive henstaaende
paa Stationen. Vogne, der har veeret benyttede til Krea-
turforsendelser, skal straks efter Brugen vaskes, udluftes
og eventuelt desinficeres.

Ved en saadan Rengering skal Endederene oplukkes,
og saavel disse som de indenfor verende Gitterdere skal
beherig renses, og navnlig maa det paases, at alle False
er rensede for Smuds, saaledes at Derene let lader sig
lukke igen efter endt Rengering.

Naar disse Vogne har veeret benyttede med oplukkede
Endedeore, maa det endvidere paases, at Gitterderene
hegtes af foroven, inden Endederene atter lukkes, idet
Resultatet ellers bliver, at Yderderenes Lukketoj ikke kan
haegtes 1 Usknerne foroven, hvorved Vognene let beskadiges.

Nr. 137. Naar nogen wodeleegger eller beskadiger

Rengering af
Godsvogne

Erstatning for

Beskadigelse af

Banernes Ejendele paa saadan Maade, at Erstatning herfor Banernes Ejen-

efter de gwldende Bestemmelser formenes at kunne paa-
leegges ham, skal den hgjeste tilstedeveerende Tjeneste-
mand ved Banerne straks afkraeve den skyldige en Godt-
gorelse eller Erstatning.

I Henhold til § 15 i Politianordning for Jernbaner
under privat Drift har Ministeriet for offentlige Arbejder
resolveret, at de nedenfor nevnte seerlige Takster samt
de 1 »Prisliste for Istandseettelse af Vogne« opstillede
Normalpriser bringes i Anvendelse med bindende Virk-

dele samt for
Forurening af
Vogne og Sta-
tionslokaler
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ning, for sidstnwmvnte Prislistes Vedkommende dog kun
for saa vidt angaar Erstatningsbelob paa 50 Kr. og der-
under. Erstatningsbelob paa over 50 Kr., der er opferte
i »Prislisten«, vil ogsaa veere at leegge til Grund ved Be-
stemmelse af Erstatninger, men de kan ikke anvendes
med bindende Virkning overfor Skadevolderen, hvorfor
Sagen eventuelt maa bringes for Domstolene.

Erstatningsbelob for Beskadigelser, der ikke er opfort
i Listerne, fastsettes, naar mindeligc Overenskomst kan
treeffes med Forvolderen af Skaden, ved Sken af den
hojeste tilstedeveerende Tjenestemand ved Banerne.

Den, der har afkrevet Belobene, afgiver i alle Til-
feelde straks en forelobig Melding ad tjenstlig Vej til
Driftsbestyreren. De modtagne Erstatningsbelob indbe-
tales til den nwermeste Station med Opgivelse af Op-
kreeverens Navn, Tjenestestilling og Nr. samt Beskadigel-
sens Art og de anvendte Positionsnumre i Prislisterne.

Saafremt det er Togpersonalet, der opdager Beskadi-
gelsen, skal der geres Bemerkning derom paa Tograp-
porten eventuelt med Angivelse af, til hvilken Station
den paagweldende er henvist, og Afskrift af Bemarkningen
indsendes til Hovedkontoret.

De indkomne Belob, for hvilke der altid skal gives
Kyvittering, optages i Regnskabet under »Forskellige Ind-
teegter«.

Naar Belobet er indbetalt, skal Stationen ad tjenstlig
Vej fremsende til Driftsbestyreren forneden Indberetning
om Beskadigelsen tilligemed en Angivelse af de Posi-
tioner i Prislisterne, der er benyttede ved Fastseettelse af
Erstatningen, dennes Sterrelse, samt i hvilket Periode-
regnskab Belobet fores til Indteegt.

Kan eller vil Vedkommende ikke straks betale Erstat-
ningsbelobet, indberettes Sagen ad tjenstlig Vej med Op-
lysning om den paageeldendes Navn og Adresse. Saa-
fremt Vedkommende ikke legitimerer sig, kan Stationen
(Holdepladsen) til Sikkerhed for Betalingen tilbageholde
Skadevolderens 1 Banernes Besiddelse vewerende Ejendele
(indskrevet Rejsegods, Kreaturer m. m.), ved hvilke Ska-
den er foraarsaget.

Kan Skadevolderen ikke udfindes, ber Beskadigelsen,
naar Omstendighederne taler derfor, anmeldes til Politiet
af den Station, hvor den bemserkes, eller hvortil den er
anmeldt. Indberetning herom fremsendes ad tjenstlig Vej.

De serlige Takster, der i Henhold til Ministeriets Re-
solution er givet bindende Virkning, og som vil vaere at
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anvende for Beskadigelser paa Materiel, tilherende Aal-
borg Privatbaner, og for Beskadigelser paa fremmede og
private Vogne, lebende paa Banerne, samt for Forurening
af Vogne og Stationslokaler, er felgende:

A. For Beskadigelse af Vinduesremme.

1) 1 Vinduesrem i III. KI. Kupé ......... Kr. 240
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C. For Beskadigelse af Gardiner.
1) Gardiner til II. Kl. Kupéer ........... Kr. 295
2) — - 1L » — e » 1,40
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. For Beskadigelse af lgse Puder. ,
1) 1 Pude (Polle) til II. Kl. Kupéer....... Kr. 8,25

. For Beskadigelse af Sofaer og Hynder.
1) Sofaer i Kupé- og Gennemgangsvogne,
mindre Beskadigelser, som ikke nedven-

digger Fornyelse af Betreekket ........ Kr. 1,50
2) Et Seede i 1L KI. Kupéer ............ » 9,95
3) En Sofaryg i II. KI. Kupéer.......... » 18,40

. For Beskadigelse af Hoved- og Armlan.

1) Beskadigelser, som ikke nedvendigger
Fornyelse af Betreekket, II. Kl. Kupéer Kr. 0,75
2) Beskadigelser af Betrzekket, som nedven-
digger Fornyelse af Plysset, II. Kl. Ku-
POAT 575 s ¢ 5 w8 i womeal e x5, e >0 fow w5 an e » 21D

. For Beskadigelse af Opstigeremme og Bagagenet.
1) Mindre Beskadigelse af Opstigeremme,

naar Fornyelse ikke er nedvendig ..... Kr. 2,25
2) Fornyelse af en Opstigerem .......... » 7,05
3) Fornyelse af et Bagagenet............ » 6,20

. For Beskadigelse af Vaggene oven over Ryglenet, Lof-
terne og Darbetrek i 1. KI. Kupéer.
1) Ved ringere Beskadigelser ............ Kr. 270
2) Ved Beskadigelser, der nedvendigger en

Fornyelse af hele Felter, for hvert Felt » 13,40

Beskadigelse af Opslag og Skilte.

1) Glas for et Landkort, Politireglement o. 1. Kr. 0,85
2) Indvendigt eller udvendigt Kupéskilt, der

Tt WORES Lt ats 2w b e s S T » 1,75
3) Indvendigt eller udvendigt Klassebeteg-

nelsesskilt, der kan vendes ........... » 1,35
4) Malede Paaskrifter 1 Kupéer.......... » 0,75

. Beskadigelse af Ventilhaandtag o. I.
1) Afbrydning af Knoppen paa et Varme-

ventilhaandtag, 1. KI. Kupéer ........ Kr. 5,85
2) Afbrydning af Knoppen paa et Varme-
ventilhaandtag, III. Kl. Kupéer ....... » 2,90
3) Fornyelse af Luftventilhaandtag,
II. Kl. Kupéer » 5,15
4) — - — IIL. » - » 2,60
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L. Beskadigelse af Dele til elektrisk Belysning.
1) En Lampeholder ..................... Kr. 1,50
2)-En Tulipankappel ;. oos scoinnsanivre « 0bHb
3) Gledelamper af Metaltraad............ » 0,7

M. For Beskadigelse af Inventar i Toiletrum.
1) En Klogetkumme af Fajance ......... Kr. 18,00

N. For Beskadigelse eller @deleggelse af forskellige Gen-
stande.

1) En Kuppel til Petroleumslampe ....... Kr. 6,50
2) En Kuppel til elektrisk Lampe........ » 1,40
3) il Askebmgar.c diin ol at civni . » 1,40 -
43 B Hattelrog cadzn v iads ioes “cnmen o » 0,90

0. For indre eller ydre Forurening
af en Vogn eller et Stationslokale........ Kr. 0,90

Da Beskadigelsen af de paa en Del P. Vogne an-
bragte Torvehekke gjensynlig stammer fra, at Afsender
eller Modtager aftager Hackkene under Vognenes Paa-
eller Afleesning og ikke atter paaswtter dem, maa der
hos den paagmldende Afsender eller Modtager rejses Krav
om Erstatning for den derved forvoldte Skade. Erstat-
ningen fastsettes til 10 Kr. for hver Gang en Hzk eller
Dele af den aftages. Belobet indsendes hertil under for-
neden- Forklaring.

Nr. 138.
I. Almindelige Bestemmelser.

1. Enhver Vogn, hvori der har veret befordret
indenlandske Kreaturer, som ikke lider af nogen smit-
som Sygdom, rengeres efter de nedenfor i Afsnit I fore-
skrevne Regler.

2. Enhver Vogn, som indkommer fra Udlandet med
Heste, Muldyr, Aisler, Hornkveeg, Faar, Geder, Svin eller
levende Fjerkree til Stationer i Danmark med direkte Eks-
pedition eller omekspederet paa Grzensestationen, skal,
hvad enten Dyrene er blevne befordrede lgse i Vognene
eller har veeret indelukkede i Kasser, Bure eller deslige,
snarest muligt efter Afleesningen rengeres og desin-
ficeres efter de under Afsnit II foreskrevne Regler.

3. Enhver Vogn, hvori der har veeret befordret
Kreaturer, der er eller antages at veere smittede af Kvaeg-

Desinfektion
af Vogne
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pest, Miltbrand, miltbrandartet Rosen eller Mund- og
Klovsyge, desinficeres efter de i Afsnit Il foreskrevne
Regler.

4. Vogne, der skal underkastes Desinfektion, maa
ikke tages 1 Brug, forinden denne er fuldfert, og Vog-
nene skal holdes omhyggeligt lukkede fra Aflzesningen
er endt, til Desinfektionen paabegyndes. Vogne, der til-
horer Baner i det sydlige Udland og indgaar med de i
Punkt 2 nevnte levende Dyr, maa dog slet ikke benyttes
paa Returen, men skal efter endt Desinfektion sendes til
paagwldende Graensestation. Folgesedlerne maa beere Paa-
tegning om, at Vognene er returgaaende Kvaegvogne.

5. Tyske Kvmgvogne, som returneres til Graense-
stationen, skal, efter at Desinfektionen er foretaget, paa-
klzebes en Seddel med Angivelse af, hvor og naar Des-
infektionen er sket.

6. Da Vogne med danske Kvwgsendinger til Tysk-
land vil blive desinficerede paa Ankomststationerne, paa-
leegges det Stationerne at give Afsenderne Underretning
herom samt om, at der for Desinfektionen hos Modtageren
vil blive opkraevet et Gebyr af 1 Reichsmark for hver
Vogn.

7. Naar Forsendere af Dyr ved Bestillingen af Vogne
eller i betimelig Tid fer Indleesningen forlanger Vognene
desinficerede, vil dette veere at udfere paa samme Maade
og for samme Betaling som nedenfor under Afsnit IT og
III fastsat for ankomne Vogne.

Dyr, der formenes at lide af smitsomme Sygdomme,
modtages ikke til Transport. Anmeldelse bor gores til
nermeste Politigvrighed.

8. Endvidere skal alle fra det sydlige Udland til-
bagekommende danske Vogne, der efter deres
Konstruktion kan anvendes til Kreaturtrans-
port, straks renses og desinficeres her i Landet. Ind-
gaar de tomme, renses og desinficeres de paa Graense-
stationen (Gjedser, Vamdrup eller Vedsted), indgaar de
lessede, skal de renses og desinficeres paa den Station,
hvor Vognen temmes, i hvilken Anledning Graensesta-
tionen paakleber enhver saadan Vogn paa begge Sider
med en lyserad Seddel med Paatryk: »Denne Vogn skal
renses og desinficeres paa Modtagelsesstationen, saa snart
den er temt for det deri indladede Gods.«

Saa snart Desinfektionen har fundet Sted, skal Sedlen
ufortevet fjernes.
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Il. Rengsring og Desinfektion af Kvagvogne under
almindelige Forhold.

9. Vogne, hvori indenlandske Kreaturer har
veeret befordrede, renses paa folgende Maade:

Alle i Vognene verende Urenligheder fjernes med
en Skovl eller Kost, i Frostvejr umiddelbart efter Vog-
nenes Afleesning. Gulv, Vaegge, Loft samt om fornedent
Vognenes udvendige Sider skures grundigt med Koste og
rigeligt Vand, indtil ethvert Spor af Urenlighed er fjernet,
hvorefter Vognene afskylles. Efter Afskylningen aftorres
Vognenes Gulv med Svabere for at ikke henstaaende
Vand skal edeleegge Vognbunden, hvorhos samtlige Dore
og Lemme aabnes, for at den derved tilvejebragte Trak
yderligere kan terre Vognene. Hyvis der paa Grund af
Frostvejr ikke kan bruges koldt Vand, eller naar dette
viser sig utilstrackkeligt til at rense Vognene fuldstendigt
skal der benyttes varmt Vand. V ed Rengoringen skal
det iagttages, at det fra Vognen lebende Vand erholder
frit Afleb.

10. Vogne, hvori de i Punkt 2 omhandlede levende
Dyr fra Udlandet har veret befordrede, renses paa
ovenangivne Maade, hvorpaa de desinficeres ved Vask-
ning af Gulv, Vwegge og Loft med svag Kresolsebeop-
losning, der tilberedes ved at oplese 2'/2 Del Kresolsehe
i 100 Dele varmt Vand (115 g til 4 Liter Vand).

11. Ved udpolstrede Vogne skal de polstrede
Stykker udtages af Vognene, udbankes grundigt og der-
efter berstes rene. )

lIl. Under s®rlige Forhold.

12. I Tilfeelde af, at Vogne er eller formenes at
veere blevne smittede af Kveaegpest, Miltbrand eller milt-
brandartet Rosen, rengeres de som under II anfert, hvor-
efter de desinficeres ved en omhyggelig Overstrygning af
Gulv, Vegge og Loft med en sterk Kresolsbeoplesning,
der tilberedes ved at oplese 5 Dele Kresolsaebe i 100 Dele
varmt Vand (230 g til 4 Liter Vand). Overstrygningen
at Gulv, Vewegge og Loft foretages med en almindelig
Kalkkost. Efter endt Desinfektion skal alle Dere og
Luger aabnes, for at Luften hurtig kan terre Vognene
indvendig og fjerne enhver animalsk Lugt.

13. Ved udpolstrede Vogne skal de polstrede
Stykker udtages og opbreendes, hvorefter Desinfektionen
foretages.

14. Den ovenangivne Desinfektionsmaade skal i Reg-
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len kun anvendes efter serlig Ordre fra det paageldende
Veterineertilsyn, Politiovrighed, eller naar det ved seerlig
Ordre er paabudt for enkelte eller alle Arter af Dyr, men
dog ogsaa uden saadan Ordre i Tilfeelde af, at der faas
Kundskab om Forhold, der maatte gore det utvivlsomt
eller 1 hvert Fald vekke steerk Mistanke om, at der fore-
ligger en fra Miltbrand, miltbrandartet Rosen eller Kveg-
pest hidrerende Smitte af Vognen. Navnlig maa der
neeres steerk Mistanke om, at en Vogn er bleven smittet,
naar et sygt eller dedt Dyr er ankommet deri, og det
ikke er gjensynligt (som naar Dyret f Eks. har lidt en
alvorlig ydre Beskadigelse, eller det ved hurtig sagkyndig
Undersogelse paa anden Maade kan godtgeres), at Dyrets
Sygdom eller Dad ikke staar i Forbindelse med nogen af
de ovennmvnte Sygdomme. Anmeldes eller opdages det,
at der i en Vogn er fundet selvdede Svin, skal nwevnte
Desinfektionsmaade stedse foretages af Ankomststationen.

15. T alle Tilfwlde, hvor Vogne, som har veret
benyttede til Forsendelse af Kreaturer, skal desinficeres
til Forebyggelse af Mund- og Klovsyge, foregaar Des-
infektionen af Vognene ved Hjelp at Kalkmselk i Stedet
for Kresolsebeoplosning. Kalkmeelken, der altid skal
bruges frisk tilberedt, anvendes i Forholdet 1 Del brzendt,
uleesket Kalk til 8 Dele Vand. Forinden Desinfektionen
skal Vognene m. v. omhyggeligt rengores efter de under
II givne Forskrifter.

Desinfektionen med Kalkmelk maa ske med storste
Grundighed og saaledes, at hver Plet i Vognen over-
stryges.

IV. Last Materiel, Ramper etc.

16. Vognenes lose Materiel samt det ved Dyrenes
Ind- og Udladning, Befordring, Fodring, Vanding, Fast-
binding eller i lignende ¥jemed benyttede Materiel, her-
under transportable Ramper, Ladebroer og Treverk i
Kveaegfoldene, eventuelt Veegte, rengeres og desinficeres
paa samme Maade som Vognene; dog ber Presenninger,
hvormed Vognene har veeret dekkede, i Almindelighed
ikke desinficeres, men derimod renses omhyggeligt,
f. Eks. ved Overskylning med Vand, naar de er blevne
forurenede.

Faste Ramper, Kveaegfolde samt Vejene til og fra
Foldene holdes rene for Gedning, Streelse o. L.

I Tilfrelde af en virkelig Smitte, eller naar der haves
Mistanke derom, eller naar det under Afsnit III Pkt. 14
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. nevnte Paabud er udstedt, skal de tillige, saa ofte de

har veret benyttede, dog ikke hyppigere end 1 Gang
daglig, rengeres og derefter ved Hjelp af en Vandkande
overgydes med den stwerke Kresolseebeoplesning.
Ramperne ved Jernbanestationerne vil stedse veere
at desinficere med Kalkmelk, naar der fra paageldende
Station har fundet Afsendelse Sted af Kveaeg, Faar, Geder
eller Svin, der forinden Afsendelsen i storre Miwngder
har veweret sammenbragte fra forskellige Steder, saasom
ved Markeder, Dyrskuer, samlede Svineopkeb o. lign.

V. Behandling af Gedning, Streelse m. v., der opsamles
fra Kreaturforsendelser, som er undergivne
Desinfektionstvang.

17. Gedning, Streelse o. l. nedgraves i en Dybde af
1 Meter. Jordlaget paa dette Sted rives og overgydes paa
den ovenfor angivne Maade med den steerke Kresolswhe-
oplesning.

18. Under en paa Grund af Mund- og Klov-
syge paabudt Desinfektion kan den ved Stationerne op-
samlede Gedning og Streelse fra Kreaturforsendelser,
ogsaa 1 afsperrede Distrikter, overlades Entreprenorer og
af disse bortfjernes fra Stationerne efter at veere bestroet
med Melkalk eller overheldt med Kalkmelk. Skulde der
imidlertid i en Transport af Kveg m. v. findes noget
Dyr, der er angrebet af Mund- og Klovsyge eller maa
misteenkes for at vewere det, behandles Godningen m. v.
overensstemmende med den i Pkt. 17 givne Forskrift.

19. Ovenstaaende Regler er tiltraadte af samtlige
Baner i Danmark, saaledes at Kvagvogne uden Omles-
ning kan gaa ind paa disse Baner.

For at forebygge, at Varer, som indlwesses i Vogne,
der er blevne desinficerede, skal tage Skade af de an-
vendte Desinfektionsmidler, vil det vewere at iagttage, at
enhver Gods- eller Kreaturvogn efter stedfunden Des-
infektion med Kresolseebe udluftes i mindst 12 Timer og
derefter indvendig afskylles og terres saa grundigt, at
ethvert Spor af Desinfektionen fjernes.

Udferelsen heraf paahviler den samme Station, som
har foretaget den forudgaaende Rengoring og Desinfektion,
hvad enten Vognen derfra skal videresendes tom eller
paany lsesses.
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Nr. 139. Vogne, hvori Lig har veret befordrede,

der"har veeret desinficeres snarest muligt efter Afleesningen paa felgende

befordret Lig

Benyttelsen
af Gods-
vogne, der
leesses til Ud-
landet

Mund- og
Klovsyge*)

Maade:

Vognen renses og udvaskes overalt indvendig, forst med
koldt Vand og derefter, naar den er bleven ter, med en
svag Kresolseebeoplosning (jfr. Ordre Nr. 138, Punkt 10).

Efter Desinfektionen udluftes Vognen som foreskrevet
1 Ordre Nr. 138, Punkt 19.

Nr. 140. Til Forsendelser, ligegyldig af hvilken Art,
til Sverige (herunder Helsingborg og Malme) samt til
det sydlige Udland maa kun anvendes Vogne, der
saavel udvendigt som indvendigt er fuldkommen fri for
ethvert Spor af dyriske Ekskrementer og af andet Smuds,
der kan misteenkes for at veere Rester af saadanne Kks-
krementer. — 1 andet Fald risikeres det, at en saadan
Vogn ved Ankomsten til Udlandet, hvor der i saa Hen-
seende fores skarp Kontrol, bliver udsat til Omleesning
og Desinfektion, og den paagewldende danske Afgangs-
station, der har lesset Vognen eller anvist den til Paa-
leesning uden at iagttage, hvad ovenfor er foreskrevet,
maa da forvente at blive holdt ansvarlig for de deraf
flydende ret betydelige Udgifter.

Tyske Vogne maa ikke benyttes til Kreaturtransport
fra- danske Stationer; dog maa Vognene benyttes til For-
sendelse af IHeste.

Nr. 141. Naar der i en Beswetning er udbrudt Mund-
og Klovsyge, vil der af vedkommende Politimester blive
etableret Lokalafspeerring rundt om det smittede Sted.

Stationerne maa selv holde sig underrettede om de
Meddelelser, der udsendes fra Politimestrene i Stationens
Omegn, hvori angives de Distrikter, der afspezerres paa
Grund af Mund- og Klovsyge.

Naar Afspeerringen etableres, treeder nedennsevnte Be-
stemmelser straks i Kraft:

Fra det afspeerrede Distrikt forbydes Udfersel saavel
til, den gvrige Del af Landet som til Udlandet af

levende Kveeg, Faar, Geder og Svin,

dreebte, men endnu ikke slagtemeessigt behandlede
Dyr af disse Arter samt draebt, klovbeerende Vildt,

He, Halm og Godning,

Huder, Horn, Klove, Fehaar og Uld af de neevnte

*) Lbmsts. Bek. af 27—12—11 og 10--3—15.
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Dyr, med mindre disse Varer er terrede eller
saltede.

Det er dog tilladt fra det afspeerrede Distrikt at ud-
tore Ho og Halm til Foder for Heste eller til teknisk
Brug, naar Politimesterens skriftlige Tilladelse foreligger.
Denne Tilladelse opbevares paa Afsendelsesstationen, der
giver Fragtbrevet Paategning om, at en saadan Tilladelse
foreligger.

De Vogne, hvorpaa saadanne He- eller Halmsen-
dinger har veeret befordrede, skal desinficeres paa samme
Maade som Kveegvogne.

Sammenstedende Lokalafspeerringer betragtes som en
Helhed.

Det er tilladt fra det afsperrede Distrikt, med Und-
tagelse af de smittede Ejendomme, at udfere sunde Dyr
til Slagtning inden 24 Timer paa et offentligt Slagte-
hus, et af de af Landbrugsministeriet autoriserede Andels-
eller Privatslagterier eller paa private Slagterier, der er
under Kontrol af en af Kommunen eller Politimesteren
beskikket Dyrleege. Dyrenes Ejer skal da udfylde en
seerlig Blanket, der angiver det Slagteri, hvor Slagtningen
skal foregaa, Dyrenes Antal og Art m. v. Blanketten
paategnes af Sognefogden og tjener herefter som Passer-
seddel. Passersedlen skal folge med Fragtbrevet
og afleveres sammen med dette til Slagteriet. Transporten
skal foregaa i aflaasede Jernbanevogne, i hvilke der kun
maa indlades Dyr bestemt til Slagtning paa samme
Slagteri. :

Til Kebenhavns Kvegtorv er det dog ikke til-
ladt at sammenlaesse klovbeerende Dyr fra afspeerrede
Distrikter med Dyr fra ikke afsperrede Distrikter.

Opstaldning maa ikke finde Sted under Gennem-
forslen gennem et afspeerret Distrikt.

Saafremt Dyrene ikke transporteres med Vogn fra
Hjemstedet, men traekkes til Jernbanestationen, skal Dyrene
synes af en Dyrlege, inden de udferes fra Hjemstedet.
Denne Dyrlegeattest skal — ligesom ovennmvnte
Passerseddel — folge med Fragtbrevet og udleveres
sammen med dette. Attesten gelder kun i 24 Timer.

Den paa Transportvognen verende Godning og Halm
skal feres tilbage til Hjemstedet, med mindre den kan
blive uskadeliggjort ved Nedgravning eller Opbreending
paa Slagteriet eller Jernbanestationen. De til Transporten
benyttede Jernbanevogne desinficeres med Kalkmeelk.

Alle Vogne med klovbarende Dyr, der aflzesses inden-
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for det afspeerrede Distrikt, skal ligeledes desinficeres med
Kalkmelk ; jfr. ievrigt Ordre Nr. 138, III, IV og V.

For at undgaa Desinfektion aft Presenninger maa der
ikke stilles aabne, presenningdeekkede Vogne til Forsen-
delse af klovbeerende Dyr til eller fra det afspeerrede
Distrikt.

Det paalegges Stationsbestyrerne personligt at fore
Tilsyn med, at Bestemmelserne i Ordre 138, Punkterne
15—18, om Rengoring og Desinfektion i Anledning af
Mund- og Klovsyge omhyggeligt overholdes. For saa
vidt der fra Veterinerpolitiet, der vil fere Tilsyn med
naevnte Arbejde, maatte blive fremsat Klage over mangel-

fuld Udferelse heraf, skal denne straks tages til Folge. .

Befordring af levende eller ikke slagtemzessigt be-
handlede klovberende Dyr — ogsaa i Emballage — inden-
for det afspeerrede Distrikt maa ikke finde Sted i Vogne
af Litra E eller i Godsvognenes Bremserum. Ilgodssen-
dinger af denne Art henvises til dertil egnede Tog. Af-
sendelses-, henholdsvis Omlesningsstationen bekleber den
benyttede Vogn paa begge Sider med Sedler paaskrevne:
»Denne Vogn skal renses og desinficeres.« Kasser, der
har veeret anvendt til Dyrene, maa ikke igen modtages
til Forsendelse, forinden det godtgeres, at de er rensede
og desinficerede med Kalkmelk, som Stationerne uden
Betaling kan levere Forsenderne til dette Brug.

For at klovberende Vildt kan betegnes som »slagte-
massigt behandlet« udkreves, at det paageeldende Dyrs
Hoved, Hud, Indvolde og Klove er fjernede.*)

For at andre klovbzerende Dyr end Vildt kan betegnes
som »slagtemeessigt behandlede« udkreves, at det draebte
Dyr er opskaaret, og at Mave og Tarme er fjernede.

Gennemfersel pr. Jernbane af de neevnte Dyr og
Varer gennem det afspeerrede Distrikt er tilladt.

Nr. 142. Vognfordelingen for samtlige Baner sker

Vognrapporter frg. Aalborg G. Station, hvortil Vognrapporterne indsendes

med hver Dags forste Morgentog.

. Fordelingen paabegyndes snarest efter at Rapporterne
er indgaaede, og saafremt en Station ikke inden KI. 12
Middag har modtaget Ordre angaaende eventuelle tomme
Vognes Bortsendelse eller Benyttelse, er det den tilladt
selv at disponere over dem til Fordel for senere indgaaede
Bestillinger. Saafremt bestilte Vogne ikke kan etfektueres

#*) Lbmsts. Skr. af 18—12—12.
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rettidig, vil Vognfordeleren pr. Telefon underrette Sta-
tionen derom snarest muligt og saa vidt muligt samtidig
meddele, til hvilket Tidspunkt de ventes leverede, for at
Stationen kan lade Meldingen gaa videre til Bestilleren.

Med Hensyn til Forelsen af Vognrapporten bemerkes
folgende:

De til Stationen indleverede Vognbestillinger (Form.
Nr. 111) indferes i den dertil bestemte Rubrik 1 Vogn-
rapporten, hvorefter Stationen udfylder Rubriken »Status«
under neje Hensyntagen til det disponible og under Af-
leesning veerende Materiel. De i Statusrubriken opferte
manglende og overkomplette Vogne maa saaledes kun
indeholde Tallet paa de Vogne, der faktisk maa tilsendes
Stationen, henholdsvis haves tilovers til Bortsendelse.

For Vogne, der er forsynede med Hwxk, fores for-
uden Vognenes Litra umiddelbart i Forbindelse hermed
Underlitra »h« (f. Eks. P1™ 807).

Foruden den skriftlige Godsvognsstatus vil der veere
at afgive en telefonisk Status hver Eftermiddag. Den
afgives:

Fra Hadsundbanen . ... .. Kl. 345 Em.
» Sebybanen ....... .. » 4,00 »
»  Hvalpsundbanen .... » 430 »

»  Fjerritslevbanen . . . .. » 445 >

Nojagtig ved de ovennsevnte Klokkeslet ringer Aal-
borg Station med L. D., hvorefter Stationerne melder sig
i Raekkefolge fra Aalborg og afgiver den telefoniske Status,
naar Aalborg G. Station har averteret Afgivelsen ved
Ordet »Vognstatus«.

Til Brug ved Meldingens Affattelse meddeles folgende :

Overkomplette og manglende Vogne betegnes ved

Bogstaver:
Q betyder en 11 m? Vogn til levende Dyr.
Qa —  » lille Vogn til alm. Gods.
Qb — » 10 m? Vogn til levende Dyr.
(QC = » 16 » » » o »
H — > 14  » » » - »
1 —  store Vogne til alm. Gods.
Is " » » »  Smer 0g f. Kod.
P — smaa > » Gods 1 aaben Vogn.
Pb — store » » » - » »
Pl — » » » He, Halm, langt Gods ete.
T » » » Sten, Jord, Kridt etc.

K og PlM betyder Vogne til Torv.

Telefonislk
Godsvogns-
status




Kontrol med
fremmede
Vogne

Forsendelse

a
Syregods
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Ved Rekvisition af Vogne til fremmede Baners Sta-
tioner maa Stationens Navn opgives, og fr_emmedg Baners
Vogne maa 1 Status opgives med Tilfojelse af Banens

Ejendomsmeerke.
Meldingen affattes altsaa f. Eks. saaledes:
Vognfordeleren,
Aalborg.

Disponible: 2 Qa, 1 Is, 1 H. L. A. P, 1 D. S. B. H.
Under Aflesning: 1 T, 1 K, 1 Qe.
Bestilte: 1 I, 1 K Veslos, 1 Is Esbjerg.

Paa Vognrapporten genbestilles Vogne, som ikke er
leverede. ' _

Kun i presserende Tilfeelde er det tilladt at rekvirere
Vogne pr. Telefon, og som Regel vil Vogne ikke kunne
forventes leverede rettidig, naar de ikke bestilles mindst
24 Timer, for de onskes stillede til Raadighed.

Numrene paa Presenninger, Presenningstaenge}' og
Temmerklokke fores kun i Vognrapporten for den forste
Mandag i hver Maaned, men det maa da neje iagttages,
at alt, hvad der af neevnte Materiel findes paa Stationen,
noteres. De ovrige Dage 1 Maaneden skal der kun feres

Antallet af hver Slags.

Nr. 143. Over fremmede Vogne sker en udvidet
Rapportering (Form. Nr. 99). ‘

T Fortegnelsen opferes alle de fremmede Vogne, der
kan skennes at vere overtagne fra de fremmede Baner
i den Maaned, Fortegnelsen omfatter. Der udferdiges en
Fortegnelse for hvert Ejendomsmeerke. Deognets Timer
fra Midnat til Midnat angives med fortlebende Tal fra
1 til 24, saaledes at paabegyndte Timer altid regnes for
fulde Timer. ) _

Overgangsstationer udfwerdiger ikke Fortegnelse for
tilstodende Baners Vogne, Aalborg altsaa ikke for Stats-
banevogne, men vel for Thisted- og Hjerringbanevogne.

« Nr. 144. Til Befordring af Syregods (Petroleums-
tonder, Tjezretonder, baade fyldte og tomme o. s. v.) maa
kun anvendes aabne Vogne, eventuelt med Presenning.

Forskellige Bestemmelser
vedrgrende Vognmateriellets Udnyttelse,
Lasning, Behandling etc.
Presenninger.

Nr. 145. Naar Vogne skal indsendes til Virkstedet,
vil de ved Maskinafdelingens Foranstaltning blive for-
synede med gule eller rade Sedler, der angiver, hvorledes
der vil vwere at forholde med den paagweldende Vogn.
De gule Sedler er paatrykte »Tranger til Reparation« og
de rode »Stoppetc. Sedlerne paaklebes paa begge Vogn-
sider og skal for Godsvognenes Vedkommende anbringes
paa Adressetavlerne og for Personvognene paa Leengde-
dragerne. Vogne med gule Sedler kan fremdeles an-
vendes, men skal saa snart som muligt indsendes til
Verkstedet. Vogne med rede Sedler maa derimod for-
blive staaende paa Stationen, indtil der fra Maskinafde-
lingens Side gives nwrmere Ordre om deres Indsendelse.

Den, der paakleber en Vogn Verkstedssedler, skal
omgaaende indsende den i Seddel-Heeftet veerende Talon
I udfyldt Stand til Maskinatdelingen, medens Stammen
bliver i vedkommendes egen Besiddelse.

Nr. 146. For den Maksimalbelastning, med hvilken
Godsvogne af Hensyn til Sporets Styrke maa feres over de
forskellige Statsbanestreekninger, gaelder den Bestemmelse :

at en Vogns Totalvaegt (dens egen Veegt - Ladningens
Veegt) fordelt paa Vognens Hjul ikke maa foranledige
en Overskridelse af de omstaaende anforte Storrelser
af det tilladelige Hjultryk:

Vogne til
Veerkstedet

Godsvognenes

Bruttolast paa

de forskellige
Statsbane-
streekninger
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Tilladeligt Hjultryk paa Straekningen

iE

' Iltog

| T Per
sontog |
af alle

I alle

|
; andre
‘

Tog

II.

. Kebenhayn H.—Korser . ......

Roskilde—Masnedo . ..........
do. —Kalundborg ........
Orehoved—Gjedser . ..........
Kobenhavn H.—Hellerup—
Hillerad—Snekkersten. . ... ..
Kebenhavn H.—Osterbro—
Rungsted—Helsingor. . ... ...
Kebenhavn H. Godsbanegaard—
Kebenhavn F.-Kobenhavn N .-
Kebenhayn @. . di tosbie oo
Kebenhayn H.—Frederikssund
Kebenhavn F.—Vanlese ... ...
Nyborg—Strib ........ ......
Vamdrup—Frederikshavn ... ..
Langaa—Struer—IEsbjerg. .. . ..
Lunderskov—Esbjerg . .. ... ..
Vejle H.—Vejle N.—Give—Her-
THITTEE: e 5 iafai o SR bt o 5, bl B
Langaa—-silkeborg ...........
Struer-—Oddesund Syd........
Skanderborg—Skern .. ........
Aarhus—Ryomgaard . ... .., ...
Randers—Grenaa. ...........
Bramminge—DBrande . .........
do. —Vedsted .........

Nastved—>Slagelse— Veerslev . . .
Dalmose—=Skelskor .. .........
Soro—Vedde ................
Tommerup—Assens ..........
Hobro—Legstor . .............
Viborg—Aalestrup............
Skive—Glyngere . .......... ..
Oddesund Nord—Thisted. . .. ..
Holstebro—Herning ..........
Viborg—Herning . . ....cu.x..

De under I anferte Banestreekninger er forsynede

k

e

4500

)

kg

j Arter |
|

5500

000

kg

6500

5500

med 32 kg eller sverere Skinner, medens de under IT
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nevnte Streekninger har 225 kg Skinner.

Nr.

147.

leesses efter Profil 1.
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. THa3eeD Nr. 148. Tortegnelse over det paa danske Privat- = 7
H‘jﬁ?ﬁﬂfﬁl g baner tilladelige Ladeproﬁl Hjulstand og Hjultryk. om| 58 By i
Hjultryk Bane Te|l = % =
paa danske - = =] =t
Privatbaner Normalsporede Banestrakninger. o= | @
=
i - b5 B 3 ”ém Hads—Ning Herreders ............ I |uindskr.| 5000
/ Bane TE 28 | BT Aarhus—Hammel—Thorse . ........ I |uindskr.| —
S8 2. | H Ebeltoft—Trustrup . ............... 1 6,0 —-
- Horsens—Odder .................. I |uindskr.| —
Troldhede—Kolding—Vejen ........ I 6,0 ?500 Randers—Fabriken »Skandia« ...... I 5,5 _
Amagerbanen.................. ... ! 6,0 5500 (Ostsjeellandske Jernbaner . ......... I 55 |4700
Lyngby—Vedbaek . ... ............ Il dgpf == Kagerup—Greested .. .............. I | 40 4500
Stubbekﬂbmg~vaﬂbmg—Nysted 1 ulndskl Jo— Kagerup—Duemose ............... 1 4,0 _
Odense—N.-Broby—Faaborg. . ...... I 6,0 — Duemose—Helsinge ............... | 40 | —
Faaborg—Ringe—Nyborg .. ........ 1 6,0 - Vemb—TLemvig—Thyboren. ... ... .. T |uindskr.
Odense—Svendborg ............... I 6,0 - Odense—Kjerteminde—Martofte. . . . . 1 6,0 4250
Faaborg—Svendborg ...... ....... Il 60 - Aalborg—Hadsund ............ ... I |uindskr.| —
Nordvestfynske. .................. I |uindskr.| — Fjerritslev—Frederikshavn ......... I |uindskr.| —%)
Hjerring—Herby ..... ........... I |uindskr.| — Thisted—Fjerritslev . .............. I |uindskr.| —
Hjorring—Aabybro. ............. .|l T |uindskr.| — Vejle—Vandel—Grindsted. . ... ... .. 1 42 -
Rodkjeersbro—Kellerup . ........... I 45 = Randers—Hadsund . ............... 1 4,2 14000
Kolding Sydbaner................. I |uindskr.| — Horsens—Juelsminde . ............. I 4,2 3500
Koge—Ringsted ............. " I |uindskr.] — Greested—~Gilleleje. . ... o L. 1 40 | 3000
Kebenhavn—=Slangerup . ........... I |uindskr.| 5000
Helsingor—Hornbaek—Gilleleje . . . .. I} 55 e ,
Hong—Tollose. .........oovvvvnnnn I |uindskr.) — Smalsporede Banestrakninger.
Odsherreds Banen. ............. I |uindskr.| —
Hillerod — I’redeuksvaerk—Hundested 1 4.2 — , i :
Gribskov- og Helsingebanen. ....... 1 4,0 — Renne—Allinge . .................. ! 4500
Neestved—Praesto—Mern ... ........ I |uindskr. — Ronne—Aakirkeby—Nekso ......... ‘ 2200
Kallehavebanen . . ................. 1 5,b — éaklrkeby—Almmdmgen ........... | e
Lollandske Jernbaner.............. I 5,5 — Blagenshbanen ..« .uui s vass Savises | =
Nakskov—Kragenaes. . ............. 1 5,b = Hor, sens—Eryrgp ----------------- 1 ==
Svendborg—Nyborg . ... ..oeeien.. I 6,0 ) Horsgns—l@rnng ................. =
Nordbymeke..... . ...s sows smobssans s 1 5.5 — Kolding—Egtved.................. : s
Langelandsbanen ... ..............: 1 4,2 —
Aalborg—Hvalpsund .............. I |uindskr| —
Ringkebing—N.-Omme ............ I 6,0 = Ovenstaaende Maksimalhjultryk er bestemt under For-
R7yomgaa‘rd‘—(}ermld—Grenaa """" 1] 60 — udsetning af Kerehastigheder af hejst 40—45 km ved
Varde—Grindsted ................. L Juindskr. — de normalsporede Baner og 30 km ved de smalsporede
Varde—N.—'l:Tebel ------------------ L1 55 - Baner. For de Baner, der anvender storre Hastigheder,
N.-Nebel—Tarm .................. I [uindskr.| — vil Hjultrykket ved disse Hastigheder veere at formindske.

#) For fremmede Vogne, der indfgres paa Banen, tillades dog

et Hjultryk af 5500 kg. *) For Streekningen Aabybro—Ngrresundby— Vodskov 5500 kg,
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Nr. 149. Til svenske og norske Baner maa kun
leesses efter Profil IIL
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Hvidmalede
Vogne

Nr. 150. De Q-Vogne, der er hvidmalede, er for-
trinsvis bestemte til Transport af Smer og andre letfor-
deervelige Varer, og de maa derfor under ingen Omsteen-
digheder anvendes til Forsendelse af Gods, der kan inficere
Vognene, og e heller til Forsendelse af levende Dyr.

Ovenstaaende Regler gwmlder ogsaa for hvidmalede
Statsbanevogne, der maatte komme ind paa herveerende
Baner.
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Nr. 151. Fra Modtagerens Side vil felgende For-
sigtighedsregler veere af treeffe ved Temmning af Bassin-
vogne med Petroleum : :

1. Afleesning maa kun finde Sted paa de af vedkom-
mende Jernbanefunktioneer dertil anviste Spor samt
kun ved Dagens Lys.

2. Temningen maa kun finde Sted ved Hjeelp af tette
Slanger eller Ror, og det maa neje iagttages, at der
ved Fades og Tenders Paafyldning fra Vognene eller
fra den paa Stationelal veerende Tank tretfes betryg-
gende Foranstaltning til Forhindring af Spild af
Petroleum.

3. Opteen af Rer og Ledninger paa Vognene maa,
hvad enten disse er tomme eller fyldte, kun ske ved
Anvendelse af kogende Vand, Damp eller ophedede
Tojstykker.

4. Indvendig Undersogelse af de tomme Bassinvogne
maa feorst finde Sted, efter at de har henstaaet en
passende Tid tomme, og efter at man har overbevist
sig om, at alle Gasarter er undvegne, ligesom Under-
sogelse da kun maa finde Sted uden Anvendelse af
ubedeekket Lys.

I Neerheden af laessede eller tomme Bassinvogne maa

der under ingen Omstendigheder teendes Ild eller

ryges Tobak.

Loy |

Nr. 152. Det paalegges Stationerne at holde Vog-
nenes Koblinger vel smurte, saaledes at de altid uden
Vanskelighed kan skrues. Endestationerne maa derhos
tillige smere Vognenes Skruebremser, naar dette gores
nedigt. Paa Aalborg G. beserges dette dog ved Maskin-
afdelingens Ioranstaltning.

Nr. 153. Naar Sidelemmene paa Q-Vogne trekkes
op, maa det iagttages, at den Hage, der er anbragt i
Lemmenes overste Kant, bliver fastgjort paa rette Maade
i den indvendig i Vognen veerende Usken, og maa det
endvidere lagttages, at de paa Lemmene anbragte Bolte,
naar Vognene skal toldlukkes, anbringes i de for dem
bestemte Huller, og de paa Vognenes indvendige Sider
veerende Splitter anbringes i Boltene.

Naar Boltene ikke benyttes, maa de ikke hwenge lost
ned, men skal anbringes i de paa Lemmene veerende
Kramper.

Temning af
Bassinvogne

Smoring af
Koblinger og
Skruebremser

Behandling af
Sidelemme paa

Q-Vogne



Paaseettelse af
P-Vognenes
Endestykker

Anvendelse,

Behandling og
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Nr. 154. Stationerne maa neje paase, at Endestyk-
kerne paa P-Vognene er rigtig paasatte, og de ved disse
anbragte Hvirvler, der tjener til at fastholde Endestykkerne,
er rigtig anbragte, naar Vognene afsendes, hvad enten
dette sker i tom eller leesset Tilstand.

Togpersonalet maa have Opmserksomheden henvendt
paa, at neerverende Ordre overholdes, og i fornedent Fald
gore Bemeerkning paa Tograpporten om forefundne Over-
treedelser.

Nr. 1585. 1. Presenninger eler benyttes til Dakning

Forsendelse af af Gods, skal veere fuldsteendig tette og slutte om Lees-

Presenninger

set paa en saadan Maade, at Indtreengning af Fugtighed
forhindres, og at Vandet overalt kan faa hurtigt Afleb
fra Leesset.

2. K-Presenninger maa aldeles ikke anvendes til Deek-
ning af Gods, der kan tage Skade af Fugtighed.

3. Saavel den Funktioneer, der stiller Presenninger til
Raadighed for Forsenderen, som den Funktionzer, der
har Kontrol med Leesningen, skal paase, at Presenningerne
er i god Stand.

4. Presenningermaa ikke benyttes til Daekning af Gods
eller Lees, der kan beskadige dem (f. Eks. ikke til Faski-
ner). Det skal saaledes bemerkes, at der ikke ber leveres
Presenninger til Vogne med Tralast, naar Leessets Beskaf-
fenhed er saaledes (f. Eks. ved seerlig skarpe Kanter),
at det maa anses for sandsynligt, at Presenningen under
indtreedende steerk Bleest vil slides itu af Leessets Ujevn-
heder. Naar Presenninger anvendes over Tralastvogne,
paa hvilke Sidestroerne rager op over Lesset, maa Pre-
senningerne aldrig lmgges over disse. Ligeledes ber
der ikke leveres Presenninger til Vogne med los Kalk eller
Kridt, Tjere og Tjereaffald eller lignende sterkt tilsmud-
sende og lugtende Produkter, medmindre Afsenderen til
Beskyttelse for Presenningen legger Swkke eller et Lag
Halm mellem disse og Godset.

5. Stationspersonalet skal paase, at Leesset om forne-
dent er beherigt afstivet og besneret, forinden Presennin-
gerne paalegges, idet disse kun maa tjene til Deekning og
under ingen Omstendigheder maa bruges som Fastbin-
dingsmiddel.

6. Naar en Vogn henstaar paa Stationen i Regnvejr,
og der samler sig Vand paa Presenningen, fordi denne
ikke er tilstreekkelig strammet over Leesset, ber der traef-
fes Foranstaltninger til at faa Vandet bort.
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7. Da fugtige Presenninger tager Skade af at henligge
sammenrullede, skal saadanne Presenninger terres paa
bedste Maade samt i Vinterperioden ved Affejning be-
fries for Sne og Is, forinden de sammenrulles, hvor-
hos Opbevaring ber ske under Tag.

Sammenlegningen foretages saaledes, at Nummeret
vender udad. ~
‘ 8. Ved Udtagning af sammenlagte Presenninger til
Daekning af Vogne vil det stedse vezere at iagttage, at de
Presenninger, der forst er oplagte, udtages og benyttes
forst, saaledes at den enkelte Presenning kun holdes hen-
lagt sammenfoldet i den kortest mulige Tid. Naar Presen-
ninger ved Vognes Tomning lesnes fra Vognenes ene
Side, maa det iagttages, at de anbringes saaledes, at de
ikke sleber paa Jorden eller kan gribe fat i Vogne, som
fores frem paa Nabospor.

9. Lese Presenninger forsendes sammenrullede i Ba-
gagevogne og skal ledsages af Felgesedler med nejagtig
Angivelse af Stykketal og Numre. For fremmede Presen-
ningers Vedkommende anferes tillige Ejendomsmerke.

10. Presenninger maa ikke afsendes lese fra nogen
Station uden at vare eftersete. Ved Eftersynet skal
Presenningen veere udfoldet.

Lose Presenninger, der af en Station afleveres til Be-
nyttelse paa vedkommende Havnespor, skal ligeledes saa
vidt muligt forinden Afleveringen til Havnen undersoges
paa Stationen.

Modtager en Station beskadigede Presenninger, skal
Indberetning geres i Vognrapporten med Angivelse af
Skadens Omfang.

11. En Del gamle og mindre steerke Presenninge er
forsynede med Meerke K foran Lebenummeret.

Saadanne Presenninger skal benyttes, naar frisk Tang
forlanges desekket, og maa ievrigt kun bruges til Deekning
af Halm, Torv o. desl. samt til Beskyttelse af Gods mod
Ildsvaade.

Disse Presenninger benyttes ogsaa til Kveg i aabne
Vogne samt til Gods, der kan beskadige Presenningen,
f. Eks. Tomimer.

12. Stationerne maa serge for at veere forsynede med
et tilstreckkeligt Antal Stationspresenninger til Beskyttelse
af Gods mod Solvarme, Fugtighed eller Tilsmudsning.

Naar der ikke haves tilstreekkelig Forsyning, skal
Rekvisition indsendes til Driftsinspektoren.

13. Naar reparable Presenninger forefindes paa Statio-

K-Presennin-
ger

Stations-

presenninger
il Dekning af

Smer o. L

Reparation



Folgesedler
med Presen-
ninger ete.

Skillerum i

Tarvevogne

fra Hjerring-
banerne
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nerne, skal de forsynes udvendig med Kridtpaaskrift »Re-
parabel« og indsendes paa Folgeseddel til Aalborg G. Station.

K-Presenninger ber ikke indsendes til Reparation,
fordi de har enkelte mindre Beskadigelser, men kun naar
Skaden er saa stor, at den kan antages at medfore Ulem-
per for det Gods, hvortil de anvendes. Derimod skal
almindelige Presenninger indsendes til Reparation, saa
snart den mindste Beskadigelse bemserkes.

14. Hoveddepotet af Presenninger er i Aalborg G.,

hvortil disponible Presenninger straks sendes, forsaavidt
ingen anden Ordre fra Vognfordeleren foreligger.

Nr. 156. Presenninger og andre Liessemidler, saasom
Toldliner, Sneretove, Kaeder, Gitre m. v., der indgaar med
en fremmed Vogn, skal altid veere ledsaget af en af Ejen-
domsbanen udstedt Folgeseddel, som heftes ved det
paageeldende Fragtbrev og saaledes feolger med Forsen-
delserne til Bestemmelsesstationen, hvor Felgesedlen opbe-
vares for atter at benyttes ved Leessemidlernes Tilbage-
sendelse til Ejendomsbanen. Felgesedlen indeholder en
Rubrik: »Vognen temt den«, som skal udfyldes af Afles-
ningsstationen.

Tilbagesendelsen skal ske snarest mulig og ad den
Vej, den paageeldende Vogn har passeret paa Udturen.

Stationerne vil blive forsynede med Folgeseddelblan-
ketter (Form. Nr. 112), der udferdiges i to Eksemplarer
for alle Aalborg Privatbaners Presenninger, der sendes
som Dwxkke over Lees til Stationer paa Statsbanerne eller
derudover. Det ene Eksemplar heeftes ved Fragtbrevet,
det andet sendes Aalborg G. Station til Brug ved Kon-
trollen med Presenningernes Tilbagekomst.

I'olgesedlerne benyttes ikke i Forbindelse med Hjer-
ringbanerne; Thistedbanen og Randersbanen.

Nr. 157. Naar der i Torvevognene fra Hjorring Pri-
vathbaner anvendes Skillerum for at adskille Torvene i en
Vogn i flere Dele, vil der af Hjorringbanerne blive leveret
Forsenderne et Treaeskillerum, som af Modtagelsesstationen
maa udtages af Vognene efter endt Afleesning og tilbage-
sendes til Hjemstedsstationen, hvis Nayn er ibreendt Skille-
rummene.

. Disse ledsages fra Hjemstedsstationen af den i Ordre
Nr. 156 omhandlede Folgeseddel, der ogsaa benyttes ved
Tilbagesendelsen. For Leje af Skillerummet betales et
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Beleb af 1 Krone, som opferes i Fragtrapporten under
» Andre Biindtsegter«.

Stationerne maa ngje paase, at Skillerummene ikke
medtages af Modtagerne, men straks tilbagesendes. De
vil ikke blive anvendt til Forsendelser ind paa Stats-
banerne, og maa ikke anvendes til returgaaende Forsen-
delser.

Nr. 1568. Det er under ingen Omsteendigheder tilladt ¥e
at fjerne nogetsomhelst af det Kedelvognene tilherende
Inventar fra disse uden vedkommende Stationsbestyrers
Samtykke.

Enhver Overtreedelse af neerverende Ordre vil blive
streengt paatalt samt medfere Erstatningspligt i Tilfeelde
af Inventarets Bortkomst.

delvognenes
Inventar




Stationernes
Klassificering

Forsendelse af
Gedningskalk

i Seertog

VIII. Forskellige Bestemmelser.

Nr. 159. Direktionerne har fra 1. April 1917 at
regne fastsat Stationernes Fordeling i de forskellige Klasser
saaledes:

1. Klasse 5 Stationer
. — 5
m. — 10—
Iv. — Resten
Fordelingen i Klasserne er som folger:

I. Klasse. ITI. Klasse. IV. Klasse.
Norresundby H.  Gandrup Agersted
Seeby Kongerslev Skovsgaard
Fjerritslev Asaa Preaestbro
Nibe Brovst V. Hassing
Aabybro Hvalpsund Halvrimmen

Ulsted Gudumholm

IT. Klasse. Farse Veagger
Dronninglund Vaarst Langholt
Hadsund N. Skelund Birkelse
Dybvad Beelum Storvorde
Frederikshavn G. Klarup
Horby Bonderup

Vodskov

Nr. 160. Med forskellige Forhandlere af Gednings-
kalk er der truffet Overenskomst om, at Banerne, naar
der lesses 10 Vogne & 10,000 kg samtidig til en Bane-
streekning, paatager sig at befordre Vognene ud i Sertog
og at beserge Kalken afleesset paa nwermere betegnede
Steder paa den frie Bane efter Adressatens ¢nske. For
Befordringen betales almindelig Fragt til den naermest
Afleesningsstedet leengere bortliggende Station, og for Af-
lsesningen erlegges 7 Kr. pr. Vognladning ; saavel Fragt
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som Afgiften for Aflesningen maa forudbe-
tales.

Nr. 161. Opmerksomheden henledes paa, at det er
forbundet med Livsfare at bersre Hejspendingslednin-
gerne. Der skal derfor udvises den sterste Forsigtighed,
hvor der er sket Brud ved en Hegjspendingsoverforing,
og Opmerksomheden skal navnlig veere henvendt paa,
om Hgjspendingsledningerne er kommet i ledende For-
bindelse med Skinnerne eller med Svagstremsledningerne
langs Banen, idet Bereringen med disse da vil veere lige
saa farlig som Bereringen med selve Hejspendmgsled-
ningerne.

Selv om nedhsengende Hojspendingsledninger legger
Hindringer i Vejen for Togferdslen, maa saadanne Led-
ninger ikke fjernes fra Banen, forinden man er sikker paa,
at de er gjort speendingslese.

Fjernelsen af Heojspendingsledningerne bor i Alminde-
lighed seoges foretaget af Elektricitetsveerket.

Hojspendingsledninger kendes paa, at alle Beeremaster
er merkede med en red Zigzagpil.

Forstyrrelse
i Hejspeen-
dingsover-

foringer

Nr. 162. Folgende Privatbanestationer har fast Iinde- Faste Ende-

rampe :
Aalborg G. Gislinge Merlose
Aarslev Grevinge Nakskov
Allested sreested Nibe

Asnees Gudme N. Nebel
Bagnkop Hammel Nykebing S
Bogense Helsinge Nysted
Brobyvark Hesselager Neerum
Dalby Hornbaek Norre-Broby
Dianalund Hajby (Fyn) Odder
Drager Hajby (Sjeelland) Otterup
Draeby Horve Oxbel
Ebeltoft Jordlese Pederstrup
Ellested Kallehave Pejrup
Faaborg Karise Preesto
Faarevejle Kjerteminde Ringe
Fangel Kirkeby Rudkebing
Farum Korinth Ruds Vedby
Faxe Kverndrup Ryslinge
I'axe Ladeplads Kelstrup Redby
Frederiksveaerk Lemvig Saxkebing
Gilleleje Maribo Slangerup

ramper



Uddrag af
midlertidig
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Spodsbjerg - Stubbekjobing Vejstrup
Stenlille Svendborg Vig
Stenstrup Svinninge Orbezek
Storehedinge Seeby .

Nr 163. Nedenfor anfores et Uddrag af midlertidig

Lov Nr. 620 af Lov Nr. 620 af 30. November 1918 angaaende overor-

30. November

1018 anganendedentlie Hjeelp til arbejdslese m. m.

overordentlig

Hjeelp til
arbejdslese
m. m.

&7

Ved Anvisning af Arbejde skal der af det kommu-
nale Arbejdsanvisningskontor eller den Arbejdslesheds-
kasse, der foretager Anvisningen, gives Arbejdsgiveren
skriftlig Meddelelse om, at Anvisningen har fundet Sted.
Arbejdsgiveren skal, hvis Arbejdsforholdet ikke kommer
i Stand — ved den anviste Arbejders Udebliven eller
Veegring ved at overtage Arbejdet —, eller naar Arbejds-
forholdet afbrydes umiddelbart efter Overtagelsen, straks
give Meddelelse herom til det kommunale Arbejdsanvis-
ningskontor eller den Arbejdsleshedskasse, hvorfra Anvis-
ningen er sket.

Enhver, som uden forudgaaende Anvisning antager
til Arbejde for lengere Tid end en halv Dag (6 Timer)
et Medlem af en Arbejdsloshedskasse, skal straks efter
Antagelsen give Meddelelse herom til det nwermeste kom-
munale Anvisningskontor med Oplysning om den antagne
Arbejders Navn og Bopezl eller Arbejdsleshedskassens
Navn og den paagwxldende Arbejders Medlemsnummer i
denne. Tilsvarende Meddelelse skal ske om et Arbejds-
forholds umiddelbare Afbrydelse. Saadanne Meddelelser
bortfalder i de Tilfeelde, hvor vedkommende Medlem an-
tages som Tyende eller efter Kontrakt i fast Tjeneste for
mindst en Maaned.

Med Tilslutning af en Arbejdsleshedskasse kan In-
denrigsministeren efter Indstilling af Arbejdsanvisnings-
direktoren og Arbejdsleshedsinspektoren fastsette Afvigel-
ser fra de i nerverende Paragrafs 1. og 2. Stykke givne
Bestemmelser, forsaavidt der traeffes en Ordning med
Indferelse af Kontrol-Kort, eller paa anden fyldestgerende
Maade tilvejebringes en Kontrol-Ordning, der under de
foreliggende Forhold skennes at veere mindst lige saa
betryggende som den i nevnte Bestemmelse omhandlede.

Reglerne for en saadan Kontrol-Ordning skal optages
i en af Indenrigsministeren udfeerdiget Bekendtgerelse,
hvori Arbejdsgivernes Pligter neermere skal angives.
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De omhandlede Anmeldelser fra Arbejdsgivere maa
ikke indeholde andre Meddelelser end foran foreskrevet.

De Anmeldelser, som i Henhold til foranstaaende
indsendes til et kommunalt Arbejdsanvisningskontor, skal
_ efter stedfunden Afbenyttelse — af dette videresendes
til vedkommende Arbejdsleshedskasser til Oplysning for
disse.

Udviser en Arbejdsgiver Forsemmelighed med Op- .
fyldelsen af de ham i Medfer af denne Paragraf paa-
hvilende Forpligtelser, kan han straffes med Beder indtil
25 Kr., der tilfalder Statskassen. Sager herom behandles
som offentlige Politisager.

§ 8

Naar et kommunalt Arbejdsanvisningskontor gen-
tagne Gange forgeeves har foretaget Anvisning til samme
Arbejdssted, og det herigennem eller af andre Grunde
skennes, at Arbejdsvaegringen er af kollektiv Natur, ind-
berettes Sagen til Arbejdsanvisningsdirektoren, og det
meddeles samtidig vedkommende Arbejdsgiver og Arbej-
dere, at dette er sket.

De ved Loven fastsatte Bestemmelser for Arbejds-
givere vil for herverende Baner veere at betragte som
gldende for de paageldende Arbejdsledere (Stationer,
Holdepladser, Banemestre, Overformend, Brofogden).
Det paahviler altsaa dem at foretage de Banerne paa-
hvilende Anmeldelser m. m.

Der vil blive fremstillet Brevkort til Brug ved de ved
Loven foreskrevne Anmeldelser. De kan rekvireres herfra.

Naar forneden Arbejdskraft trods Henvendelse til
Arbejdsanvisningskontoret ikke har kunnet tilvejebringes,
vil Meddelelse derom ad tjenstlig Vej veere at fremsende
til Driftsbestyreren med Angivelse af, til hvilket Arbejds-
anvisningskontor Henvendelse har fundet Sted.

De i & 8 omhandlede Meddelelser fra Arbejdsanvis-
ningskontoret fremsendes ligeledes til Driftsbestyreren ad
tjenstlig Vej.

Loven er gzldende indtil 31. December 1919.



Tjenestetids-
Regler m. m.
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Nr. 164, 8.l

Almindelige Bestemmelser.

1. For de overordnede Funktionarer, der har Tilsyn
med en eller flere Personalgrupper, og som skal leegge
Tjenestefordelings- eller Turlister for disse 0g paase, at
Tjenesten overholdes, kan i Felge Sagens Natur Tjeneste-
tids-Regler ikke bringes til Anvendelse; saaledes ikke for
Trafikinspekterer, Baneingeniorer, Regnskabsfarere, Maskin-
inspektorer, Verkstedsformeend, Lokomotivmestre og -for-
meand, Kontorchefer, Fuldmzgtige, Bane- og Telegrafmestre
og Stationsforstandere paa storre Stationer, hvor Tjenesten

er lagt saaledes, at Stationsforstanderen ikke alternerer .

med det ovrige Personale.

2. For Personalet oprettes Tjenestefordelings- eller
Turlister — for 1 Maaned & 30 Dage eller leengere Periode
—, hvori optages al den Tjenestetid, der paa Forhaand
kan bestemmes.

Det skal paa disse bestemt angives, naar Tjenesten
begynder og slutter.

Inden nye Tjenestefordelings- og Turlister fastssettes,
skal der gives de respektive Personalgrupper Lejlighed til
gennem  deres Reprasentanter at gore sig- bekendt med
Forslagene og fremsewette deres Onsker. Snarest muligt og
senest 5 Dage efter, at Forslaget er tilstillet Personalet,
skal dettes Svar foreligge til vedkommende Afdelingschef,
og de fremsatte Unsker skal imgdekommes i den Udstraek.
ning, som er forenelig med en forsvarlig Varetagelse af
Tjenesten, alt for saa vidt Unskerne er holdte indenfor
de heri givne Regler.

Saafremt Afdelingschefen formener, at de fremsatte
Onsker ikke kan imgdekommes, overgives Sagen til Drifts-
bestyrerens Provelse og Afgerelse. Saafremt Driftsbesty-
reren gnsker Forhandling, skal begge Parter veere til Stede.

3. Udferer en Funktionzer i en Maaned skiftevis Tje-
neste ved 2 eller flere Afdelinger, for hvilke forskellig
Tjenestetid er fastsat, beregnes hans Tjenestetid seerskilt
for hver Atdeling. For blandet Tjeneste paa samme Dag
sker Beregningen efter Reglerne for den Atdeling, ved
hvilken han har veret lengst beskeeftiget.

4. Paa Tjenestefordelings- eller Turlisterne maa ikke
opferes som Fritid kortere Tid end tjenestefrit Ophold
paa /s Time.,
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5. Tjenestetiden maa ikke ved Beregningen kunstigt
forleenges, naar Tog betjenes med kortere Mellemrum
mellem Togankomst og Togafgang.

6. For Funktionerer, der beordres som Passagerer
i Tog for paa anden Station end Hjemstedsstationen at
mode til Tjeneste eller for efter endt Tjeneste at returnere
til Hjemstedsstationen, beregnes Rejsetiden fra, henholdsvis
til Hjemstedsstationen — efter Kereplanstid — som fuld
Tjenestetid.

7. Tilfeldig Tjeneste paa samme Dag ud over den
paa Turlisten opferte Tid medregnes ikke, naar den ikke
udger mere end /> Time. Udger Overskridelsen mere end
/s Time, regnes hver paabegyndt Time som 1 Time.

8. Opgorelsen af Overarbejde ﬁnderj Sted for hver
enkelt Maaned, og Betaling finder Sted for det samlede
Timeantal, afrundet opad til helt Tal.

9. Ved Beregningen af Tjenestetid medtages ikke
Rejsetiden for det Personale, som udk)ommanderes til
Tjeneste udenfor deres Hjemsted og herfor erholder Ud-
kommandopenge.

10. Tjenestetidsreglerne finder ikke Anvendelse for
de Haandveerkere og Arbejdere, med hvem der gennzm
andre Organisationer treeffes seerlig Overenskomst om Ar-
bejdstid.

§ 2.
Tjenestetidens Langde.

Den normale Tjenestetid for de forskellige Afdelinger
fastseettes til folgende:

A. Baneafdelingen.

Formend og Banearbejdere: I Lobet af 1 Aar gen-
nemsnitlig 8 Timer pr. Arbejdsdag efter Aarstiden. Poster
ved Bevogtning o. 1. samt Ekspeditricer i Lobet af 1 Aar
gennemsnitlig 10 Timer pr. Arbejdsdag.

B. Maskinafdelingen.
I. Lokomotivferere og Fyrbedere: For et Tidsrum
af 30 Dage 208 Timer. :
II. Haandveerkere, Pudsere, Vognopsynsmend o. 1.:
For et Tidsrum af 30 Dage 208 Timer.
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C. Togpersonalet.
For et Tidsrum af 30 Dage 208 Timer.

D. Hovedkontorets Personale.
For et Tidsrum af 30 Dage 186 Timer.
E. Stationshestyrere, Assistenter, Elever
efter 1 Aars Tjeneste o. a. Stationspersonale:
For et Tidsrum af 30 Dage 208 Timer, naar Tjene-

stemandens Arbejde og Avtpaamvenhed paakrzeves i den
langt overvejende Del af Tjenestetiden, ellers 234 Timer.

F. De under A—E angivne Timeantal kan dog for-
leenges indtil 260 Timer ved al Vagttjeneste, hvorved for-
staas saadan Tjeneste, i hvilken Tjenestemanden med leen-
gere Mellemrum kun har egentligt Arbejde i hejst /s af
Tjenestetiden.

Har Maaneden flere eller faerre Dage end 30, tilleeg-
ges eller fradrages proportionalt. Samme Fradrag sker for-
saavidt den paageeldende er fravaerende paa Grund af Syg-
dom eller Tjenestefrihed. Tjenesteperioden skal fordeles
saa ligeligt som muligt mellem Fridagene, og der skal for
og efter en lang Tjenesteperiode folge en tilstreekkelig
Hyviletid.

For de forskellige Afdelinger gzlder felgende narmere
Bestemmelser.

A. Baneafdelingen.

1. Tjenestetiden regnes fra den paageeldendes An-
komst til Arbejdsstedet og slutter ved hans Afgang derfra,
alt for saa vidt det ligger indenfor hans normale Arbejds-
streekning.

2. Den Tid, som medgaar til det daglige Eftersyn
af Streekningen paa Arbejdsdage saavel som paa Sen- og
Helligdage, henregnes til Arbejdstiden.

B. Maskinafdelingen.
Lokomotivforere og Fyrbodere.
1. Tjenesten fastseettes ved Turlister og ordnes paa
Grundlag at planmessig Kersel.
Paa Turlisterne .maa skelnes mellem Fridage og
Hjemmedage; paa de sidste maa Personalet ikke forlade
deres Hjemsted uden seerlig Tilladelse.
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2. Til Tjenestetid henregnes:

Koretid.

Rangertid.

Forberedelsestjeneste.

Afslutningstjeneste.

Reparationsarbejde, der udteres i Remise og Verk-
sted.

Udvaskning.

Beordret Tjeneste som Passager.

Tjenestefrit Ophold udenfor IHjemstedsstationen
paa indtil /> Time.

Reservetjeneste, hvor den paagaldende er til Stede
paa Arbejdsstedet.

Nodvendig Vagttjeneste ved Lokomotivet.

3. Tider til Forberedelses- og Afslutningstjeneste
samt Udvaskning og andet Remise- og Vawerkstedsarbejde
fastsettes under Hensyn til de stedhge Forhold efter den
dertil anvendte Tid.

4. Tiderne til Forberedelse og Afslutning regnes ind-
til Lokomotivernes Afgang fra eller fra deres Ankomst til
Maskinafdelingens Sporomraade.

C. Togpersonalet.
1. Tjenesten fastseettes ved Turlister og ordnes paa
Grundlag af planmeessig Korsel.
Paa Turlisterne maa skelnes mellem Fridage og
Hjemmedage; paa disse sidste maa Personalet ikke forlade
deres Hjemsted uden seerlig Tilladelse.

2. il Tjenestetid henregnes:
Koretid.
Rangertid.
Forberedelsestjeneste.
Afslutningstjeneste.
Tjenestefrit Ophold udenfor Hjemstedsstationen
paa indtil '/: Time.
Beordret Tjeneste som Passager.
Reservetjeneste.

D. Stationshestyrere.
Den Tjenesteinspektion, som Stationsbestyreren eller
hans Stedfortraeder foretager udenfor den ved Tjenestefor-
delingslisterne fastsatte l]euestetld kan ikke regnes som

Tjeneste.
Den Tid, som medgaal for Stationsbestyrere til Ud-
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forelse at deres Posttjeneste, maa ikke medregnes i1 deres
Tjenestetid. :

For Assistenter o. 1, der under Ferier og Sygdom
afleser i disse Stillinger, maa Tiden til Posttjenesten der-
imod medregnes i Tjenestetiden, for saa vidt der ikke
vdes Vederlag for Varetagelsen at Posttjenesten.

§ 4.
Fridage og Ferier.

A. Baneafdelingen.

Normalt har Formeend og ansatte Banearbejdere fri
Sen- og Helligdage, idet disse dog er pligtige til skiftevis
at foretage LEftersyn af Banestreekningen, dog saaledes, at
der gives fuld Tjenestefrihed paa mindst 26 Sen- eller
Helligdage pr. Aar. -

Desuden tilstaas der aarlig Ferie 10 Dage, samlet
eller delt, der efter 8 Aars Anseettelse forhejes til 14 Dage.
For dem, der har fri hver Sen- og Helligdag, nedswttes
den aarlige Ferie med 4 Dage.

Der tilstaas Poster ved Bevogtning o. 1. 4 Fridage
pr. Maaned, og derudover gives der 10 Dages aarlig Ferie,
samlet eller delt, der efter 8 Aars Answmttelse forhojes til
14 Dage.

B. Maskinafdelingen.

1. Lokomotivforere og Fyrbodere.

Fridagene fastsettes ved Turlisten, saaledes at der
aarligt gives 52 Fridage, hvoraf mindst 3 Fridage i hver
Maaned. Derudover gives der aarlig 10 Dages Ferie,
samlet eller delt, der efter 8 Aars Answttelse forhejes til
14 Dage.

11. Haandveerkere, Pudsere, Vognopsynsmend o. .

Der tilstaas disse samme maanedlige Fridage og
samme Ferie som for det under B. I. nevnte Personale.

C. Togpersonalet, Hovedkontorets Personale, Stationshestyrere,
Assistenter, Elever efter 1 Aars Tjenestetid
og andet Stationspersonale.
< Der ydes dette Personale Fridage og Ferier som for
Personalet under B. 1.

I'ridagene ber, naar dette kan ske uden Vanskelighed
for Tjenestens Udforelse, herunder navnlig Hensynet til
Swesontjeneste, saa vidt muligt leegges paa Sen- og Hel-
ligdage.

Ved IFridag forstaas en iuldstendig tjenestelri, sam-
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menhaengende Tid paa mindst 30 Timer, der slutter med
Nattehvile, men som dog, naar Forholdene tillader det,
ber udstrekkes til 36 Timer.

Fridage og Hjemmedage, der falder ind under Ferie
paa 7 Dage eller leengere, medregnes i Ferien.

Ingen Funktionzer har Ret til at kreeve Ferien lagt
paa en bestemt Tid af Aaret, men Ferien gives, naar de
lokale Forhold tillader det, og Ferierne til de @ldre Funk-
tionserer bor gives fortrinsvis i Sommerhalvaaret. Ved Fast-
seettelsen af Feriens Leengde medregnes tidligere Tjeneste-
tid ved andre Baner.

§ b.
Beregning af Overarbejdstid og Overarbejdspenge.

1. Saafremt Tjenestetiden overstiger .den normale
Tjenestetid, kan Erstatning gives ved tilsvarende foroget
Tjenestefrihed.

2. Er tilsvarende Frihed ikke ydet, skal ‘der gives
Overarbejdspenge, og Opgorelsen sker maanedsvis.

3. GoresTjeneste paa I'ridage, skal der snarest muligt,
senest inden 1 Maaned, ydes Hrstatning ved Tildeling af
en tilsvarende Tjenestefrihed. Kan dette ikke ordnes,
ydes der Betaling for Overarbejde for mindst 8 Timer,
men 1 saa FFald indregnes Tjenestetiden paa Fridage ikke
i den samlede Tjenestetid i Maanedsopgerelsen, hvorefter
Overarbejdet beregnes.

4. I Overarbejdspenge betales pr. Time /2000 af den
aarlige Leonning i Driftsaaret |+ 25 pCt. Tilleg — saa
leenge de midlertidige Lentilleg af 25 pCt. betales dog
50 pCt. — mindst 1 Kr. og hejst 2 Kr. pr. Time. Efter
4 Aars Anseettelse er Mindstebetalingen 1,25 Kr. pr. Time.
Tidligere Tjenestetid ved andre Baner medregnes.

Ved Beregning af Overarbejdspenges Sterrelse afrun-
des opad til Mangefold af b.

I Lenning indbefattes alle pensionsgivende Ydelser.

5. Ved Arbejde, der udferes af Baneafdelingen uden-
for egen Banestraekning, ydes der Godtgerelse efter Banens
Lenningsreglement eller ved seerlig Overenskomst. Tiden,
som medgaar til Befordring til Arbejdsstedet, beregnes
heri. Ved Beregningen af Overarbejdspengene medregnes
kun den virkelige Arbejdstid.
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Det er en Selvfolge, at newrveerende Regler ikke i
nogen Maade fritager de ansatte for at udfere Arbejde, som
i Henhold til det for Banen gwldende Tjenestereglement
paaleegges dem af Baneledelsen, naar denne anser det for
nedvendigt af Hensyn til Driftens forsvarlige Besorgelse.

Neerveerende Regler er gaeldende indtil 31. Marts 1921
og derefter Aar for Aar, saafremt der ikke inden en 1.
Januar, altsaa tidligst ferste Gang inden 1. Januar 1921,
fremseettes Onske om Aindringer, og saadanne derefter
gennemfores i Henhold til Forhandlingsreglerne.

g ol Nr. 165. Af Hensyn til Omlesning af Gods paa
Aalborg Stats- Aalborg Statsbanestation maa Togfereren for Tog 26, 28
banestation 0 65 melde, henholdsvis fra V.-Hassing og Bselum, hvor
meget Gods (Ilgods og letfordeervelige Varer), Toget brin-
ger til Omlasning paa Aalborg Statsbanestation (Antal

Col. og Vagt).

Ordre Nr. 21 oplwves.

I Ordre Nr. 25 tilfojes Side 17, 8. Linie:
Overporterer (dog kun paa Privatbanerne).

I Ordre Nr. 57 tilfojes:

Ved Lyngsaavejen mellem Kneeverhede og Sxby er
opstillet Bomme, der betjenes fra Knweverhedes Vogterhus.
Bommene belyses ikke, hvorfor der ved Kerslen forbi
Vejen i Morke maa vises stor Forsigtighed.

T Ordre Nr. 72 Punkt 3
rettes 25 Ore til 50 Ore og 20 Ore til 40 Ore.
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