





Da der under Rentrykningen er udgivet en Del Ordrer
og Cirkulerer samt Rettelser, er disse optaget sidst i Bogen
(Ordre Nr. 164—165).

De i neerveerende Samling optagne Ordrer trieder i
Kraft straks. De i den tidligere Ordresamling optagne

Ordrer samt de sig dertil sluttende Cirkulerer, der har

blivende Betydning, er optagne i nzervaerende Ordre-
samling.

Ordrer og Bestemmelser, der vedrore Regnskabsforhold
og Bogfering og dertil sluttende Bestemmelser, vil blive
optaget 1 et Hefte II.

Da det er vanskeligt at anbringe en Del Ordrer i de
enkelte Grupper, hvori Samlingen er inddelt, er det ned-
vendigt, at hver enkelt ansat er neje bekendt med hele
Samlingen.
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|. Bestemmelser vedrerende Personalet

samt Fribefordring.

A. Personalet.

Nr. I. Forsvarsministeren har i Henhold til kongelig
Anordning af /s 1905, § 8, fastsat felgende Bestemmel-
ser om midlertidig Fritagelse for Mede ved Mobilisering
m. m. af varnepligtige, der er ansatte 1 Statsbanernes
eller de private Jernbaneselskabers Tjeneste.

Midlertidig fritaget for Mede ved Krigsmagten ved

Mobilisering er: Herens og Severnets hjemsendte
vernepligtige, naar de o fast ansatte ved Stats-
banerne (eller antagne som Aspiranter ecller Stations-
arbejderce) eller ansatte ved de private Jernbaner,
undtagen :

For Iiwrens Vedkommende et af Krigsministeriet
nwrmere fastsat Antal af de ved Statshanerne
ansatte viernepligtige af Heeren, heri samtlige faste
Befalingsmand af Hwmerens Reserve;

de ved de private Baner ansalte faste Befalings-

maend al Harens Reserve op

de ved de private Baner ansalte vernepligtige,

hvis Tilstedevierelse ved disse Baner ikke er ned-

vendig af Hensyn til Mobiliseringstransporterne.

Af de midlertidig fritagne af Heren skal folgende

afgaa (il ILeren senest 72 Timer efter at Mobili-

seringen er bekendigjort — for saa vidt der ikke
af Vedkommendes foresatte ved Banernc gives
ham Ordre til at afgaa tidligere nemlig:

1. Alle, der er ansatte ved Generaldirektoratet for
Statshanerne eller ved Statsbanernes” Regn-
skabsafdeling eller i tilsvarende Stillinger ved
de private Baner,

Bestemmelser

angaaende d¢

ved Statsbaner-
ne eller de pri-
vate Baner an-
satte vernepliz-
tiges Forhold

ved Mobilise-
ring, ekstraordi-
nger Indkaldelse
og Alarmerings-

gvelser



2

2. Alle, der er ansatte ved de fyenske, lolland-
falsterske eller bornholmske lernbaner.

3. Alle ved de sjzllandske og jydske Statsbaner,
der er ansatte som Stationsbude, Depotarbejdere
(herunder Pudserformeend, Vogn-, Maskin- og
Magasinpassere), Haandveerkere eller Arbejds-
mend under Maskinafdelingen, Banehaand-
veerkere!), Banearbejderc®) eller Stationsarbej-
dere; endvidere de, der cr ansatte 1 de til-
svarende Stillinger ved de sjellandske og
jydske Privatbaner. Decsuden de i andre Stil-
linger ved de sjellandske og jydske Baner
ansatte, hvis Forbliven i Jernbanetjencsten efter
Statsbanernes eller de private Baners Sken
ikke kan siges at viere 1 Krigsmagtens Tarv.

b. De evrige midlertidig fritagne forbliver i deres

Stilling i Jernbanetjenesten, indtil de  gennem

Trafikbestyreren for lste cller 3die Kreds modtager

Ordre fra Forsvarsministeren cller den hejsthefa-

lende i den paagwldende Landsdel om at mede

ved deres militeere Afdeling.

3. Trafikbestyrerne for Iste og 3die Kreds kan, naar
det anses for uomgeengelig nedvendigt, tilbageholde
enkelte veernepligtige, der ifslge ovenstaaende er
pligtige til at afgaa til Heeren senest 72 Timer efter
at Mobiliseringen er bekendtgjort, indtil Mobiliserings-
eller Provianteringstransporterne er endt. Naar de
paageeldende derefter heordres til at afgaa til deres
militeere  Afdeling, foranlediger 'Tratikbestyrerne, at
deres Iritagelsesbevis laar PPaategning om, at de er
tilbageholdte i Anledning al' Mobiliserings- eller Pro-
vianteringstransporterne. Samme Bemyndigelse gives
Stationsforstanderne paa Nakskov og Nykebing I
Stationer overtor det paa disse Stationer ansatte Per-
sonale.

4. For saa vidt Jernbanemyndigliederne anser det for
nedvendigt, at der for enkelte veernepligtiges Ved-
kommende skal afviges fra ovenstaaende Bestem-
melser, gores seerlig Indstilling herom til Krigs- eller
Marineministeriet.

5. Det Antal vwrnepligtige®) at det ved Statshanerne

1) Ikke Telegrafhaandveerkere.
2, Ikke Telegrafarbejdere. .
¥ For Tiden 100 Befalingsmand vg 40 Telegratister.
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ansatte Personale, som straks ved Mobilisering skal
mede ved Heaeren, skal stedse vwere udpeget i IFredstid,
og Generaldirektoratet for Statsbanerne holder Krigs-
ministeriet underrettet om, hvilke vernepligtige der
er udpeget. Ioruden de veernepligtige, der er fast
ansatte 1 IHwrens Reserve, skal de Befalingsmend,
der udpeges, fortrinsvis veere veernepligtige, der har .
vaeret faste Befalingsmeand eller herer til de yngre
Aargange; de Telegrafister, der udpeges, skal 1
Hovedsagen hore til dem, der staar i Nummer ved
Ingeniorregimentet og herer til de yngre Aargange.
For de Personer, der er midlertidig fritaget for Mede
ved Mobilisering, udstedes der Fritagelsesheviser, og
kun de wviernepligtige, for hvem Fritagelsesbevis er
udstedt, kan tilbageholdes.

Beviserne udferdiges in duplo at den Statsbane-
myndighed eller Jernbanestyrelse, under hvem den
paageeldende er ansat. Det ene Bevis afleveres til
den vearnepligtige og indkleebes, hvis han er forsynet
med Soldaterbog (Orlogsbog), bagest i Bogen, medens
det andet af den Jernbanemyndighed, der har ud-
stedt det, sendes til den militeere Afdeling, hivor den
veernepligtige staar i Nummer.

I Beviset anfores den paagacldende med den mili-
teere Betegnelse, der findes i hans Medebefaling
(Hjemsendelsespas), Leaegdsrullebetegnelsen skal der-
imod ikke anferes. - Endvidere anferes den Stilling,
som den varnepligtige beklaeder i Jernbanetjenesten,
samt hans Tjenestenummer.

Saa snart den veernepligtige skal afgaa fra den
Stilling, der berettiger ham til midlertidig Fritagelse,
inddrager den Statsbanemyndighed eller Jernbane-
styrelse, under hvem den paagieldende er ansat, det
til den wviernepligtige udleverede  Fritagelsesbevis,
udstreger Linien » Er ansat 1 Jernbanetjenesten som
......................... « og sender det til den
militeere Afdeling, der er nevnt i Beviset, som Med-
delelse om, at Iritagelsen er ophert. Lykkes det
undtagelsesvis ikke at inddrage Beviset, sendes Ind-
beretning herom til den militere Afdeling.

Blanketter til disse Beviser, paa hvilke DBestem-
melserne om den vewernepligtiges Medepligt, Blan-
ketternes Udfewerdigelse og Indsendelse er optagne,
rekvireres af Jernbanemyndighederne ved Krigsmini-
steriet.
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Ved ekstraordiner Indkaldelse og Alarmeringsevelser
er samtlige ved Jernbanerne ansatte wviernepligtige,
naar de ikke er faste Befalingsmaend af Reserven,
ordentligvis fritagne for Mede ved deres militere
Afdeling. s

For de i Jernbanetjenesten ansatte Personer, for
hvilke der ikke er udstedt Fritagelsesbeviser for Made
ved Krigsmagten ved Mobilisering, og som Jernbane-
myndighederne kan fritage tor Mede ved eckstra-
ordiner Indkaldelse og Indkaldelse ved Alarmerings-
ovelser, udstedes Fritagelsesheviser. For Bevisernes
Udstedelse, Indsendelse til den militeere Afdeling m.
m. samt for Jernbanemyndighedernes Forhold, naar
den vwernepligtige skal afskediges fra Jernbanetjene-
sten, gwlder ganske de sammne Bestemmelser som
for Beviser, der udfivrdiges for midlertidig Fritagelse
for Made ved Mobilisering. :

De faste Befalingsmand af Reserven skal derimod
mede ved dercs militere Afdeling, naar de modtager
ekstraordineer Indkaldelsesordre, eller der alarmeres.

Naar det er uundgaaeligc nodvendigt for Jernbane-

tjenestens Bestridelse, kan en saadan Befalingsmand
midlertidig tilbageholdes. Den Myndighed, der har
tilbageholdt den paag:wldende, sender uopholdelig til
hans militeere Afdeling Meddelelse om, at den har
tilbageholdt vedkommende Betalingsmand, og foran-
lediger, hvis det drejer sig om ekstraordinger Ind-
kaldelse, derimod ikke om Mede ved Alarmerings-
pvelser, at den paagicldende snarest atloses 1 sin
Virksomhed ved Jernbanerne.
8 De midlertidig fritagne er, naar det forlanges af
Jernbanemyndighederne, forpligtede til at fremvise
deres Soldaterbog eller Orlogsbog (Medebefaling,
Hjemsendelsespas) for den Myndighed, der skal ud-
fwerdige Beviset for dem.

~1

B e ) Stationsbestyrerne maa  drage ()‘111S(:rg for, at an-
Soldaterboger- satte, der erholder Afsked, og i hvis Soldaterbog (hq-
ere fartsbog) er indklebet Fritagelsesbevis, afleverer dette til
Stationen, der indsender det til Driftsbestyreren, ligesomn

det ogsaa paahviler Stationsbestyrerne ved Nyansicttelser

at serge for, at Vedkommendes militeere Papirer (Soldater-

bog, Sefartsbog) omgaaende indsendes til Driftsbestyreren.




o

)

Nr. 2. Ansatte, der agter at fremstille sig paa Tndkaldelse
Session, maa 1 betimelig Tid forinden Sessionens Af- tieneste
holdelse  til Driftsbestvreren  indsende  en  Meddelelse
herom, for at det kan blive afgjort, om Vedkommende
kan undveres, cller han bor tage Udseaettelse.

Indtil videre vil de ansatie, der bliver indkaldte til
Militwrtjeneste, ikke blive afskedigede, men derimod med-
delte Permission og faar udbetalt Lon efter Leonnings-
reglementets Bestenmmelser,

' Nr. 3. S;nnllig(f.\'wl Sanerne fast ansatte er for- mfg‘;}ﬂﬁ;
sikrede mod Ulvk kestilfielde saavel i som udenfor Tjenesten. — tifeide
Ligeledes er alle Lkstraarbejdere, altsaa ogsaa private
Stationskarle, men ikke private Elever, forsikrede mod
Ulykkestilfielde  foraarsagede ved Arbejde 1 Jernbanens
Tjeneste.

Forsikringen er tegnet i »Danske Privatbaners gen-
sidige Ulvkkestorsikringsforeninge, og eventuelle Erstat-
ninger beregnes efter de i Lov af 6—Fah—4946- givne 7 20
Regler.

Naar en fast ansat eller Ekstraarbejder kominer til
Skade under Udferelsen af sin Tjeneste, indberettes dette
straks at Vedkommendes nermeste foresatte til Drifts-
bestyvreren, hvorfra de fornedne Skemaer da vil blive
tilsendte til Udfyldning.

De paa disse Skemacr fremsatte Spergsimaal besvares
saa fyldigt som muligt, og Anmeldelsen underskrives af
Anmelderen.

De fra Arbejderforsikringsraadet udsendte
Skemaer »Opgivelse af  Arbejdsfortjeneste« og o lieege-
erkleering om Dagpenge-Ret« maa 1 uudfyldt Stand
indsendes til Driftshestyreren.

Naar en tilskadekommen atter friskmeldes, indmeldes
dette til Driftsbestyroren.

N-3- 2
Nr. 4. Efter  Lov af 26eMues-+288 om Erstatnings- Loy om Erstat-
. A ey 8 v = ningsansvar
ansvar for Skade ved Jernbanedrift< vil Ulykkestilf:elde, for skade ved
. e . i Jernl ift
der indtreffer som Folge af Mangel paa Omhu eller Agt- ~ e
paagivenhed fra Jernbanens og dens Personales Side, blive
lagt Banerne til Last og medfore Erstatning.
Det skal 1 den Henseende navnlig indskwrpes alle
Vedkommende at drage Omsorg for, at Stationernes Per-
2 A )
roner samt Vognenes Platforme og Lebebredder i+ Frost-
vejr ikke er glatte, samt at det forhindres, at rejsende
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paa Krydsningsstationer stiger ud og passerer over et
indkerende Togs Spor, da Ulykkestilfeelde, der indtreeffer
paa Grund af Forsemmelser i disse Retninger, absolut
vil gere Banerne erstatningspligtige.

e Nr. 5. Under 10. Februar 1914 har Ministeriet for

ling ved Stats- offentlige Arbejder anordnet feolgende Regler for, hvilke

baneauditoren g oer der ved danske Privatbaner skal undergives Be-
handling ved Statsbaneauditercn.

1. Alle Uheldssager, hvorom Anmeldelse skal ske til
Politiet, samt andre Uheldssager, der maatte veere af
storre Betydning, i begge Tilfeelde dog kun, naar
der maatte veere Formodning om, at Uheldet kan
veere foranlediget at Personalet.

2. Straffesager, der efter deres Beskaffenhed kan antages
at ville medfere Tilbagerykning i Anciennitet, For-
flyttelse uden Godtgarelse, Klasse-Degradation, Grads-
Degradation, Suspension, Afsked med eller uden
Varsel cller Boder fra 30 K.

Desuden kan Auditercns Assistance forlanges, hvor
dette 1 andre Tilfeelde enskes af Ministeriet for
offentlige Arbejder eller at Banernes Direktioner.

Regler for For- 0
handling mel- Nr' 6' v SRR k ‘_ '

lem Styrelserne a O v, g =
T atoanes os "vendelse over for folgende Organisationer:
Prephisagiiuer »Foreningen af Funnktionerer ved danske APrivat-
jeneste: 1 3 L
mend  baner« samt over for Foreninger, der treeder orbund
nmed ovennzvnte Forgning,
b'?) saa len ge disse Organisationer efter de Oplysninger,
"H der foreligger for Banebestyrelsernes ¥ellesorganisation
)r\.‘ (Danske Privatbaners Fellesrepreesentation) enkeltvis eller
i Forbund, y
a) giver Adgang til alle xiden Undtagelse, som er
fast ansatte i/pensionsberetfigede Stillinger ved en af de
paageldende/Baner, ellep“dog til alle, der henherer til
den Gruppe Tjenestepriend ved Banerne, hvis specielle
Interesser 'vedkommende Organisation serlig varetager,
b) félger sagdanne Regler ved Valg, at der sikres
Mindreféllene e forskellige Grupper Tjenestemand) en
passende Rgfreesentation under Forhandlinger med Bane-
styrelserp€.
 Orpanisationernes Love skal indsendes til Banestyrel-
wés Feell vert Aars 1. Januar
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celsers Sammenseetning og om Medlemstallene samt om
ilke Grupper Tjenestemwend, Organisationerne omfatter.
Maddelelser om Forandringer 1 DBestyrelsens Sammen-
seetiing vil veere at indsende, hver Gang saadanne ind-
,, ligesom skete Porandringer 1 Lovene vil vere at
anmelde, begge Dele inden | Maaned efter den skete
Forandning.

De her givoe IForhandlingsregler vil ikke blive an-
vendt sanytidig over for mere end 2 af de neevnte For-
eninger,

\ § 2

Naar der\ved en Bane forberedes Regulativer eller
Instrakser ol en\ mere almindelig Karakter, som vil med-
fore Iforandringer\i bestaaende Lonningsregler, den regle-
mentsniessige Arbyjdstid, de ansattes personlige retslige
Stilling ved Banen\ og lignende ikke-tekniske Forhold,
enten Regulativet ellyy Instruksen gelder hele Baneperso-
nalet cller en cller fleb¢ Grupper at dette, men ikke naar
de gwelder Enkeltmand, Yyil Udkast dertil at Banestyrelsen
blive tilstillet den eller de Organisationer, der repreesen-
terer de paageeldendes Intgresser, til Droftelse.

Organisationerne maa \besvare saadan Ilenvendelse
snarest muligt og senest indéy 2 Maaneder; om fornedent
kan Svaret "kreeves inden for\en kortere, paa IForhaand
angivet Frist. Naar Onske deroks fremseettes, vil mundtlig
Forhandling efter de i § 4 deéyom givne Regler finde
Sted mellem den paagweldende Bakestyrelse og Personalet.
Den mundtlige Forhandling skal\ saavidt muligt paa-
begyndes i Lebet at 14 Dage hereftgr.

§ 3.
Enhver af de heromhandlede Funl?*ﬁ;nzcrforcningcr

kan henvende sig til vedkommende Baneskyrelse i ethvert
fagligt, ikke-teknisk Spergsmaal vedrerende hele Bane-
personalet eller en eller Here Grupper indyn for dette
samt Enkeltmand, dog ikke om Enkeltmands Kdnwevnelse
eller Afskedigelse.

tales, blive besvaret skriftligt at vedkommende B:
styrelse snarest muligt og senest inden 2 Maaneder.
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andling saavidt muligt i Lebet at 14 Dage, jfr. § 4,
finde Sted.

§ 4.

aar mundtlige Forhandlinger i Overensstemmelse

:nde Bane. Disse maa vere 1 Besiddelse af
Npagt til at treffe en Afgerelse 1 Sagen
paa de paagikldende Funktionarers Vegne. De skal,
hvis de under Forhandlingerne ensker det,” veere berettiget
til at tilkalde eN Mwglingsmand (Tillidsmand); i sidste
Tilfeelde er Banes{yrelsen ligeledes berettiget til for sit
Vedkommniende at tNkalde en Mieglingsmand (Tillidsmand).

De paagweldendd er berettiget til at erholde niermere
Oplysninger fra Partdne.

En Representant \for Banestyrelsen forer Forswedet,
og en Representant forWunktionwrerne forer Protokollen,
hvis endelige Udarbejdelse, naar den er godkendt fra
begge Sider, underskrives\af nwevnte to Representanter.

Opnaas Forlig, og godktndes dette af Parterne, under-
skrives FForliget af samme.

Il. Opnaas ikke Forlig we¢d de under I omhandlede
Forhandlinger, og een af de ol\xig\deligo Parter inden 14

Dage derefter fremseetter Unske ok Sagens videre Fremme,
forebringes denne for et I'ellesudyalg, bestaaende af 12
Personer — hvoraf Banestyrelsernc\efter de af disse der-
om fastsatte Regler veelger de 6 (0g 6 Suppleanter) og
[Funktioneerorganisationerne efter de al disse derom fast-
satte Regler de andre 6 (og 6 Suppleunter) — samt af
en Formand til at lede Forhandlingerné, og som saadan
Formand indtreeder Formanden for den yed Lov Nr. 81
af 12. April 1910 oprettede faste Voldgiftsyet eller en af
- ham udpeget” Mand.

Samtlige Valg er geldende for et Aar,
kan tinde. Sted.

De tidligere Meeglingsmend i vedkommen:
tilkaldes, og mneermere Oplysninger kan forla
Parterne.

Opnaas Forlig, underskrives dette af Parterne\ men
opnaas Forlig ikke, afger Udvalget Sagen ved sin
delse, som hver af Parterne er pligtig at underkaste
/ Tor saa vidt Afgerelsen forudswetter Approbation
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Winisteriet for offentlige Arbejder, indsendes Afgorelsen
:nnem vedkommende Banestyrelse til Ministeriet.

- § 5.

n Organisations IFormening om, at en Instruks eller
lativ ikke burde have veeret udstedt uden For-
nmed Organisationerne, eller om, at Forhandlin-
gerne ikRe er fort eller alsluttet paa rette Maade i Hen-
hold til n¥rvierende Regler, befrier ikke Banepersonalet
for Bestemiyelsens Efterlevelse.  Men Sagen kan 1 saa
Fald indankdég for Ministeren tor offentlige Arbejder, og
hvis denne giker Organisationen Medhold, vil Regulativet
eller Instrukseny saalvemt Ministeren skeonner, at dette er
hensigtsmeessigt, \ blive  suspenderet, indtil  Forhandling
har lundet Sted \j Overensstemmelse med nwerveerende
Regler.

Henvendelser oy .Endring i trutne Afgerelser tor-
andrer ikke i nogen kenscende Banepersonalets Pligt til
en given Bestemmelses\ Efterlevelse indtil videre.
N

¢t Re
handlin

§ 6
§ 6.
Yed Iorhandlinger &.\d 2 Organisationer vil der
blive fulgt samme Regler Yo ved Forhandlinger med
den enkelte Organisation.

ST

Den almindelige Ret, som\enhver Forening eller
Enkeltmand har til at henvende g til en Banestyrelse,
bereres ikke af disse Bestemmelser, \men [Henvendelse ra
en Forening, der ikke henliorer til de 1 § | nwevate Or-
ganisationer, angaaende Bestemmelser af den i § 2 omtalte
Art, vil, forinden Sagen algores, bliveytilstillet vedkom-
mende forhandlingsberettigede Organisatign il Erkliering.

§ &

De Omkostninger, der forvoldes ved Sygernes For-
handling, bhweres ved IForhandling med Banendaf hver af
de paagweldende Parter selv, ved Iwcllesudvalget med
Halvdelen at hver Part.

& 9.

Disse Regler for Forhandling mellem Styrelsernd for
danske Privatbaner og Organisationer for IFunk tionwreyne

. skal treede 1 Kraft snarest muligt — senest den 1. Januwr

1917 — og gwlder, indtil de opsiges med /2 Aars Varsel\
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An-efter-deres-Tkrafttraeden.

Behandling af
Overtredelser

Nr. 7. 1 TForbindelse med den af Ministeriet ud-

at voliti-Anord-feerdigede Bekendtgorelse angaaende Fastsettelse af Boder

ning for Jern-

baner under 101 Mindre Overtreedelser af Politianordningen bestemmes
Privatdrift - herved folgende:

1.

Alle ansatte har at paase, at de i Bekendtgerelsen
omhandlede Overtredelser ikke gaar upaatalte hen.
Saafremt de treeffer nogen i Overtreedelse af For-
budene, skal de opfordre Vedkommende til at betale
den fastsatte Bede (jfr. dog Punkt 5).

Betales Boden derefter i Mindelighed, gives der Over-
treederen skriftlig Tilstaaclse for Betalingen, og der-

‘med er Sagen forbi for hans Vedkommende. Den

ansatte, der har opkrevet Boden, indbetaler den til
nwermeste Station med Opgivelse al Overtriederens
Navn, Dato for Forscelsen samt dennes Beskaffenhed,
og indberetter derefter Sagen til Driftsbestyreren ad
tjenstlig Vej.

Kan eller vil Overtreederen ikke straks betale Boden,
skal han opfordres til enten at godtgere. hvem han
er, og at han har fast Bopwl her i Landet, ecller
stille Sikkerhed tfor Belebet. Opfyvlder han disse
Vilkaar, maa han ikke videre opholdes, men Ind-
beretning sendes om det forefaldne ad tjenstlig Vej
til Driftsbestyreren.

Kan eller vil Overtreederen heller ikke hverken
legitimere sig eller stille Sikkerhed, bliver han at
anholde og med Angivelse af den begaaede For-
seelse at aflevere til nwrmeste Politimyndighed (paa
Landet Sognefogden). Samtidig indberettes Sagen.
Anholdelsen maa dog kun ivarkswettes paa eller
umiddelbart ved Banens Territorium, og kan An-
holdelse derfor ikke foretages, indberettes Sagen som
foreskrevet.

Naar Lukningsindretningerne for en privat Over-
korsel eller Overgang findes aabentstaaende og uden
Tilsyn, skal saadant, hvad enten det opdages af Tog-,
Lokomotiv- eller Banepersonalet, straks indberettes
paa swedvanlig Maade.

Overtreeder nogen Politi-Anordningen, og der ikke i
Bekendtgorelsen er fastsat nogen Bede for Over-
treedelsen, bliver Sagen med alle Oplysninger at irid-
berette.
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7. Gribes nogen paa fersk Gerning i en egentlig Ifor-
brydelse mod Driftens Sikkerhed, bliver han at an-
holde og ufortevet at aflevere til Politiet, hvorefter
Indberetning indsendes.

8. De til Stationerne ifelge foranstaaende Punkt 2 ind-
betalte Badeheloh afleveres af Stationen snarest til
nwrmeste  Politioyrighed  (Byfoged-, THerreds- eller
Birkekontor) ledsaget af de fornpdne Oplysninger om
Forseelsens Art, Overtraederens Navn og Datoen for
Forseelsen, hvorhos Stationen  udbeder sig Ovrig-
hedens Kvittering for Belobets Modiagelse.  Even-
tuelle  Omkostninger  ved  Belobenes  Fremsendelse
bares  al Kontorholdet.  Ovrighedens  Kvittering
indsendes af Stationen  ad tjenstlie Vej til Drifts-
bestyreren med Opgivelse af de nsdvendige Data
vedrorende [Forseelsen.

Nr. 8. Naar der opdages Forbrydelser mod Driftens Forbrydelser
Sikkerhed, f. Iiks. ved, at der er lagt Sten paa Skinnerne, — Sikkerhed
kastet med Sten mod Toget, beskadiget Sporskifter o. 1.,
og den paageeldende ikke gribes paa fersk Gerning, maa
den, der opdager Forbrydelsen, drage Omsorg for, at
Politiet snarest muligt underrettes, samt for, at (zernings-
stedet ikke uden tvingende Nedvendighed betriedes, saa-
ledes at mulige Spor af Gerningsmanden udslettes.

Sker Opdagelsen af Tog- eller Lokomotivpersonalet
under Korselen, maa Sagen anmeldes for den forste
Station, der derefter foretager det videre fornedne i Over-
ensstemmelse med ovenstaaende. Stationen maa endvidere
pr. Telefon underrette Baneatdelingen, for at denne saa-
vidt muligt kan viere Politiet behjielpelig med Opdagelse
af Gerningsmanden, samt indberette Sagen til Drifts-
bestyreren snarest.

Nr. 9. Det forbydes Born, der ikke er i Folge med {iwaze over
voksne, at passere Stationspladsen eller Sporene paa dennestationspladsen
og ved Maskinafdelingen. T o

Passagen over Stationspladsen fra Jyllandsgade til
Funktionerhaverne maa derhos kun foregaa over Pladsen
fra den ostlige Indkersclslange (Adgangsvejen til Kveeg-
rampen), men c¢j heller her maa Bern gaa uden Led-
sagelse af voksne, ligesom Bern ikke maa opholde sig
alene paa den mellem Sporene her liggende graesbevoksede
Plads. :
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Aalborg G. Station og Maskinatfdelingen samt Bane-
afdelingens Personale maa paase, at nwrvierende Ordre
ngje overholdes, og gere Indberetning med Opgivelse af
Navnene paa eventuelle Overtreedere.

- Nr. 10. Saafremt der indtretfer Uheld (Sporatleb,
lldebrand, Tyveri o. L), maa dette uopholdelig indberettes
til Driftshestyreren pr. Telefon (eventuelt pr. Telepraf).

Depechien maa indeholde Oplysning om Uheldets Art
og Sterrelse og om, hvorvidt Mennesker er konme til
Skade og da i hvor stort Omfang.

Har Uheldet medfert Beskadigelse af Spor eller Spor-
skifter, maa der endvidere sendes telefonisk Indbéretning
til Baneafdelingen.

Benyttelse anbanens Iy 101 . isiner or k
ol B Nr. | . Jernbanens '|‘I‘()”I( rog  Draisiner cr kun
Druisiner ~ bestemte til at benyttes 1 Tjenesteanliggender, og det er

og d Befor- . . . : 4y
€ aring mea . som  olge  derat — uden swrlig Tilladelse fra Drifts-
Togene  hogtyreren — forbudt at befordre fremmede saavelsom

de ansattes Hustruer og Born med disse Koretojer.

Dog kan i Tilfeelde af Sygdom eller Ulvkker Lueger
og Jordemapdre sami tilskadekonme ligesom ogsaa Ilaand-
vierkere, der skal udferc Arbejde paa Banen, befordres,
uden at saadan Tilladelse er indhientet, men Koretojet
maa da altid ledsages af en ansat, der er-ansvarlig for
dets Fremforelse.

Naar Draisiner eller Trollier forsendes med Togene,
skal saavel Stations- som Togpersonalet om  fornedent
assistere ved Ind- og Udliesning, og Togtorcren maa ikke.
undtagen naar Nadvendigheden byder det, nagte at med-
tage saadanne.

Indberetni NI, ] e o U ol
ey o Nr. 12. Naar en ansat indgaar .Egteskah, maa dettc

af Fgteskab snarest indberettes til Driftsbestyreren.

o o Nr. 13. Overtor PPublikumm 1aa Personalet under
ptreeden . 1 1 3 0
alle Forhold vise Ro, Besindighed, Upartiskhed, en hoflie
og semmelig Optreeden og al den Imodekommenhed, som
kan forenes med Opfyldelse af Tjenestens Fordringer.
Det er forbudt Personalet i Publikums Paaher at for-
handle T'jenesteanliggender, at fore hojrestet Samtale eller
Diskussion, at rette Bebrejdelser til sideordnede eller ud-

dele Tretteswettelser til underordnede.
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0 I r " 1 s . Tog- og Loko-
Nr. 14, Jernbanens Opholds- og Overnatningslokaler o vivie: cacalnt

er kun tilvejebragte for, at Personalet der kan indtage lets Forbold
Maaltider og sege Hvile, og det vil derfor ikke Dlive" %, dhnens:
taalt, at Personalet holder stojende Sammenkomster cller [vhods: o
nyvder Overmaal af spiritusse Drikke. Under Overnatning — lokaler -
maa det forlanges, al Personalet begiver sig til Ro i pas-

sende ‘I'id, og saalremt noget Personale ankommer med

Tog efter KI. 11, da snarest efter Ankomsten.

Stationsforstanderne pan de vedkommende Stationer
maa  drage Omsorg tor, at ovenstaaende Bestemmelser
overholdes, samt at der i det hele taget 1 de nwevnte
Lokaler hersker Ro og Orvden, og Personalet er pligtigt
at  efterkomme  de Ordrer og  Anvisninger, Stations-
forstanderne i saa Henseende maatte finde Anledning til
at give.

Nr. 15, Under Togenes Ekspedition er det ikke Forbud mod
tilladt det Togene ledsagende Tog- og Lokomotivpersonale staurationer
eller det paa vedkommende Sted ansatte Jernbaneperso-
nale i Uniform eller Arbejdsdragt at besege Banens Re-
staurationer.

Nr. 16. Det i Tjenestercglementets § 9 indelioldte Tobaksrygning
Forbud mod, at ansatte ryger Tobak, saa lenge de er i
tjenstlig Beraring med Publikum, gealder ikke alene det
tjenstgorende Personale, men overhovedet enhver ansat,
der er ifert Uniform, og som under Togs Ophold befinder
sig paa Steder, der er tilgengelige for Publikum (Vente-
sal, Perron, Kontor, Pakhus o. s. v.).
Endvidere henstilles det til ansatte, der iforte Uni-
form begiver sig til eller fra Tjenesten, paa Vejen mellem
Hjemmet og Stationen at undlade at ryge Pihe.

Nr. 17. Det er forbudt paa Banens Terrwen at dyrke ¥orbud mod
. . 5 L yrkning af
de for Landhruget skadelige Berberisbuske, der betordrer Berberisbuske
Udbredelse af Rust i Kornmarkerne, og: det vil derfor
viere at paase, al saadanne udryddes, hvor de maatte
findes. Abildmnger-af Planten—er~udscrdi-til-alle~Sta-

L

! 1 . gtvrere 2, o . v Husdyrhold
Nr. 18. Stationsbestyrere (:g_l»(lll(‘Yogtelt,.drel_ holdeh . Husdrrhold 8
Husdyr, er pligtige at holde disse mdentor det til Tjeneste- og Banevogter-
boligen herende Areal og skal, saafremt de har Drifts- """
bestyrerens Tilladelse til at lade Dyrene greesse paa Banens

Skraaninger eller andre Banen tilhorende Arealer, drage
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Omsorg for, at dette sker, uden at der derved foraar-
sages Skade paa Hegn o. 1., tilherende private Lodsejere
eller Banen.

Saafremt der opdages Overtreedelse af disse Bestemn-
melser, vil det blive forbudt Vedkommende at holde
Husdyr.

bejde f ‘ s ' el (o
ST Nr. 19. Ingen ansat maa paatage sig Arbejde for

fremmede uden seerlig Tilladelse af Driftsbestyreren.

T Nr. 20. DPrivat Medhjelp maa ikke antages uden
Drittsbestyrerens Tilladelse, og der maa ikke uden seerlig
Tilladelse overdrages en saadan Medhjelp nogen Art af
selvsteendig Sikkerhedstjeneste. Derimod kan det tillades,
at Stationsbestyreren, naawr han mener, at den paageel-
dende er fuldstiendig paalidelig, overlader ham at udfere
suadanne Arbejder som Sporskiftebetjening, Flytning af
Vogne paa Stationspladsen o. 1., men selviolgelig under
fornedent Tilsyn og efter behorig Instruktion.  Det skal
nemlig udtrykkelig fremhieves, at Stationsbestyreren, saa-
fremt der indtreeffer Uheld som en Felge heraf, ikke kan
frigere sig for'Ansvaret, naar det kan oplyses, at Uleldet
skyldes manglende Instruktion eller Tilsyn, eller at han
har haft Anledning til at tvivle om Medhjelpens Paa-
lidelighed.

Saafremt privat antagne Medhjelpere eonsker fast
Anseettelse ved Jernbanerne, maa den, der privat antager
Vedkommende, drage Omsorg for, at denne underseges
af en Jernbaneleege, og at han opfylder de Betingelser,
der kreeves for at opnaa fast Answettelse. Hertil benyttes
et af Banerne udarbejdet Skema, der faas ved Henven-
delse til Driftsbestyreren og indsendes til denne i udfyldt
Stand, for at det kan blive afgjort, om den paageeldende
i legemlig Henseende er kvalificeret til Anscettelse.

Regler for . 2l. Direktionerne har vedtaget folgende Regler
%Zig:ég}fhgé for ngaﬁel Ise af Tjenestefrihed:

Ingen ansat_har Ret til Orlov, og saadan kan over-
hovedet kun ventes. meddelt, saafremt Aflegsning, om
saadan er nedvendig, skaffes, ligesom en meddelt
Orlov kan tages tilbage, saa t den ved Orlovens Med-
delelse forudsat disponible Aflesin ikke mere haves,
eller andre Grunde maa kreve Vedkominendes Neerverelse.

Foruden de ved Tjenestens Ordning in
kelte Afdelinger fastsatte Fridage, eller for det
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H —Vedkonmende—for-hvitket-der-tkke-ved-Tjenestofordelin
cller Turliste er fastsat bestemte Fridage foruden en F
en

dag hver 3. Uge, vil der saa vidt muligt blive give
samlet Tjenestefrihied i folgende Omfang:

A. Maanedsliannede.
I. Hovedkontorel, Anlhorg Godsstation og \'zuyﬁ/stederne:

Dage om Aare /
[I. Det oveige ved Stations(jenesten ansatte Personale
2 Dage om .\:n'vl.‘,v/
LI Det kovende Personale
1O Dapge om Aaret,
IV. Banenldelingens Personale /
G Dage om ret.

B. Uge-, dag-, time- eller akkordlgnnede.
Uden Tab at Indtwcgt gller mod en (Godtgerelse for
Tab af saadan med et py/ Dag at Direktionen nsermere
fastsat Belob: 1 Ugéd om Aaret.

Under en meddelt Orlov kan de paagwldende fore-
tage RRejser, men de/kan ikke uden seerlig Tilladelse paa-
tage sig Arbejde for fremmede.

Andragender” om Tjenestefrihed indsendes altid ad -
tjenstlig Vej og stiles for det Personales Vedkommende,
der ansettes at Direktion eller Repreesentantskab, altid til
Driftsbestyreten, og for det Personales Vedkommende,
der ansaet 's af Drlttsbestyrel en, til denno saafremt det

ndrag(-ndot skal indeholde Oplysning om ()jemedet
Tjenestefriheden.  Mangler en saadan  Oplysning,
betragtes det, som om Tjenestefriheden kun seges for at
}J]muu Hvile, og maa Ansageren da staa tilbage for andre,
‘der-har—meare-—viegligo-Lirunde—

Nr. 22. Direktionerne har vedtaget felgende Bestem- Kaution
melser om Kaution:
Af de ved Banerne ansatte er nedennwevnte pligtige
til at stille Kaution, og skal Belobene udgere:
Stationsforstanderen—Aaltborg (- 2000-Kr. a L3
Grodsekspedi — ... 3000 — I

sststenten et .o 1UUU P




Stationsmestre
Assistenter og Aspi;uu‘t(@r samt Por-
torer, der forretter Aflosnings-
BJENOREE ot s ol i v vt s 600 —
]"W}editricer er Kautionen lig
snlikspaditeicentillagte Lonning.
FFordringen ved Kautionsstillelse fyldestgores enten
ved Forsikringspolice fra Dansk Kautionstorsikrings-Aktie-
selskab eller fra Danske Privatbanetunktionerers Kau-

tionforsikringsforening ecller paa anden af Driftsbestyreren
godkendt Maade.

Brge DAR e Nr. 23, Naw en ansat paa Grund af Sygdom ikke
kan forrette Tjeneste, maa han snarest melde dette til
sin ermeste  foresatte, og maa han snarest mulig til-
stille denne en Attest fra Liegen om Sygemeldingen. Naar
han atter friskmeldes, maa der ligeledes priesteres Attest
_tra Leegen.  Til disse Attester benyttes de dertil bestemte
Formularer (Syge—og—Eriskieldingsbager): og det paa-
hviler de Stationer, hvor Jernbanelwegerne bor, at holde
disse forsynede med den paagewldende Formular. Leegens
Attest skal for Driftsafdelingens Personales Vedkommende
ved Indsendelsen til Afdelingen veere ledsaget af en seerlig
Syge- eller Friskmelding fra Stationen.

el g Nr. 24. De til Tog-, Lokomotiv- og Banepersonalet
udleverede Tjenesteuhre skal behandles med al mulig
Omhu og Forsigtighed, idet Reparationer, der nedvendig-
gores som Folge at utorsvarlie Behandling, ikke vil blive
betalte af Banen, og navnlig maa de ansatte altid selvy
betale for Paaseetning at nye Glas.

Til Beskyttelse for Uhrene vil der blive leveret de
paageeldende ansatte Kapsler.
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B. Fribefordring.

Nr. 25. De ved Banerne ansatte Funktionerer be-
fordres trit 1 felgende Vognklasser:

2. -fctasse—PriftshestyroremBriftsmspoktoren;Masen---

inspektoren, Kontorchefen, Regnskabstoreren, Veerkforeren,
LQkomotlvtor manden, Banmm;qj.( ren; Stationstor standme
Stationsmestre, (i_«_)_i,lsukrrpr‘iﬁlm'm, O verassistenter, Assi—

. stenter, Togforcre, Lokomotivierere, Vognmesteren, Over-

mw Hrnhvwhﬁ**““‘ P i

3, Klssse: \lIc andre,

IFunktionwerernes 1familier befordres i samme Vogn-
klasse som Funktioneren selyv. "Pjenestetyende befordres
altid pan 3. Klasse.

Familiefripas udstedes af Driftsbestyreren. 'I'il Familie
og  [usstand, der kan benytte Fripassene, henregnes
[Hustru, Bern, der har fast Ophold i IIjeminet, og
virkeligt Tjenestetyende (altsaa saadanne, der oppcbeerer
Len). De udlebne Fripas maa indsendes forinden nye
vil blive udsendte.

0 Don wilstaass pensionerede Funktionzerer 8 Fripas

aalhg til dem sclv og Hustru, og til Enker, der oppe--

beerer Pension, 4 Fripas aarlig for dem sclv. Fripassene
udstedes ved Henvendelse til Hovedkontoret.

IFor Itkstratolk, der antages til enkelte Dages eller
kortere Tids Arbejde, kan der ikke udstedes IFripas. Der-
imod kan faste Kkstratolk for deres egen Person erholde
indtil 12 Fripas aarlig, naar de har arbejdet vatbrudt i
1 Maaned, og 12 aarlig tor deres Husstand (hvert Fripas
lydende paa en Voksen eller 2 Barn under 10 Aar), naar
de har arbejdet uafbrudt i 1 Aar. LEfter Udlebet at de
nwevnte Frister vil der altsna kunne udstedes det anterte
Antal IPripas, san lwenge de paagieldende er antagne til
Arbejde, og det skal ikke have nogen Betydning, at de
derefter af og til maa afskediges paa Grund at, at der
ikke haves Arbejde til derii, udover at de selvtelgelig ikke
kan taa Fripas i dette Tidsrum. Forlader de derimod
Tjenesten af egen fri Vilje, maa de atter ved en eventuel
(Genantagelse arbejde henholdsvis 1 Maaned og 1 Aar tfor
at opnaa KFripas.

Disse I'ripas udstedes tor Maskinafdelingens Ved-
kommende af Maskininspekteren, tor Driftsafdelingens

‘Vedkommende af” Stationsbestyreren paa den Station, hvor
den paagweldende gor Tjeneste. y
Py

&W leﬁﬂw

ik
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Fripas til Afdelingernes Ekstrafolk samt udsendte
Haandverkere og Arbejdere skal udstedes af vedkommende
Afdelings foresatte eller af Stationerne efter skriftlig cller
telefonisk Rekvisition atf Afdelingen. Fripassene udstedes
til 3. Klasse.

Fripas skal altid underskrives af vedkommende
Stations eller Kontors Bestyrer. Adgang til Befordring i
hgjere Vognklasse kan erhverves ved Tilkeb af Billet..

Fribefordring Nr. 26. De ved Banerne fast ansatte Funktionserer
pan fremmede

Baner or _er berettigede til Frirejse paa alle indenlandske Privat-
s baner i samme Vognklasse, som de erholder Fribefordring
Bf;;:ffignﬁgﬁei paa de hervacrende Baner.
verende Baner For fremmede Baners Funktionzyer kan der udstedés

Fripas til de herveerende Baner 4 me Omfang/og
til de samme Vognklass om de hervepende
Baners ansatte i Henhold til oyenstaacnde erholder paa
vedkommende Bane. Fripassene udstedes paa Ovérgangs-

stationernce (for Hadsund .I‘Zvls Personales \(\d%mmende

tillige af Randers St.) mpd/ Behorig Legitimation.
Privatbanernes Dri
Driftsinspekterer kan,
danne, rejse frit i hojeste Vognklasse pda Privatbanerne
uden at veere_fdgsyMede med Kort ellgr Fripas.
Mellem Aajtorg—Hadsund- og/ Randers—Hadsund
Baner er del;&u gaaet den Overengkomst, at faste Ekstra-

sdirektorer, Driftghestyrere og
sig som saa-

folk ged Yeh Al Banerne kan faa Ari Rere paa den anden
Ban 'g’qa ™de er forsynede mgdl en Anbefalingsskrivelse
fra [}Nffshestyreren ved den Bane, ved hvilken de arbejder.

ApbeXafingsskrivelsen gaeldyl‘ kun for én Rejse frem og
tilbage og maa altsaa fornyes for hver Gang, Fripas enskes.
For gensidig Fribgfordring af ansattes Familier og
Husstand paa danske Privatbaner geelder folgende Regler:
Fribefordring tilétaas paa samtlige danske Privatbaner,
og Fripas udstedeg’for samtlige fast ansatte Funktioneerers
Familier, hvorved forstaas Hustru og hjemmevarende af
Familieoverhoyedet gkonomisk afhengige Bern samt
Tyende, mog'Forevisning af Frikort eller Fripas til Stam-
et af vedkommende Driftsbestyrer attesteret
. at den eller de paagwldende falder ind under
foranstdaende Kategori.
Fribefordring tilstaas ligeledes saadanne Medlemmer
af/Funktionserers Familier, der vel ikke i Ojeblikket har
/(/Sphold i Hjemmet, men som ievrigt ifelge foranstaaende’
har Frirejse.
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Befordringen sker for Driftsbestyreres (Drif jédirektorers)
Hustru og Bern i hejeste Vognklasse, for/alle andre i
den Vognklasse, 1 hvilken de har fri Béjse paa Stam-
banen, og det ovennwvnte Bevis skal Alerfor indeholde
Angivelse af, hvilken Vognklasse der maa benyttes.
Tjenestetyende, der cllers altid rejser i 3. Klasse, kan,
naar de rejser sammen med dereg Herskab, efter Om-
steendighederne rejse i samme \q nklasse som dette.

Eksempel pua Bevis:

Indehaveren af dette l’mviﬂ er Stationsforstander ved
Aalhorg—Hadsundbanen N. N.s Son, N. N, Der enskes
Iovibefordring fra . .. . Gl 2. o

., den . / N N
Stationsforstander.

rirejse paa danske Privatbaner i

N. N.
Driftsbestyrer.

Ovenanforte har
II. Vognklasse.

/

Ansatte, der/ensker at benytte en ansegt Orlov til
Rejser paa fleu'imede Privatbaner og ensker at benytte
Pernnssmnsbev/fset som Legitimation, maa derfor i An-
sogningen f{rgmsecette Begering om, at der maa blive
paatert Perpissionsbeviset Bemaerkning om, i hvilken

ritslev Je baners samt Hjerringbanens F unktlonaeler og
disses F;ﬁ‘mlher til Rejser over disse Baner kan udstedes
Bane, hvor den paagicldende or ansat. Derimod
er ikke udstedes sandanne Fripas for andre Privat-
anktionwerer eller disses Familier. — or de ved de
pas wldende Baners Overgangsstationer ansatte Statsbane-
iktionwerer kan der udstedes gennemgaaende Fripas.

Nr. 27. Imellem »Danske Privatbaners Repraesen- Frivefordring
tation« paa samtlige danske Privatbaners Vegne og statsbanerne

Generaldirektoratet for de danske Statsbaner er med Be-

myndigelse af Ministeriet for offentlige Arbejder afsluttet

folgende Overenskomst om gensidig Ydelse af Iribefor-

dring til henholdsvis Personalet ved Statsbanerne og

Privatbanerne.

1. Statsbanerne yder Privatbanernes Personale Fribefor-
dring efter folgende Regler;

W

«V"'
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Hver Privatbane sender hvert Aars 1. November
Statsbanerne en Fortegnelse over dens fast ansatte
Tjenestemeend — herunder selvsteendigt ansat kvinde-
ligt Personale — og modtager derefter fra Stats-
banerne til Brug for det feolgende Kalenderaar 6
Gange saa mange Fripasblanketter, som den har
Tjenestemeend. Privatbanerne udfylder selv Blan-
ketterne . og tilbagesender efter Aarets Udleb de
ubenyttede Blanketter. Fripassene maajkun benyttes
af fast ansatte Tjenestemend ved paageeldende Bane
— for det uge-, dag- og timelonnede Personales Ved-
kommende dog ferst efter 1 Aars fast Ansettelse.*
Fordelingen indenfor Personalet bestemmes af Banens
Bestyrelse. Fripassene udstedes til III. Klasse, med
mindre den paageldende Tjenestemand i Felge sin
Stilling baade efter Statsbanernes og vedkommende
Privatbanes Regler vil viere hvrottlget til Korsel i
hgjere Vognklasse.

2. Privathanerne vder paa samme Maade som hidtil
Statsbanernes fast ansatte T'jenestem:iend Fribefordring
— uge-, dag- og timelonnede Tjenestemeend dog terst
efter 1 Aars fast Ansettelse. Fripassene udstedes til
[TI. Klasse, medmindre vedkommende Tjenestemand
er berettiget til Korsel paa hojere Vognklasse paa
Statsbanerne.

3. I Tilfeelde af Uenighed om Forstaaelsen eller Gen-
nemforelse af denne Overenskomsts Bestemmelser
foreleegges Sagen for Ministeriet for otfentlige Arbej-
der, der treffer Afgorelse.

4. Denne Overenskomst, der treeder i Kraft 1. Januar
1913, kan opsiges af hver af Parterne — henholdsvis
samtlige Privatbaner og Statsbanerne — med 3
Maaneders Varsel til Udlebet af et Kalenderaar.
Ved de herverende Baner fordeles Fripassene saa-

ledes, at hver ansat erholder Ret til 6 Fripas aarlig.

Da Fortegnelsen over Personalet i Henhold til Punkt 1

skal indsendes til Statsbanerne inden hvert Aars 1. No-
vember, kan de Funktionzrer, som ansattes efter nevnte
" Tidspunkt, ikke erholde Fripas ferend til 1. Januar i det
Aar, for hvilket der neeste November indsendes Fortegnelse.
Fripassene maa i betimelig Tid ql\uftllg rekvireres
hos Driftsbestyreren.
Med Tlensyn til Udfwerdigelsen at Fripassene har
Statsbanerne bestemt, at disse kun maa udstedes ad samme

) Slorks, o A st o P Refin pmn DS P
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uter, ad hvilke der til rejsende udstedes Billetter. Hvor
Billetter for rejsende gewelder ad forskellige Ruter, skal
Rutebetegnelsen  paafores IFripasset. Henrejsen skal til-
treedes paa den 1 Fripasset anforte Dag, og for saa vidt
det skal benyttes til Tilbagerejse, maa Rejsen vere til-
endebragt senest. paa den for Tilbagerejsen anferte Dag.
Gryldighedsfristen til Tilbagerejsen kan swcttes indtil 2
Maaneder.

Der kan paadegnes IPripassene Tilladelse til Udstig-
ning | Gang paa Henrejsen og 1 Gang paa "T'ilbagerejsen
paa angiven Station.

Adgang il Befordring 1 hejere Vognklasse kan i
Lighed med, hvad Tilfweldet er for Statsbanernes egne
Tjenestemand, erhverves ved Tilkeb al Billet.

Fripassene giver Adgang til Indskrivning af Rejse-
gods mod Betaling al’ lovingessigt Indskrivningsgebyr.

Om - Gyldigheden  af l‘npassene under erkleret Is-
baadstransport faas i paakommende 'T'ilfeelde Oplysning
ved Henvendelse til Hovedkontoret.

Rejsende med Fripas har ikke Adgang til Stats-
banernes billige Sendagstog.

Nr. 28. Ansatte har ikke Fribefordring paa Stats- Fribefordring

. 3 under Indkal-
banerne, naar de under en Indkaldelse eller ipvrigt deise. til Mili-
3 e . . . . . teertj t
foretager militeere Tjencstercjser, for hvilke de faar Godt- "*renese
gorelse af Militeretaten.

\ » Ret t1 ordri 1T Ret til Befor-
Nr.29. Nedennmynte har Ret til Befordring i Togene jfet il Befor-

uden sewerlig Legitimation : uden serlig
oo L e 2 LA . . Legitimation

Driftsbestyrexe sispektoren, | -l
on, ()Vurionmuld Maskmmbp(\k il

$aand
1 ofottvrormanaen Vg \ Us_’,ll'

forende Ingenier,
Kontorchefer

,
mesteren.

Nr. 30. Naar Medlemmer af Privatbaners Direktioner Fribefordring
af fremmede

cller Forretningsudvalg samt Formend for Repreasentant- Privatbaners
i : i
skaber legitimerer sig som saadanne, kan der udStLdLSme(ilr:mtliloe:og

pas | N e . 7 1 i . Reprasentant-
I]\'lnpd.s for dem paa herveerende Baner i hojeste Vogn- Reprzsentant
Jasse.

Nr. 3. De al danske Privatbaners Repreesentation ¥rikort udstedt

udstedte Frikort for (ieneralpostdirektoren og Postinspek-_Privatbaners
toren i Aarhus er ogsaa gyldige til hervierende Baner, Representation
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B Qinavizko Nr. 32. Frikort, der er m:wrkede »Skandinavisk Fri-

Fribilletter

Frikort

billet¢, og som er underskrevne af (eneraldirektorerne
for de danske, norske og svenske Statsbaner, skal tages
gyldige som Rejselegitimation paa de herveerende Baner.

Kortene gezelder indtil videre og er derfor ikke for-
synede med noget Aarstal; de giver Thendehaveren Ret
til at benytte hvilken Vognklasse, han ensker, samt til
Besigtigelse af Baneanleeg.

Nr. 33. De Frikort, der i ITenhold til Overenskomst
mellem forskellige Befordringsmyndigheder udstedes af
Ministeriet, giver Ret til Fribefordring paa Banerne. De
for Rigsdagens Medlemmer udstedte Frikort til Stats-
banerne har Paategning om, at de tillige er gyldige til
samtlige danske private Jernbaner, og hjemler Ret til
fri Befordring af 1 Cykle.

HEibelofdiing Nr. 34. For Befordring af wvwernepligtige gelder

af verne-
pligtige

A

%\\

folgende Regler:

. Befordring ved ordinzre Indkaldelser (herunder
Msnstringer).
skrivring t
en bestemt aarlig Sum, hvis Sterrelse fastsettes
Finansloven. j

Fribefordringen sker mod Forevisning af Udskypivnings-
pas, Indkaldelsesordre, Skyldbog eller Hjemsepdelsespas
eller for Menstringernes Vedkommende mod en af ved-
kommende Bataillonschef udstedt Rekvisitign.

Stationerne maa mod Forevisning af vedkommende
militeere Legitimationspapirer udste;g;ﬁll. Klasses Fripas
for den paagaldende veernepligtige” til den Streekning,
over hvilken han skal befordreg’ paa Privatbanen; det
bemerkes, at der udstedes suaddnne Fripas fra en af de
herveerende Privatbaner til en anden (Form. Nr. 33 a). Det
paageldende Legitimatiopspapir stemples med Datum-
stempel. :

Ved Billetteringgn anmodes Togpersonalet derhos om
at paase, at Beteghtlsen er paafert, og saafremt det ikke
er sket, da ﬂ_(;p‘fgﬁre den veernepligtige til at foretage
Paategninger Torinden Afleveringen.

Togpefsonalet skal indsamle de omhandlede Fripas
og skgl lade sig vedkommende militeere Legitimations-
papied forevise for, hvis det ikke er stemplet af Stationen
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Fripassene indsendes af Togpersonalet til Hoved-
kontoret 1 seerligt Omslag.

Il. Befordring ved ekstraordinzre Indkaldelser.

De ved ekstraordiner Indkaldelsesordre indkaldte
viernepligtige fritages for at lose Billet til Rejsen. Ind-
kaldelsesordren, der af IFarve er gul, er nemlig forsynet
med 2 Kuponer, én for Befordringen med Privatbane og
¢én for Befordringen med Dampskib.

Jernbanckuponen ser saaledes ud:

Paa Forsiden:
I Klasse

Jernbanebillet

for en ved ekwutraordineer Indkaldelsesordre indkaldt vaernepligtig.
Rilletten galder for Transport paa Privat-Bane

fra (Afgangsstationens Stempel)
til { (Mpdestedet eller n@rmeste Statsbane-
Mg e e | station (Havn) i Retning af dette.)

Denne Kupon udfyldes af Banepersonalet paa Afgangsstationen og
maa kun afrives af Personalet ved den sidst benyttede Privat-Bane.

Vend om!
Paa Bagsiden:

Den private Bane indsender direkte til Krigsministeriet en Op-
gorelse af det Belgb, der tilkommer den for Transporten. Opgerelsen
maa angive det summariske Tal, der er befordret fra hver Station,
og maa bil:egges med Kuponerne. Der ydes inden Godtgerelse for
bortkomne Kuponer.

Vend om!

Indkaldelsesordren forevises af den veernepligtige ved
Billetudsalget paa den Station, hvor han paabegynder
Rejsen over Privatbanen, og den Kupon, der er meerket
»Jernbanebillet«, skal da af Stationen udfyldes som an-
givet paa Kuponen og tages gyldig af Togpersonalet som
Rejsehjemmel, naar den forevises vedhiengende Indkal-
delscsordren.  Lese Kuponer maa ikke tages gyldige.
Kuponen aftages af Togpersonalet ved den sidst benyttede
Privatbane; naar alisaa . Eks. Befordringen skal ske
fra Thisted til Aalborg, maa Kuponen forst aftages af
Personalet paa Strackningen Fjerritslev—Aalborg. De
indsamlede Kuponer indscndes at Togpersonalet til Drifts-
bestyreren i serlic Konvolut.

IIl. Befordring ved Mobilisering.
Enhver Medebefaling giver, naar Mobiliseringsordre
er udstedt, den vernepligtige, som Medebéfalingen lyder
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paa, Ret til at befordres til Bestemmelsesstedet eller Jern-
banens Endestation uden at lose Billet.

Samme Ret har ved Mobilisering enhver viecrnepligtig,
hvis Afregningsbog eller Soldaterbog (for Seviernets Ved-
kommende H jemsendelselsespas eller Sefartsbog) er for-
synet med Paategning af en Atdelingschef, Laeegdsforstander
eller Leegdsmand (Menstringsbestyrer) om, at vedkom-
mende vwrnepligtige af ham er givet Paaleg. om uop-
holdelig at begive sig til et angivet Bestemmelsessted.

Denne  Befordring sker altsaa uden Udstedelse af
Fripas, og uden at der fordres anden Legitimation end de
ovennievnte Militeerpapirer.

Nr. 35. Ved Udferdigelsen af Fripas til Kvewegled-
sagere bruges baade i lokal og gennemgaaende Forbindelse
serlige Iripasbeger. I Overensstemmelse 1med disse
Begers Udvisende skal Fripassene indeholde Oplysning
om Dato og Tog Nr. for Henrejsen, lLedsagerens Navn,
Afgangs- og  Bestemmelsesstationen, © Dyrenes Antal og
Art, Vogn Nr. og endelig paa den dertil bestemte Plads
foroven paa I'ripasset Stationens Datumstempel og neden-
under dette ledsagerens egenhiendige Underskrift (Navn
nmed IForbogstaver) skrevet med Blek. IFor Tilbagerejsens
Vedkommende anferes Datum og Rute, hvorhos Led-
sagerens Underskrift skal gentages paa den dertil bestemte
Plads. Det skal swerlig- bemerkes i Fripasset, hvis det
er udstedt af Ilensyn til Overnatning, Fodring og Vanding.
Saafremt Dyrene overnatter undervejs og derefter ind-
leesses 1 andre Vogne, skal vedkommende Station rette
Vognnumrene inden Afgangen fra Stationen.

Tilbagerejsen skal altid foregaa ad den korteste Vej
cfter den paa Iripasset angivne ngjagtige Rutebetegnelse
uden Ilensyn til, at Henrejsen muligvis har fundet Sted
ad en lengere Vej.

- Ved Udstedelsen . af Fripassene maa det paases, at
disse ikke udstedes til andre Personer end saadanne, der
virkelig kan geore Fyldest som Ledsagere, til hvilke
Kvinder og Bern selvtolgelig ikke kan regnes.

Baade Udfeerdigelse og Stempling at Iripasset samt
Ledsagerens Navnepaategning skal ske paa Afgangs-
stationen.  Mangler Navnepaategningen, er Iripasset
ugyldigt, og det kan i Reglen ikke gores gyldigt ved, at
den manglende Tilfersel foretages paa en Mellemstation.
Kun ganske undtagelsesvis, ved store Markeder eller Dyr-

_skuer, hvor Forholdene gor det wmuligt at faa Ledsage-
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rens Underskrift for Afrejsen, kan Iripasset udleveres
uden denne, men Stationen skal da underrette Togfereren,
der foranlediger, at Ledsageren paaferer Fripasset det
manglende Navn paa den forste Station, hvor der er Tid
dertil. Ved Tilbagerejse skal IPripasset altid vere for-
synet baade med Stempel og Ledsagerens Underskrift,
forinden Rejsen tiltriedes.

Det bemzerkes, at Betingelsen for, at ot Kvegdriver-
fripas kan benyttes til Tilbagerejse, er den, at det har
vieret benyttet som Ledsagerfripas paa Henturen.  Det er
derfor af stor Vigtighed, at Togpersonalet efterser .og
klipper Kvagdriverfripassene; et Iripas, der ikke er
klippet paa Henrejsen, maa ikke gores gyldigt til Til-
bagerejse.

Fripasset inddrages, og lhiendehaveren betragtes som
en rejsende med ugyldig Billet i folgende swerlige Tilfielde:

1) Naar det godtgeres, at Ihendehaveren ikke er den,
for hvem I'ripasset er udstedt.

2) Naar Fripasset paa Ilenrejsen benyttes i et andet
Tog end det, hvormed Dyrene befordres, eller naar
det paa Tilbagerejsen benyttes ad en anden Rute
end den angivne eller i Iltog eller hojere Togarter.

3) Naar I'ripasset ikke paa Afgangsstationen (for Hen-
eller Tilbagerejsen) er forsynet med Datostempel og
Ledsagerens Underskrift. (For Underskriftens Ved-
kommende gores den ovenfor nwevnte Undtagelse ved
sierlige Lejligheder.) .

I den maanedlige Fripasfortegnelse opfercs de her
omhandlede Fripas serskilt efter de almindelige Fripas.

Nr. 36. Dec ansatte kan faa et begrienset Kvantum
Breendselsmateriale og Belysningsviedske til de tjenstlige
Lokaler og til eget Brug samt Levnedsmidler til eget
Brug forsendt fragtfrit. [ Fragthrevet maa i saadanne
Tilfeelde tilfojes: »I7rit til eget Brug.«

Emballagen returneres fragtirit.

Ved Forflyttelser befordres de ansattes Bohave frit
over Banerne, det ekspederes paa saedvanlig Maade, dog
at der i Fragtrubrikkerne anfores »I'rit i Anledning af
Fortlyttelse«. Ved Ansettelse og Afskedigelse vil der
som Regel blive tilstaaet fri Befordring af de ansattes
Bohave, men der maa i betimelig Tid forinden indsendes
Anspgning desangauaende til Driftsbestyreren, der” da vil
udstede en Fribefordringsordre, der maa vedheeftes Fragt-
brevet til Legitimation for fragtfri Befordring.

T VSE S =S

Fribefordring
af Gods
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|l. Stationstjenesten.

A Nr. 37. Nuaar Bestyrelsen af en Station overdrages
fra en Funktioneer til en anden, skal dette altid foregaa
skriftligt, ved at den fratreedende Stationsbestyrer 1 Tele-
fonjournalen indferer en Meddelelse om Overdragelsen
samt meddeler alt, hvad der kan have Betydning for den
tiltreedende Stationsbestyrer. .Meddelelsen underskrives
derefter af begge de paageldende Funktionerer. Dette
maa altsaa iagttages dagligt paa de Stationer, hvor en
Del af Dagens Stationsbestyrelse beserges af en Assistent,
Porter o. s. v.

g En lignende Indferelse i Telefonjournalen maa ske
fra Aftenvagten til Morgenvagten, naar det ikke er den
samme Funktionwr, der besorger 'I'jenesten.

JEgurellige Nr. 38. Bestyreren (Ikspeditricen) al en Station eller

estemmelser 9 ¢ .

vedrarende Holdeplads, i denne Ordre kaldet Stationsbestyreren, ex

tjenesten paa aNsvarlig for alt, hvad der angaar Sikkerhedstjenesten

Stationerne iy det af ham (eller hende) bestyrede Sted.  Sikkerheds-
tjenesten gaar forud for al anden Tjeneste og beri sterst
muligt Omfang udferes af Stationsbestyreren personlig.
Ekspeditionen af Publikum maa, om fornedent, vente af

Hensyn til den.

A. Eftersyn af Togveje.

Intet Ind- eller Gennemkorselssignal maadE
gives af nogen, uden at han i hvert enkelt Til-
felde har faaet udtrykkelig Ordre dertil af
den fungerende Stationsbestyrer.

Forinden der gives eller beordres givet Ind- eller
Gennemkeorselssignal, skal Stationsbestyreren enten person-
lig have overbevist sig om eller fra andre Funktionserer
have faaet Melding om, at den paageldende Togvej er
fri, og saafremt der i Togvejen findes modgaaende Spor-
skifter, skal han tillige have overbevist sig om eller
skaffet sig Melding om, at disse Sporskifter er atlaasede
med Bolt og Hengelaas eller er betjente. De herom-
handlede Meldinger skal saa vidt muligt gives skriftlig,
og Stationsbestyreren skal i saa stort Omfang, som For-
holdene tillader det, personlig kontrollere Meldingens
Rigtighed.
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Ved det Eftersyn, Stationsbestyreren foretager af
Togvejen, har han, foruden at overbevise sig om, at der
1 det paageeldende @jcblik ikke findes Hindringer for
Togenes fri Passage, Ind- cller Udkersel, tillige det fulde
Ansvar for, at der ikke 1 Newcrheden af Togvejen findes
Genstande, som ved Blawst, Lufttrek eller lignende Aar-
sager kan blive sat i Bevicgelse og saaledes komme ud
i Togvejen. Ians Opmierksomhed maa derfor serlig
veere henvendt paa, al Vogndere cr forsvarligt lukkede,
at Presenningbomme ikke ligger lose paa Vognsiden, at
Presenminger er tilstriekkeligt  fagtbundne, og at lettere
Gods ikke findes i Nwrheden af Sporene.  Henstaaende
Perronvogne c¢. 1. maa fuldstiendig sikres mod at komme
i Drift, idet Vognene enten maa forsvarlig afbremses,
leenkes til faste Genstande eller eventuelt leegges om paa
Siden.

Naar gennemkoerende Tog skal passere et andet Togs
Ekspeditionsvej paa Stationerne, vil det, forinden der
gives Signal til Gennemkorsel, veere at iagttage, at al
Udveksling med det holdende Tog er standset, samt at
Publikum holdes borte fra Gennemkeorselssporet, ved
bl. a. at Kupéderene holdes lukkede og bevogtede af Tog-
personalet.

B. Sikring af Vogne.

Henstaaende Vogne skal veere beherigt sikrede mod
at komme 1 Bevaegelse ud i Togvejen.

Vognene skal saa vidt muligt holdes sammenkoblede,
og paa de Vogne, som er forsynede med Bremser, skal
disse veere fastspeendte eller nedpindede. Naar Trafik-
forholdene tillader det og altid efter 'I'jenestens Slutning,
skal endvidere den yderstc mod Skraasporet til Hoved-
sporet vendende Vogn sikres ved Hjelp af Stoppebom,
eventuelt Stoppekile o. 1.

Den fungerende Stationshestyrer har, inden Tjenecsten
om Aftenen forlades, ved Selvsyn eller ved Melding for
hvert enkelt Tilficlde at sikre sig, at denne Bestemmelse
er overholdt. Bemarkning herom geres i Telefonjour-
nalen. :

C. Eftersyn og Betjening af Sporskifter.

Ifelge Ordensreglementets § 8, 2. Stk., skal samtlige
Sporskifter i Hovedspor daglig underkastes et Eftersyn
af den tjenesthavende Stationsbestyrer, der har at over-
bevise sig om, at Sporskifterne med tilherende Signal-
indretninger er 1 tilberlig Stand. it
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Dette Eftersyn skal foretages mindst en Gang daglig
af Stationsbestyreren personlig.

Under Toggang skal i Merke samtlige Lygter i de
til den paageeldende Togvej herende Sporskiftevisere veere
teendte, uden Hensyn til, om Sporskiftet er mod- cller
medgaaende.

I Frostvejr kan det ske, at Sporskifteviserens Stamme
fryser fast i Lejerne. Forseges da en Omstilling at
Sporskiftet med Magt, vil en delvis Odeleeggelse af Signal-
apparatet kunne fremkaldes, idet Forbindelscsstangen,
hvorved Sporskiftets Bevaegelse overferes til Sporskifte-
viseren, bajes. Det paalegges derfor Stationerne under
saadanne Vejrforhold at befri Lejerne for Is, forinden
Omstilling foretages. Ved lempeligt at ryste eller lofte
Stammen vil Isen kunne fjernes.

Da Salt har vist sig som et virksomt Middel til at
holde Sporskifter fri for Sne, skal Stationerne, hvor saa-
dant skennes ngdvendigt, forskaffe sig — lhelst grovkornet
— Salt til ommeldte Anvendelse.

Det forbydes at rangere gennem medgaaende Spor-
skifter, naar Sporskifterne ikke staar i den for Beveegelsen
rigtige Stilling.  Sporskifter, som ved cn Fejl er befarede
medgaaende 1 urigtig Stilling, maa ikke befares i Retning
mod Tungespidsen, for de er eftersete og fundne farbare.
Opmerksomheden henledes paa, at der ingen Sikkerhed
haves for, at Modvaegten kan trekke Tungen helt ind
til den fastliggende Skinne.

Foruden de Sporskifter, for hvilke der i Henhold til
Ordensreglementets § 5, Pkt. 3, er foreskrevet en Normal-
stilling, skal der af Stationsbestyreren saa vidt muligt
fastseettes en Normalstilling for de evrige Sporskifter paa
Stationen.

Overalt, hvor det er gerligt, skal Sporskifterne, naar
de ikke benyttes, veere stillede saaledes, at Vogne, som
maatte komme i Beveegelse, ikke kan lebe ud i Hoved-
spor. Ingen maa, uden dertil af Stationsbestyreren mod-
tagen Bempyndigelse eller Ordre, foretage Forandringer
ved Sporskifter, Signaler og lignende Indretninger eller
flytte Jernbanevogne paa Stationerne.

Ledelsen af saadanne Arbejder maa kun overdrages
til ansatte, der er paalidelige og fuldsteendig kendte med
Tjenesten, og Arbejdet skal da enten udtferes af den ved-
kommende ansatte personlig eller under hans umiddel-
bare Tilsyn. Udfordres der til Udferelsen af de herom-
handlede Arbejder en Samvirken af flere, skal Arbejdet
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overdrages til en enkelt, hestemt hetegnet ansat, der har
at lede Arbejdet, og som er ansvarlig for dets rigtige og
forsvarlige Udferelse. [lam paahviler det at give de for-
nedne Ordrer til de¢ medvirkende, og disse har punktlig
at efterkomme dem.

For saa vidt en Stationshestyrer ikke personlig ud- Sfationsyesty-
forer Sporskiftetjeneste eller Ledbevogtning for Togene, varelse paa
skal hau: ¢ Eena
a) ved ankommende Tog viere paa Perronen, forinden

Toget passerer Stationsmierkel, og blive der, indtil

Toget e bragt il Standsning paa Stationen,
b) ved afeanende Tog viere paa Perronen, fra Afgangs-

signalet. er givet, indtil Toget har passeret yderste

Sporskifle, og .
¢) ved gennemkorende Tog opholde sig paa Perronen

i hele det Tidsrum, Toget bevaeger sig indenfor de

under a og b nevnte Greensepunkter.

Nr. 39. Ifelge Tjenestereglementets § 34 er Stations- Instruktion
forstanderne ansvarlige for, at de dem underordnede -
Funktionerer i enhver Henseende opfylder deres Pligt,
og de kan kun frigere sig for dette Ansvar ved at godt-
gore, at det fra deres Side hverken har manglet paa
beherig Vejledning og Instruktion eller paa tilstreekkeligt
Tilsyn med de dem vedrerende Forhold.

Der er i den Anledning tildelt Stationerne en Ordre-
bog, hvori indferes Ordrer og Bestemmelser, der meddeles
Stationerne udenfor Ordresamlingen, af lokal eller midler-
tidig Karakter.

Ordrebogen skal til enhver Tid veere tilgengelig for
alle tjenestgorende Funktionzrer, og paalegges det enhver
ansat altid at gere sig bekendt med Indholdet af Sta-
tionens Ordrebog, for saa vidt det vedrerer hans Tjeneste.

Ordrebogen maa selvfolgelig til enhver Tid vere fort
a jour, saaledes at ophwevede Ordrer og Bestemmelser
udslettes, og eventuelle Rettelser indferes paa rette Plads.

Bogerne kan rekvireres hos Regnskabsafdelingen.

ati et ne (Stati q.q Stationsforstan-
Nr. 40. Stationsforstanderne (Stationsmestrene) maa Stationstorsta

saa vidt muligt selv vere til I'jeneste paa Stationen, naar tionsmestrenes)
der kan ventes ekstraordiner Trafik, f. Eks. Sommer- gheare snder
sondage, hvor der ved sidste Aftentog som Regel altid — Trafik

er et stort Publikum til Stede paa Stationen.
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Det er saaledes navnlig ikke tilladt Stationsforstan-
deren (Stationsmesteren) at overdrage Bestyrelsen af Sta-
tionen til privat antaget Personale ved saadanne Lejlig-
heder.

Stationsforstanderne (Stationsmestrene) maa, naar der
ved enkelte Lejligheder er mange Mennesker til Stede
paa Stationen, heldc et vaagent Oje med, at der ikke
sker nogen Art af Optejer, og at det Stationen besepgende
Publikum saavidt muligt beskyttes mod at blive for-
ulempet af berusede eller ondsindede Personer, der navn-
lig Sendag Aften kan ventes at veere til Stede paa Perron
eller i Ventesal.

BigL cxcrardye. Nr. 4. Under Henvisning til Tjenestereglementets

paa Holde- § 8 meddeles, at paa Holdepladser, der til Stadighed

pladser  hostyres af Mwend, er alle ansatte under Togs Ophold
dem underlagte.

| Nr. 42. Stationshestyrerne er ansvarlige for, at det

yning med S ¢
Reglementer dem  underlagte Personale o i Besiddelse at de Regle-
menter m. m., som fordres til de paageldendes Tjeneste.

ohgoate, Nr. 43. Alle tjenstlige Skrivelser og Regnskabs-

pon i . Py .

dance  papirer (herunder ikke Ekspeditionspapirer) skal under-
skrives af vedkommende Stations Bestyrer eller i Tilfeelde
af Sygdom eller Tjenestefrihed at den, der fungerer for
ham, i hvilket Fald der over Underskriften anferes P.
S. V. (paa Stationsbestyrerens Vegne).

Ansggninger og Indberetninger fra Personalet ind-
sendes altid ad tjenstlig Vej og skal forsynes med Frem-
sendelsespaategning af den eller dem, de passerer. Sager
angaaende Yeverensstemmelser—i n—og.
Godsbeskadigelser skal dog altid indsendes direkte til
Driftsbestyreren. ~Fhspedittonspapirermaa—ikkeander-
skrives af Aspiranter,-der-ikke-har gjort Tjeneste mindst

+-Aar,—og-ikke af Portorer.

I al tjenstlig Korrespondance skal vedkommendes
Underskrift veere tydelig og vedfejet Stilling. samt-ewen-
tuelt Tyenestenumrrer.

Stationerne maa ikke udstede Anbefalinger for an-,
satte til direkte Udlevering til de paageeldende, men maa
fremsende Anbefalingerne til Driftsbestyreren, til hvem
Vedkommende da kan henvende sig.

Det samme Forhold geelder for Anbefalinger til forhen-
veerende ansatte.
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Revisonsbemerkninger, der er stilede til 2 Stationer,
skal af den Station, der forst modtager dem, videresendes
direkte til den anden Station. Ferst derfra tilbagesendes
Bemerkningerne til Regnskabsatdelingen.

Det er forbudt Personalet uden serlig Bemyndigelse
at give private eller fremmede Autoriteter Meddelelser,
som ikke kan faas gennem Jernbanens for Publikum

‘tilgeengelige Reglementer m. m., lige saa vel som at
afgive Erkliringer, Vidnesbyrd eller lignende til andre
end foresatte, med mindre snadant fordres af Domstolene
eller andre ifolge lLovgivningens Bestenimelser.
Eventuelle IFforesporgsier og Henvendelser i neevnte
Retninger henvises til Driftsbestyreren til Besvarelse.

Nr 44 M%Mm,

ﬁndes Kro eller AfholdshJem skal der
ningen indsendes, serges for, at A @seren kan faa Kost
og Logis i Stationens Nae Stationens Pligt i saa
g ikke videre end til at paavise et

Under Aﬁﬂsnlng paa Steder, der best) res af Ekspe-
ditricer, er det Aflgserens Pligt at vejlede og assistere
Ekspeditricen med alt Arbejde, saasom at holde Opsum-
meringen i Bogerne, Ordresamlinger og Reglementer 4 jour
og i det hele taget at vejlede dem paa bedste Maade.

Afloseren er pligtig at udferc eller assistere ved de
paa Stationen forefaldende Forretninger vedrerende Post-
vaesenet, uden at han derfor kan fordre noget Vederlag,
derimod har han ingen Pligt til at udfere Vejer- og

Aflgsning

* under Sygdom

eller Tjeneste
frihed

18/

Maalerforretninger eller andre Arbejder udenfor Jernbane- .

og Postforretningerne.

Nr. 45. - Almindeliched ber Statione
ikke af Stationsforstanderen benvttes til fast Med ]zelp
ved Postforretningernes Udforelse, uden atASfationsfor-
standeren affinder sig med den paagmidénde. Derimod
maa det vere Tjenestepligt for+Personalet at beserge
saadanne uopsettelige Forretninger som Udveksling af
Postposet m. v. i Togene, Temning af Postkasse o. 1,
som maatte forefetde paa '1‘1der hvor Stationsforstanderen

- ifelge Tjenestefordelingslisten er tjenstfri. Ligeledes bor
'saa Atie Ubetydehgheder som Flankerlng af enkelte

; O gaanasyae H a et ota Ons

Postforretnin-
ger paa
Stationerne

;}ﬁfj )



Aiesiion 2t Nr. 46.  Regninger over Dag- og Timepenge for

regninger m. m.m1dlertidig  Iorflyttelse efter Lenningsreglementets § 72
skal tremtidig forinden Indsendelsen veere forsynede med
Attest fra Stationsbestyreren paa den Station, hvor Af-
losningstjenesten er udfert.

Det er en Selvfolge, at Afloserne ikke ved en Hen-
vendelse til Stationerne maa forandre den en (Gang givne
Ordre ved f. Eks. at komme med et senere 'Tog eller
afrejse med et tidligere Tog.

At en Stationsforstander ikke har Vagt hele Dagen,
berettiger ham ikke til at rejse bort fra Stationen i et
saadant Tidsrum. Ved en Overdragelse maa begge
Parter veere til Stede, og e¢n Permission kan ikke paa-
begyndes, for Afloseren er indiruffen (ligesom Aflgseren
ikke kan rejse borl, forinden den permissionshavende er
vendt tilbage) og Overdragelsen har fundet Sted.

Rangering Nr. 47. 1. Rangeringen skal altid ledes af en fast
ansat, der er ansvarlig for, at Arbejdet udferes med

Omsigt, Nojagtighed og efter de foreskrevne Regler.
Den ved Togene forefaldende Rangering ledes paa
1 / Endestationerne samt Stationerne Aabybro, N. Sundby S,
/\//,“L N. Sundby H, Dronninglund,/ Herby, Swby, Nibe og
' Svendstrup af Stationspersonalet, og paa de ovrige Sta-
tioner af Togfereren, medens den Rangering, der igvrigt
forefalder paa Stationerne, ledes alene af Stationsperso-

nalet.

Maskinerne ledes.som Regel af Stationspersonalet
kun til og fra Lokomotivremisernes Drejeskiver eller —
hvor Maskinafdelingen har seerlige Sporomraader — til
de Greensepeele, der afmerker dette Terreen, men Ranger-
maskiner, der kun betjenes af een Mand, ledsages dog
til og fra selve Lokomotivremisen.

2. Ved Rangeringen ber seerlig iagttages:
'}J\q at det fornedne Antal Bremser er betjente, eller at der
S
A

C medferes de fornedne Haandspager eller Stoppetreeer,
b naar der ikke findes Bremser blandt de Vogne, der

flyttes;

at der ikke kores med storre Hastighed, end at der ved
Bremsningsmidlerne haves fuldsteendig Magt over
Vognene;
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at de Spor, der skal passeres, er frie, at Sporskifter
og Drejeskiver er stillede rigtigt, og at modgaaende

Sporskifter om fornudent er aflaasede eller betjente;

at Vognene, efter at vicre hensatte paa deres Plads,
staar indenfor Irispormwrkerne;

at henstaaende Vogne, imod hvilke der rangeres, holdes
bremsede, indtil Rangeringen er til Ende;

at Vogne bagi "Toget, hestemte for den paageldende

Station, ikke afkobles, for Rangeringen er til Ende,

eller i alt IPald skydes | & 2 Vognlengder tilbage, og

at de foreskrevine Signaler gives og efterkonmmes.

Der maa desuden ved Rangeringen Legges naje Mierke
til, at der ikke befinder sig Mennesker mellem Vognene
beskeeftigede med Kobling o. lign., naar der gives Ordre
til frem- eller tilbagegaaende Beviegelser. Al Til- og Ifra-
kobling skal ske, medens Vognene staar stille.

3. Ved Rangering med lange Tog ber der anvendes
swerlig Omhu ved Bremsernes Betjening, og navnlig ber
de bageste Bremser holdes let antrukne, forinden Toget
eller en Togdel skal standses, for at det ved en pludselig
Bremsning fremkomne Ryk ikke skal foranledige Kob-
lingsmidlernes Spreengning. Ved Fordelingen af Bremse-
personalet ber det saa vidt muligt paases, at de mest
erfarne og paalideligste Betjente betjener de bageste
Bremser.

Naar der rangeres i Morke mod henstaaende Vogne,
skal den, der leder Rangeringen, foranledige, at den mod
Lokomotivet vendende Ende af de Vogne, mod hvilke
der rangeres, belyses ved en Haandlygte, med mindre
Lyset fra det rangerende lLokomotiv ger saadant uned-
vendigt. I Krumspor skal Lyset afgives fra Sporets ind-
vendige Side.

Ved Rangering med sammenlaessede Tommervogne,
der indbyrdes er forbundne ved 'I'ricksteenger, ber an-
vendes stor Forsigliched, og navnlig ber det iagttages,
at de paa nwvnte Maande sammenkoblede Vogne under
ingen Omstendigheder udsiettes for sterke Sted eller
Sammentrykninger.

Ved Rangering med Tov ber der altid vises foreget
Agtpaagivenhed, og bar det, for ikke at udsette den
Betjent, der skal betjene Tovet, for Fare, paases, at Tovet
saavel som Trekkekroge og Ringe er tfuldkomment paa-
lidelige, ligesom ogsaa Igangseettelsen skal ske med et
jevnt og ikke med et pludscligt Ryk.
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4. Personalet kan under Rangeringen staa paa Lo-

komotivets eller Vognenes Fodtrin, men det er derimod
enhver forbudt at opholde sig paa Bufter eller Haand-
bremser, at gaa imellem Vognene samt over eller under
Bufferne, saa leenge Vognene cr i Beveegelse. Den, der
leder Rangeringen, maa vaelge sin Plads saaledes, at han
er i Stand til at overse det mest mulige af den Streack-
ning, der skal befares, og til straks at standse Toget, for
saa vidt der skulde vise sig Hindringer paa Togvejen.
Han maa derhos, naar der rangeres med Lokomotiv, stille
sig saaledes, at han kan ses af Lokomotiviereren, og at
denne tydelig kan se, respektive here Signalerne.
5. Alle ved Rangeringen beskeftigede skal veere
forsynede med Signalflgjte og i Moerke tillige med Haand-
signallanterne. Signalerne gives med Signalflojte 1 For-
bindelse med dertil svarende IHaandsignaler, og 1 Morke
med Haandsignallanterne, og repeteres, for saa vidt der
rangeres med Lokomotiv, al dettes Dampflojte.

Den, der leder Rangeringen af en Togdel, ber i
passende Tid forinden ved en lang Flojletone  avertere
Lokomoti¢lereren om Standsningen.  Herved vil der vare
at tage tilbodigt Hensyn til Togdelenes Hastighed og
Vicgt samt (il Bremsekraften. Det er af Vigtighed, at
Samarbejdet mellem1 Rangerlederen og Lokomotiviereren
er saa intimt som muligt.

6. Under Rangeringen skal de Vogne, hvortil eller
hvormed der rangecres, veere forbundne med Skruekob-
linger. Det kan dog, naar det maa anses for nedvendigt,
tillades, at der rangeres med Sted, 2: at en eller flere
afkoblede Vogne gives Fart henimod det Sted, hvortil
de er bestemte, og derefter slippes, men den, der leder
Rangeringen, maa da serge for, at det fornedne Personale
og de fornedne Midler til Vognenes Standsning er til
Stede. Hvor Lokomotiv benyttes, skal dette, naar det
onskes fort ind 1 et andet Spor end det, hvorpaa Vognene
feres ind, forst standses udenfor det paagacldende Spor-
skifte.

Saadan Rangering maa ikke foretages, medmindre
der mellem de paageldende Vogne findes et tilstreckke-
ligt Antal forsynet med Skrue- eller Haandbremse, og
Bevegelsen maa standses, uden at der stedes mod hen-
staaende Vogne eller Stoppebomme; forinden den paa-
begyndes, skal det, for saa vidt der rangeres med Loko-
motiv, meddeles Lokomotivfereren, hvilke Bevaegelser der
skal udferes.




e~

35
Rangering med Stad maa ikke finde Sted:

a. Paa Steder, der e tilgengelige tor den offentlige
Feerdsel.

“b. Med Vogne, hvori der befinder sig Rejsende.

c. Naar der ikke er sporfrit i den anden Ende af Tog,
der holder paa tilstodende Spor.

7. Ved Rangering med lleste skal Trekkekrogene
befeestes i de Ilager, hvormed Vognene er forsynede.

8  Naar der rangeres mod henstaaende Vogne, faste
Stoppebomme eller imod "Tog, maa Farten naje reguleres,
saaledes al der ikke tornes saa haardt, af der derved kan
foraarsages Skade.  Swerlig Forsigtiohed 1 saa Henseende
vil vaere at dagtiage, naar der rangeres med Person- eller
Postvogne eller imod saadanne.

9. Sporskifter 1 Hovedgpor skal efter endt Ran-
gering straky stilles tilbage tile Hovedspor.

Sporskifter 1 Sidespor skal cfter endt Benyttelse saa
vidt muligt stillés saaledes, at Vogne, der henstaar paa
Sidesporet og ved uforudsete seerlige Omstendigheder
ufrivilligt seettes 1 Beveegelse, ikke kan lgbe ind i Hoved-
Spor.

10. I Tilteelde af, at et Tog maa ledes ind paa et
belemret Spor (t. Eks. ved Krydsning), skal Lokomotiv-
foreren, forinden Toget indlades paa Stationen, have seerlig
Underretning om Forholdene, og hvorledes han har at
forholde sig med Hensyn til de henstaaende Vogne.

11. Naar der foretages Rangerbeveaegelser med enkelte
Lokomotiver, enkelte Vogne eller hele Tog, saaledes at
Vognene eller Lekomotiverne kommer {il at passere ikke-
afspeerrede  Overkersler, skal der beordres en Mand til
enten at gaa foran Yogntogelt eller tage Plads ved de
Overkarsler, der maatte berores al de paagweldende Ran-
gerbeviegelser, forsynel med  Parvesignal  for  derved at
advare de vejfarende.

12, Naar Bane- eller Maskinafdelingen udentor de
Omraader, der cr disse Afdelinger swrligt overdragne,
paa Grund af Arbejders Udforelse onsker henstaaende
Vogne flyttede, skal dette forst anmeldes for Stationen,
der da giver de fornadne Anvisninger og derefter beerer
Ansvaret tor Vognenes IPlytning, for at de staar inden-
for Spormerkerne, og tor al de er tilstreekkeligt sikrede.

13. For saa vidt det er nedvendigt at lade private
Folk foretage Flytning al’ Vogne, skal dette foregaa under
Stationens Kontrol, paa dennes Ansvar og med dennes
Tilladelse. Foretager private Folk derimod Flytning at
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Jernbanevogne, uden at Stationens Tilladelse dertil er ind-
hentet, vil der, hvad enten der ved Flytningen er sket
nogen Skade eller ej, veere at gere Indberetning herom,
bilagt med alle fornedne Oplysninger til, at den paagzel-
dende kan drages til Ansvar efter Straffeloven.

14. Naar det ved Reparation at Vogne, der henstaar
paa Spor, der ikke henherer under Maskinafdelingen, er
nedvendigt, at Arbejderne opholder sig under Vognene,
skal folgende Forsigtighedsregler iagttages:

Intet saadant Arbejde maa foretages uden vedkom-
mende Stationsbestyrers Samtykke.

Forinden Tilladelsen gives, skal Stationsbestyreren %
treeffe enhver forneden Sikkerhedsforanstaltning, saaledes
at den Vegn, paa hvilken der arbejdes, ikke paakeres
under Rangering eller deslige, eller paa anden Maade ud-
sicttes for at blive sat 1 Beveegelse, saa leenge Arbejdet
vedvarer.

Derfor skal den Sporstrickning, paa hvilken den paa-
gieldende Vogn henstaar, alene eller i Rickke med andre
Vogne, afsparres for enhver Togbevaegelse, saavel ved
Signaler (redt Ilag paa Vognriekkens yderste Vogne eller
Standsignaler paa begge Sider af Vognraekken) som ved,
at Adgangen til Sporstreekningen fra andre Spor saa vidt
muligt forhindres ved Sporskiftestillingen (atlaaset) som
ogsaa ved, at forneden Underretning gives Lederne af
Rangerbevaegelsen, Lokomotivfereren og andre Deltagere
i Rangeringen.

Ved Reparation af Vogne i rangerende Tog under
Ophold ved Perron kan Anvendelse af Signaler bortfalde,
naar Underretningen til Lokomotiv- og Togferer m. v.
giver betryggende Sikkerhed mod Vognenes Flytning.

Stationsbestyreren beerer det fulde Ansvar for, at
Sikkerhedsforanstaltninger er trufne paa betryggende
Maade, og det er streengt forbudt de paageeldende Arbej-
dere at blande sig deri, og da navnlig at stille eller af-
laase de omhandlede Sporskifter.

Saa snart Arbejder af den her omhandlede Art er
sluttede, skal vedkommende Arbejdere uopholdelig under-
rette Stationsbestyreren, som derefter serger for, at Sik-
kerhedsforanstaltningerne hwves.

Qs

e, Nr. 48. Den ved Ordre Nr. 47 foreskrevne Bestem-
par Mellem- melse om, at Rangeringen paa nogle Stationer ledes af
stioner - Stationspersonalet, giver ikke disse Stationer lige saa lidt

som andre Mellemstationer nogen Ret til at lade Togenes
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Maskiner foretage Rangering, der egentlig er Stations-
arbejde, idet Rangering, der ikke direkte vedrerer Toget,
aldrig maa foretages uden Togfererens Billigelse, da han
alene kan afgere, om Maskinen af Hensyn til Togets ret-
tidige Fremforelse kan afse nogen Tid til eventuel Flyt-
ning af Stationens Vogne.

Det er en Selviolge, at Togfercren ikke ber nwegte
at foretage sandan Rangering, naar det kan ske, uden at
Toget paaferes I'orsinkelse.

Det bemierkes udtrykkeligt, at den Omstaendighed,
at Stationspersonalet leder Rangeringen paa enkelte Sta-
tioner, ikke [ritager Togpersonalet for at assistere, naar
suadant forlanges al Stationsforstanderen.

Det vil nemlig som almindelig Regel blive forlangt,
al Vogne fra Stationer, hvor der findes Medhjelpsperso-
nale (Portorer, ansatte eller private Stationskarle), skal
vaere rangerede sammen og ferdige ved Togets Ankomst.

1 Reglen vil Vogne til Udseetning veere rangerede
sammen, og kun naar Toget i den Anledning ikke for-
sinkes, kan det vere tilladt at bringe, f. Eks., 2 Vogne
ind paa 2 forskellige Spor, eller flytte en Vogn hen paa
et bestemt Sted (Kvegrampe e. L.).

Stationsbestyreren bestemmer, hvor paa Stationen
Toget skal standse, og hvornaar Rangeringen kan paa-
begyndes, samt om den paabegyndtec Rangering ber af-
brydes for at tage et andet Tog ind eller lignende.

Nr. 49. Vogne, der skal aflientes fra eller bringes Sidespor vea
Norresundby

til Sidesporet ved Norresundby Cementfabrik, hefordres —rortiand-
til og fra Nerresundby Havnestation ved dennes Ranger- “oronineic
maskine og Personale, og Kersclen sker cfter Reglerne Fifesot pas
for Swrtog, saualedes al Havnestationen bemyndiges til at
foretage Anordninger paa Driftsbestyrerens Vegne.

Paa Aalborg-ladsundbanen er anlagt folgende pri-

vate Sidespor paa den [rvie Bane:

1) Mellem Vaarst og Komdrup et Spor ved Refsnees
Keer.

2) Mellem Kongerslev og Bielum et ved Bjerregaardene
0g

3) mellem de samme Stationer et ved Teglhuset.
Sporene er kun bestemte for (Gods i hele Vognlad-
ninger og er nermest bestemte for Transport af Terv,
hvorfor de kun vil veere aabne, saa lienge der er Torv at
afsende derfra.
Ekspeditionen finder for Sporet ved Refsnas Keer
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Sted 1 Komdrup, for Sporet ved Bjerregaardene i Kongers-
lev og for Sporet ved Teglhuset i Beelum. I'ragten be-
regnes for Forsendelser til Stationer nord for Sidesporene
fra den nwrmest syd for disse liggende Station og for
Forsendelser til sydligere Stationer fra Stationen neermest
nord for Sidesporet.

Saavel ved Afsendelsen som ved Modtagelsen bog-
fores Forsendelserne 1 de paageldende Stationers alminde-
lige Giodshefter, men altid med Vedtegning om, at de
er lwessede ved Sidesporcet, og den ekspedercnde Station
maa paase, at der 1 Fragtbrevene ligeledes altid findes
en tydelig Angivelse af, at Afsendelsen sker fra det paa-
geldende Sidespor.

Vognbestillinger indgives til den ekspedercnde Station.
Sidesporene er saavel ved Sporskiftetungen som ved
Jukken aflaasede med almindelige Sporskiftelaase. Tog-
personalet skal, naar der aflienges eller optages Vogne
ved Sidesporene, viere ansvarligt for, at Sporskiftet efter
Rangeringen or rigtig stillet til Hovedspor og aflaaset i
denne Stilling.  Sporskifterne er forsynede med Sporskifte-
visere og »Aga« Blinklys, ligesom der er anbragt AHebs-
sporskifter i begge Ender af Sidesporene, og Togpersonalet
skal ligeledes veere ansvarligt for, at disse Sporskifter
altid, naar Rangeringen er endt, er stillede til Aflob. T
den Tid af Aaret, hvor Sidesporene ikke benyttes, vil de
blive spigrede og »Aga« Blinklysene inddragne.

Sl Nr. 50. Sporskifterne skal holdes rene og velsmurte.
Smeringen maa ske mindst 1 Gang ugentlig.
Det er Togpersonalets Pligt at indberette paa Tog-
rapporten, hvis der treettes Mangler 1 saa Henseende.

Sporskifte- Nr. 51. Efterhaanden som der paa Stationerne an-

VTS bringes Sporskiftevisere ved Sporskifter i Hovedspor, skal

disse holdes belyste ved Togtid i Tiden mellem Solnedgang

og Solopgang, og maa det iagttages, at samtlige Spor-

skiftevisere, der ligger i det eller de paageeldende Togs

Togvej, er belyste, nanset om Sporskifterne er med- cller
modgaaende.

Stationernes Nr. 52. Stationsbestyrernc holdes ansvarlige for, at
op3aqu,fi,f§j Stationerne stedse holdes i ren og ordentlig Stand. For-
Belysning o8 uden den daglige Rengering maa der mindst en Gang

ntorh 4 Naalny : . 5 .

S maanedlig foretages Skuring af Gulve, Afsebning og Af-

2o gy
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torring af oliemalet Trae- og Murveerk, Afstovning af alle
ikke oliemalede Veagge. Mindst en Gang ugentlig maa
Vinduerne poleres, Stationspladsen befries for Halm og
Urenheder, og Ballasten foran Stationen rives. Pakhuset
maa mindst en Gang om Maaneden fejes. Udtemningen
af Klosetspande sker for indvendige Klosetter mindst to
Gange og for udvendige en Gang ugentlig. Pissoirer
maa daglig udskylles.

Efter Sunetald maa Perronerne, Sporskifterne og Ad-
gangspladsen foran Stationen befries for Sne.  Dette Ar-
bejde paahviler Stationerne, og kun efter Initiativ - af
Baneafdelingen vil der under sierlige Forhold blive ydet
nogen Assistance i nwevnte Retning.

Stationspladsen vil 1 Sommertiden nogle CGange blive
grundig rengjort for Ukrudt m. m. ved Bancafdelingens
[Foranstalining.  Renholdelsen  al Pladsen 1 Mellemtiden
paahviler Stationerne.  Seerlig ber Stykket nermest Sta-
tionsbygningen holdes 1 Orden ved hyppig Lugning og
Rivning m. m. Dog er det ikke nedvendigt, at Stykket
indenfor Stationsmerket (naar lige undtages den ovenfor
naevnte Streekning ved Stationsbygningen) er bedre ren-
holdt end Strackningen udenfor. DBaneatdelingen skal
for Stationerne: Fjerritslev, Aabybro, N. Sundby ?{’,‘ Dron-
ninglund, 9rse, Dybvad, Herby, Seby, Frederikshavn G.,
Aalborg G., Hadsund N., Nibe og Hvalpsund samt for
de Stationers Vedkommende, der bestyres af Ekspedi-
tricer, besorge saavel hele Renholdelsen af Stationspladsen
som den ovenfor nmvnte Snekastning.

Indfyringen i Kakkelovnene i Tjenestelokalerne er
en Tjenestepligt for Porterpersonalet.

Temperaturen i Ventesalene maa viere mindst 1449

Gr. Celsius 30 Min. for og 30 Min. efter hvert Tog.
Dette gelder ogsan for Morgentogenes  Vedkommende.
Rengoringen af Ventesal maa for Sommerens Vedkom-

‘mende vaere Gilendebragt senest K. 7 Morgen, om Vin-

teren KI. 8  De paa Stationerne til Ventesalene leverede
Thermometre  skal anbringes saaledes, at der mellem
Gulvet og Glaskuglen er en Hojde af 1,5 Meter. En
Ventesalslampe skal holdes fiendt om Morgenen fra Tje-
nestens Begyndelse til Solopgang og om Iiftermiddagen
fra Morkets Frembrud {il “I'jenestens Slutning; evrige
Lamper maa veare tiendte senest 30, Semaforlygten senest
15 Minutter, inden Togets planmassige Ankomsttid.

Opslag og Bekendtgerclser maa kun anbringes paa
Stationerne efter Driftsbestyrerens Ordre.
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Der vil blive tilstaaet Stationerne et Belgb, maaneds-
vis forud, til Bestridelse af Udgifterne til Kontorhold,
Rengering, Opvarmning og Belysning af tjenstlige Lokaler.
De Genstande, der skal anskaffes af Stationerne, c¢r som
Regel: Bleek, Bleekhuse, Blyanter, Belysningsveedske,
Braendselskasser med Skovl, Breendselsmateriale, Gulv-
sand, Glas, Ildtej, Kalendere, Kridt, Klister, Knappenaale,
Koste, Kasseroller, Linecaler, Lampeglas, Lampekupler,
Lampesakse, Lygteglas, Lak, Lampeveeger, Papir, Penne,
Penneholdere, Pudsningsmateriale, Preesenterbakke med
Glas, River, Ruder i Bygninger og Inventariegenstande,
Sveerte, Sejlgarn, Soda og Seebe til Rengoring af Lokaler,
Skovle, Sakse, Spyttebakker, Traad, Tendstikker, Nogler
til Dore m. m.

Der er i Kontorholdet tillagt et passende Belgb for
ituslaaede Ruder i Stationsbygninger (heri medregnet Ud-
huse og Varehusc) og i Inventariegenstande.

Ved Baneafdelingens Foranstaltning vil Kakkelovne
og Komlurer i Tjenestelokaler og 'I'jenesteboliger blive
rengjorte og istandsatte | Gang om Aaret efter Vinterens
Opher. Skulde Rensning eller mindre Reparationer, saa-
som Indmuring af Sten o. 1., i Mellemtiden blive ned-
vendig, maa Stationerne selv lade saadant foretage og
atholde de dermed forbundne Udgifter af Kontorholds-
vederlaget.

Stationsbestyrerne maa fore specificeret Regnskab
over Udgifterne ved Kontorhold, Opvarmning og Belys-
ning af tjenstlige Lokaler.

Regnskabet, der maa vere bilagt Regninger, skal paa
Forlangende indsendes til Driftsbestyreren.

Nr. 53. Inventarielisten maa fores & jour med Til-
og Afgang og maa for de nummererede Genstandes Ved-

kommende i Vedtegningsrubrikken indeholde Oplysning

om disses Nummer.

Stationerne er ansvarlige for Tilstedeveerelsen og den
gode Behandling af de dem leverede Inventariegenstande.
(Unskes nogle af disse forte til Afgang, maa det kun ske
efter Driftsbestyrerens skriftlige Tilladelse, der opbevares
og — sammen med de blaa Folgesedler, der ledsager
Inventariegenstande ved Udsendelsen — indsendes med
Inventarielisten ved Driftsaarets Udleb.

i
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Nr. 54. Naar Inventariegenstande — de paa Inven-
tarielisten neevnte — trenger til Reparation, kan Sta-
tioner, Holdepladser og Trinbreedter lade en saadan fore-
tage, for saa vidt Mangelen kan afhjelpes paa Stedet og
den ikke medferer en Udgift af overgy Kr.

En Undtagelse finder dog Sted fer Telefonapparaters
Vedkommende, der altid istandsettes ved Henvendelse
til Baneafdelingen.

Kan Mangelen ikke athj 1pes paa Stedet, eller med-
forer den en Udgift af overg indsendes Rekvisitien
paa Reparationen til paagaeldende Afdeling.

Hvad enten der til paagicldende Afdeling indsendes
Rekvisition eller Regning paa det priesterede Arbejde, maa
der samtidigt oplyses, hvorledes den skele Beskadigelse
er opstaaet. Disse Oplysninger maa ikke angives paa
selve Regningen, men skal gives paa Meddelelser, der ved-
heeftes.  Regningen skal, bilagt Rekvisitionen, sendes til
Rekvirenten, der attesterer Arbejdets Udferelse. Denne
Attestation foretages ved 1 Regningens overste hajre
Hjorne med Blazk at anfere Ordet »Attest«< samt ved-
kommendes Underskrift.

Stationsbestyrerne samt andre Beboere af TJeneste~
boliger maa fere neje Tilsyn med, at Bygningerne holdes
i forsvarlig Stand, og foranledige, at Mangler, saavel
storre som mindre, afhjelpes snarest.

Den, der i Henhold til ovenstaaende har Tilsynet
med vedkommende Bygnings Tilstand, maa derfor snarest
ved skriftlig Rekvisition til Baneafdelingen drage Omsorg
for, at Manglerne afhjelpes. Saa leenge saadan Rekvisition
ikke er afsendt, har Brugeren af Bygningen Ansvaret for
tilstedeveerende Mangler.

D¢ Mangler og Forsemmelser, der saaledes hyppigst
forckommer, bestaar i, at Skudrigler paa Dere ikke er
anbragte i de for dem bestemte Huller, at Dere, og da
navnlig Yderdere, ikke holdes lukkede udenfor Togtid,
at Hullerne il Skudrigler, Risterum ved Dere og Aflebs-
huller fra disse ikke holdes rene, samt at Skarnkassers
Laag edelegees ved at lade dem falde ned mod Skarn-
kassen 0. s. V.

For de i Tjenesteboligernes Dore verende Nogler er
vedkommende Bruger ansvarlig og maa, saafremt der ved
Boligens Aflevering til en Efterfelger mangler Nogler,
erstatte disse.

Kloakbrende skal renses en Gang ugentlig. Grofter
og Hegn samt Pladsen om Tjenestehaver maa ikke bruges

Vedligehol-
delse af Inven-
tariegen-
stande, Byg:
ninger m. m.
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til Henleggelse af Affald; dette skal altid bringes til en
Skarnkasse.

De paageldende Afdelingers foresatte skal paase,
at disse Bestennuelser neje overholdes, samt at alle Ved-
kommende 1 det hele taget viser tilberligt Hensyn, Var-
somhed og Interesse lige overfor Banernes Bygninger.

Rekvisitioner paa [standseettelse af mindre Mangler
ved Vogne (Vinduesremme, Vognlygter, Ruder, Gardiner
m.” m.) indsendes til Maskinafdelingen, Aalborg. Denne
er bemyndiget til at lade Endestationerne foranledige disse
afhjulpne, og Regningen herover maa efter Attestationen
indsendes til Maskinafdelingen.

Maskinafdelingen, Baneafdelingen, Stationerne Fjer-
ritslev, Nerresundby II., Seeby, Frederikshavn G., Had-
sund, Aars og Nibe gores opmarksomme paa, at Reg-
ninger over Varer skal fra Leveranderens Side indsendes
til Afdelingerne eller Stationerne. Hos disse forsynes Reg-
ningen med Kontoangivelse og Attestation. Regningen
maa kun omfatte cen Konto og maa altsaa eventuelt om-
skrives, hvortil Formular Nr. 201 anvendes.

Det skal fremgaa al Regningen, hvortil de paageel-
dende Sager er anvendte eller skal anvendes.  Iir der
ikke Plads paa Regningen til at angive saadant (ved en
kortfattet Blyantsnotits), lader Afdelingen eller Stationen
de paageldende Rekvisitioner felge med til Driftsbesty-
reren. Naar Regningen er tilstreekkelig oplysende, be-
hever Rekvisitionerne ikke at medfolge.

Regningerne maa 1 Henseende til Format nedig
veere mindre end kvart Bikubeformat.

Afskrift af de geeldende Underkonti maa eventuelt
forlanges fra Driftsbestyreren.

Nr. 55. Uden sewrlig Ordre flager samtlige Stationer
paa foelgende Dage:
Nytaarsdag,
1. og 2. Paaskedag,
Kristi Himmelfartsdag,
1. og 2. Pinscdag,
1. og 2. Juledag og
paa D. M. Kongens og Dronningens, H—F—3&&xon-
pripsens- og HoMEnkedronningens IFadselsdage samt
Grundlovsdagen og Valdemarsdagen (15. Juni).
Desuden er det den enkelte Station tilladt at flage
ved swerlige Lejligheder, hvor andre Autoriteter og offent-
lige Institutioner flager.

i
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Nr. 56. Overalt, hvor det er tilladt at forkorte Sta- Stationsfor-

tionernes Navne 1 tjenstlige Korrespondancer, skal fol-
gende Forkortelser anvendes:

Fjerritslev........ 171
Skreem........... S
Bonderup ........ Bo
Skovsgaard . .... .. Sg
IBROTELL Alstold ot BRA Ir
Halvrimmen . ... .. I
Arentsminde . . .. .. Am ’
Birkelse...... .... 13k
Ryaafeisrag | 7 Ry ‘
Aahybrose s . . .. Aab
Knesgaurd ....... Kn
Biersted . ......... 131
BdamS et L Va
Norresundby S.... Ns
Aalborg Stbst. . ... Ab i
Aalborg G........ Ag '
Norresundby H ... Nh

— ©sc o o W@
Vodskov ......... Vo
Langholt . ........ La
S ey 5. o o & Mo o St
V. Hassing ....... Vh
Gandrup ......... Ga
Ulstedy: o3 SAtiuuys Ul
Rorholt .......... Ro
Dronninglund . . . .. 0]
Orse. ..o h
ZAGHIIA ol 81 o Dl
Agersted ... .. .. Ad
Preestbro ......... Py
Dybvad .......... Dy
Terhyais:s. S He
Volstrup ......... V1
Sy S A St
Understed . ....... Un
Bangsbo ......... Bn

Nr. 57. Den i Sikkerhedstjencstens § 30 p
Af- og Tilbagemelding af Tog skal finde Sted mellem

kortelser

Frederikshavn G .. Fg

— ) os 0N
Hvalpsund ....... Hv
DG | i) b e L
Fandrap ......... Fn
RSN e Ira
KNG o o dbre o ot Dot o
Elavbro .. ... ... .. Ha
ASEI Sany) s bt As
Bleere Sl b o, Lo Bl
N EHITI s o /1o 6 ave o Vie
Halkjeer......... Hk
Sebbersund . . ... .. Sb
Lundbek......... Lu
NibeAMr rel e R Nb
Binderup ......... Bp
Senderholm . ..... So
Godthaab ........ Gh
Svendstrup ....... Sn
Groye B E e R Gu
CrEfAl @ oeo 88 5 b . (31
BIEORT e & o 4 B o o ¢ Kl
Storvorde. .. ...... Sv
Sejltlod ... 0. St
Gudamholm . ... .. (rm
VARSI Vaa
Komdrup......... Km
Kongerslev . ...... Kg
[Beehdmmiies. - . L Bm
Solbjerg.......... Sl
Veddum ......... Ve
Sleelund: S et Sk
Visborg .......... Vi
Hadsund Nord.... Hn
Hadsund Syd..... Hds

samtlige med Sidespor forsynede Stationer og Holdeplad-

Af- og Tilbage-
aabudte melding af Tog
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ser, for saa vidt de paagweldende Stationer og Holde-
pladser har direkte Telefonforbindelse — uden Omstil-
ling — med hinanden, samt fra og til Bangsho. Kan
den Station, hvortil Afmeldingen skal ske, ikke veckkes,
afmeldes Toget til den derefter folgende Station, og det
paagelgende Tog underrettes skriftlig om det fore-
faldne, hvorefter Toget fremfores med Forsigtighed.

Naar en Station forsemmer at tilbagemelde et Tog,
skal den bagved liggende Station affordre den en Til-
bagemelding. '

Efter sidste Aftentogs Ankomst til Endestationen
meldes dette straks til Aalborg G. Station.

Endvidere skal efterneevnte Stationer pr. Telefon
melde Togenes Afgang til bevogtede Overkeorsler:

Orso til Overkorslerne ved Skelgaarden,
Dybvad » Swby Landevej,

Horby » Bivejen ved »Iavenc, . : )
Volstrup nordganende Togs Afgang til Kneeverhede,
Sweby sydgaaende Togs Afgang til Kneverhede, 1

FFrederikshavn (. til Vogterhuset for Tornshedevejen
og Bangsbo Kildevej og til Vogterhuset for Peter
Mollers Vej, Koktvedve] og Baadebeeksve],

- Nibe til Nibe Landevej,
Kongerslev » Norre-Kongerslevvejen.

Meldingen skal afgives samtidig med, at Stationen
afmelder respektive modtager Afmelding for det paageel-
dende Tog.

Skulde Afmeldingen imidlertid udeblive, maa Over-
korslen selvfolgelig alligevel bevogtes, og det bemeerkes
udtrykkelig, at Vogterens eller Vogterskens Ansvar ikke
formindskes af denne Grund.

YBEImeldingen Nr. 58. Meddelelse om Vogne, der skal optages af
Togene, afgives pr. Telefon som Depesche eller skriftlig
til Endestationen. Det angives 1 Meldingen, om der
er Skruebremse blandt Vognene. Meldingen formuleres
f. Eks. saaledes:

Tog 6 FL
1 Vogn Kveeg Norresundby II., ikke Skruebremse.
(Stationsnavnet.)

eller
Tog 46 Ag.
1 Vogn Svin Aars, Skruebremse.
(Stationsnavnet.)
:f \ \é{:"*gz 1\ uﬁu// /52/ P‘
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Det bemerkes udtrykkeligt, at Vognene skal meldes
til Endestationen, for at der for Togets Afgang kan haves
et Sken over, hvilke Vogne Toget kan medtage, og hvilke
der bor efterlades. "T'omme Vogne, der af Vognfordeleren
er ‘bortbeordrede til Befordring af lev. Dyr, skal meldes
som tomme Kvwcgvogne. Meldes Vogne ikke til Ende-
stationerne, udswetter Stationerne sig for, at Vognene
efterlades.

Selvtalgelip vil det kunne twnkes, at f. Eks. 1 Vogn
med lev. Dyr forst bestilles og leesses saa sent, at Mel-
ding til Togets Udgangsstation er umulig.

Det bliver da Togforerens Sag at afpere, om en
saadan senere meldt Vopn kan medtages.

Af Heusyn Gl Viderebefordringen af  Vogne paa
Thisted-I7jerritslevbanen er det nedvendigt, at Aalborg G.
Station ved IMjerritslevtogenes Afgang melder til Ijerrits-
lev Station, hvilke Vogne Toget bringer udover Fjerritslev,
og at Togtereren for de Vognes Vedkommende, der af-
eller tilmeldes undervejs, supplerer Meldingen snarest
muligt. Meldingen maa indeholde Oplysning om Antal
Vogne, Bestemmelsesstation, Ladningens Art og Antal
Skruebremser. Stationernes Opmeerksomhed henledes paa,
at Vogne, der ikke er meldte til Togets Udgangsstation,
er udsatte for ikke at blive viderebefordrede fra Fjerrits-
lev med forste Tog. Loy 146

Nr. 59. Ved Leasningen af Vogne med Stykgods
(Pakvogne) bliver det at ingttage, at Viegten fordeles lige-
ligt over hele Vognen, at Gods til samme Station lesses
sammen, samt at Gods til den Lengst bortliggende Station
leesses bagest og nederst i Vognen, Gods til den neermest
liggende Station liesses forrest og everst i Vognen. Kade,
der indeholder flydende Varer, maa, saafremt de ikke staar
oprejste, befwestes ved Kiler, og Stykgods maa overhovedet
lwesses op stuves med Omhu, saa at det ikke under Kor-
selen eller ved Rangering er udsat for at falde ned og
beskadiges. liesses der [Ekstra-Pakvogne, maa det til-
streebes, at alt Gods til een Station lwesses sammen i
een Vogn, og at Lesningen wrangeres saaledes, at storre
Partier til enkelte Stationer lwesses sammen i een Vogn,
saaledes at den om fornedent kan udsettes undervejs.
Dog ber der tages Hensyn til Stationer med kvindelig
Betjening, saaledes at Stykgodsvogne saavidt muligt ikke
udsaettes paa saadanne Stationer.

Naar saadanne Vogne udsattes, paahviler det An-

Laesning af
Vogne

Stykgods
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komststationen hurtigst muligt at faa det for den bestemte
Gods udlesset og eventuelt videresende Vognen (il neeste
Udleesningsstation ; som Regel maa udsatte Stykgodsvogne
videresendes med forste Tog efter Udseettelsen. x

Skennes der at vere rimelig Grund dertil, kan Pur-
tier paa 1500 kg Gods og derover (bedemt efter hvor
vanskeligt det vil veere at udlesse Godset) lesses 1 serlig
Vogn, men der maa anvendes den storste Qkonomi ved
Benyttelsen af Vogne, og de maa f. Eks. ikke benyttes,
fordi en Leesning 1 Vogn er lettere for Forsenderen end
at afleesse Godset 1 Pakhuset.

Stationerne har at paase, at de Vogne, der stilles
til Raadighed for IForsenderen, er tilberligt rengjorte, og
at Presenninger til Dekning at Vognene er hele. Naar
der bestilles Vogne med Presenninger, skal disse leveres
samtidig med Vognene.

Det maa paases, at Vognene lesses cfter de fore-
skrevne Regler med Hensyn til Teessets Fordeling, Form,
Omtang, dets Befwstelse og Afstivning, at Vognene ikke
liesses ud over deres Buereevne (Biercevne findes paamalet
hver Vogn), men tillige, at Bwrcevnen udnyttes bedst
muligt, og at Vogntjedrene belastes ligeligt, samt at ingen
Del af Leesset rager ud over Bufferhylstrene. Naar Gods
leesses 1 aabne Vogne op over Vognsiderne eller Enderne,
maa det paases, at det er forsvarligt afstivet, saaledes at
ingen Del af det kan tabes under Transporten.

Der maa fores neje Tilsyn med, at de i Godsregle-
mentets § 3 under Nr. 7 nevnte Genstande, hvoriblandt
findes o og Halm, naar de er uindpakkede, er fuld-
steendig deekkede under Befordringen. Anvendes der
aabne Vogne med 2 eller flere Presenninger, skal den
ene ligge et saa stort Stykke ind over den anden, at intet
som helst af Varen er udakket, hvorhos det, naar flere
Presenninger anvendes, ofte vil veere nedvendigt at sam-
menbinde de for Enderne anbragte Presenninger foroven.

Da det er forbundet med Brandfare at sende Torv i
aabne Vogne uden Presenning, og Banen ikke kan levere
Presenninger til Dwxkning af” Teorvene, maa man gore
Effektuering af en Vognbestilling athengig af, at Af-
senderen eénten selv dwckker Teorvene med egne Presen-
ninger eller afgiver Erklwering om, at han huwfter for
eventuel Brandskade, der er en I'elge af, at Twrvene for-
sendes 1 aabne Vogne uden Presenning.

Naar fremmede Vogne med for stor Belastning skal

X

»Denne Bestemmelse geelder dog ikke paa Sen- og
Helligdage, idet saadanne Vogne kun skal videresendes
samme Dag, naar dette udtrykkelig forlanges at Aalborg
G. St., eller naar Udleesningen kan ske uden Ulemper for
Stationerne.

Udleesningen kan vente til neeste Hverdags Morgen,
saaledes at Vognen kan vidercsendes med torste Tog.

Ordre om Videresendelse af Stykgodsvogne paa Sen-
og Ielligdage maa kun gives, naar det er paatrengende
nedvendigt. «
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fores over Banerne, maa de omlades paa Overgangssta-
tionerne.

Vogne med brandfarligt (iods skal dekkes med Pre-
senninger.

Naar aabne med Presenning dickkede Vogne afleveres
fra Forsenderen, er det Afsendelsesstationens Pligt at
paase, at Presenningen er anbragt paa bedste Maade og
navnlig saaledes, al der ikke kan danne sig Fordybninger
i den, hvor Regnvand kan blive staaende.  Leverer Jern-
banen 1 Mangel al aabne Vogne lukkede til Befordring
al Gods, der ifolge dets Natur siedvanlig forsendes 1 aabne
Vogne, betales kun I'ragl for aaben Vogn, og maa IFragt-
brevet da tilferes Bemwerkningen »Auben Vogn forlangtc.

Saafremt de Genstande, der skal lLesses, er for lange
for én Vogn, maa der til Transporten anvendes 2 eller
flere Vogne. Hertil skal der i Almindelighed anvendes
Vogne med Temmerskamler, ud over hvilke Leesset dog
altid maa rekke mindst 50 ctm.

Anvendelsen af almindelige aabne Godsvogne til
saadanne Forsendelser maa kun finde Sted, naar 2 Vogne
er tilstreekkelige, og kun naar Lessct ikke cfter de fore-
skrevne Regler kan eller maa hvile paa Temmerskamler,
og da under lagttagelse af folgende Bestemmelser:

1. Leesset skal hvile paa Streer, saaledes at det intet

Sted kommer Vognbunden neermere end 10 ctm.

Af Streer maa der kun findes 1 Stk. i hver af
Vognene, saa vidt muligt anbragt paa Midien tvers
paa Vognbundens liengderetning.  Streerne maa
veere saa lange, at de naar ud over Vognenes Laengde-
dragere, o: indtil 5 & 8 ctm fra Vognsiden.

Tykkelsen al de forskellige Vognes Stroer skal
forovrigt viere sanledes; at Vognenes mulige forskel-
lige Bundhejder udjievnes.

2. Naar Liesset fylder Vognenes hele Bredde, skal der
omtrent. midt paa hver Vogns Liwngdesider anbringes
og solidl fastgeres lodret stillede Streer, der kan
holde Lezesset frit af Vognsiderne. Er Leessets Lengde
11—12)5 Meter, maa Sidestreerne vere mindst 13 ctm
tykke; er dets Langde 9—I11 Meter, maa Sidestreerne
veere mindst 10 c¢tm tykke, og for Leengder under
9 Meter mindst 8 ctm tykke. Streernes Bredde maa
veere mindst 16 ctm.

3. Ved Anvendelsen af saakaldte Underlobere for lange
Genstande skal det altid iagttages, at Undcrlebernc

Lange Gen-
stande
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er fuldsteendig fri og uafheengige af Leesset. Lieesset
maa -derfor ved Hjwelp af et passende Antal Bund-
og Sidestreer holdes frit af Underlgbernes Vognbunde
og Sider.. Samtlige Streer maa kun findes i den
Vogn, hvori Genstandene er lessede, og mindst have
de ovenfor under 1 og 2 anferte Tykkelser.

Tomme Vogne maa aldrig, hverken i Tog eller
under Rangering, fores sammenkoblede med Stenger.

Streerne skal leveres af Forsenderne.

Streerne maa under ingen Omstiendigheder spig-
res til Vognenes Sidebekledning eller Gulv, men
skal spigres eller surres fast til Leesset samt even-
tuelt forbindes indbyrdes.

Foruden ovenanferte Bestemmelser, der ogsaa finder
Anvendelse paa Forsendelser i gennemgaaende Forbin-
delse, gwelder ¢ndvidere nedenstaaende:

Saafremt Godset skal befordres med enkeltsporede
Fierger, maa Strocrne viere saa tykke, at Leesset paa intet
Sted kommer Vognbunden nwermere end ea. 26 c¢tm.

Med Hensyn til Transporten af lange Genstande,
der skal befordres med de dobbeltsporede Damptierger
(Kebenhavn—Malme og Korser—Nyborg), bemerkes:

al Sammenlesning af almindelige Godsvogne ikke maa
finde Sted,

at der til saadanne Transporter vil veere at anvende
Vogne af Statsbanernes Litra Tb og Te¢ sammen-
koblede med de for disse Vogne seerligt bestemte
Treeksteenger, og

at for saa vidt Liesset er af den Beskaffenhed, at Under-
lobere kan anvendes, vil Leesset kunne anbringes paa
en almindelig Godsvogn, naar Bundstreerne gores
26 ctm tykke som ovenfor anfert, medens Sidestroer-
nes Tykkelse efter Omstendighederne maa foreges
yderligere end foran anfert, under Hensyn til Leengden
af de lessede Genstande og Vognenes Passage gennem
Kurverne paa Dampfergernes Spor.

Til Brug ved Af- og Paalesning af Flytteommibusser
o. L. sveere Koretojer er der anskaftet een og vil senere
blive anskaffet endnu ecen transportabel Rampe. Den
allerede anskaffede er stationeret i Nerresundby H., og
den senere tilkommende vil blive stationeret i Aalborg G.
De kan rekvireres gennem DBaneafdelingen i Nerre-
sundby H. eller Aalborg G., men da der til Forsendelsen
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udkreeves serlic Vogn, og lLiesning og Forsendelse tager
nogen Tid, maa Rekvisition indsendes et Par Dage, for-
inden Rampen skal bruges.

Det paahviler Forsenderen at levere fornedent Mand-

i skab til Rampens Aflicsning al den Jernbanevogn, hvor-
W paa den ankominer, ()pH(iIIin;_:', Nedtagning og Paalwesning
1 paa Jernbanevogn, men Stationerne maa viere behjeelpe-

lige med Opstillingen, navnlig for saa vidt angaare at give
forngden Vejledning,.
Afgiften tor Benyttelsen ol Rampen fastsettes til

25 Kr. pr. Vogn, selv om der i Vognen findes flere Kore-
Lf tojor, og Belohet opkrioves af Stationen og fores til Ind-
twogt under s forskellipe Indtaegter«.

} lmlLlI Mc-rld‘ k:%c'mm?‘nﬁ.lgr-( om’ .LMWM
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Bfter Afbenyttelsen ber Rampen forblive paa den
pangcldende Station, indtil den forlanges sendt derfra af
Baneatdelingen, der altsaa maa holde sig & jour med,
hvor Rampen til enhver Tid befinder sig.

Herefter vil der ikke mere kunne forventes bygget
Ramper af Skinner og Sveller af den lokale Baneafde-
lings Folk.

Til Leesning med Ho, Halm, Tobak, Bark, Tang, gestermelser,
Lyng, Klude, Paplr 0. hgn saavel lost som i pressede He og Halm
Baller skal saa vidt gorligt anvendes Vogne med heje  ° &
Sider — mindst 900 mm ved IForsendelser til Indlandet
og 1 m ved Forsendelser til Udlandet ller med heje til
Vognene horende Sidestetter. Anvendelse af private Side-
eHes-tondestotter forbydes. b

Leesset maa sikres mod lldgvaade ved gode Presen-

‘7 ninger, der paa Vognens Side- og Endeviegge belwstes
' saa omhygeeligh, at Vinden intetsteds kan lofte dem op.

IForinden Presenningernce anbringes, skal Leesset be-
horigl besneres for at forebygge Forskydning. Naar
Lieessetree ikke anvendes, skal Leesset paa langs have to
Besneringer fra Buffer til Buffer og paa tveers af Vognens
Leengderetning to, eventuelt — efter Vognens Lengde —
flere Besneringer. Desuden skal Lesset og Presennin-
gerne sneres fast sammen og befaestes til Vognen paa to
Steder ved Hjeelp af Tov tveers paa Vognens Lengde-
retning. Denne Besnering anbringes uden paa Presen-
ningerne. Til alle Besneringer skal Tov eller steerkt Line-
gods anvendes. Jerntraad maa ikke benyttes. Ejheller
maa anvendes Reb eller Linegods fremstillet atf Papir,
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hvor Besneringen er udsat for Vejrligets Indflydelse, idet
nevnte Besneringsmidler ved at blive vaade sveekkes i
en saadan Grad, at de bliver uden Verdi som Fasthol-
delsesmiddel for Lees og Presenninger. Leesningen maa
veere fast, og alle Besneringer over Leesset strammes godt.
Presenningerne maa under ingen Omstendigheder an-
vendes som Fastbindingsmiddel.

Da Lesset erfaringsmeessigt synker sammen under-
vejs, og da nylig pressede Baller har Tilbgjelighed til at
udvide sig, bliver Lezesset bredere, end Profilet tillader, og
Presenningerne udseettes derved for Beskadigelse. Statio-
nerne ber derfor ikke tillade, at Ho, Halm m. v. lasses
til Profilets yderste Greense, men der maa ved Leesningen
veere et Spillerum paa 8& mm til begge Sider.

Ved Leesningen til Udlandet af Vogne med Side-
veegge eller Sidestotter af mindre Hojde end 1 m skal
der, forinden Presenning paalsegges, oven paa Leesset an-
bringes et over hele Lengden reekkende Leessetree, som
ved Hjelp af Tov, der befamstes til Bufferkurvene eller
andet Sted, treckkes haardt ned ved hegge Ender.

I indenlandsk IForbindelse kan Vogne med 900 mm
heoje Sideveegge anvendes uden Benyttelse af Lewssetree,
men har Veggene mindre Hgjde end 900 mm, skal
Leessetree ligeledes anvendes her.

Tyske, fireakslede Godsvogne uden Sidevaegge (Litra
S. 8.), som er serligt bestemte til Forsendelse at Lang-
gods, samt andre fremmede Vogne af tilsvarende Type
maa ikke benyttes til Forsendelse af de ovennsvnte Va-
rer, hverken i lgs Tilstand eller i pressede Baller.

Derimod kan andre fremmede, fireakslede Vogne,
saavel lav- som hejfjelede, stilles til Raadighed. Danske
TG-Vogne maa ikke benyttes til Befordring af les Halm,
Heo m. v. til Tyskland.

I lokal Forbindelse kan det i ovenstaaende Stykke om-
handlede Leessetree bortfalde.

Endvidere bemerkes, at Udgifter ved eventuel Om-
leesning og Besnering af Vogne, der ikke har veeret leesset
i Overensstemmelse med de 1 nerverende Ordre givne
Bestemmelser, vil blive belastet Forsendelsen og opkreevet
hos Modtageren.

Nr. 60. Frimerkepakker samt Ekspres- og Ilgods
befordres med alle Tog.

Har en Station over 500 kg letfordeervelige Varer
til Indleesning, maa Toget underrettes 1 Forvejen saa

4
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tidlig som muligt, og helst mrend det forlader Udgangs
stationen. e
paa hvidt Fragtbrev at hxlhl\l ive sig Retten il d 1geére
Befordringsmaade, skal dette sk at give IFragt-
brevet en Paategning herorm skreven med Blak og for-
synet med Dato~og+tInderskrift. Sendingen behandles da -
ndeligt I'ragtgods. Angaaende ovrige Bestem-

fordring henvises til-Fjencstekoreptanen.

Nr. 61. Paa Stationer, som bestyres af Mend, skal Ind-og Udles-
N A ning af Gods
Stykgods, der skal indliesses 1 Tog under ()pho](lct | L
Stationen, inden Togels Ankomst viere anbragt paa Pak-— Gveyr
husperronen, og Stykgods, der udlicsses, anbringes aft Tog-
personalal ligeledes pna Pakhusperronen.

Naar der derved vil paafores et Tog Iorsinkelser af
Betydning, maa Tog paa saadanne Stationer ikke foretage
Rangering for at faa Stykgodsvognen til Pakhusperronen,
naar det kun drejer sig om Ud- eller Indlesning at
enkelte Stykker Gods, der er let haandterlige, idet saa-
danne da ind- eller udlesses paa selve Perronen.

Godset 1 Pakhuset skal placeres ordentligt og for-
svarligt og skal jeevnlig konfereres med de paa Stationen
henliggende uindleste Fragtbreve.

Under Uvejr maa Stationerne efterse, om der i Pak-
huset er Uteetheder (ved Dore, Vinduer, Gulve, Tag o. s. v.),
som kan tillade Vand, Sne eller lign. at komme ind i
Pakhuset og beskadige Godset, og da serge for, at disse
tilstoppes, eller at Godset paa anden Maade beskyttes
mod Uvejret. Ligeledes paahviler det Stationer og Tog-
personale ved forefaldende Lejligheder (Uvejr, staerke
Regnbyger, Snestorm o. s v.), at undersege Godsvognene
og at alhjelpe eventuelle Mangler, for at Godset i Vog-
neno ikke skal beskadiges.

Stationerne skal altid bestriebe sig for, at det an-
konme Gods snarest afhentes, og det indleverede afsendes
efter de derfor givne Bestemmelser. Stationspersonalet
har at fore Tilsyn med og er ansvdrlig for, at ingen
uberettiget borttjerner Gods fra Pakhuset, til hvilket Sta-
tionen kan formene alle Uvedkommende Adgang. Det
maa ikke overlades Adressaterne selv at borttage det til
dem ankomne Gods, men dette skal udleveres af Per-
sonalet. Eftervejning af det ankomne Gods finder Sted
hver Mandag.

Alt Stykgods maa ved Indleveringen vejes af Sta-
tionerne. Hvis Gods indleveres saa kort Tid fer Togtid,
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at Vejning ikke kan finde Sted, maa det cfterlades til et
senére Tog.

Ladebjelkerne skal, naar de ikke benyttes, henlegges
i Pakhuset.

Uoverensstem- Nr. 62. Nam-%gﬁ%refe% ved—ebt-TeogsAnkemst fil.

melse i Gods-
sorsendelsen en Station ikke er 1 Stand til at aflevere det Gods, han

skal medfere efter Papirerne, ligesom ogsaa naar Han af-
leverer Gods uden Papirer, lader Stationen halu/éive alle
de Oplysninger om Godset eller Papirerne, seni han maatte
se sig 1 Stand til. Bemerkes Uoverensstémmelsen forst
efter Togets Afgang, gives en Depechie til Togforeren,
der da ligeledes ved Depeche giver de nodvendige Oplys-
ninger tilbage til Stationen. Findés Godset ikke i Toget
eller savnes ikke det overkpmplette maa Afsendelses-
stationen, Togets Udgangsstation og eventuelt Overgangs-
stationen foresporges pr.-Telefon.

Der maa lkegges“serlig Vegt paa, at der foretages
en ngjagtic Afkonférering af Gods og Papirer, som over-
leveres til vore Baner (ra Statshancrne; Ilg(\l(‘dos maa der
ved l’aategnmg paa ragtbrevene er hvm ves Statsbanernes
Anerken rlse af eventuclle Mangler.

P} de det i enkelte Tllfaelde alligevel indtreffe, at
en Mdngel forst opdages under Korselen, maa logfgreren
aks efter Opdagelsen give Depeche til Overgangssta-
en (den.paageeldende Statsbane-Overgangsstation) om
Uoverensstemmelsen.

Medk forste Tog, efter at Uoverensstemmelsen er
bemerket, indsender Stationen til Driftsbestyreren Rapport
paa den dertit indrettede Formular (Nr. 91). Rapporten
maa indeholde alle de Oplysninger, som Stationen paa
Grundlag af sin Undersogelse ser sig i Stand til at give,
hvilket ogsaa maa iagttages af de Stationer eller Funk-
tioneerer, hvem en saadan-Rapport sendes til Erklering.

Naar en Fejl i Gedsforsendelsen berigtiges, maa
saavel den Station, der har manglet Godset, som den,
der har haft det overkomplet, uopholdelig indsende
Berigtigelsesrapport (Form. Nr. 92) til Driftsbestyreren.
Godsct sendes fragtfrit paa Felgeseddel.

Da Jernbanen ved Fragtbrevets Stempling overtager
et bestemt Antal Stykker forsynet med et bestemt Merke
til Befordring, og den derfor beerer Ansvaret for det an-
givne Antal Kollis rigtige Aflevering, maa Betegnelsen
»%—M«%be%ds—&emerve—i—}kkef anvendes--ved
Stykgodstorsendelse
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Hver Erodag-skal-Stationsbestyrorne personlig,
uanset om der i den forlehne Uge er bemerket Usver-
ensstemmelse 1 Godsforsendelsen eller c¢), foretage en
Revision af Pakhuset efter de henliggende Fragtbreve.

Ior at lette Undersogelsen af Sager vedrorende mang-
lende, overkomplet og beskadiget Gods, p(m,bydes det Tog-
personalet altid at notere i en dertil l)(estemt Lommebog
alt, hvad der i denne Henseende kan~veere af Interesse;
det maa sauledes navnlig kunne oplyses, hvorfra Manglen
hidrerer. Ved Overlevering fracller til en anden Bane
ber en omhygpelig Konlorering af Papirer og Gods altid
finde Sted, og maa der on 1()li'|llll(llll' Uoverensstemmel-
ser o Bl-sl\':l.digvlsur stpaks  goros Anmeldelse til Over-
gangsstationon.

I dot hele tagel maa de foretagne Noteringer viere
saa fyldige som muligt, og det ber aldrig blive nedven-
digt at erklwre; at der »intet kan oplyses« i Sdgen. De
paagxldende” Lommeb@ger opbevares mindst '/ Aar efter
at vere udskrevne,

Rapporterne over Godsuoverensstemmelser og Be-
skac],léelser indferes i en dertil bestemt Journal og gives

obende Numre for et Aar ad Gangen.

\\\Nr. 63. Naar Gods ankommer til dets Bestemmelses-
station 1 beskadiget Tilstand, skal der ferst og fremmest

* treeffes qudnstaltnlnger til at forhlndre at Skaden breder sig.

Ankommer det 1 beskadiget ’l‘]lstdnd saaledes at det
kan tenkes ™at noget af Godset er guwt tabt, cller at
Sendingen i det_hele taget er bleven lmmln(]skct skal
Stationen altld\k_nutd;_,o Iiftervejning  of Godset for at
konstatere det evenfuelle Svinds Sterrelse.  Ligeledes skal
der altid foretages 13flervejning, naar der ved Ankom-
sten mangler noget af en Sending; den ankomne Del
maa da vejes, og Viegten af denne opferes i den Rap-
port (Iform. 91), der indsendes:,

Regninger over beskadiget eller manglende Gods maa
forinden Indgendelsen viere forsynet med Attestation om,
at den er i Overensstemmelse med forevist Factura.

Det er af sterste Viglighed, at Gods, der er bleven
beskadiget  af Regnvand, snarest muligt “hringes under
Tag i Pakhuset eller andet Steds, cller, saafremt dette af
Pladshensyn ikke lader sig gore, at den paagwldende Vogn
deekkes forsvarligt med Presenninger. Adressaten\ maa
dernsest snarest ske kan underrettes, og et eventuelt Erstat-

n}ngskm—maa-ﬁmmsaettes,—bpmden—hodset—er modtaget,

Erstatnings-
fordringer

Vurdering af
Skaden
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Naar-Lrstatningskrav-er-fremsat, skal Stationen ved
tilkaldte uvildige Meend, samt saa vidt muligt i Overveerelse
af Adressaten, soge Skaden vurderet, og ferst naar -dette
er sket, maa Godset udleveres. Vurdermgen sleal saa-
fremt Skaden antages at belobe sig til 100 K Zeller der-
over, overveeres og godkendes af en af Jeml’)anens over-
ordnede Funktioneerer, og Stationen maa. derfor saa snart
ske kan melde til Drlftsmspektﬁren hy,m‘naar Forretningen
vil blive afholdt. Det staar dog selvfelgelig saavel Mod-
tageren som Jernbanen frit for~ at neegte at anerkende
Vurderingen, men dette skal“da ske forinden Godset
er udleveret. Modtageren tar altsaa ingen Forpligtelse
til at modtage en Sending, selv om der er foretaget Vur-
dering af Skaden. Mener Stationen, at den foretagne
Vurdering er urimelig hej, er det dens Pligt at neegte
Udlevering af Goedset paa dette Grundlag, og den kan da
hos nermeste Politiovrighed forlange udngevnt Vurderings-
mend, hvig” Vurdering da er bindende for begge Parter.

Samprlidig med, at Stationerne altsaa paa bedste Maade
maa /x/rctagc Banens Interesse, er det selvfolgelig deres
Plist at yde Forsenderne al den Stotte og Vejledning,

m--Eorholdene-gor-gnskeligo-eler- npdvendige.

Nr. 64. Vogne maa ikke lesses med ¢t storre Antal
Kreaturer, end at de bekvemt kan have Plads.

Der skal saaledes n@vnes, at i en almindelig 16,3 m?
Vogn hejst maa lesses 12—14 almindelige rode cller
jyske Kger, naar de bindes, og 15, naar de gaar lgse.

Af Tyre maa der hejst leesses 12 i en 16,3 m?* Vogn
og af store Tyre hejst 10.

I de almindelige tyske Godsvogne med 21,3—21,7 m?
Bundflade maa der hgjst lesses 16—17 almindelige Koer,
naar de bindes, og 19—20, naar de gaar lose.

Af Svin med en Veegt af ca. 90 kg pr. Stk. kan der
anbringes 3 Stk. pr. m?

For at undgaa Dyrplageri paalegges det Stationerne
ngje at vaage over, at disse Tal ikke overskrides.

Det maa ligeledes paases ved Forsendelse af levende
Dyr i lukkede Vogne i den varme Aarstid at have Ende-
derene aabnede.

Vognbunden forsynes med et Lag Grus. Hertil vil
4 & b Skovle Grus i Reglen vere tilstreekkelige, og Sta-
tionerne maa derfor paase, at Vognene forsynes med det
fornedne Kvantum, men at der paa den anden Side ikke
kommes mere i end strengt nedvendigt. Heste og Kveg

\
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ud over Banens egne Stationer skal forsynes med et tyde-
ligt Meerke af Pap eller Tre.
Naar der benyttes aabne Vogne til Forsendelse af
Dyr til tyske Stationer, maa der til Underlag for Dyrene
kun anvendes-Grus (ikke IHalm), og der skal for hver 3
Vogne medfelge mindst 1 Ledsager.
Det maa paases, al det til Fastbinding af Dyr i Vog-
nene anvendte Reb er solidt og af forsvarlig Tykkelse,
idet der kun maa benyttes tykt Manillareh eller tykt om-
vundet Reb, og 1fastbindingen maa hverken for Orner
eller andre Dyr ske ved Reb om Overkeben.  Reb, hvor-
+f med Kreaturer bindes, skal i Reglen Legges som Horn-
rch.  Onsker Afsenderen Rebeno anbragt som Grimer,
skal der ikke gores Indsigelse herimod; men Jernbanens
Personale maa da ikke wveere behjwelpelig med Rebenes
Anbringelse.  Brugen af Joungroner-<ag Rebgrimer, der
. er saaledes indrettede, at de sneres til om Mulen, naar
J Grimskaftet strammes, er absolut utilladelig. A A
Saafremt Kreaturer river sig lose og sprinder af Toget, A o "
e skal Togfereren snarest muligt undersoge, om Aarsagen Viardis. -
x »© ) til, at de har kunnet rive sig lose, har veeret, at Ringen,
> M et : hvori de har veret bundne, er revet ud, eller at Rebet
eller dets Fastgerelse ikke har veret forsvarlig.

Nr. 65. Det er af Vigtighed, at det Grus, der be- G5! Kv=e-
" nyttes som Underlag i Kveg- og Svinevogne, ikke er
iblandet Jord, Ler eller Kalk, og Baneafdclingen vil der-
for drage Omsorg for, at det Grus, der leveres, er be-
friet for saadanne Bestanddele, ligesom Stationerne maa
drage Omsorg for, at Gruset, nawr det henligger paa
Pladsen, altid er samlet i en Bunke, der om Vinteren
< saa vidt muligt ber dickkes med Halm eller lignende for
ikke at fryse.
Giruset maa rekvireres inden hvert Aars 1. April
og for et Aar ad Gangen, da der ikke vil blive taget
Hensyn til Rekvisitioner, der indgaar efter denne Tid.

Nr. 66. Under indtredende Vognmangel skal Sta- Foranstamin-
Ay tionerne med swrlig Iver virke hen til, at Vogne af- og arbejdelse af
paalesses saa hurtigt som paa nogen Maade muligt, og Vo¥"™¢*!

det skal saaledes serlig ingttages, at Vogne med Stykgods

afleesses uopholdelig efter Ankomsten. Ligeledes ber det

ikke negtes Forsenderne, naar Forholdene 1ovrigt tilsteder

det, at af- eller paalesse Vogne for Kl. 6 Morgen eller
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efter K1. 6 Aften, samt paa Sen- og Helligdage, naar det
kan forenes med de geldende Helligdagslove.

Om Underretning til Adressaterne om Ankomst af
Gods i hele Vognladninger henvises til Godsreglementets § 7.

Nr. 67. Forinden Vogne afsendes fra en Station, skal
denne forsyne dem med Paaskrift: Dato, Afgangsstation,
Bestemmelsesstation, samt, forsaavidt Ladningens Art ikke
er synlig, Benevnelse af Indholdet. Paaskriften skal fore-
tages med Kridt, og Forkortelse af Stationsnavnene maa
ikke finde Sted.

Vogne med levende Dyr, bestemte for Stationer ud-
over Aalborg, maa altid paaskrives den endelige Bestem-
melsesstations Navn, selv om Beregningen af Fragten
foregaar efter Styktakst og Ekspedition altsaa kun sker
til Overgangsstationen.

I Tilfeelde af, at Presenninger anbringes saaledes over
aabne Vogne, at Vogn Nr. og Paaskriftstavle dekkes, be-
nyttes et Papmeerke, der af Afsendelsesstationen udfyldes
med blaa Blyant og fasthindes paa begge Sider af Vognen
paa Presenningerne.

Nr. 68. For Behandling af fundne Sager galder fol-
gende Bestemmelser: -

1) Glemte eller tabte Genstande, der findes i Togene
eller i de Lokaler, der er bestemte til Afbenyttelse for
rejsende (Forhal, Ventesal, Perron o. 1.) eller endelig paa
Banelinien,  hvor de antages tabte af rejsende i forbi-
korende Tog, skal uopholdelig afleveres til nermeste Sta-
tion, der vil have at tage dem under sikker Forvaring.

Ved Afleveringen maa angives, hvor paa Stationen,
eller under hvilke Omstendigheder Genstandene er fore-
fundne. I Tilfelde, hvor ulaasede Kufferter, Vadsakke,
Tasker, Pakker, Hataesker eller andre lignende Genstande,
hvis Indhold kan formindskes, indleveres til Stationerne
som fundne i Togene eller andre Steder paa Banens Ter-
reen, skal Indholdet noje undersoges og konstateres ved, at
der indleegges en af vedkommende Funktionser underskreven
og med Stationens Datumstempel forsynet, specificeret For-
tegnelse over de Genstande, hvoraf Indholdet bestaar.

2) Depotet for fundne Sager fra de herveerende
Baner er Hovedkontoret. .

3) De under 1 n@evnte Sager indsendes af Sta-
tionerne til Hovedkontoret senest Dagen efter, at Gen-
standene er indleverede til Stationen. De af Aalborg

il
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G Station i Togene fundne Sager (ogsaa letfordeervelige
Varer) maa straks indleveres til Hovedkontoret.

4) Genstandene indsendes til Hovedkontoret paa
Folgeseddel, men ledsages desuden af en Folgeskrivelse,
der udfeerdiges paa en dertil bestemt Formular (Form.
Nr. 104), forsynes med Nr. (fortlobende for de Genstande,
som af Stationen indsendes paa denne Maade) og ved-
heftes Folgesedlen; Folgeskrivelsen udfyldes omhygge-
ligt. Det er saaledes ikke tilstreekkeligt ved Indsendelse
af en Paraply at skrive »1 Paraply¢, men maa der an-
fores, om det er en Herre- eller Dameparaply, om Haand-

taget er krumt, eller hvorledes o. s v. or saa vidt
fundne Genstande er emballerede i Pakker, Kurve cller
lignende ulaaset Emballage, maa Indholdet neje under-

soges og specificeres. FFor at undgaa en mulig Forvansk-
ning under Iforsendelsen, maa Stationen om fornedent
sorge for Emballage, Besnoring og Forsegling.

5) Paa Afsendelsesstationen maa i den for Gods-
uoverensstemmelser og Beskadigelser forte Bog indferes
de fundne Genstandes Art, naar, hvor og af hvem de
er fundne, hvornaar Indsendelsen til Hovedkontoret har
fundet Sted samt Folgeskrivelsens Nummer.

6) De fundne Sager skal paa Forlangende udleveres
til Ejeren eller til hvem, der ellers maatte legitimere sig
som berettiget til at modtage dem.

For Udleveringen skal ufravigelig forlanges Kvittering.

Telegrammer vedrerende forglemte Sager kan be-
fordres som Tjensttelcgrammer.

Naar rejsende henvender sig paa Stationerne for at
reklamere glemte Genstande, og disse telefonisk eller paa
anden Maade forlanges tilsendie fra en anden Station,
skal der affordres den pangieldende Oplysning om, under
hvilken Adresse Sagerne onskes sendte, og denne Adresse
skal opgives til Afsendelgesstationen.

7 Naar Genstandene som Folge af saadan Re-
klamation sendes enten fra lovedkontoret eller — for-
inden Indsendelse til dette har fundet Sted — af ved-
kommende Station til andre Stationer, ber Forsendelsen
ske som Ilgods, medmindre andet forlanges (f. Eks., idet
Ejeren, under Vedlweggelse af Post- eller Jernbanefri-
meerker eller Penge dertil, udbeder sig Genstanden til-
sendt henholdsvis med Posten eller som Frimeerkepakke).

For fundne Sager krwcves ikke Oplagspenge.

8) Naar fundne Sager sendes over Banerne uden
at have veere indsendte til Hovedkontoret, skal Afsendelses-



58

stationen vedhefte Fragtbrevet den ovenneevnte Folge-
skrivelse, som ellers skal vedheftes Folgesedlen ved Ind-
sendelsen til Hovedkontoret. Indleses Godset, sender
Modtagelsesstationen Folgeskrivelsen til. Hovedkontoret
med DBemerkning derom. Indleses Godset ikke, fordi
Modtageren ikke vedkender sig det, sender Modtagelses-
stationen det hele til Hovedkontoret paa Felgesedlen med
Folgeskrivelsen vedheftet, hvorhos Fragtbrevet under for-
neden Forklaring indsendes til Regnskabsatdelingen med
Anmodning om Udgiftsordre. Saatremt Modtageren der-
imod af andre Grunde ikke indleser det, behandles det
som andet uindlest Gods.

Efter tilsvarende Regler forholdes, naar Genstandene
efter at veere udsendte fra Hovedkontoret som Ilgods
ikke indleses at Modtageren.

9) I hver af Maanederne Januar, April, Juli og
Oktober udsender Hovedkontoret til Stationerne til Opslag
en Fortegnelse over de i1 Lebet af det neermest fore-
gaaende Kvartal til Hovedkontoret indsendte Sager, der
ikke er athentede. Sagerne opbevares i 12 Maaneder og
bortselges derefter ved offentlig Auktion, efter at de for-
inden har veret fremlyst 1 Statstidende.

10) Rede Penge og Verdipapirer, Skudsmaalsbeger
og lignende skal ikke indsendes til Hovedkontoret, men
afleveres tilligemed de glemte Genstande, sammen med
hvilke de maatte veere fundne, af vedkommende Station
til neermeste Politimyndighed, med Opgivelse at Finderens
Navn. Samtidig sendes uopholdelig Meddelelse herom,
med en forneden Beskrivelse af det fundne, til Hoved-
kontoret. Paa samme Maade forholdes med let antzende-
lige og eksplosive Sager o. desl., naar saadanne findes glemte
eller tabte paa de i Punkt- 1 nzevnte Steder.

Der ber ikke fremseettes Krav paa Findelen for fundne
Penge og Verdipapirer, naar Ejeren melder sig paa Sta-
tionen og forlanger det fundne udleveret, forinden dette
af Stationen er afleveret til Politiet, men det maa da
overlades til Ejerens eget Sken, om han finder Anled-
ning til at give Findelon eller ej.

Derimod kan der forlanges Findelen, naar Pengenc
eller Verdipapirerne af Stationerne indsendes til Politiet,
og det da ikke drejer sig om rent ubetydelige Verdier.
I Folgeskrivelsen til Politiet maa i saa Fald udtrykkelig
opgives, at Findelon enskes, da saadan kun gives, naar
udtrykkelig Anmodning derom foreligger.

11) Bestaar de paa fornezevnte Steder fundne Gen-
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stande af letfordervelice Varer, skal Stationen, hvis
Ejeren ikke straks kan findes, selge dem paa bedst mulig
Maade; samtidig sendes Meddelelse om det forefaldne
til Hovedkontoret sammen med Overskudet, der tilfalder
Rejsestipendieforeningen, saafremt det ikke fordres af
rette Vedkommende i Lobet af 3 Mdr. efter Salget.

12) Paa Sager, der lindes plemte eller tabte paa
andre Steder af Bancrnes Omraade end de under 1
nevnte, kommer de i det loregaaende neevnte Regler ikke
til Anvendelse, Suadanne Genstande skal — for saa
vidt de ikke ses at tilhore Banerne eller at henhore til
Gods, der er overgivet Banen til Belordring — behandles
efter Loveivningens almindelige Porskrifter om Hittegods
og ber derfor eventuelt gennem niermeste Station —
snarest afleverog il Politiet med Opgivelse af Finderens
Navn. -

13) Naar der til Stationerne indleveres Genstande,
som Baneafdelingen har fundet paa Banelinien, og som
gjensynlig er Tjenstrekvisitter, der herer til Togene og
saaledes er tabte af disse, vil der desangaaende veere at
give telefonisk Anmeldelse til Driftsbestyreren.

Nr. 69.

Forebyggelse af Smitte, Befordring af syge.
I. Forebyggelse af Smitte.

For Desinfektionen af Personvogne, Klosetter m. v-
geelder folgende Bestemmelser:

I.  Under almindelige Forlold.

Klosetspandene  desinficeres  efter Tomningen med
Kresolsieheoplosning ; Siedebredtet og Gulvet 1 Klosetterne
afvaskes mindst 2 Gange daglie med nwevnte Oplesning,
med hvilken Kummen og Reret 1 Vandklosetter og Pis-
soirer ligeledes 2 Gange daglig udskylles. Umalede
Skiferplader i Stationernes Pissoirer skal derhos 1 & 2
Gange ugentlig indgnides med Petroleum. De i Person-
og Pakvognenc vwicrende Klosetter og Pissoirer renses og
desinficeres paa samme Maade efter hver Tur ved Ende-
stationernes Foranstaltning.

II. Under sertige Forhold

— ved forekommende smitsomme Sygdomme — dog
ikke ved Pest, hvorom henvises til Punkt III.
I K1 Personvogne samt Pak- og Godsvogne, hvori

Desinfektion
under alminde-
lige Forhold

Desinfektion
under serlige
Forhold ved

forekommende

smitsomme

Sygdomme, dog

ikke Kolera
og Pest
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der har veret befordret Personer, lidende af disse Syg-
domme, eller disse Personers Rejsegods, afvaskes paa
alle Gulv-, Veeg- og Loftflader samt paa Seedernc om-
hyggeligt med Kresolseebeoplesning. Det maa paases, at -
Oploesningen treenger godt ind i alle Sprackker og Iluller,
fra hvilke Stev og Smuds om fornedent udskrabes og
optages med Klude, dyppede i Oplosningen. Kludene
opbreendes efter Brugen. Naar Vognene herefter har
henstaaet i 12 Timer, afvaskes de desinficerede Steder
grundigt med Sabe og varmt Vand. Derefter udluftes
Vognen ved Gennemtrack i en Uge. -

Varelser, hvori saadanne Personer har opholdt sig,
desinficeres paa samme Maade, for saa vidt de egner sig
dertil, d. v. s. er malede og udstyrede med upolstrede
Tremebler. IT Kl Personvogne samt Verelser med
Tapeter eller udstyrede med polstrede Mabler, Tepper
eller lignende, skal, forinden de igen benyttes, desinficeres
efter den stedlige Sundhedskommissions (eller Embeds-
leeges) Anvisninger, enten ved Udrygning med Formalin
eller for Vognenes Vedkommende ved omhyggelie Vask
med varmt Vand af Tre- og Jerndele og derpaa Udluft-
ning ved Gennemtreek i 3 & 4 Uger. Skal Formalin-
Desinfektion finde Sted, forholdes som nedenfor under
Punkt III C foreskrevet.

Tor Fejning, Berstning eller Bankning i Vogne eller
V:n(lielser maa under disse Omstendigheder ikke finde
Sted.

. Der maa anvendes seerlig Omhu ved Rensningen af
saadanne Steder, der er besudlede med den syges Ud-
tommelser.

Klosetter og Pissoirer desinficeres som foreskrevet
under almindelige Forhold.

Foranstaltnin-— JJJ Foramstaltninger til Torebyggelse af Kolera og

ger til Fore-

Byggelse af Pests Indforelse og Udbredelse her ¢ Landet.
Kolera og Pests 3 8 .
Indforelse og Fra et neermere givet Tidspunkt kan felgende Be-

Udbredels ;
podpredelse  stemmelser ventes satte 1 Kraft:

A. Vedrorende Udbredeclse af Kolera- og Pest-
smitte her i Landet under Korslen.

For saa vidt Togbetjeningen under Korslen bemerker
misteenkelige Sygdomstilfeelde, skal den efter bedste Evne
tage sig at den syge, der isoleres. De medrejsende, som
har veeret 1 Kupé med den syge, skal ligeledes seges
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anbragt isoleret, eventuelt ved Sammenflytning af andre
rejsende. Wer maa herved optricdes med storste For-
sigtighed og Ro, saaledes at der ikke vackkes unedige
Bekymringer blandt de rejsende eller blandt Publikum.
Der skal dernwst drages Omsorg for, at det Toiletrum,
som maatte veere benyttet alf den syge, afspirres for
andre rejsende, der henvises (il Togets svrige Toiletrum.
Den Togbetjent, der overtager Tilsynet med den syge,
maa undgaa al. komme i Beroring med andre rejsende.
Togforeren gkal straks undersege, om der blindt Togets
gvrige rejsende skulde viera en Livge, og i saa 1fald lade
denne undersoge den syge, for om muligh at faa Syp-
dommens Art konstateret.  Konstateres Sygdommen som
vaerende smittefarlig, ellor findes der ingen Licge 1 Toget,
skal den syge forlade Toget paa ferste Station, hvis der
maaite forefindes passende Hospital eller Isolationshus,
i modsat Fald medtages den syge til den forste Station,
hvor saadant findes. Vedkommende Station maa saa vidt
porligt telegrafisk underrettes om den syges Ankomst,
hvilken Underretning gives videre til de stedlige Sund-
hedsautoriteter, der da foranstalter den syge afhentet. I
denne Forbindelse meddeles, at der findes Isolationshus
i Hals og Frederikshavn. Kan Sygdommen ikke bestemt
konstateres, men den syge ensker at afbryde Rejsen paa
forste Station, hvor Toget standser, maa der ikke legges
Hindringer i Vejen herfor, uanset om der findes Hospital
eller Isolationshus, men han maa da enten blive tilbage
paa Stationen, saa vidt muligt afsondret, indtil et Lecge-
eftersyn kan finde Sted, eller opgive sit Navn og sit Op-
holdssted, hvilke Oplysninger da snarest under forneden
Forklaring meddeles do stedlige Sundhedsautoriteter.  De
medrejsende, der har vioret i Beroring med den syge, af-
krieves af "Togpersonnlet Navn og Bestemmelsessted, hvilke
Oplysninger  gennem Stationerne telegrafisk meddeles til
Sundhedsautoritetorne paa Bestemmelsesstederne.

Den Vogn, hvori den syge har vieret, skal, hvis Syg-
dommen konstateres som vierende Kolera eller Pest, ud-
seettes af Toget pan sanme Station, hvor den syge for-
lader dette. Iir Sygdommen ikke konstateret, medtages
Vognen til dens Bestemmelsesstation, der af den Station,
hvor den syge har forladt Toget, snarest skal underrettes
om Resultatet af det eventuclle Licgeeftersyn. Er der
ved dette konstateret smitsom Sygdom, skal Vognen,
ligesom en udsat Vogn, hehandles efter de i Punkt C
givne Bestemmelser. Er der intet konstateret om Syg-
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dommens Art, rengeres Vognen grundigt, ligesom den
afvaskes med Kresolseebe paa alle Dele, der taaler dette,
og derefter udluftes.

B. Vedrorende Stationernes Forhold.

Der maa under de omhandlede Omstendigheder ud-
vises serlig Omhu for overalt og navnlig paa alle Ned-
torftsanstalter at opretholde den omhyggeligste Renlighed.
De givne Bestemmelser vedrerende Desinfektion og Ren-
goring skal paa det strengeste overholdes. Paa de Sta-
tioner, hvor det maatte blive foreskrevet, skal Kloset-
spande yderligere desinficeres med Kalkmeelk. Der skal
drages Omsorg for, at Udtemmelser, der maatte findes
paa Stationerne paa Pladsen eller mellem Sporene, over-
gydes med Kalkmeelk. De Udgangsstationer, der faar
Ordre dertil, skal medgive Togene fornedne Desinfektions-
midler og beordre Togfereren til saa hyppigt som muligt
at lade Togets Toiletrum desinficere. Drikkevandet i
Ventesalene skal fornyes mindst 2 Gange i Dognet; Ka-
rafler og Glas udskylles med kogende Vand mindst 1
Gang 1 Dagnet og igvrigt saa ofte, som Omstendighederne
kreever det. Ankomne syge rejsende, eller rejsende, der
skal afvente Leegeeftersyn, paa Grund af, at de har veret
i Beroring med de syge, skal henvises til et afsondret
Lokale, saa vidt muligt med Adgang til Kloset. Kon-
stateres det, at rejsende, der har opholdt sig i dette Rum,
har lidt af smitsom Sygdom, maa Rummet herefter ikke
benyttes, inden det er desinficeret ved Sundhedsautorite-
ternes Foranstaltning. Om ethvert af Leegen som Kolera
eller Pest konstateret Sygdomstilfeelde skal Stationen straks
give telegrafisk Indberetning til Driftsbestyreren med Op-
lysning om de Foranstaltninger, der af Leegen muligen
maatte veere blevne foreskrevne.

Vogne, der i Henhold til foranstaaende Afsnit er ud-
satte eller indgaaede til Desinfektion, skal straks i laaset
Stand hensettes paa et isoleret Sted, efter at Vinduer
og Ventiler er tillukkede, og paaklebes paa Lobebraedtet
paa begge Sider en Seddel, paaskreven;

»Til Desinfektion [ Kolera og
for RESTA e Smitte. «

C. Vedrorende Desinfektion af Vogne og Lokaler.

Saa snart der er forefaldet et som Kolera eller Pest
konstateret Sygdomstilfeelde i1 Jernbanens Vogne eller
Lokaler, foretages den fornedne Desinfektion ved det of-
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fentliges Foranstaltning. De stedlige Sundhedsautoriteter
skal derfor gjeblikkelig underrettes og deres Anvisninger
noje folges. For saa vidt Desinfektion med Formalin
foreskrives, skal Vognene afsendes til Aalborg G. St.,
hvor saadan Desinfektion vil blive udfert ved den sted-
lige Sundhedskommissions Iforanstaltning efter Rekvisition.
Forinden Vognene afsendes, underrettes Aalborg G. St.
derfor telefonisk om, al saadan Desinfektion er fore-
skrevet. Aalborg (. Si. Lhenvender sig ojeblikkelig til
Sundhedskommissionen, der udsender kyndigt Mandskab
til Tetning af den pangicldende Vogn. Forst naar dette
Mandskab har erklieret, at Vognen uden Fare kan ind-
lemmes i Tog, afsendes den som forste eller sidste Vogn
1 et Tog til Desinfektionsstedet.

Det Personale, der paa nogen Maade maatte viere
kommen i Berering med den syge eller med Lokaliteter,
hvor denne har opholdt sig, skal efterkomme de For-
skrifter, der af Leegen gives det til personlig Efterfol-
gelse. Det maa passe paa ikke at komme i Berering
med andre samt ikke spise, drikke eller ryge, feor en
grundig Renselse har fundet Sted.

Til den i foranstaaende Ordre omhandlede Desinfek-
tion med Kresolsebe skal der anvendes en 5 % Kresol-
seebeoplosning.

2. Befordring af syge. T
Stationerne er bemyndigede il at afgive Vogue eller Ygepataelineer
Vognaldelinger (Kupéer) til Befordring af syge i Hen-  af syge
hold til Bestemmelserne i Personreglementets §§ 30—33.
Driftshestyrerens ‘T'illadelse skal indhentes (efter Om-
stiendighederne pr. Telefon), naar der til Befordringen
kreeves Anvendelse af serlige Vogne.
Befordring i gennemgaaende Vognafdelinger efter
Reglerne i Personreglementets § 33 skal i alle Tilfelde
gores afhengig af, at der foreligger en Leegeattest for
Nodvendigheden af, at Befordringen sker uden Omstig-
ning, hvorhos Bestilleren maa foresperges, om Vognen
onskes indsat paa den syges Afrejsestation, og om Ud-
settelse af Vognen paa Bestemmelsesstationen er ned-
vendig.
I den Tid af Aaret, hvor Opvarmning af Togene
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finder Sted, skal den Station, der indswtter en saadan
swerlig Personvogn 1 Toget, drage Omsorg for, at den er
saa godt opvarmet, som Forholdene tillader.
Stationerne skali det hele swrlig vicre opmerksomme
paa, at de Vogne, som i Henhold til foranstaaende ind-
swites 1 Togene til Sygetransport, er fuldsteendigt i Orden
med Hensyn til Rengering, Belysning og Opvarmning.
Skal Vegnen fores ind paa fremmede Baner, trictfer i
Driftsbestyreren n:wrmere Aftale med og underretter be-
meldte Bane.

prescn

pazslining Nr. 70. Danske Privatbaners Forsikringsforening har
mod Tyveri af

stationernes - overtaget Forsikringen mod Tyveri af Stationernes Penge-
I’eugebebold b hold fol de Beti 1
e choldninger paa felgende Betingelser:
Forsikringen omfatter kun Baneselskabernes rede Penge,
som er blevne borttagne ved Indbrud i Jernbanens

Lokaler eller de Personalet anviste Lejligheder.

2. For at gaa ind under Forsikringen skal P’engene op-
bevares enten i Pengeskabe eller fastskruede Metal- i'
kasser, forsynede med forsvarlige Laase. Dog kan .
Belob at ikke over 100 Kroner opbevares i allaasede
Skuffer.

Hver enkelt Bane maa for at komme ind under
Forsikringen anmelde, hvorledes Pengene opbevares
hvert enkelt Sted, og modtager da, hvis Forsikringen
overtages, Meddelelse herom fra Bestyrelsen.

3. Hvert Aar i Begyndelsen af April Maaned indberetter
Baneselskabet, hvilket Belob der enskes forsikret for
hver Station, og udbetales ikke Erstatning med hejere
Belob efter mulig forgvet Indbrud.

4. Forsikringen vil dog ikke noget enkelt Sted kunne
omfatte Belsb paa over 3,000 Kr., og erstattes ikke
Belgb under 10 Kr.

5. Onskes Erstatning, skal der straks til Foreningen
gores Anmeldelse om sket Indbrud og det borttagne
Belobs Storrelse, ligesom der maa indsendes Udskrift
at optaget Forher eller Meddelelse fra vedkommende
Politimester om, at det er konstateret, at Indbrud er
sket.

Paagribes Vedkommende, skal Banen gere Lirstat-
ningskrav gwldende mod denne, og mulige derved
betalte Belob afgaar i Erstatning hos IForeningen.

6. Seerskilt Priemie for Forsikringen erliegges ikke.

De i Punkt 2 og 3 nwvnte Indberetninger til For-
eningen sker herfra.
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Paa de Stationer, hvor der findes Pengeskabe eller
indmurede Pengekasscr, opbevires Pengene fremdeles i
disse.

Nr. 71. Ifelge en mellem Randers-Hadsund og A al-HadsundsS. Sta-

borg-Hadsund Jernbune alsluttet Overenskomst er Iad-
sund Syd Station I%ellesstation for bogge Baner.  Aalborg-
banens Tog fores (] og fra Hadsund Syd Station 1 det
Omltang, som Gl enhver Tid maatte blive bestemt, for
der at udveksle Passaperer og Gods med Randersbanens
Tog, op do pan denne Station  varonde Stationsindret-
ningrer wlene med Undingelse of Vandcisterne, Loko-
moliveemise og Kulgnard slilles derfor Gl Raadighed
for Anlborghunen,  Dog skal Vandeisterne, Remise og
Kulgaard ogsan i Undlagelsestilfaelde staa til Brug  for
Aalhorghanen i steorst mulig Omfang. Lokomotivernes
Smering, Kul- og Vandforsyning samt Vognmateriellets
Smering, Opvarmmning, Belysning og Rengering er Ran-
dersbanen uvedkommende.

Randersbanens Personale besorger paa Hadsund Syd
Station Aalborgbanens Stationstjeneste, aldeles som om
det var dets egen; men Aalborgbanens Tog- og Loko-
motivpersonale er, saa lenge det opholder sig paa Sta-
tionen, pligtig at assistere ved Sammensatningen af Banens
Tog, ligesom Aalborgbanens Personale, saa lenge det
opholder sig der, i det hele taget er Stationsbestyreren
underordnet og pligtig at efterkomme hans Anordninger.

Hadsund Syd Station o swmntidig at betragte som
Lokalstation paa Aalborgbanen og skal som saadan ud-
fore de samme Arbejder; som  paahviler denne Banes
pvrige Stationer,

Vedligeholdelsen  af  Sporanlieg  og  Stationspladsen
udfores af Randershanen.

Nr. 72. I'or saa vidt der paa Stationerne haves
Arcaler, der ikke benyttes af Banen selv og uden Ulempe
kan overlades private til Oplagspladser, vil saadanne af
Stationerne — efter forud indhentet Tilladelse hos Drifts-
bestyreren — kunne udlejes paa folgende Betingelser :
1. Oplagspladsen anvises og afpmwles af Stationsbestyreren
efter Samraad med Banemesteren.

2. Lejemaalet indgaas for '/s Awm ad Gangen. Lejen
betales forud og feres til Indtwgt som »Forskellige
Indtegter«.

tion er Felles-
station for
Randers-Had-
sund og Aal-
borg-Hadsund
Jernbaner

Udlejning af
Arealer

Pe
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3. 1 Leje betales aarlig: 50
For hver at de feorste 200 m?* 25 Ore.
» » »  » fglgende » li. »
Afgiften beregnes mindst af 4() m 2.
For Aalborg G. Stations Vedkommende beregnes Af-

giften efter serlige Bestemmelser. {
Saafremt det lejede Areal enskes anvendt til derpaa
at opfere Bygninger eller udeve Fabriks- eller anden :

Virksomhed, vil der dog altid veere at udferdige seerlig
Kontrakt, og vil der, navnlig for de storre Stationers
Vedkommende, kunne ventes, at Lejeafgiften seettes noget
heojere end ovenfor nevnt, og Stationerne maa derfor i
saadanne Tilfeelde altid, forinden endelig Aftale treeffes
med Lejerne, indsende Foresporgsel til Driftshestyreren
med Oplysning om, hvortil Arealet enskes benyttet.

Brog i B Nr. 73. De paa Stationerne veerende Brandspande
redskaber -0g DBrandstiger samt eventuelle andre Brandredskaber maa
kun bhenyttes i Ildebrandstilfzelde, og de skal derfor altid,
udenfor saadanne Tilfwelde, viere anbragte paa bestemte

Steder, hvor de er let tilgwngelige.

A O e Nr. 74. Stationerne maa drage Omsorg Tor, at

Pt SO Jo  dem  tilsendte Reklameskilte straks anbringes paa
hensigtsmeessigste Maade og saaledes, at Skiltene i
Ventesalen ikke henger ovenpaa hverandre eller for
hejt op mod Loftet. I Retstilfeelde tjener Stationernes
Kvittering for Annonceskiltenes Modtagelse som fuld-
gyldigt Bevis for, at Banernes Forpligtelser overfor An-
noncgrerne er opfyldte.

Nedtagelsen af indkaldte Skilte maa ske med Omhu,
saaledes at disse, der ofte af de reklamerende forlanges
tilbagesendte, beskadiges saa lidt som muligt. Skiltene
ber kun indsendes ledsagede af Folgeseddel, der angiver
Antallet af Skilte og den reklamerendes Navn eller Skil-
tenes Tekst.

Stationerne maa have deres Opmerksomhed hen-

. vendt paa, at Skiltene altid er i ordentlig Stand, og maa
Indberetning gores til Driftsbestyreren, naar et Skilt for-
menes at veere saa makuleret, at det treenger til Fornyelse,
men maa Stationerne ikke uden Tilladelse for hvert
enkelt Tilfeelde nedtage saadanne Skilte.

Med Hensyn til Taksterne for Reklameringen bedes
Forespargsel 1 hvert enkelt Tilfeelde indsendt til Drifts-
bestyreren.




lll. Tog- og Lokomotivtjenesten.

Nr. 75. Nuar en Toglorer tiltreder sin ‘ljeneste, maa
L, ofter ot have forvisset sig om, al swntlige de ved
Togot fjenstgorende Punktionerer er medte, /4 Time for
Topalpang melde sig hos Stationsbestyreren, til hvem
han melder, saafremt nogen Funktioner ikke er medt,
i hvilket Tilfeelde Stationen maa drage Omsorg for, at
Vedkommende skaffes tilveje eller erstattes, hvorefter
Sagen indberettes.

Det paahviler Togfereren at foretage et Eftersyn af
Toget, forinden det afgaar fra Endestationen. Eftersynet
skal veere saa omfattende som muligt, og skal navnlig
Kupéerne efterses. Ligeledes maa han forvisse sig om,
at Gitterderene for Endeperronerne er lukkede. Mangler
ved Renholdelsen meddeles Stationsforstanderen og an-
gives samtidig paa Foden al Tograpporten, ligesom ogsaa
Mangler eller Beskadigelser ved Materiellet angives samme
Sted. I Manglerne  ellor Beskadigelserne saa store, at
“det, kan befryptes at viere forbunden med Fare at med-
fore Vopgnene i Toget, skal de udsiottes, og Melding af-
gives (il Nuskinafdelingen.

Dot panhviler Togtoreren nt paage, at Personvogne
i Morke ar oplyste og om Vinteren opvarmede.

Toglororen  lar pan Udgangsstationen at  athente
IEkspeditionspapirer og Post il Toget i det paa Stationen
dertil  bestemte Rum saa belids, at han forinden Tog-
afgang kan foretage den nodvendige Afkonferering mellem
Gods og Papiver. Iorinden der af Stationen gives Af-
gangstilladelse, maa Stationshestyreren forvisse sig om,
al der ikke i Rummet henligger Papirer til Toget. Paa
Aalborg Stbst. maa endvidere Personalet for de to til
denne Station ferst indgaaende Hadsundtog afhente
Posten til Aalborg G. og Hovedkontoret.

Togpersonalets
Tiltreedelse af
1'jenesten

Eftersyn af
Toget for Af-
gangen fra Ud-
gangsstationen
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Efter Ankomsten til Endestationen opherer Togper-

sonalets Tjeneste, naar Papirerne er aflcverede til Sta-
tionen.

TaeAessouniely Nr. 76. Ved -Krydsninger paa Stationer er Tog-
kryasninger betjentene i de krydsende Tog pligtige til efter Anvis-
ning af Stationsbestyreren at assistere denne med Spor-

skiftebetjeningen.

Ysiledning, fox Nr. 77. Det er overdraget Maskinafdelingen at fere
ogenes Op- . o 3 o
vamning ved Tilsyn med, at de i »Vejledning for Togenes Opvarm-
MMP - ning ved Damp« givne Forskrifter neje efterkommes, og
Personalet vil derfor have at efterkomme alle de An-
visninger, der vedrerende Togopvarmningen maatte gives

dem af denne Afdeling.

lozenesis Nr. 78. Sikkerhedstjenestens § 18, hvori bestemmes
gang fra Sta- v v

tioner. Foran-at et Tog ikke maa afgaa fra en Station, ferend Stationen

e ngser v har givet Tilladelse dertil, er ikke at forstaa saaledes, at

indhente For- Stationerne skal treeffc Afgorelse om, hvilket og hvor
meget Gods eller hvilke og hvor mange Vogne der skal
optages, idet det fra Udgangsstationen cr bestemt, hvilke
Vogne der undervejs skal optages eller udsattes. Mener
Togtereren ikke at kunne udfere det i den Anledning
nedvendige Arbejde uden at forsinke Toget veesentlig,
maa han henvende sig til Udgangsstationen for i Felles-
skab med denne at treffe den bedste og fornuftigste Ord-
ning, og maa han derefter bestrebe sig for at medtage
og udswtte de anviste Vogne.

I Nodstilfzelde kan der til Bremsebetjening anvendes
Folk, der ikke er ansatte, naar den Funktionzr, der an-
viser den paagweldende Mand Plads, har forvisset sig om,
at vedkommende har tilstreekkeligt Kendskab til Betyd-
ningen af Signalerne fra Dampflgjten.

Forsinkes Toget imidlertid undervejs af Aarsager, der
ikke kan forudses ved Afgangen, maa Togfereren treeffe
de nedvendige Foranstaltninger til at indvinde den tabte
Tid og af al Magt at sege Toget bragt til Endestationen
til planmessig Tid. Han maa saaledes, eventuelt efter
forudgaaende Konference med Aalborg G. Station, treeffe
Afgorelse over, hvorvidt sterre Partier almindeligt Fragt-
gods, hvis Forsendelse ikke er paatrengende nedvendig,
tomme Vogne, Vogne med alm. Gods som Kul, Sten o. l.
ber efterlades.

Stykgods maa ikke uden Nedvendighed efterlades
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af de til saadant Gods’ Belordring bestemte Tog. Naar
det alligevel bliver nedvendigt at efterlade Stykgods, vil
dette derefter veere al betragte som Ilgods (dog at det
ikke maa befordres med andre Tog end de, der medferer
Stykgodsvogn) og maa saaledes ikke uden aldeles tvingende
Nodvendighed afterludes oftere.  Stationerne maa 1 saa-
danne Tilfwelde for Togloreren anmelde, at Godset en
Gang er efterlndt og altsna o vangerer lige med Ilgods.

Hgods, letfordmervelipe Varor, Vogne med levende
Dyr o. L ma kun i yderste Nodstilfielde efterlades.

Bliver det nodvendigl at ofterinde Vogne, maa Tog-
foreren Mo vidt gordigt Tforhandle med  Voegnfordelings-
slationen deron,

Nuar of Tog or forsinket wdover b Minutter, eller
naar dor po don foranliggende Strickning kan befrygtes
on storre [forsinkelse paa Gorund af Gods, Rangering o. 1,
man Togets Koretid imellem  Stationerne forkortes saa
moeget som muligt, dog at Maksimalhastigheden aldrig
overskrides, og Opholdene paa Stationerne indskreenkes
til det mindst mulige, saaledes at Toget saa vidt gerligt
kan afgaa fra Landstationerne 5 Minutter for den 1 Tje-
nestekoreplanen angivne Tid.

Under Togkrydsning maa Stationen drage Omsorg
for, at det Tog, der paa Grund af Tilslutninger til korre-
sponderende Tog o. 1. har sterst Betydning, ekspederes
forst.

Afgaar et Tog fra en Station over 15 Minutter senere
end bestemt i Koreplanen eller Seertogsordren, skal Toget
uopholdelig ved Telefondepeche sende Meddelelse herom
til alle foranliggende Stationer, Trinbreetter og til Drifts-
bestyreren samt til Aalborg G. Station.

Naar et Togs Forsinkelse foreges eller formindskes
med mindst 10 Minutter, gives ny Liniedepeche.

Nr. 79. Samtlige Ekspeditionspapirer afleveres tillige-
med Godset til Togpersonalet, hvem det udtrykkelig er
forbudt at medtage 1 Toget noget som helst Gods, der
ikke er ledsaget at de foreskrevne Papirer. — Paa Ende-
stationer maa Ekspeditionspapirerne udleveres saa tidligt
til Togpersonalet for Togets Afgang, at der levnes Tid
til et Eftersyn.

Under Korslen maa Togfereren i saa stort Omfang
som muligt henflytte til Vognderen det Gods, der skal
udliesses paa nermeste Station.

For Stykgods, der indlwsses undervejs, maa Tog-

Godsbefordrin-
gen med To-
gene. Togper-
sonalets For-
hold
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personalet paa Fragtbrevet tilfoje Vognens Nummer i
den dertil bestemte Rubrik.

Paa Stationer med kvindelig Betjening maa Stykgods
fra Toget bringes ind paa Pakhuset ved Togpersonalets
Foranstaltning. Herfra maa kun fraviges under saadanne
Forhold, som at Toget er meget forsinket, at Godset straks
afhentes fra Stationen, at Varerne kan taale at henstaa
under aaben Himmel.

Paa Stationerne er dettes Personale forpligtet til at
veere Togpersonalet behjelpelig ved Udlesningen af Styk-

ods.

4 Det beror paa Togfererens Sken, hvorvidt en Vogn
findes leesset med saa meget Stykgods og paa en saadan
Maade, at det er rettest at udsette den. Dog ber han
i saadanne Tilfeelde handle i Forstaaelse med Vognfor-
delingsstationen.

De Toget tilherende Sekkevogne skal, naar de ikke
benyttes ved Godsudlesning fra Pakvognen, veere an-
bragte i E-Vognene.

Nr. 80. Acctylen-Gassen fremstilles i ol swerligl Gas-
veerk, hvor den tillige sammenpresses i smedede Behol-
dere under et Tryk af 10-12 Atmosferer. 1 disse Be-
holdere findes en Vedske (Aceton), som optager Gassen
i sig, men afgiver den igen, naar Trykket falder ved
Brugen af Gassen. Beholderne anbringes under Vognene
i dertil indrettede Lejer, og deres Afspewrringsventil for-
bindes med Vognens Rerledning ved en gasteet Kobling.
Fra Beholderen ledes Gassen til en Trykregulator, hvor
det heje Tryk reduceres til et svagt, men ensformigt
Tryk, til Brug ved Lamperne. Ved hver Trykregulator
findes en Trykmaaler, som angiver Trykket i Beholderen.
Under det reducerede Tryk ledes Gassen derpaa gennem
en Hovedhane, der findes under en red Kapsel paa en
af Vogngavlene, til Hovedledningen. Fra denne Ledning,
som er anbragt paa Vogntaget, fores Stikledninger ned
til hver Lampe.

I hver Lampe findes en Hane, hvormed Lampen
kan afspeerres fra Hovedledningen.

Da Acetylen-Gassen er en meget eksplosiv (Gasart,
naar den blandes med almindelig Luft, og derfor stedse
skal omgaas med Forsigtighed, vil felgende Regler for
Brugen af Gasbelysningen blive at iagttage:

Til Hoved- og Lampehaner benyttes samme Nogle.
Retningen at Neglens Haandtag angiver, om Hanen er
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aaben eller lukket. Naar Haandtaget staar i Rerledningens
Retning, er Hanen aaben; staar den paa tveers, er Hanen
lukket.
Naar Vognbelysningen ikke er i Brug, er Normal-
stilling for Lampe- og Hovedhaner lukket Stilling.
Naar Gassen i en Vogn ikke skal benyttes i lengere '
Tid (et Tidsrum liengere end to Dagn), eller naar en Vogn
henseettes zom Reservevogn, skal Personalet lukke Be-
! holderens Afsporringsventil og aabne den  igen, naar
Gagsen alter skal henyttes.

Nuar Vognen er i daglig Brog, behover Lukning af
Afgpwerringsventilen ikke wt finde Sted.

e ‘Trykkot i en Beholder dalet til 4 Almosfiere,
man Beholderen skiftes.  Dette besorges af Lampisterne,
men  det paaliopgos Pog- og Stationspersonalet at veare
disse hohjelpelipe med at vaage over, at det tilstreckke-
{ lige Tryk er il Stede.

Naar Gassen i en Vogn skal tendes, aabnes Hoved-
hanen paa Vogngavlen. Dersom Gassen ikke har veret
benyttet i nogen Tid, aabner man derefter en af Lampe-
hanerne ved den anden Vogngavl, indtil man merker, at
Gassen strommer steerkt ud ved dens Lampe. Dette proves
bedst ved Lugtesansen. Derefter lukkes Lampehanen, og
man er da sikker paa, at der ikke findes Luft af nogen
Betydning i Hovedledningen. Man ber ikke have Haand-
4 signallygter eller andet Liys i Nacrheden af Lampen, naar
man foretager denmne I’rave. Lamperne er nu klar til

Tending.
i Dersom Vognen er i daglig Brug, behover denne
1 CGiennembliesning af Lodningen ikke al foretages.

For Twndingen of Lamperne i Vognen maa Kuplerne
gorne stan anbne ot Ojeblik, da derved mulig Samling
af G i Lupon bortventileres, Tiwendingen af en Lampe
man Foregan huaretigst mulipgt efter at deng Hane er anbnet,
doman derved  ondgnnr Sanling alf Gas 1 Lampen.
Twndstikker cller andre Tandingsmidler maa derfor altid
I haves ved Hannden, idet man aabner Hanen.

Slukning af Lamperne maa ske ved hver enkelt
Lampe for sig; derefter lukkes Hovedhanen paa Vogn-
gavlen.

Maskinafdelingen swettes snarest muligt 1 Kundskab
om Utetheder eller andre Fejl ved Togbelysningen.

Nr. 81. Signal Nr. 18, Slutsignalet, enskes, uanset Signaiplanker
Bestemmelsen 1 Signalreglementet, altid anbragt paa
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Togets bageste Vogn. Til Brug i de Tilfelde, hvor den
bageste Vogn i et Tog ikke er forsynet med Sign:alaskener
til Anbringelse af Slutsignalet, er der anskaffet Signal-
planker, der opbevares af Aalborg G. Station og kan an-
bringes over Vognens Buffer. Signalplankerne er forsynet
med Oskener, hvori de forskellige Signalapparater kan
anbringes. Naar Signalplankerne afbenyttes i et Tog,
maa Aalborg G. medgive Folgeseddel paa dem med An-
givelse at deres Nr. til Togets Endestation, og denne maa
da efter Afbenyttelsen tilbagesende Signalplankerne til
Aalborg G. Station paa Faolgeseddel, ligeledes under An-
givelse af deres Nummer.

Efter hver Igangsetning af et Tog skal Loko-
motivpersonalet ved at se efter Slutsignalet undersoge,
om hele Toget medferes. Kan det ikke derved faa Vis-
hed for, at hele Toget er med, skal Lokomotivfereren,
saa snart Toget er passeret Stationens Grense, ved 2
lange Toner med Dampflojten tilkendegive Togpersonalet,
at Slutsignalet ikke kan ses fra l.okomotivet.

- Er Toget ikke spriengt, tilkendegives dette af Tog-
personalet for Fyrbaderen ved om Dagen at udstrickke
den ene Arm vandret og ved i Morke at beviege et gront
Lys op og ned, og naar I'yrbederen har forstaact Signalet,
tilkendegiver han dette for Togpersonalel ved om Dagen
at udstrekke den ene Arm vandret og i Merke ved at
vise hvidt Lys tilbage.

Er Toget derimod spreengt, tilkendegiver Togpersonalet.
dette ved om Dagen at svinge med en Hue eller en
anden let synlig Genstand og ved i Merke at beveege ct
rodt eller i Mangel deraf et hvidt Lys op og ned, og
Fyrbederen foranlediger da den forreste Togdel standset,
saa snart der haves Vished for, at den bageste Togdel
ikke kan leobe ind i den forreste (jfr. Togreglementets

27). - '
§ Signalgivningen skal ske fra den Side at Toget, hvor
Fyrbpderen har sin Plads. I de Tilfeelde, hvor Toget
passerer en Kurve, skal Signalerne dog udveksles fra den
indvendige Side af Kurven.

Hele Togpersonalet skal deltage i Udvekslingen af
Signalerne, dog kun for saa vidt det har Adgang til Dare
eller Vinduer 1 Vognsiderne.

Udebliver Signalet fra Togpersonalet, gentages Damp-
finjtesignalet, og hvis Signalet derefter heller ikke mod-
tages, skal Toget standses under fornedent Hensyn til,
at det kan veere spreengt.
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Lokomotivfereren skal paase, at Fyrbederen forvisser
sig om Slutsignalets Tilstedeveerelse, og foranlediger even-
tuelt de foran omhandlede Signaler udvekslede, og Tog-
foreren skal paase, at Signalerne gives af Togpersonalet,
og selv vere behjelpelig dermed, naar Dampflgjtesignalet
er givet.

Naar Slutsignalet ikke har kunnet anbringes
paa bageste Vogn, underretter Togfereren Lokomotiv-
personalet herom, og Udvekslingen af Signaler skal da
altid finde Sted paa samme Maade som foran foreskrevet,
og selv om Lokomotivpersonalet kan se Slutsignalet.

Nr. 82. Tendte Lygter (Slutsignaler, Ekstratogsig-
naler) maa ikke anbringes paa Bassinvogne.

Nr. 83. Aalborg (. er bemyndiget til indtil videre
at foretage den i Sikkerhedstjenestens § 3 nwevnte Kryds-
ningsforleegning, ligesom ogsaa indtil videre Telegrammer
— Krydsning vedrerende — til Driftsbestyreren skal af-
gives til Driftsbestyreren, Aalborg G.

Ved Krydsningsforleegning og Fastsewettelse af en ikke
for paatenkt, senere nedvendiggjort Krydsning, henledes
de ansattes Opmerksomhed paa Nedvendigheden af, at
Udstederen af Ordren sikrer sig Meddelelsens rette Mod-
tagelse derved, at han modtager sin Ordre ligelydende
tilbage. Forst efter at dette er sket, betragtes Kryds-
ningsbestemmelsen som bragt i Orden.

Nr. 84. For Krydsning paa Stationer, der bestyres
af Ekspeditricer (se Sikkerhedstjenestens § 21, andet Stykke
og § 29, tredie Stykke) vil felgende Recgler fremtidig
veere at anvende:

Holdepladsen eller Stationen viser Mastesignal Nr. 10
»Hold udenfor« mod begge Tog. Det farst ankomne
Tog kerer ind til [ndgangssporsk iftet, Toglercren forvisser
sig om, at Toget kan kere ind — hvad enten Toget
efter de 1 Sikkerhedstjenestens § 3, 8 og 12 givne Regler
skal forblive paa Ilovedsporet eller fores ind paa Side-
sporet — og leder derefter paa sit Ansvar den paagel-
dende Krydsning, dels ved at afgive Semaforsignalerne,
dels ved at betjene Sporet under Togets Indkersel og
eventuelle Udkersel, hvorhos han efter foretagen Kryds-
ning leverer Ekspeditricen Sporskiftensglen tilbage.

For saa vidt der paa Sidesporet, hvor Toget skal
krydse, skulde henstaa Vogne, maa Toget ikke gives Til-

Bassinvognes
Befordring
med Togene

Krydsnings-
forleegninger

Krydsninger

paa Stationer,
der bestyres af
Jkspedftricer
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ladelse til Indkersel, forinden Lokomotivfereren er under-
rettet.

Indtreeffer begge Tog samtidig, vil ovenneevnte Ledelse
af Krydsningen veere at foretage af Togfereren for det
Tog, der efter Tjenestekoreplanen skulde komme forst.

Saa snart det medende Tog er indtruffet og bragt
til den for det bestemte Plads, maa det forst ankomne
Tog, efter at dets Person- og Godsekspedition er tilende-
bragt, afgaa.

Disse Regler er ogsaa gwldende, selv om Stationen
midlertidigt bestyres af en Mand (Afleser).

Nr. 85. Naar Lokomotivfereren paa Grund af usigt-

standsning paa bart Vejr ikke kan se Semaforsignalet fra Stationsmeerket,

Krydsnings-
stationer

skal han uopholdelig sende Fyrbederen fremefter for at
overbevise sig om Signalets Stilling. Vises der fra Sema-
foren Signal Nr. 11 eller 12, underretter han straks Loko-
motivfereren, og Toget kan da kere ind paa eller forbi
Stationen. Vises derimod Signal Nr. 10, maa han af-

vente Signalets FForandring, forinden Lokomotiviareren
underrettes. Paa de Stationer, hvor der er ansat Med-
hjelpspersonale, skal Stationen dog — for at undgaa
Forsinkelse af Toget — postere en Mand, der kan give
Lokomotivfereren den fornedne Underretning om Signal-
givningen.

Denne Bestemmelse kommer dog kun til Anvendelse,
saafremt de paageeldende har Vagt samtidig, og kan saa-
ledes ej altid overholdes, seerlig ved Aften- og Morgen-
tjenesten. x) 186

Naar et Tog standser foran en Station, maa det
saa vidt muligt undgaas at speerre Passager eller Over-
korsler.

Naar Tog skal krydse paa en Station, maa Indkerslen
for det sidst ankommende Tog foregaa under lagttagelse
af serlig Forsigtighed og under hyppig Brug af Damp-
Hlojten. Seerlig maa dette iagttages, naar det sidst an-
kommende Tog kerer ad det Spor, over hvilket det forst
ankomne Togs Ekspedition finder Sted, og maa Stations-
personalet 1 dette Tilfeelde i Tide standse Passagen over -
Sporet og vere til Stede paa Perronen under Indkerslen
for at advare rejsende eller andre mod at passere Sporet,
ad hvilket Toget ventes.

Paa Krydsningsstationerne skal Togene saa vidt ger-
ligt standse saaledes, at begge Togs Persondele er syn-
lige og tilgengelige fra Hovedperronen; saafremt dette
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ikke lader sig gore, og Toget, der holder ved Hovedper-
ronen, ikke skal afgaa umiddclbart efter, at Toget paa
Spor 2 er ankommet, maa Toget paa Spor 1 adskilles, og
der maa, ved at lade den forreste Del rykke nogle Vogn-
leengder frem, skaffes Passage til det bagved holdende.

Ved Indkerslen paa en Station paahviler det altid
Togtereren og Lokomotivioreren, at Toget standses inden-
for Frispormerkerne. lovrigt henvises til § 21 1 Bestem-
melser angaaende Sikkerhedstjencsten.

Da Hadsundtogenes Indkersel til Aalborg samt Pri-
vatbanetogenes (saavel Ifjerritslev som Havnetogene) Ind-
karsel til Nerresundby Statshanestation er serlig farlig
paa Grund af, at der ikke haves tilstriekkelig Sporleengde
foran Standsningsstedet til, at Togene uden Farc kan
fortseette deres liob, dersom Bremscapparaterne svigter,
paalegges det Lokomotivpersonalet for de neevnte Tog
at regulere Korslen saaledes, at der under alle Omsten-
digheder, selv om Bremseapparaterne skulde svigte, kan
standses paa det rette Sted. Er Lokomotiv eller Tender
forsynet med Vacuumbremse, maa denne kun bringes i
Anvendelse i Tilfeelde af Fare. X) é.oter 248

Det er ligeledes forbudt Lokomotivpersonalet efter
endt Rejse at forlade Lokomotivet, for det er bragt paa
Plads i Remisen, med mindre det ved Maskinafdelingens
Foranstaltning overtages af andet Personale.

Under Togkrydsning maa Mellemperronen, hvor

saadan findes, vere oplyst. §.. 4~ 2/3p

Nr. 86. Naar en Vogn leber varm, skal den fun- e 4
gerende Lokomotivierer undersoge Fejlen og derefter af-
gore, hvorvidt Vognen skal udsaettes eller fores videre.

Nr. 87. Nawr Vogne med Vognladningsgods maa Yofee $ons
udumiten nf Togoet undervejs og helt eller delvis omlaesses, omimsnings-
uinl Omlisning eller Leempning ske med storste Omhu omkostninger
o huetigst muligh. Udgifterne belastes Adressaten som
Gftorkray, noar Ombesningen eller Leempningen hidrerer
fea Overhwsning  eller uforsvarlig Lacssemaade, herunder
Leesning ndover Vognenos Bufferhylstre, og der ikke fore-
ligger paaviselige 1%ojl Trao Jornbanens Side.

Valget mellom oventuel Medgivelse af Lober eller
Omlesning maa  treffes i hvert enkelt Tilfielde under
Hensyn til, hvad der bliver fordelagtiost for Forsenderne.

Foretages Omlasningen af Stationspersonalet 1 Tje-
nestetiden, regnes Betalingen efter Tariffen for Biindteegter,
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1 andre Tilfelde er det den virkelige Udgift, som even-
tuelt belastes Forsendelsen.

Togmaskiner- Nr. 88. Efter Ankomsten til en Station maa der

nes Rangering . R 3 3 .

paa Ende- gives Lokomotivpersonalet den nedvendige Tid til at

stationerne )yinge Maskinen i tjenstferdig Stand. Derudover maa
der levnes Personalet passende Hvile- og Spisetid. Hertil
vil ordinert medgaa mindst 1 Time.

Hvis Maskinerne skal ud fra Remisen tidligere end
ordinert, skal det paagaeldende Lokomotivpersonale tilsiges
forud, ordentligvis ved forudgaaende Togs Ankomst.
Drejer det sig om »nzeste Morgen«, maa Tilsigelsen ske
skriftligt.

HElgrasing pan. _Nr. 89. Berettigede til at have Ophold paa Loko-
motiverne under Korslen er foruden det tjenstgerende
Lokomotivpersonale kun Driftsbestyreren, Maskininspek-
toren, Banemesteren, Overformendene og Baneformend I
samt under swrlige Iforhold, naar Tjenestens Tarv krwver
det, Baneformend II. Ellers maa Lokomotiviereren ikke
optage nogen, med mindre han foreviser skriftlig 'Til-
ladelse, og han skal da meddele dot til Togtoreren.

Rl [y Nr. 90. Det paahviler Lokomotivpersonalet, ogsan

rejeskivers 3 5 . 3 b o

stiling 1 Morke, at forvisse sig om, at Drejeskiver staar rigtigt
og er forsvarligt befestede, inden de passeres af lLoko-
motivet. Lokomotivpersonalet er felgelig ansvarlig for
Uheld, der maatte opstaa ved Forsemmelser i dennc

Retning.

i Tl Nr. 81. Naar der i et Tog kun er én Togbetjent,
Rangering paa eller naar Togfereren igvrigt maatte forlange det af Hen-
Stationerne  gvn - til Togets hurtige Ekspedition, skal Af- og Tilkobling

mellem Maskinen og den forreste Vogn foretages af Fyr-

bederen.

= Nr. 92.. Hvor Bestemmelserne i Reglementet an-

eglement for & 3 5

Togenes Gang gaaende »Togenes Gang« er afvigende fra Signalregle-
mentets Bestemmelser, maa disse sidste efterkommes.

Korsien mellem Nr. 93. Forbindelsessporet (kaldet estre Spor) fra

i Privatbanegaarden over Sperskifte 99a benyttes til alle
Tog fra Privatbapegaarden, hvorimod alle Tog til Pri-
vatbanegaarderi” dirigeres ad Tversporet.
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I. Instruks for det firedobbelte Rangersignal
paa Aalborg Statsbanestation.

I Htationens sendre Ende ved Indlebene til Privat-
nen, Havne- og Godssporene er der i Nerheden
stlige Togvejssignalmaster anbragt et 5 m hajt
al med 4 firkantede Skiver ved Siden af hin-

anden:

Den forgte Skive (regnet fra Ost) geelder for Range-
ringen fra l’i‘;\vatbanogaaulon ad estre Spor.

Den and bklve (regnet fra Ust) har forelebig ingen
Betydning [m ‘og fra Privatbanegaarden.

Den tredie 'Sk ive (regnet Ira @Ust) gwelder for Range-

ringen fra Havnasporene.
Den fjerde Skive (regnet fra Ost) gwclder for Range-
ringen til og fra Hovedsporene.

Folgende Signaler gives:

a. \Rangering forbudt.
Ved Dagen: Fuld Skive. — I Meorke: Blaat Lys.
b. Rangering tilladt..

Ved Dagen: Skivens Kant. — I Morke: Hvidt Lys.

Rangering fra den westlige Del af Stationspladsen ad
Tversporet maa kun finde Sted:
til Godspladsen og Havnegporene, naar de tre vestligste

Skiver viser fuld Skive,\blaat Lys,
til Privathanegaarden, naar ullv 4 Skiver viser fuld Skive,

blaat Lys.

Tog fra Privathunestntionen man kun rangere ind
paa. Stadsbanernes Perren, naal Rangersignalets ostligste
Skive viser Kant (hvidt Liys) of tillige Sporskifte 99a
shune 0 viglig Stilling G ostea Spor (Vingen opad, hvidt
L) Vaod diswe Nignoder givos "-J‘ngnl Tillndelse til at
kore ndover Sporskitio 99w st G2 og 60, idet dog ogsaa
her gielder den nlminde lige Rogel, al intet Sporskifte maa
mareron, for dot slane i den for Bevegelsen rigtige Stil-
fg, lworom ltean I vivathnnepersonnlet maa forvisse sig.
Sirlipgh pores opie rhsom pua, nl Sporgkifte 62 kan veere
stillot 1l Atloh,  Togene man derfor altid, forsigtigt neerme
sig dette Sporskifte, men son snart det g Sporskifte 60
ar mtillet 1 oviglip Stilling, e dermed givet Toget Tilladelse
til Viderernngering udover Sporskifte 60. Saa snart Toget
i hele sin Liengde o nanel over Sporskifte\ 60, skal det
straks standsen, og Overkorselen over Ny Keerve] maa
ik ke bereres. 1o det pan Grand af I‘ogeﬁcs Leengde

nodvendigt at rangere ud over Ny Kervej, \a Tegets
A
\\
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Pekgonale forinden tilkalde Ledvogteren til Bevogtning af
Oveykorselen.

(ilbagerangeringen til de forskellige Hovedspor maa
kun fyretages efter Signal dertil fra Signalhus I (om
Dagen \Vldt Flag, i Morke gult Lys) men skal da ogsaa
ske straks.

Kan ‘dette Signal ikke tydeligt ses fra Toget, maa
Togets Perkonale indhente Tilladelse fra Signalhus I til
Tilbagerangéring, inden den foretages. Denne Tilladelse
kan erhverveg pr. Telefon fra den ved Sporskifte 60
veerende 'leleftklklosk og der foretages da folgende: Den
ansvarlige Rangerleder af Privatbanetoget ringer Signal-
hus T-op og melder: »Tog . har passeret Sporskifte
60«, Posten 1 Signalhus I skitter derefter Sporskifte 60
og svarer: »Tog .\ .. maa rangere til Perron«. Denne
Tilladelse fritager selyfolgelig ikke PrivatbanetogetsRanger-
leder for det ssedva:\]lge Medansvar for Sporskifternes
rigtige Stilling. \

For at Posten i blsnal]ms I kan lede Fjerritslev- og
Seebytog ind paa rigtigt bpm til Afgang, maa disse Tog

passere Signalhus | gd.lNl\i']lLIWS()lnl og Lokomotivipreren
ved Tilraab tilkendegive "hgn(tlp.tsmnn Togets Bestem-
melsessted. Ankommende Hadsundtug bor nwerme  sig

Indkerselssignalet forsigtigt og vaere forberedt pna Stands-
ning, da der altsaa kan holde" Rangertog 1 Hovedsporet.

II. Seerlige Regler for Rangertog samt for
disses Korsel mellem Stationssporene og
Godspladsen henholdsvis Havnebanen og

Privatbanegaarden.

a. Ved Rangertog forstaas saavel tomme Privatbanetog,
enkeltkorende Lokomotiver som Statsbanernes almin-
delige Rangertog.

Togfereren maa selv lede Rangeringerne og give
alle Signaler samt tage Plads paa den forreste Vogn,
naar Lokomotivet er bag i Toget.

Det er en Selvfolge, at Lokomotlvfﬂreren ikke
maa foretage nogen Beveaegelse med Toget,, forinden
han 1 hvert enkelt Tilfeelde erholder Ordre \dertll af
Togtereren (Rangerlederen).

Naar Toget er bragt til Standsning i btafsbane
stationens vestlige Ende og venter paa Sporskiftning
for at kunne rykke tilbage mod Perronen eller Geds-
stationen, maa Togfereren give Signal Nr. 64 til Posten
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ignalhuset og om fornedent gentage dette, indtil
Spongkiftet bliver skiftet.

ngen Kondukter maa anvendes som Togtferer, for
han har gjort Tjeneste som Kondukter i 6 Maaneder,
og Portigrer maa overhovedet ikke anvendes som Tog-
forere.

Foriniden nogen anvendes som Rangerleder, skal
han have hfgivet Erklering om at veere tuldt fortrolig
med de pawgicldende Rangeringsregler og Sporforhold,
ogsaa i Morke.

Kan Privithanerne i ot enkelt Tiltelde ikke skaffe

kvalificoret Rangerledor il Ledsagelse af en Maskine
uden Vogne, vil Statsbanerne efter Anmodning i el-
hvert enkelt Tilfielde Gl Stationskontoret paa Aalborg
Station afgive Rangerleder til at ledsage Maskinen fra,
aventuelt til, Gramsgn mellom Privatbane- og Statsbane-
slationen.  Saadan Anmodning for en afgaaende Ma-
skine suppleres snardst, gorligt med Underretning om,
hivornanr  Maskinen Wl vere ved Grensen. Stats-
banerne paatager sig dog ikke noget Ansvar for mulige
IForginkelser for Privatbanernes Maskiner, hvis Aal-
borg Station ikke wuopholdelig maatte veere i Stand
til at afgive saadan Rangéyleder.
Rangertog til Privatbaneggarden, der skal passere
Togvejene i Stationens sydlige Ende, skal som Regel
fores ud pra dot vestlige Rangoerhoved, hvor de
skal Dblive holdende, indtil dey fra Signalpagsgeren i
Signallinsg T viken cot pront IN:\: oller ot gront Lys
mad Togaol, \

Skulde  det vestlige Rungorlipved viere optaget,
pidodon, nt der ikKo mantie viore\ Plads samtidig til
e Rnngertog, knn Signalpasserenj Signalhus [ fore

sndunne Tog ud pon ||<»\'(»<IH|mruN:od Syd efter

de wnmme Roglor, wom gwelder for \Keorsel ud paa
Ranpgerhovedat.  Rungertog, der er torte'ud paa Hoved-
spovel, skal blive holdende der, indtil der fra Signal-
hus | vises to grenne Flag eller to grmbie Lys mod
Togel.
Alle Tog fra Privatbanegaarden dirigeres, ad ostre
Spor over Sporskifte 99 a og videre til Hadsurnd Hoved-
spor. Alle Tog til Privatbanegaarden dirigeres ad
T'veersporet. Se neermere under Ordrens Afsnit 1.
Til Godspladsens Spor henregnes alle Spor _@\st for
Hadsundbanens Hovedspor I og IL. Til Stationssparene
henregnes alle Spor Vest for Hadsundbanens Spor 1.
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d \Qangertog fra Stationssporene til Godspladsen, Havne-
banen eller Privatbanegaarden (Hadsundtogene altsaa
ufﬁ\&agne) skal standse foran og Nord for Signalhus I,
saaledes, at Togets forreste Koretgj holder ud for
Togv\{_]ssignalet. Herfra maa Togene forst seette sig
1 Beviggelse, naar Signalpasseren 1 Signalhus 1 ved
Hornsignal eller Haandsignal har givet Tilladelse til
at kere ind paa Rangerhovedet eller Hovedsporet mod
Syd. Koxselen videre Ust paa sker efter Reglerne i
Punkt b sximt efter Instruksen for Rangersignalet.
Hornsignalerne har felgende Betydning:
Statsbangrnes Rangertog ¢ om—
Hrvalpsundtogene e
Fjerritsleviggene —_—
Sebytogene \ SETET a—
Statsbanernes Rangertog, der kun passerer Signalhus I
for at gaa fra et Spor over til et andet indenfor selve
Stationssporgruppeny behover ikke at kere ud paa
Rangerhovedet, men ‘blot saa langt frem som nedven-
digt for at passere det pangmeldende Sporskifte.  De

skal som andre Rangextog fra Stationssporene holde
ud for Togvejssignalet ‘og have Hornsignal, lor de
maa kere frem mod Rangerhovedet og maa ¢j heller

gaa tilbage, for der er visk det i Punkt b foreskrevne

Signal fra Signalhus I. \

Til tomme Hadsundbanetog ﬁ@ Statsbanestationen skal

der, forinden de maa sewttes i tilbagegaaende Beviegelse

paa Hadsund Hovedspor I, gives Signal fra Signal-

hus II saaledes: \

Om Dagen: 1 gront Flag. | I usigtbart Vejr tillige 2

I Morke: 1 gront Lys. [ lange ‘Horntoner mmm
Togene standser, naar de har passeret udover Spor-

skifte 12 og er sporfri der, og de bliver holdende der,

indtil der fra Signalhus I vises hvidt Klag eller brand- -

gult Lys mod Toget. Tovrigt foregaar des videre Korsel
mod Vst i Henhold til Instruksen for Rangersignalet.
Hadsundtog fra Privatbanegaarden forer et serligt
Kendingssignal foran paa Maskinen. Omni, Dagen en
rund, hvid Skive, i Morke et mindre, hvidty Lys over
Rogkammeret. Ovrige Privatbanetog fra Ost til Vest
tilkendegiver under Forbikerslen ved Tilraabtil Sig-
nalpasseren, om det er et Sebytog eller Fjerritslevtog.

Rangertog og tomme Maskiner, der skal keore ind
paa de to Opladespor Nord for Signalhus III, ‘skal
altid standse ved Signalhus ITI og blive holdende der,

)
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indtil\ Rangerlederen har forlangt og faaet Postens
mundtlige Tilladelse til at kere ind paa Opladesporene.

Rangertog og tomme Maskiner, der holder paa
Opladesporene, maa ikke rangere fra disse ud imod
Togvejen), forinden Rangerlederen paany har forlangt
og faaet Postens Tilladelse dertil; denne Tilladelse
gives af Posten ved om Dagen at vise et gront Flag,
1 Morke et gront Lys, vendt mod Maskinen.

l. Den ved Sighal fra Signalhus I givne Rangeringstil-
ladelse fritager ikke Rangerpersonalet eller Privat-
banernes Lokomotiv- og "Togpersonale for at forvisse
sig om, at Sporskifter, der skal passeres, staar rigtigt,
forinden Frembkorel finder Sted.

Pan den anden Side skal Signalpasseren i Signal-
hus I, for hoan giver Rangertog Signal til Fremkersel,
drago Omsorg for, at de Signalhuset underlagte Spor-
wittor, der skal pusseres, stilles rigtigt.

Sporskifterne Nr. 91, 92 og 94 samt 99a stilles
af Nignalpasseren 1 Signalhus I, naar de skal passeres
al Privatbanetog. Skulde et af dem staa forkert, til-
kalder Lokomotivfereren \Signalpasseren ved Flajte-
signalet »Ierdig til Indkersel«.

. Ved Ankomsten til Statsbanestationen for Tog fra
Aalborg maa Toglareren meddele til Stationsbestyreren,

. A 9
hvis der mangler Personale, &ller Toget af anden —
k
Statsbanestationen ukendt — Grund ikke kan afgaa

derfra til kereplanmessig Tid. ‘-\

J- Det er ikke tilladt andre end def ved Togene tjenst-
gorende Personale at befordres med de tomme Tog
Aalborg G.—Aalborg S.¥med mindre der foreligger
speciel skriftlig Tilladelse herfra.

Togpersonalet er ansvarlig for, \at denne Ordre
overholdes.

Nr. 94. [ithvert af Banens Tog, der korer over
Striekningen Nerresundby H.—Nerresundby S., skal led-
sages al en Lokomotivierer og det til Togets Betjening
fornedne Personale, hvorat én er ansvarlig for dets Forelse.

Det er paalagt Brugerne af de private Overkersler
paa denne Strekning, at de ved Overkerslerne verende
Luknings- og Afspeerringsindretninger kun maa aabnes,
nunar Overkerslerne skal benyttes. Det er derfor ikke
nadvendigt, at en Mand gaar foran Toget, naar det skal
pussere en af disse Overkersler, men det skal derimod

Korsel paa
Straekningen
Norresundby

H.—Nagrre-

sundby S
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iagttages, at der ringes med Lokomotivets Klokke for og
under Passagen af disse.

Korslen over Brogade og Leessepladsen vest for denne
maa ikke foregaa hurtigere, end at en Mand kan bevaege
sig 1 almindelig Skridtgang foran Toget, og Togene maa
ikke afgaa fra Havnestationen eller Overkerslen ved Ny-
gade, for den foran gaaende Betjent fra selve Overkerslen
ved Brogade har vist gult Flag (i Merke brandgult Lys).
Endvidere skal der ringes med Lokomotivets Klokke
under Passagen at Brogade og Leessepladsen.

Overtreedelser af det ovenfor nevnte Paaleg til Bru-
gerne af private Overkersler maa 1 hvert enkelt Tilfeelde
indberettes.

Togenes Frem- q =
Sbenes Jrm. Nr. 95. Privatbanernes Togpersonale har i alle For

Srendsirup- hold vedrerende Togenes Fremferelse over Strakningen
by 6. Svendstrup-Aalborg-Nerresundby de samme Forpllgtelser

Fromewtning af 08 det samme Ansvm som Mutsbancrneq (‘get Personale.
Forslag til

Krydsningsfor- : '
legninger der er f dsmngslorl&gmng ef o der har

oretaget
veeret rmM t{ er givet Indstilli ignal, atter op-
l%ﬁ tager sin t, skhl det signalisere Gver den Streekning,
for hvilken?)gindstﬂhngsm gnatet har veeret givet.
Er Tog(?(n’ndtagelse 4 ikke bleven signaliseret, maa
det ikke frémfores me

storre Hastighed end 25 km i
dom Sertog over den paageeldende Streek-
’ dog Reglerne 1 Togreglementets § _45 kommer

N aar et Tog paa en enkeltsporet Streekning er standset
paa fri Bane ved Signal Nr. 12 »Stop« fra et Bloksignal,
der staar blokeret ved et af sine Blokfelter, skal det under-
soges, om Linieblokken er i Uorden, og i bekraeftende -
Fald skal Toget rangeres forbi Signalet.

Herom gezlder tolgende Bestemmelser for Togfereren
for det standsede Tog:

Naar det nzermest forudgaaende Tog maa antages at
veere naaet ind paa den foranliggende Station, skal Tog-
forcren ved Hjelp af Postens Telefon indhente Forholds-
ordre fra den foranliggende Station. Saafremt han ikke
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kan faa Forbindelse med denne, skal han henvende sig
til den bagved liggende Station.

a.

Naar en af Stationerne har meddelt ham Koretilladelse,
men Signalet vedblivende staar bundet, skal Togtere-
ren tage Plads paa Lokomotivet og rangere Toget
forbi Stopsignalet, hvorefter det kan genoptage Kors-
len. Han skal ved Ankomsten til den foranliggende
Station give denne Melding om det forefaldne. Saa-
fromt Toget ikke har planmeaessigt Ophold paa Sta-
fionen, skal han derfor give Lokomotiviereren Ordre
(il nt standsae,

Sunlramt Togloreren ikke faar 1forbindelse med nogen
af Stationerne, skal han forholde sig som  angivet
undor a, men ‘Toget skal fremfores med Forsigtighed
til den fornn liggendo Station.

Plomberne for Blokfelterne maa ikke fjernes, og kun-
stige Deblokeringer af Blokfelterne maa ikke foretages
hverken af Signalpasseren eller af Togfereren.

Naar der til Posten er meldt Korsel med Stations-
afstand, skal Signalpasseren meddele hvert kommende
Tog skriftlig Tilladelse til Forbikersel i Overensstem-
melse med Instruks til Almindeligt Signalreglement,

Afsnit K. San lenge der ikke er meldt Korsel med

Stationgafstand, man sandan Tilladelse ikke gives.

IFor Premforelson af Tog mellom Nerresundby og

Aalborg puelder folgonde Reglor:

)

2)

Norrewnndby S, og Novresundby [ nnderretter hin-
anden om oventoelle Togforsinkelser, der kan influere
pan Togpangen moellem Norresundby og Aalborg. . Sta-
tionerne Langholt op Biersted maa derfor, saafremt
ol ‘T'og mod Nerresundby er forsinket over 5 Minutter,
underreite  henholdsvis Nerresundby - H. og Norre-
sundby S,

Af- op Tilbagemelding af Tog mellem N@rresundby

Il Nmru-;undl)y S. eller Aalborg sker efter §*35 i

Samt-
llgv Af- og I‘llbagemeldlnger og KV1tter1nger skal
passere Telegrafstrimlen, der ikke maa afrives. Hver
Aften efter Tjenestens Slutning noteres Dato paa
Strimlen. Telegrafrullerne opbevares i 6 Maaneder.
Af Hensyn til Togenes rettidige Fremforelse er det

o,
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af storste Vigtighed, at Af- og Tilbagemeldingerne
sker med den sterste Ngjagtighed og Preecision.

Af- og Tilbagemeldingen af Tog mellem Norre-
sundby H. eg Aalborg foregaar altid over Neorre-
sundby S., saaledes at denne Station videresender
Meldingen, og Afmeldingen fra Nerresundby H. maa
derfor foretages nejagtig 2 Minutter for Togets virke-
lige Afgang, medens Tilbagemeldingen skal ske saa
snart Toget — forsynet med Slutsignaler — er an-
kommet.

Bliver et fra Aalborg kommende Tog opholdt,
efter at det i hele dets Leengde har passeret Indkersels-
signalet ved Spiesgade, maa Togfereren uopholdelig
sende en Betjent til Havnestationen med Melding
herom, hvorefter Tilbagemelding straks maa gives til
Norresundby S.

I Tog, der skal passere Krellen, maa ikke indlemmes
Vogne, der har en storre Akselafstand end 86 Meter,
altsaa f. Eks. ikke Statsbanernes Boggievogne.

Over Statsbancstrickningen foregaar Kerslen efter de
for Statsbanerne geeldende Regler.

Naar Linieblokposten ved Kastetvej ikke kan vise
Korsignal paa Grund af Uorden i1 Blokledningen,
hvorom Underretning kan faas hos Signalpasseren,
skal Togforeren paa det standsende Tog tage Plads
paa Maskinen og fore Toget meget forsigtigt til An-
komststationen.

Med Hensyn til Togenes Fremforelse mellem Norre-
sundby og Aalborg felges igvrigt nedenstaaende An-
visning :

a. Tog fra Nerresundby H. til Aalborg. For-
inden Toget maa afgaa fra Havnestationen, skal
en Togbetjent begive sig hen til Overkerslen ved
Brogade og derfra vise gult Flag (i Merke brand-
gult Lys). Under Passage over Brogade og Lade-
pladsen vest for denne skal der ringes med Loko-
motivklokken. Fra det @jeblik, Toget har sat sig
1 Beveegelse, og til Ladepladsen er passeret, frem-
fores Toget saa langsomt, at det er i Stand til
ojeblikkelig at standse ved Hjeelp af Lokomotiv-
og Tenderbremserne alene. Herfra keres med
hejst 15 Kilometers Fart til Stationsmeerket ved
Spiesgade, og saafremt der fra Signalmasten vises
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Signalet »Kor freme, maa Toget fortsette til den
faste Bro, dog kun med samme Hastighed som for.

Fra Signalet ved Sporskiltet, der ferer fra
Krollen til Statsbanesporet, skal vises Signal »Spor-
skiftet stillot il Sidespore.  Korslen over Broen
foreganr saaledow:

Ved Toptid skal den vagthavende, efter at
den pashudie Blokering or Toretaget, gaa fra Bro-
huset il den Fode af den faste Bro, der er Toget
nermenl, op frac det Ogeblik, da Toget er 1 Sigte,
vine Hoondmpgnal cKore for Toget. Mangler dette
Signnl, skal Lokomotivioreren standse Toget, der
dounder ingen Omsbiendigheder maa kore ud paa
Broen.

Toget korer over Broen uden Standsning foran
denne.  Kerchastigheden maa, saa lenge Togst er
paa Broen, ikke overstige 15 km i Timen.

Paa Norresundby S. Station er anbragt et elek-
trisk Registrerapparat til Kontrollering af denne
Hastighed.

Nord for Aalborg Station er en enarmet Ind-
korselssignalmast, deekket af et fremskudt Signal,
for Tog fra Nerresundby. Saafremt Mastesignalet
viser Signalet »Kor frem«, maa Toget langsomt
kore ind paa Stationen. Ved Signalhus III er en
trearmet Togvejssignalmast, hvor everste Vinge
geelder for 2. Hovedspor, mellemste Vinge for 4.
Hovedspor og nederste Vinge for 5. Hovedspor.
Ved Passagen af Overkerslen over Vesterbro maa
Lokomotiviereren holde godt Udkig. Efter Ankom-
sten til Perronen standser Toget saaledes, at bageste
Vogn staar indenfor Frispormerket.

Tog fra Aalborg til Nerresundby. Tet
nord for Perronen findes 2 Udkerselssignalmaster,
leengst til hejre en enarmet for Statsbanetog fra
Spor I og til venstre en toarmet, hvor everste
Vinge gelder for Spor V (Fjerritslevtog) og nederste
for Spor IV (Sebytog). Forinden der fra denne
Mast vises Signal »Fri Udkersel«, maa Toget ikke
afgaa, selv om Afgangssignal er givet af Tog-
foreren. Korslen over den faste Bro foregaar som
nevnt under a. Ved den nordlige Ende af den
faste Bro er 2 Indkerselssignalmaster, af hvilke
Masten leengst til venstre geelder for Statsbane- og
I"jerritslevtog og Masten til hejre for Sebytog.

e T
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Vises der fra sidstnevnte Mast Signal »Ker fremc,
kan Toget uden Standsning fortseette ind paa
Krollesporet, dog ikke med sterre Fart end 15 Kilo-
meter 1 Timen. Vises derimod Signal »Hold
udenfor«, standser Toget ved Stationsmeerket, giver
Signal »Feerdig til Indkersel« og bliver holdende

til der vises Signal »Ker frem«, Signalet ved Spor-
skiftet skal vise Signal »Frit Sidespor«. For
Korslen over Krollesporet geelder igvrigt de under

a. givne Regler. 1 Nerresundby H. Stations vest-
lige Ende er anbragt 2 Semaforer hver med 1
Arm; den lengst til venstre gelder for Tog fra
Norresundby S., den lengst til hejre for Tog fra
Aalborg. 1 Meorke skal begge Lygter vere tendte.

) Jéﬂk-u-cnw i 1wumu1m1mﬂ1t—ﬂu-nmnwmh
den »soerhge Togordre« 'Tooel feremr—den faste Bro,
og fer den ef, maa Sertoget ikke kore ind

7) Naar det vides, at et Tog fra Nerresundby I (il
Aalborg af cn cller anden Grund maa standse i ca.
10 Minutter eller derover foran den fuste Bro, hivorom
Norresundby S. da vil underrette Norresundby @1,
maa de rejsende gores bekendte hermed forinden
Togets Afgang.

Naar Tog (Sertog, tomme Maskiner) udenfor Keore-
planen skal fremferes mellem Aalborg og Nerresundby
Stb. eventuelt Norresundby Havnest. eller mellem Aalborg
og Svendstrup, kan dette kun ske efter indhentet Til-
ladelse fra Statsbanerne, der da anordner det fornedne
m. H. t. Anmeldelsen af Toget for Statsbanestreekningens
Vedkommende.

Bliver det at en eller anden Grund nedvendigt med
kort Varsel at etablere Seertog over disse Streekninger,
og det ikke kan lade sig gere at erholde Statsbanernes
Tilladelse og Anordning af Toget skriftlig, kan dette er-
holdes ved telefonisk eller telegratisk Henvendelse til
Trafikinspektoren i Aalborg, og Anmodningen fremseettes
da i felgende Form:

Insp. Ab.
For at..(Anledningen). .udbedes Tilladelse til at lade
et Tog (en Maskine) afgaa som Sertog....dag den..
N ER AN Trapedpsr s 1nsan el TR e Ankomst KI. .
keydsenden L .l s 48 Storste tilladte Hastighed. . .
1 Timen. (Underskrift).
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AN O6 noe dd KUI CCHASCHLE
Fra Svendstrup, Nerresundby elle Tog-
og Lokomotivfererne modtage en Afskrift, sperest muligt /4 ¢
efter Udstedelsen, af den. i Anledning atTogets Lob ud-
stedte Sezertog-Ordre. Nerresundby Is” Nerresundby S. og
Svendstrup vil, saafremt videpetra kommende Tog skal
fores til Aalborg, give Smertepordren til en af de foran-
liggende Stationer, sgaledes at Toget snarest kan blive
underrettet om Videreforslen til Aalborg.
Paa Statsanestrackningen fores Seertogsignal paa det
naermesl forndgaaende Plan- eller Sertog, hvad enten det

swtil. Stadehan ol Tor - Privetbanelow:

¥ e N ' | e v ar- Togenes
Nr. 96, Aulhorg Statsbanestation betragles som »far St

lig Stations for Indkorsel Syd fra til Spor 111, Der skal paa rette Sted
derfor med 114 Pogenen Standsning iagitages tolgende: Yeognsorse!
I'nrten skal tages af Toget ved Hjelp af Skruebrem- (I Axpore
serne efter Signaler fra Dampflgjten og saa betids, at
Togot med Sikkerhed kan bringes til Standsning paa
rette Sted.  Er Lokomotiv eller Tender forsynet med
Vakuumbremse, maa denne kun bringes til Anvendelse
i Tilfeelde af Fare.
Der er i den Anledning til Underretning for Lokomotiv-
foreren foran det sydlige Stationsmeerke anbragt et Signal-
maerke af Form som vore Taagesignaler, men grenmalet
med hvide Kanter® ee ved Signalhus [T paa Stationen et

fast Standmerke AN, der angiver det Punkt,

hvor Lokomotivet for dot indkorende Tog skal standse.

Nr. 97. | Vopterhusene Nr. 146 og 147 mellem Etablering af

Svendstrup og Skalborg og 149 mellem Skalborg og Aal- e Bteccrin
borg samt Nr, 152 mellem Aalborg og Nerresundby er®3ureomndey
der anbragt Telefonapparater til Afbenyttelse for Tog-
personnlet til Hidkaldelse af Hjselpelokomotiver o. 1. Ved
hvert "Telefonapparat findes der en seerlig Vejledning for
Apparatets Afbenyttelse.

Paa Vogterhuse, der ikke er forsynede med Telefon-
apparat, er der paa den mod Banen vendende Side an-
bragt en sortmalet Pil, der angiver Retningen henimod
nermeste Sted (Vogterhus eller Station), hvor Telefon-
cller Telegrafpost findes. Endvidere er der paa hver 3.
Telefon- eller Telegrafstang paa den Side, der vender
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mod det narmeste med Telefonapparat forsynede Vogter-
hus malet en hvid, lodret Stribe.

Nr. 98. Vedrerende Togenes Forelse over Broen over
Mariagertjord geelder, foruden de i Ordensreglementet for
Broen foreskrevne Regler, folgende:

Naar Tog ventes, og Brofogden har forvisset sig om,
at Toget uhindret kan passere Broen (jfr. Ordensregle-
mentets § 12), sender han en Betjent til den Ende af
Broen, hvorfra Toget ventes. Saa snart Toget er bragt
til Standsning for Enden af Broen, bestiger Brobetjenten
Lokomotivets Fodtrin, og ferst da maa Toget kere ind
paa Broen, men Farten maa under ingen Omsteendig-
heder overstige den i Ordensreglement for uindhegnede
Privatbaner (§ 44,4) foreskrevne, nemlig 25 Kilometer i
Timen. Fra Svingbroen skal Brofogden vise Haand-
signal »Fri Bane«. Naar Toget er naaet til Broens anden
Ende, forlader Brobetjenten det, og Kerslen fortseettes da
ind til Stationen, hvor Indkerslen foregaar efter Regler
for krydsende Tog.

Ordentligvis drejes Lokomotiverne ikke i Hadsund
Syd, og Togenc i Retningen fra Syd til Nord kerver alt-
saa med Tenderen forrest.

De i Ordensreglementet for Broen (§ 12) nwvnte Mel-
dinger til Brofogden om Togforsinkelser skal afgives af
Togets Udgangsstation (henholdsvis Hadsund N. og Had-
sund S.). Kaldesignal for Vagthuset ved DBroen er . -
(en kort og en lang Ringning).

Nr. 99. Banen slutter til Aalborg—Fjerritslevbanen
ved Ryaa Trinbreedt, der indgaar som Station mellem
Aabybro og Birkelse. Den deltager altsaa i Af- og Til-
bagemeldingen. Kaldesignalet er o wm » (I).

Togene paa Hjerring—Aabybro Jernbane befarer
Fjerritslev—Frederikshavn Banen mellem Ryaa og Aaby-
bro, der er Endestation for Hjerring—Aabybro Jernbane,
og Korslen over Fellesstreekningen samt ind til Ryaa
(ogsaa fra Nord) sker i enhver Henseende efter Fjerrits-
lev—Frederikshavn Banens Regler.

Anmeldelse om Seertog paa Hjerring—Aabybro Jern-
bane sker for Strekningen Ryaa—Aabybro herfra efter
derom for hvert enkelt Tilfeelde rettet Henvendelse fra
Driftsbestyreren i Hjorring. Anmodningen vil indeholde
Oplysning om Togets Afgangs- og Ankomsttider Ryaa—
Aabybro og Togets (Jjemed.
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Nr. 100. Naar den ved Kereplanen bestemte Reekke- Jogene pan
folge af F. F. og H. L. A. Banens Togs Korsel over aabybro-Ryaa
Strekningen Aabybro—Ryaa af en eller anden Grund
bliver forandret, skal enten Aabybro eller Ryaa af egen
Drift, uden at Togfercren hchever at fremswette noget
Forslag om Krydsningsforliegning, ordne det fornedne.
Er det Tog fra est til vest, ordner Aabybro Sagen, og
er det Tog fra vest til est, ordner Ryaa det fornadne.

Fremgangsmaaden er folgende: Den paageldende
Station sender til Feellesstraekningens anden Griensestation
og de 2 Togferere Depechen: »Tog I3 korer fra Station
K forud for Tog Ax.

Dette geelder altsan knn for Tog, som kerer i sanue
Retning. For Tog i modsat Retning maa Togtoreren
for det forsinkede Tog forlwegge Krydsningen paa den i
Reglement for Togenes Gang foreskrevne Maade.

Naar der finder Krydsning Sted i Ryaa mellem et
af I'jerritslevhanens og et af Lekkenbanens Tog, skal
der — foruden af rejsende — ogsaa foretages Udveksling
af Rejsegods og Ekspresgods, og de to Baners Togper-
sonale maa da paa bedste Maade assistere hverandre med
Udvekslingen, da Stationspersonalet i Ryaa ikke kan del-
tage 1 Arbejdet.

Udveksling af alt andet Gods finder derimod altid
Sted i Aabybro.

Nr. 10l. Naar der herfra udsendes skriftlige An- Ulsendelse af
meldelser af Swmr- eller Arbejdstog, sker det paa den g
Maade, at der, foruden Ekscmplarer til hver enkelt Station
og Holdeplads, medsendes en Kvitteringsliste, hvorpaa
Stationerne under Togets Ophold maa kvittere for
Modtagelsen af Anmeldelsen. Snarest efter Togets An-
komst til Endestationen meddeler denne hertil pr. Telefon,
om Sertogordren er indgaaet, og om der foreligger Kvit-
tering for samtlige Stationer.

Det er altsaa under ingen Omstendigheder tilladt, at
Togfereren til en Station afleverer Kvitteringslisten for
at lade den gaa videre med et senere Tog, og den Tog-
forer, der i Aalborg har kvitteret for Modtagelsen af
Anmeldelsen, vil blive gjort ansvarlig for, at Kvitterings-
listen afleveres til Togets Endestation, samt at den er
forsynet med samtlige Stationers Kvitteringer.

Nr. 102. Samtlige Stationer, Holdepladser og Trin- S
bretter er forsynede med »Sertogsskabe«, i hvilke An- stationerne



meldelser om Seertog og Arbejdstog, der skal passere Sta-
tionen i de neermeste 24 Timer, vil vere at opslaa. Paa
Skabets overste Kant er der anbragt en Tavle, der paa
den ene Side er hvidmalet og paa den anden Side er
paamalet Ordet »Seertog«. Naar der i Skabet er opslaaet
Meddelelser om Swertog, skal den Side af Tavlen, der
viser Ordet »Seertog«, veere synlig. Saa snart de i Skahet
J anmeldte Seertog er passeret Stationen, udtages Anmel-
delsen, og den hvidmalede Side af Tavlen vendes udad.
‘ Det paalegges Stationerne neje at paase, at alle An-
|
|

'.

|

! g8 S
|

{

meldelser om Seer- eller Arbejdstog, der leber i de neer-
meste 24 Timer, opslaas i Skabet, og Togpersonalet samt
Baneafdelingens ansatte, naar de kommer paa Stationen,
at legge Meerke til disse Skabe og, hvis Tavlen viser
»Seertog«, gore sig bekendt med de opslaaede Meddelel-
sers Indhold. Lokomotivfererne underrettes af deres re-

< (3% spektive Togforere.
I

Blinklys i S0 forerne 0y e 1y X
| iy Gnirtalra1103: Semaforerne paa Norresundby Havnesta
| tion samt paa Wrse Station (for Grse Stations Vedkom-
' mende geelder kun for Tog fra Asaa) er forsynet med
Il »Blinklys« i Stedet for stedschreendende liys.
I'.

ved Szby Kur- . . & o
notel  Sted 1 det Tidsrum, som er angivet i Kereplanen, saa-

fremt der er rejsende at optage eller afsmtte. Signal til
[: Toget om, hvorvidt rejsende ensker at stige paa, gives
| af de rejsende selv fra den paa Perronen opstillede Sig-
| nalmast, og Signalerne er de samme som fra de ovrige
1 Trinbreetter (Signalreglementets Side 19—20).

|

| e il Nr. 104. Ved Sxby Kurhotel finder Togstandsning
|
|

I Tograpporten geres for Standsninger her de samme
‘. Notater som for alle gvrige Stationer (Ankomst- og Af-
’ gangstid og Personantallet ved Afgangen).

Avertering til { 1 4 {
S Nr. 105. For at undgaa, at rejsende paa Ende- og

| om Togets Knudestationer samt Krydsningsstationer kommer 1 fejlt

Pestemmelses Tog, skal Togpersonalet inden Togets Afgang i hver Vogn-
afdeling hejt og tydeligt avertere Passagererne om Togets
Bestemmelsessted samt om fornedent betegne dets Rute
nermere, f. Eks. skal Averteringen for Sebytogenes Ved-
kommende lyde saaledes: »Toget til Frederikshavn over
Seeby «.

Rigilicies 1 Paa Stationer, hvor der findes Restauration, kaldes

; der ud i Ventesalene 3 Minutter for Togets Afgang.
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Nr. 106. I samtlige Tog skal vere:

Mindst 1 anden og 2 tredie Kl. Kupéer for Ikke-

Rygere.

1 Kupé for rejsende med Hunde.
1 Vogn, hvori Kloset.

Togtereren skal paase, at disse Bestemmelser over-
holdes, og i Tilfeelde af, at der i et Tog ikke tindes det
foreskrevne Antal Swerkupéer, maa der geres Bemerkning
desangaaende paa Tograpporten.

Nr. 107. TFor cthvert Tog, herunder ogsaa tomme
Maskiner, skal der udfierdiges en Tograpport, der, cfter
at Ankomsttiden til Togets lindestation or altesteret af
dennes Bestyrer, indsondes med forste Tog il Aalborg G.

Tograpporterne maa fores ngjagtig efter Formularer-
nes Udvisende, og navnlig henledes Opmerksomheden
paa Rubrikerne »'labt eller vundet paa Kerslen og paa
Stationernes, der maa vere fort saaledes, at en Afstem-
ning, foretaget paa den Maade, at en Opsummering af
de to Rubriker kommer til at udvise det Antal Minutter,
som Toget eventuelt er ankommet for sent til Endesta-
tionen.

Rubriken »Frimerkepakker og Verdiforsendelser«
maa udfyldes saaledes, at det kan ses, hvor mange Iri-
merkepakker der er medtaget og afleveret paa hver
Station.

Stationerne og Togpersonalet hiefter for Vierditorsen-

delser — herunder de  regelmiessige  Pengeposeforsen-
delser — med mindre de har sikret sig Kvittering for Af-

leveringen,

Kvitteringsbogerne  rekvireres  hos  Regnskabsatde-
lingen,

Naar et Tog skal afvente Forbindelse med et Tog
fra. en Mrennned Bane, maa  dette Togs Ankomsttid saa
vidt. muligt noteres i Rapporten, og maa der geres swr-
skilt Bemewrkning paa Rapportens Bagside, saatremt For-
sinkelsen eller en Del af denne paa en Station skyldes
andre Aarsager, end hvad der fremgaar af Rapportens
Udvisende, Rangering, Godsud- og indlesning eller Af-
ventning af andre Tog. Ligeledes maa der i Rapporten
gores Bemerkning, naar et Tog afgaar uden Forbindelse
med et Tilslutningstog paa en fremmed Bane.

Naar der paa Tograpporten anteres Bemerkninger
om Beskadigelser eller om Mangler af Gods eller Materiel,
maa disse veere saa fyldige som muligt, og navnlig ber

Serkupéer

Tograpporter



92

Aarsagen til Beskadigelser saa vidt mulig anferes, eller,
hvis Beskadigelsen ikke er sket i Toget, da den forment-
lige Aarsag samt Oplysning om Skaden er af gammel
eller ny Dato o. 1.
ook of Nr. 108. Naar de i E-Vognene anbragte Reserve-
varmeslanger glanger bruges, maa saadant anferes pas Bagsiden af Tog-
rapporten. Ubrugelige Varmeslanger afleveres til neer-
meste Station, og denne indsender dem straks til »Ma-
skinafdelingen, Aalborg G. Station« paa I'elgeseddel, paa
hvilken det maa noteres, fra hvilket Tog de er atleverede.
R ndges Nr. 109. Det paalegges Togpersonalet at paase, at
apd o Sy e Forbudet mod at spytte i Kupéerne overholdes. Skulde
en rejsende, efter at veere bleven gjort opmerksom paa
Forbudet, alligevel ikke ville respektere dette, maa ved-
kommendes Navn og Adresse affordres ham og Indbe-
retning ske paa Tograpporten.

Ak Nr. 110. Togpersonalets Opmwrkgomhed  henledes
Meding paa, at det ved Bemwerkninger paa Tograpporten om

desangaaende
Dyr paa Sporet ete. geelder om at fan den pangeldende
Ejers Navn konstateret. Togpersonalet maa derfor; for-
uden Bemerkningen paa Rapporten, hurtigst afgive en
mundtlig Meddelelse til Baneformanden (saafremt denno

ikke kan treeffes, da til Stationen med Anmodning (il
denne om hurtigst at bringe dette til Baneformandens
Kundskab); saa snart Navnet paa Ejeren er tilvejebragt,
maa Togtererens Melding til Hovedkontoret suppleres.
Forinden dette foreligger, kan der ikke skrides ind i det
anmeldte Tilfeelde.
Det er en Selvfslge, at Togpersonalets Melding til
Stationerne maa vere saa omfattende som muligt: Stedet,
Dyrenes Art, Antal o. s. v.
FRERg farclec Nr. I1l. I Folge den med Postvaesenet afsluttede
Overenskomst om Postens Befordring med Togene skal
Tasker forsendes frit med Togene, medens der derimod
vil veere at betale Fragt for lest Postgods, Lader og
Postsekke (dog ikke Pakszkke), der befordres med andre
Tog end dem, hvori der findes Postbureau.

Som en Folge herat maa Togpersonalet ikke mod-
tage lost Postgods, uden at der samtidig af Postvaesenet
afleveres en Folgeseddel, indeholdende Oplysning om An-
tallet og Vaegten af det forsendte Gods samt om Afsen-
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delses- og Modtagelsesstationen. Folgesedlerne afleveres
samtidig med Godset til Adressestationen (saafremt der
paa samme Folgeseddel er opfort Gods til flere Stationer,
afleveres Folgesedlen til den sidste af disse), der indsender
dem til Hovedkontoret efter at have overbevist sig om,
at Stykketal og Viegt passer.

I Tograpporten anfores under Rubriken »Ekstraordi-
nier Posthofordringe de fornodne Oplysninger.

I Tilfrelde af Forsinkelse af tilsluttende Tog er disse
pligtige til af Hensyn til Posten alene at overholde de i
Tjenestekoreplinen Fastsatto Ventetider, saafremt der der-
ved kan opnaag Forbindelse, selv om detle ikke maatte
viere nadvendigt all Tensyn til de rejsende.

Den ordinere Holdetid ved Stationerne skal ogsaa i
Tilfeelde af Forsinkelse overholdes, for saa vidt Postud-
vekslingen kreever det.

Nr. 112. Ciumepenge 0 HoREmng ol
efter det Antal Timer, i hvilke der virkelig har vaerefstadig Ranger
rangeret. bar

Der er i den Anledning trykt en serlig Rappapf, som e e
skal udfyldes af Lokomotivtereren og attestﬁf)}ﬂ,{s af Sta- Timepenge
tionsbestyreren, og Foreren maa derfor h vef Gang, Ran-
geringen opherer, henvende sig til depde med sin Rap-
port for at faa Attesten paafert. For den Tid, Maskinen
paa Grund af Personalets Spisetider o. 1. ikke rangerer,
beregnes ikke Timepenge. Stationen noterer paa en
Fortegnelse de attestere ider og udregner derefter for
hver Dag, hvor mange Timer der er rangerct. Iifter
hver Maaneds Slythiing indsendes denne Fortegnelse til
Hovedkontoret.~ Saavel i denne Fortegnelse som i de
vedkommendts Regninger regnes der for hver Dag kun
med hele Timer, saaledes at Dele under /s Time ikke
;&algﬁfgnes, medens !/ Time og derover regnes for en

Tie.

Der kan ikke ventes udbetalt nogen seerlig Godt-
gorelse udover de sedvanlige Timepenge, naar det und-
tagelsesvis bliver nedvendigt med kort Varsel eller uden
Varsel at beordre Personalet til at udfere Tjeneste i andre
Tog og paa andre Streekninger end de, som det i Folge
den gxldende Koreliste planmessigt skal udfere.

Regninger over Timepenge indsendes for Lokomotiv-
personalets Vedkommende til Maskinafdelingen og for
Togpersonalets Vedkommende til Aalborg G. Station den
1. i hver Maaned.
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IV. Banetjenesten.

Nr. 113.
I. Toggang.

Bliver det paa Grund af Sneleg ugerligt at gennem-
fore alle de planmessige Tog over en Banestreekning, vil
Driften paa den paageldende Streekning blive suspenderet,
d. v. s, at der, indtil regelmeessig Drift genoptages, kun
udsendes Tog efter forudgaaet Anmeldelse for hvert enkelt.
Under suspenderet Drift behandles og fremfares altsaa
alle Tog som S:wrtog.

Bliver Banen saaledes belemret med Sne, at Togene
ikke kan ventes gennemfert ved ogen [jiclp, har Bane
formeendene hurtigst muligt at afgive Melding derom (il

nermeste med Telefonapparat forsynet Station. Meldin
gerne skal indeholde en kort og tydelig Angivelse af de
belemrede Strekninger, Sneens Hgjde, Vind- og Vejr-
forhold, samt hvorvidt det antages, at Tog kan gennem-
fores. Mangler en saadan Melding, anses Streekningen
for passabel. Meldingen afgives skriftlig til Stationen,
eventuelt med dennes Assistance, og videresendes straks,
nojagtig 1 den Form, hvori den er modtaget fra Bane-
formanden til den for den paageeldende Streekning fun-
gerende Banemester eller Overformand, der samler Mel-
dingerne og paa Grundlag af disse snarest affatter en
Indberetning til Driftsbestyreren med Henstilling om,
hvad der efter hans Mening ber foretages vedrerende Ud-
sendelsen af Tog eller Foretagelsen af Rydningsarbejde.

Under vedvarende Snevejr afgives Meldingerne KIl.
4'/s Morgen og derefter K1. 9 Fm. og 1 Eftm.

Naar Tilstanden er en saadan, at der ikke kan ventes
Tog gennemfert forelebig, skal-Aalborg G. St. snarest
underrette Udgangsstationerne, for at disse kan foran-
ledige, at Lokomotivernes og Kedelvognenes Fyr slukkes,
samt at Tog- og Lokomotivpersonalet underrettes.

Saa lenge en saadan Melding ikke er modtaget, og
Stationerne ikke har Grund til at antage, at den er glemt,
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i hvilket Tilfeelde Aalborg (. skal foresperges, skal Ud-
gangsstationerne drage Omsorg for, at Tog kan udsendes
med 1 Times Varsel.

Naar Telefonen er i Uorden, maa Udgangsstationerne
med Hensyn til Udsendelse af Tog handle efter bedste
Sken; dog maa Stationerne altid, forinden Bestemmelse
tages, sorge for at indhente san mange Oplysninger som
muligt og navolig sorpe for at fan Soemelding fra saa
Lang on Strekning som muligt, ligesom den stedlige Bane-
formand man sporges il Roads,

Undeor Udsigt il Snoliog holdes Reservemaskiner i
saa stort Omibang som muligt klar Gl Oplyring, og Togene
man viore forsynede med nogle Skovle og on Presenning,
samtl formores s lotte som muligh; dette sidste maa
opsan inptlogos, s lenge Banen, efter Rydning, endnu
ikke er helt farbar.  Stationerne skal ved Opslag gere
Publikum bekendt med Tilstanden paa Banen, og i Byerne
skal Postkontorerne og de lokale Blade tilstilles Melding
derom.

Sneplovtog medgives ikke Togpersonale, men den af
Baneafdelingens ansatte, der leder Togets Rydningsar-
bejde, overtager tillige Forelsen af dette, selvfolgelig med
behorig Assistance af Stationerne -med Hensyn til alt ved-
rorende Sikkerhedstjenesten.

Under Sneforhold maa Telefonen kun bruges til Tele-
grammer vedrerende Toggangen og Rydningsarbejdet.

Bliver det nedvendigt at standse et Tog undervejs,
skal det saa vidt muligt bringes ind til en Station eller,
hvis dette viser sig ugerligt, 1 alt Fald til et beboet Sted.
Det paahviler Jernbanepersonalet under saadanne Forhold
at yde de rejsende al mulig Hjelp.- Naar der undtagel-
sesvis medtages Passagerer med et Snerydningstog, maa
det udtrykkelig tilkendegives dem, at Befordringen sker
paa deres eget An- og Tilsvar.

Naar det kan befrygtes, at Togene ikke kan gen-
nemferes, maa levende Dyr ikke modtages til Befordring,
med mindre de ledsages af Vogtere, og Afsenderen paa-
skriver Fragtbrevet en Erklering om, at Forsendelsen sker
uden Ansvar for Banen. Der kan under saadanne For-
lold seelges Billetter og forsendes Rejsegods, men de
rejsende maa udtrykkelig underrettes om Forholdene.

I'rimeerkepakker, I1- og Fragtgods kan modtages,
nanr der haves tilstreekkelig Pakhusplads, og Fragtbrevet
or paategnet »Lejlighedsvis Befordring«.
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Il. Rydningsarbejde.

Foreren for et Sneplovtog skal saavel forinden Af-
gangen fra Udgangsstationen som paa Rejsen, naar lej
lighed gives, forvisse sig om, at alle Togets Dele er
solidt sammenkoblede.

Foreren har enten selv eller ved en paalidelig Mand
at holde Udkig under Keorslen.

Baneformeendene skal underrette Plovtogets Forer,
enten direkte eller gennem Stationerne, om Snedrivernes
Tilstand, og navnlig fremheve, hvilke Driver der i Oje-
blikket ikke kan plejes. Har Plovtogets Forer ikke mod-
taget tilstreekkelig Oplysning af ovennesevnte Art, ber han
standse foran de store Driver, selv undersege dem og
derefter tage Bestemmelse om Plgjningen.

Saa lenge Fygevejr vedvarer, vil det i Reglen vere
uden Nytte at foretage storre Snekastningsarbejder; dog
ber Baneformendene anstrange sig for at
holde Banen farbar for Tog, der udsendes
under Fygevejr, ligesom ogsaa, naar et Tog sidder
fast paa Banen, for at skaffe det frit og gore det mulipt
for det at komme til den nwrmeste Station, eller hyis
dette ikke kan opnaas, da til nermeste Gaard eller Hus;
saa vidt muligt maa Toget seges bragt ud af Snedriven.

Der maa altid forheres paa Stationerne, om der kan
ventes Sneplov, og jevnlig maa Baneformzndene enten
selv eller ved en sikker eller paalidelig Medhjalp
lade forhere paa neermeste Station, hvor langt Ploven
er naaet frem, for stedse at vide, hvor Ploven er og
deraf beregne, naar den omtrentlig kan naa vedkommen-
des Distrikt. Der maa altid paabegyndes med Rydnings-
arbejderne fra den Ende af Distriktet, hvorfra Sneploven
kan ventes.

Sneplovene er indtil videre stationerede paa Nerre-
sundby Havnestation, Frederikshavn G. og Aalborg G.
Stationer og vil altsaa udgaa derfra, for saa vidt de ikke
er indesneede paa Linien, men derom kan altid erholdes
Underretning paa Stationerne.

Naar Fygningen er ophert, og der er givet Tilladelse
til Antagelse af Ekstrafolk, skal der arbejdes af al Kraft
paa Banens Rydning og foretages de nedvendige For-
arbejder for Sneplejningen.

Sneploven vil i de fleste Tilfeelde kunne rydde Banen
for indtil 1,25 & 1,50 Meter, naar denne er nogenlunde
los og Drivernes Leengde med de storre Hojder af Sneleg
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er forholdsvis ringe; men de paa denne Maade plojede
Strekninger maa  eftergaas med Skovl saa snart som
muligt og helst forinden et Tog kan ventes at passere.

Naar Sneen ved en Drives Begyndelse er meget fast,
ryddes den til passende Hgjde.

Meget skraatliggende Driver gores vandrette i1 pas-
sende Hojde ved en delvis Kastning. Ved Overkorsler,
hvor Snecen er fastkort eller fasttraadt, skal den bort-
tjeernes, inden Tog eller Sneplov passerer Streekningen.

Hoje eller lange Driver, der antages ikke at kunne
gennemplojes, skal, forinden Ploven benyttes, seges gen-
nemkastode 1 Bielter af passende Bredde og tviers paa
Drivernes Liengderetning, for, ved paa denne Maade at
skaffe Laft for de opplojede Snemasser, al forege Plovens
Virkeovneo.

Nawr on Sueplov e dreven saa langt frem i en Sne-
drive, som den kan komme, og derefter er trukken til-
bage, maa den ikke feres frem igen i Driven, for den
Sne, som findes 1 Sporet paa den Streekning, Ploven har
passeret, er fuldstendig udskovlet eller losnet, hvis Sneen
ved Plovens Tilbagetraekning er bleven saa sammentrykket
og fast, at Ploven vil kunne lobe op paa den faste Sne
og derved komme ud af Sporet.

Saa vidt muligt ber det undgaas, at Sneploven keres
fast 1 Sneen, da Lokomotiverne i saa IFald ikke altid kan
treekke Ploven los, forinden der forst er anvendt en
tidsspildende Kastning af Sneen omkring Lokomotiv og
Sneplov.

Banen kan ikke anses for fvi, forend Sneen er bort-
ryddet, i on Bradde of 1 Meter ndentor hver Skinne, og
de fromstillode Sneviegpo or lodrette, samt efter at der
i lange Driver maed passenda Afstande er danmet Undvige-
pladeer for 1 i 2 Mand i Snevieggene.

Binetformwndene  skal gore sig bekendt med de
nermesto  Byer og Beboelsessteder ved deres Streekning
med Honsyn il Tilstedeveerelsen af Arbejdere, der i paa-
kommende Tilfeelde vil antages som Snekastere, og om
muligt forud at aftale med dem, at de meder paa ner-
mere Tilsigelse.

Under swrlige Forhold, saasom naar Banen skal
holdes farbar for udsendte Tog, naar det geelder om at
skaffe et fastkort Tog bragt les, eller naar der i Lebet
af Natten er faldet saa store Snemasser paa en Streek-
ning, at denne er bleven ufarbar og ikke kan ryddes
med Plov, medens Vejrforholdene er saadanne, at der
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med Nytte kan foretages Snekastning, kan Baneformeen-
dene paa egen Haand antage Ekstrafolk og paabegynde
de nedvendige Arbejder, men Underretning herom vil
straks pr. Telefon vere at meddele Banemesteren, han-
holdsvis Overformeendene.

Under andre Forhold, langvarige Standsninger cller
usedvanlig stor Ophobning af Snemasser, maa Banefor-
mendene forst indhente Banemesterens eller Overfor-
mandens Tilladelse til Antagelse af Ekstrafolk.

Ved Antagelse af Ekstrafolk maa Baneformeendene
tage Hensyn til, om der kan ventes Sneplov over Straek-
ningen i Labet af Dagen eller ej; herom vil altid kunne
erholdes Underretning paa Stationerne. Uden seerlig Til-
ladelse maa der ikke antages flere Ekstrafolk, end An-
tallet af de udleverede Sneskilte tillader.

Saa snart Baneformeendene kan beregne, til hvilket
Tidspunkt de vil have endt Snerydningen paa deres egen
Streekning, meddeles dette til Banemesteren eller Over-
formanden pr. Telefon for om muligl, forinden de er

fuldsteendig fierdige, at kanne modtage Ordre til at yde
en af Naboerne Asgistance. Modiages dor intet Svar pan
Meldingen, afskediges Ekstrafolkene, saa snort  Strak
ningen er feerdig.

Ingen Arbejder maa antages uden al viere forsynet

med en god og passende Jern- eller Staalskovl.

Viser en Arbejder sig for svag til Arbejdet, or han
doven eller gor sig skyldig i Uordener under Arbejdet
(Drukkenskab, Opsetsighed, hejrostet Tale, hvorved de
andre Arbejdere forstyrres o. s. v.), eller er hans Skovl
ubrugelig, afskediges han gjeblikkelig.

Under vedholdende Sneforhold er det tilladt Bane-
formeendene at benytte en Banearbejder eller paalidelig
Ekstramand til Assistance ved Eftersyn af Distriktet saavel
Nat som Dag, men Vedkommende, der benytter ham, inde-
staar for Rigtigheden af Meldingen. Baneformaendene
afgiver selv Meldingen til Stationerne.

o w11, B e
Nr. 114. : “—AntboreG. ag. Orertor

remingerne paasnanden. ~t—rars— forer Tilsynet med Vedllgeholdelscs

Hadsund- og
Hvalpsund-
banen

‘U)‘S
o
'HD

arbejderne paa Banelegemet, henholdsvis paa Hadsund-
og Hvalpsundbanen, og er Baneformeendene pligtige at
rette sig efter de Anvisninger og Instrukser, som disse
giver 1 saa Henseende. Derimod vil der i alle andre
Forhold vedrerende Baneafdelingen saavel fra Stationerne

206 9
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som fra Baneformaendene veere at rette direkte Henven-
delse til Driftsbestyreren.

Nr. 115. Ved Komdrup Trinbredt er der indlagt et eaagiatsporel
Sporskifte til det derverende Grusgravspor, for hvis Be-
nyttelse folgende Regler vil veere at iagttage:

1. Sporskiftet maa kun benyttes af Baneafdelingen og
vil derfor foruden at veere aflaaset altid veere spigret,
naar det ikke benyttes.

2. 'Til Sporskiftet er Komdrup Trinbredt forsynet med
2 Nogler, hvoraf den ene altid paa Forlangende skal
udleveres til Foreren af Grustoget eller en af Bane-
afdelingens ansatte og veere i hans Besiddelse, saa
leenge Korslen varer.

3. Baneafdelingen betjener under Gruskerslen selv Spor-
skiftet og drager Omsorg for, at det aflaases til Hoved-
spor efter hver Gang, det er passeret, samt afleverer
Noglen til Ekspeditricen, naar Gruskerslen er endt.

4. Naar Sporet undtagelsesvis skal benyttes til Trans-
port af enkelte Vogne, skal disse atheenges eller op-
tages af Togene 65 eller 66, og Togpersonalet maa
da, saa vidt Tiden tillader det, veere Baneatdelingen
behjeelpelig med at skyde Vognene ind paa eller ud
fra Grusgravsporet; dog nma Vogne, der skal optages

fra Graven, altid af Baneafdelingen anbringes saa
muer 1frigpormwrket som muligt.
Vogne frne Komdrap Gl sydligere Stationer  op-

tnges ol Tog GH og allwnges i Vanrest, hvorfra de
vidorohofordeon med of folgondo Tog.

b, Ansvarel for, nl eventuelle Vogne paa Grusgravsporet
slnne Andonfor IMvispormorkoel, samt at Sporet er af-
lnneet & viglig Stlling, pashviler Holdepladsen.

~ Nr. 118, Noar en Overkersel er forsynet med Luk- Pgresieing af
ningandretingor, og der til disses Betjening er ansat en
Laodvoglerske, vil folgende Regler vere at iagttage:
Luodvogterskon tager, efter at Leddene er lukkede,
P'lads umiddelbart foran det Led, der er beliggende paa J\/\f‘/
annme Side af Banen som Vogterhuset, og viser herfra (p
Haandsignal Nr. 4, »Fri Bane«, mod Toget. ’/5 -
Lodvogtersken skal endvidere, saafremt der maatte
indtrwfte Begivenheder, der geor det nedvendigt, veere
i Stand til at vise Signalerne Nr. 2 og 3. Lokomotiv-
personalel maa have Opmerksomheden henvendt paa
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disse Signaler, og saatremt der fra en bevogtet Overkersel
ikke vises noget Signal, maa dette straks indberettes.

Tovrigt indskerpes Bestemmelserne 1 Politi-Anord-
ningens § 11 til neje Overholdelse.

Nr. 117. Naar et Vogterhus ved en bevogtet Over-
korsel er i telefonisk Forbindelse eller 1 Forbindelse vl
almindelig Ringledning med en Station, paahviler det
Stationen at atfmelde Tog, der afgaar mod Overkerslen.
Afmeldingen sker ved fem korte Ringninger.

Nr. 118. For at opnaa sterst mulig Sikkerhed under
Mobilisering at Heeren og i Krigstid, skal der, naar
»Seerlig Farevagt« beordres oprettet, at Baneafdelingens
Personale iagttages folgende: Ledpasningspersonalet skal
Dag og Nat vere rede til at modtage Tog og maa der-
for ikke fjerne sig lengere fra Leddet og Telefonen, end
at det til enhver Tid kan udfere sin Tjeneste. Det skal
noje give Agt paa, hvad der foreganr pan Banen og.i
dens Neaerhed.

I Overensstemmelse  med  Signalreglomentels  1For-
skrifter skal Ledpasningspersonalet og Baneformaendene
vise Haandsignalet »Stop« (» Fare), naar et Tog folger
efter et andet forinden 5 Minutters Forlob, og IHaand-

signalet »Forsigtig«, naar et Tog felger efter of andet
efter 5, men forinden 10 Minutters Forleh.

Baneformeendene eller en Banearbejder, cventuelt en
paalidelig Iikstramand, der er kendt med Signalreglemen-
tets Bestemmelser, skal hele Dagnet igennem opholde sig
paa Banen eller i dens umiddelbare Neerhed og have Op-
merksomheden neje henvendt paa alt, hvad der foregaar.

Mindst 4 Gange i Dognet, Morgen, Middag, Aften og
Nat, skal Banen omhyggelig efterses, og hvis der er til-
streekkeligt Mandskab, ber ved Liftersynet 2 Mand folges
ad. Iiftersynspersonalet skal saa vidt muligt medfere
Flag (henholdsvis Lygter).

Ved Iiftersynet skal blandt andet underseges alle
Broer og alle Underlab, der ikke er ganske ubetydelige,
og ved hver Ledpost skal Personalet raabes ud og for-
hores, om noget faretruende er iagttaget. Opdages Fare
af en hvilken som helst Art, skal Vedkommende hurtigst
muligt ad nermest fremkommelige Vej begive sig til
den Station, der hurtigst' kan naas, og afgive Melding
til Stationsbestyreren; forinden han begiver sig af Sted,
ber han sikre Tog, hvis saadanne er truede; dog ber
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han  overlade dette til sin Ledsager, hvis han har en
saadan, og maa denne geres neje bekendt med, hvad
han har at foretage.

Baneformanden skal, naar »Serlig Farevagt« beordres
oprettet, antage paalideligt Ekstramandskab 1 fornedent
Omflang til Hjwelp ved Arbejder og om fornedent til
Ledsagolse ol fast ansatte under Eftersynet.



V. Telefontjenesten.

Overenskomst N r I I 9

mellem Tele- Imellem Telegratdirektoratet paa den ene

grafvesenet og Q 1 1 2 P 1ka-
B esenetoz Side og Bestyrelsen for Fjerritslev-Norresundby-Frederiks

Ferritsley- havn Jernbaneselskab paa den anden Side er der afsluttet
Nerresundby-
Frederikshavn t0lgende Overenskomst :

Jernbane an-

%ngendle An- § 1k
ngelse . .
Vedlige. - Til feelles Afbenyttelse for Telegrafveesenet og for

holdzlse af Te- 1o . . .
legratstamger I jerritslev-Norresundby-Irederkshavn Jernbane anbringer

langs Jern- fgrstnevnte en Rickke Telegrafstienger langs Jernbane-
streekningen Fjerritslev—Norresundby.  Stengerne,  der
placeres paa Banens Grund, saaledes som det fastsicttes
efter nermere Overenskomst, anskalfes, anbringes, ved-
ligeholdes og fornyes af Telegrafviesenet og for dets
Regning, dog saaledes, at Jernbanen herved afgiver de i
§ 3 anforte Ydelser.

Det staar Telegrafveesenet frit at ophenge paa disse
Steenger et saadant Antal Ledninger, som til enhver Tid
anses nodvendige, hvorimod Jernbanen ikke maa anbringe
mere end fire Ledninger paa disse. Med Hensyn til
Anbringelsen af disse fire Ledninger skal Jernbanen dog
underkaste sig Telegrafveesenets Bestemmelse angaaende
Maaden, hvorpaa de skal ophenges.

Onskes yderligere 2 Traade anbragte, da kan dette
ske efter Forhandling med Telegrafveesenet, dog kun
saaledes, at alle Udgifter i denne Anledning afholdes af
Banen og refunderes Statstelegrafen efter Regning.

§ 2
Telegrafveesenet forpligter sig til at holde de det
tilherende Telegrafsteenger til enhver Tid i fuldkommen
forsvarlig Stand, beherigt afstivede, hvor dette er ned-
vendigt, og til for egen Regning saa hurtigt som muligt
at foretage de Fornyelser eller andre yderligere Arbejder,
som efter Jernbanebestyrelsens Skon maatte udkraeves for
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at sikre Ferdselen paa Banen. Ledningerne skal an-
bringes i en saadan Hejde over Banen, at der er frit
Rum saavel for Togene som for Keretgjer, der passerer
Overkorslerne. s 3

Jernbanen anviser de fornedne  Oplagspladser til
Telegrafmateriel.

De Telegrafstienger, saavel som alt det Materiel, der
behoves til Telegralvisenets Ledninger, transporteres og
fordeles paa Jernbanen uden Udgift. for Telegralvassenct
saavel ved Anlwgets Udfppolse som ved dets senere Ved-
ligeholdelse.

Iitter storee Fornyelser af Telegratstiengerne besorger
Jernbanen de weldre Stienger indsamlede og oplagte paa
Stationerne (il Disposition for Stalstelegrafen.

Der Lilstans Telegratviesenets Personale og de Per-
soner, som  skal udfare Arvbejder ved Telegrafsteengerne
eller Ledningerne, uhindret Adgang til Banens Territo-
rium, imod at de om fornedent legitimerer sig ved en
Attest fra Telegrafdirektoren eller Chefen for Telegraf-
direktoratets tekniske Afdeling samt retter sig efter alle
de Forskrifter til Vedligeholdelse af Orden og Sikkerhed,
som maatte blive givet dem af Banens Betjente.

Endvidere skal det vewere Teclegrafvesenet tilladt at

feerdes paa Banens Spor med dets egne Drasiner og
Arbejdstroljer, imod at vedkommende Personale ubctinget
underkaster sig alle de [Forskrifter; som Jernbanchesty-
relsen i denne Henseende maatle anse det forngdent at
oive. . ’
Jernbunen tlstaar fri Befordring til Telegralingenioren
for Jylland.  Ligeledes hefordres de Personer og det Mand-
skaab, der skal foretage Arbejder eller Iftersyn ved Tele-
grafledningerne, frit paa. Banen i en saadan Vognklasse,
der passer for deres Stilling.  Saadan fri Befordring af-
gives dog kun mod Attest fra Telegrafingenioren.

Jernbanen afgiver endvidere paa Rekvisition af be-
meldte Telegrafingenior indtil to Troljer, hver med to
Mand, til Transporter, som maatte blive nedvendige, dog
kun for saa vidt den uden veesentlig Ulempe kan und-
veere Troljer eller Mandskab til den berammede Tid.

§ 4.
Telegrafveesenet og Jernbanen anbringer deres egne
Ledninger paa Steengerne paa egen Bekostning; dog
henflytter Telegrafveesenet paa sin Bekostning den nu
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tilstedeveerende, Jernbanen tilherende, Ledning paa de nye
Steenger, men Jernbanen levercr den hertil eventuelt for-
ngdne Supplering af Materiel. De Telegrafsteenger, som
borttages ved Anbringelsen af Telegrafveescnets Stenger,
vil veere at optage fuldsteendigt af Telegrafveesenet, men
forbliver Jernbanens Ejendom.

§ 5.

Telegrafveesenet og Jernbanebestyrelsen forpligter sig
til gensidig at understotte hinanden for paa bedst mulig
Maade at holde deres respektive Ledninger i tjenstdygtig
Stand. Jernbanebestyrelsen vil derfor lade sine Embeds-
meend og Betjente fore stadigt Tilsyn med Telegrafveese-
nets Stenger og Ledninger, hurtigst muligt give Stats-
telegrafstationen Underretning om mulige Mangler og
sclv paa bedste Maade bidrage til midlertidigt at athjelpe
dem, medens Telegrafveescnet forpligter sig til at yde
Jernbanen lignende Understottelse til Vedligeholdelse af
dens L.edninger.

& 6.

Denne Overenskomst kan fra Jornbanehestyrelsens
Side kun opsiges med Ministeriet for offentlige Arbejders
dertil givne Samtykke. Fra Telegratviesenets Side kan
Overenskomsten opsiges med et halvt Aars Varsel. 1
begge Tilfeelde forbliver den bestaaende Stangrivkke, efter
at Telegrafvesenet har nedtaget de det tilherende lLed-
ninger og Isolatorer, Jernbanens Ejendom.

Nr. 120. Dromginglund, Dybvad og Brovst Stationer
er aabne for offenthig indenlansk Telegrambefordring.
Befordringen sker i Henhold til Statstelegrafens Bestem-
melser, hvoraf Eksemplarerer Stationerne tilstillede. Saa-
fremt en Station maatte enske nermere Underretning,
kan denne erholdes paa Seby 0g Skovsgaard Statstele-
grafstationer, der er indskudte paa Banens Telefonledning.
Alle Telegrammer udveksles gennem "Sieby og Skovs-
gaard Telegrafstation. >

Jernbanen er forpligtet til at iagttage streeng Hem-
meligholdelse ved Telegrammers Befordring, hvorfor der
ikke bor afgives eller modtages Telegrammer, naar Uved-
kommende er til Stede i Kontoret.

Af Hensyn til Befordring af Telegrammer holdes
Stationerne aabne i den Tid, de er aabne for Jerfane-
tjeneste. :
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Med Hensyn til Regnskabsafleeggelsen for Telegram-
gebyrer bestemmes felgende :

1. Afsendelsesstationen forsyner de indleverede Privat-

telegrammer — der maa veere skrevne eller af Sta-
tionerne opklebede paa dertil bestemte Blanketter
(Form. Nr. 119) — med Lebcnummer, saaledes at der

den 1. 1 hver Maaned begyndes med Nr. 1. Den
indferer Telegrammernes Afsendelsestid, Afsenderens
og Modtagerens Navn, Ordantallet, de opkraevede Ge-
byrer m. m. paa det dertil bestemte Skema (Form.
Nr. 124).

For afsendte Ankomstbeviser (Reg. § 43) opferes
intet Belob 1 Rapporten, men i Vedtegningsrubriken
noteres » Ankomstbevis«.

2. Modtagelsesstationen tager tvende Afskrifter af de
indgaacde Telegrammer; den ene Afskrift tilstilles i
lukket Konvolut Adressaten, den anden Afskrift for-
synes med fortlebende Nummer, saaledes at der den
1. 1 hver Maaned begyndes med Nr. 1, og indsendes
maanedlig til Regnskabsafdelingen som Bilag til
»Rapport over modtagne Privattelegrammer« (Form.
Nr. 125).

Almindelige Telegrammer kan udleveres uden

Kvittering, derimod skal der priesteres  Kvittering
(Form. Nr. 121 og 122) for de i Reglementets Afsnit
IN nmwvnte saorepne Telegrammer.

Over de i Maanedens Lob i Henhold til Regle-
mentets § 41 udbelalte Svarbelob udfwrdiges en lListe,
der indsendes (il Regnskabsafdelingen med Telegram-
regnskabet.

3. I Henhold til Reglementets § 27 skal Telegrammer
til Adressater, der bor indenfor 2 km. Afstand, i
Almindelighed udbringes ved Bud, og Telegrammer
til Adressater, der bor udenfor dennc Afstand, sendes
pr. Post uden Udgift for Korrespondenternc. Kan
Bud ikke skaffes, udsendes alle Telegrammer pr. Post.

4. Gebyrerne for Telegrambefordringen feores til Indtegt
1 Perioderegnskaberne i den dertil bestemte Rubrik.

Alle Udleg ved Telegrammers Viderebefordring
fradrages Telegramindtegten, og der vedhmftes Rap-
porten over de afsendte Telegrammer en Specifika-
tion over de hafte Udleg.

Saafremt Udgiften maatte overstige Indtegten,
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optores et negativt Belgb som Indtegt i Perioderegn-
skaberne.

5. Telegramrapporterne med tilherende Bilag indpakkes
1 Konvolut, der forsynes med Stationens Segl og paa-
skrives Stationens Navn og Udskriften »Telegramn-
regnskab«. Denne Konvolut, der ikke maa indeholde
andre Papirer, indsendes til Regnskabsatdelingen med
forste Tog den 2. i hver Maaned.

Telefonforkin- 3 MThi _ R 3 _
i Nr. 121. Stationerne paa Thisted—Fjerritslev Jern

Thisted-Fier- bane og paa de herveerende Baner kan erholde Telefon-
ey e forbindelse med hinanden ved Omstilling gennem Fjer-
Privatbaner pitsley Station. Der maa altsaa ferst hos Fjerritslev Sta-
tion forlanges Omstilling til Thistedbanen og derefter
ringes paa den Station, der enskes Forbindelse med. En
Fortegnelse over Kaldesignalerne paa Thistedbanen er

tilstillet alle Vedkommende.
Telefonforbindelse _kdan ligeledes erhgldes til Hjor-
. ring—Aabybro- og | Jarring— Horbybaners Stationer, hen-
o holdsvis ved Omstilling gennem Anbybro og Horby., Det
bemeerkes dogy at man ved Henverdelse til do to nevnte

)\h“’ Stationer afaa opgive hvilken Spgtion, man ensker at tule
med, da der ikke kan ringts dirckte fra hervierende
Bawér ind paa Hjerringbarerne.

Rinedepecticrs Nr. 122. Ved Afgivelsen af Linjedepccher, ligegyl-
Afgivelse . q o

digt om de er for en kortere eller leengere Strackning,

geelder det som almindelig Regel, at Overgangsstationerne,

uden at de for hver Gang skal adviseres derom, med-

deler Depechen til de paa vedkommende Statéon indskudte

Sideledninger.
Langholt giver Linjedepechen videre til Staa
Frederikshavn G. — - Frederikshavn Stb.
B < og Bangsbo
Godthaab — - Svendstrup
Aalborg G. — — Hovedkontoret

S asen Nr. 123. Tidsmeldingen for Streekningen Fjerritslev —
Norresundby H. gives af Nerresundby Stbst. K1 9°° Fm.;
Kl 8% gives Allarmsignalet og Kl 9% Signalet .....

(fem Omdrejninger af Haandsvinget).
For Streekningen Vodskov—LFrederikshavn G. gives
Tidsmeldingen af Nerresundby H. Kl 9 Fm.; Kl 9™

gives Allarmsignalet og Kl 9% Signalet ..... }, 1 Om-
drejninger af Haandsvinget).
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For Strekningen Aalborg—Hvalpsund gives Tidsmel-
dingen af Aalborg G. KL 9% Fm.; KIl. 9% gives Allarm-
signalet og Kl 9% Signalet ..... (fem Omdrejninger
af Haandsvinget).

For Strekningen Aalborg—Iladsund N. gives Tids-
meldingen af Aalborg . KL 9" I'in.; Kl 9% gives Al-
larmsignalet og Kl. 9'° Signalet .. ... (fem Omdrejninger
af Haandsvinget).

Efter Reglerne for Linjedepechers Viderebesergelse
skal Overgangsstationerne give det modtagne 'T'idssignal
videre.

Det paahviler enhver med Telefon forgynet Station,
Holdeplads eller Trinbriedt al serge for, at Tidsmelding
erhverves daglig.  Modtages den ikke til den anordnede
Tid, maa den forlanges. 1 'I'clefonjournalen indferes
f daglig, hvorvidt Tliden er modtaget uden eller efter IFor-
langende, og om Stationsuhret er stillet frem cller tilbage.

Nr. 124. Telefonvagten begynder /s Time for forste Telcfonvagten
Togs planmessige Afgangstid fra den bagved liggende ghraratesnes
Station og slutter, saa snart sidste Tog er meldt tilbage Benyttelse
fra den foran liggende Station. Under Sneforhold, naar
Seertog befarer Banen o. 1., skal der skeenkes Telefonen
seerlig. Opmeerksomhed.

Til Samtaler ber Brugen af Telcfonen indskrenkes
til det mindst mulige, og det er saaledes ikke tilladt at
overlade den til Afbenyttelse for private.

Modtageren af en Depeche kvitterer med sit Navn,
der derefter af Afsenderen anferes i Telefonjournalen
sammen med Klokkeslettet for Depechens Afgivelse.

Bestemmelsen i Opslaget »T'elefontjenesten«, angaa-

ende Kaldesignalernes Afgivelse, maa neje overholdes.
Naar Kaldesignalet er afgivet én Gang, maa der, forinden
Ringningen gentages, gives Stationen beherig Tid (mindst
'/s Minut) til at melde sig ved Apparatet. At afgive
Kaldesignalet tlere Gange efter hinanden uden Afbrydelse
er som Regel unyttigt og kun egnet til at forstyrre de
ovrige Stationer paa Linjen i deres Arbejde.

Det maa neje paases, at de paa Apparaterne veerende
Hvirvler eller Propper, naar de har veeret benyttede til
at stille Stationer 1 »Endestilling«, atter straks settes
tilbage 1 Normalstilling (Gennemgangsstilling).

Det er streengt forbudt at tilstoppe Mellemrummet
mellem Klokken og Knebelen, og Stationerne har i det
hele taget intet med Telefonapparaterne at skaffe udover
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at benytte dem, og enhver Fejl maa straks anmecldes for
Baneafdelingen. Bern maa under ingen Omstaendigheder
rore Apparaterne.

For at indskrenke Ringningen paa Stationerne det
mest mulige, maa det anbefales cnhver Station ved
Opringning at benytte de paa Apparatet veerende Tryk-
knapper saaledes, at Ringningen kun heres af Stationcr
i den Retning, i hvilken der ringes.

eltonledpin, Nr. 125. Vedligeholdelsen og Tilsynet med Banernes

gernes og " .
apparaternes T'elefonnet beserges af Baneafdelingen, og vil derfor alle

nous Meddelelser om eventuelle Fejl og Afbrydelser fremtidig
Ammeldelse  veere at anmelde for denne Afdeling. Tor Fjerritslev—
o A o e Norresundby—Irederikshavn Banens Vedkommende adres-
seres Anmeldelserne til »Baneafdelingen Norresundby H.«
og for de to andre Baners Vedkommende til »Bane-
afdelingen Hadsund N.«. Dog maa Meldingen samtidig
gives til vedkommende Baneformand, for at denne straks
kan foretage det nedvendige til Afhjelpning af Fejlen,

saafremt denne ligger ved selve Ledningen.,

\

R e 72 Nr. 126. De Jydsk Telefon-Aktieselskab tilhorende

teise ~ Telefonapparater paa Stationcrne maa i privat O)emed

kun benyttes af den virkelige Stationsbestyrer og dennes

Husstand. Derimod maa ‘de paageeldende Apparater i

tjenstligt Jjemed benyttes af enhver IFunktionzer ved

Banen, uden at der af Selskabet kan beregnes Gebyr for

saadanne Samtaler. Skulde det undtagelsesvis hende, at

Telefonen overlades private til Samtaler cller Funktio-

neerer til privat Samtale, maa Stationsbestyrerne i hvert

enkelt Tilfeelde anmelde den paagzeldende Samtale til

Centralen som »fremmed« samt opkreeve Betaling hos den

talende.

Det bemerkes, at Samtaler, som Personalet forer f.

Eks. med deres Hjem cller ITjemstedsstation om for-

andrede Spisetider, Overnatningsforhold o. 1., naar de er

foranledigede af Tjenesten, ikke kan betragtes som
private.




VI. Signaler.

hae T . e e N z 1 Signaler f
Nr. 127. Tl Vejledning for Tog- og  Lokomoliv- Signaler for

personalet. meddeles her en nwermere Beskrivelse af de genes ma- og
Ind- og Udkorselssignaler, der paa Slatsbanestationerne §okosel pa
Aars, Svendstrup, Skalborg,  Aalborg, Nerresundby og e
I'rederikshavn har Betydning for Privatbanctogene.  Hyilke skalborg, Aal-
Spor, der paa de nwvnte Stationer er forbeholdt Privat- sooe, or wre.

banetogene, er anfert i Tjenestekoreplanen. derikshavn

Aars Station.

1. Indkerselssignaler. I Stationens nordlige Ende
tindes 2 enarmede Indkerselssignalmaster, hvoraf den
leengst til venstre geelder for Tog fra Nibe.

| Stationens sydlige Iinde findes | enarmet Ind-
korselssignalmast, dwckket al et fremskudt Signal, for
Tog fra ITvalpsund.
2. Udkerselssignaler findes ikke.

Svendstrup Station.

I. Indkorselssignaler: Ifor Tog fra Nibe gwlder

den enarmede Signalmast vesl for Landevejen.
IFor Tog fra Aalborg giclder den enarmede Sig-

nalmast nord for Stationen.

2. Udkorselssignaler: For Tog mod Nibe gelder
den nmrmest gyd for Stationsbygningen vaerende en-
armede Mast.

Skalborg Krydsningsstation.

I hver Ende af Stationen findes en enarmet Ind-
korselssignalmast.
Udkorselssignaler findes ikke.
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Aalborg Station.

1. Indkerselssignaler: Syd for Stationen findes 2

Indkerselssignalmaster.

Masten leengst til hgjre geelder for Tog fra I
sund, den til venstre for Tog fra Skalbor g fltsaa
ogsaa Nibetog).

I Stationens sendre Ende findes 2 dobHKeltarmede
Signalmaster (Togvejssignaler), hvoral den postligste
viser Ud- og Indkersel til Hadsundbanéns Perronspor
og den vestligste Indkersel til Spor A og III (everste
Vinge Spor III, nederste Spor I).

Nord for Stationen findes en/enarmet Indkersels-
signalmast, dekket af et fremgkudt Signal, for Tog
fra Norresundby.

Ved Signalhus III er ef trearmet Togvejssignal-
mast, hvis everste Vinge/ gelder for 2. Hovedspor
(Statsbanetog), mellemste” Vinge for 4. Hovedspor og
nederste Vinge for 5. Hlovedspor.
Udkorselssignalgr: [ Stationens sydlige Ende,
lindes 2 Udkerselssignalmaster,
til hejre gwelder for Udkorsel fra
), den il venstre for Udkorsel (ra

hvorat den lwngs)
Spor 1II (Nibet
Spor II (Stats
anens Udkerselssignal er anbragl paa
ne Banes Tog gaelgendc Togvejssignal-
mast (se Hvenfor).
Tt nord for Perronerne findes 2 Udkerselssig-
nalmgéter for Tog mod Nord, lengst til hejre en cn-
t for Statsbanetog og til venstre en toarmet,
hvgr everste Vinge geelder for Udkersel fra Spor V
_(,E/jerritslevtog) og nederste fra Spor IV (Szbytog).

Nerresundby S.

Indkoerselssignaler: I Stationens sydlige Ende,
ved den faste Bro, findes 2 Indkerselssignalmaster,
hvoraf den lengst til hejre gelder for Sebytog over
»Krollen« til Nerresundby H., den til venstre gaalder
for Tog til Nerresundby S.

I Stationens nordlige Ende findes 2 Indkersels-
signalmaster, hvoraf den leengst til hajre gelder for Tog
fra Fjerritslev, den til venstre for Tog fra Hjerring. .

Paa Havnebanen ved Brokarleboligen findes 1
Indkerselssignalmast, der gelder for Havnetog til
Norresundby S.
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Paa Havnebanen ud for Spiesgade findes 1 Ind-
korselssignalmast, der gaclder for Seebytog over »Krol-
len« til Aalborg.

2. Udkorselssignaler: I Stationens sydlige Iinde
findes 2 Udkorselssignalmaster, hivoral den leengst til
hojre gmlder for Tog mod Aalborg, den til venstre
for Tog mod Norresundby [, Udkorselsmasten liengst
til hojre er forsynet med 3 Signalarme.

Overste A for Tog fra Hovedspor |
Mellemste Il
Nederste - 11
Udkerselsmasten il venstre er forsynet med 1
Signalarm, der viser Udkersel for 'og mod Norre-
sundby 1. fra Spor 1.

I Stationens nordlige 1Snde findes 2 Udkorsels-
signalmaster, hvoral den lengst til hajre geelder for
Tog mod Hjorring, den til venstre for Tog mod
IMjerritslev.

Udkerselsmasten lengst til hejre er forsynet
med 2 Signalarme: ¥
Overste Arm for Tog fra Hovedspor III
Nederste — - — - — 11

Udkerselsmasten til venstre er forsynet med
1 Signalarm for Tog fra Spor I

Frederikshavn Station.

Alle Tog — sanvel ankommende som afganende —
rangeres ind og ud af I'rederikshavng Statsbanestation.

Nr. 128. Do personforende Tog til og fra Irede- Signalgivning
rikshinvn skal — uden at standge ved Godsstationen — Godsstation

fores divekte til og fra Statsbanestationen.

Mastosignal Nr. 12 vises altsaa til alle saadanne Tog
i Iforbindelse med IHonandsignal fra den over Stationen
forende Vej syd for Stationsbygningen.

Del er en Selvielge, at et sydfra kommende Tog,
selv om Signal Nr. 12 vises fra Godsstationen, ikke maa
kere ind paa Statsbanestationen, forinden der derfra gives
Tilladelse dertil.

Det paalegges Lokomotivpersonalet at holde sewerlig
godt Udkig under Forbikerslen gennem Frederikshavn
Godsstation.
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Nr. 129. Nord for Signalhuset paa 3die Perron paa
Aars'Station Aars Station er der anbragt ot Rangersignal al Skive-
formen. Fra dette gives feolgende Signaler:

1. Rangering i Hovedsporene forbudt.

Ved Dagen:
Fuld Skive.

I Morke:
Blaat Lys.

2. Rangering i Hovedsporene tilladt.

Ved Dagen:
Skivens Kant.

1 Morke:
Hvidt Lys.

Hilohadl i Nr. 130. Nord'for Halkjer Station er der,?mm
kier st. “Metev udenfor yderste Sporskifte, anbragt ct fremskudt
Signal, der ved Traadtraek staar i Afhengighed af Sema-

foren, saaledes at det angiver, hvilket Signal der vises

fra Semaforen. Signalet, der er et Mastesignal med én

Arm, benyttes kun om Dagen og kan indtage felgende

Stillingen: a. Armen vandret.
b, Armen skraat opad.
Til Signal a (Armen vandret) svarer Semaforsignal
Nr. 10 (Hold udenfor)) og (il Signal b (Armen skraat opad)
svarer Semaforsignal Nr. 11 (Kor frem) eller Signal Nr, 12
(Kor igennem). D Lv _LA S 2 Vl»/i/&/\/énwzpd
Zg}’”ﬁ;@?;;a Nr. 131. Der er i Ryaa opstillet 4 Signalmastor, nemlig

, 2 for Tog fra Aabybro og 2 for Tog imod Aabybro. Iver
77 Signalmast er forsynet med 2 Arme paa samme Side uf
Masten, den underste er en Gennemkorselsarm. For Tog
fra Aabybro til Birkelse geelder den Signalmast, der viser
sig leengst til venstre for Lokomotivfereren, og for Tog
fra Birkelse til Aabybro gaelder den, der viser sig lengst
til hejre for Lokomotivfereren; de andre 2 Master gelder
for Hjerring—Lekken—Aabybro Togene.
Fra Masten kan der vises folgende Signaler:

Hold udenfor: om Dagen: begge Arme vandret,
1 Morke:  overste Arm reodt Lys,.
nederste - brandgult Lys.

Indkersel: om Dagen: overste Arm skraat opad,
nederste -  vandret,
1 Morke:  overste Arm gront Lys,

nederste - brandgult Lys.
Gennemkeorsel: om Dagen: begge Arme skraat opad,
i Morke: begge - gront Lys.

Redt og brandgult Lys mod Toget vises tilbage mod
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Stationen med hvidt Stjernclys, og grent Lys vises til-
bage med brandgult Lys.

I Morke skal der i Forbindelse med Signalet » Kor
igenneme« fra Perronen af Stationshestyreren vises Haand-
signal »fri Bane«; derimad vises intet Signal fra Spor-
skiftet.

Nr. 132, Signalerne Nro 8 opg 9 gives kun fra Trin- Mastesignaler

brivdter, der ikke e forsynede med Sidespor, og har Trinbredter
derfor kan den 1 Reglomentet, angivne Betydning.,  Saa-
Cremt der altsme e ol af disse Trinbradter til et rent
Godstog eller Siertogs der 00 Ilolge Anmeldelsen  ikke
standsor for at oplage eller afsietlo rejsende, intet Signal
vises, bolyder dotle, ot Toget kan passere ‘T'rinbraedtet
uden Standsning,

Nr. 133. Signal Nr. 1 (Afgangssignal med Stations- Sienal Nr.1
klokken) er indtil videre sat ud at Kraft. segsvis
Signalet  crstattes for samtlige herveerende Baners
Tog med mundtlig Afgangstilladelse fra Stationsbestyreren
til Togfereren.
Under Opholdet paa Stationerne skal Lokomotivper-
sonalet holde Udkig med Togfereren, saaledes at dennes
Signaler til Lokomotivfereren straks efterkommes.
Skulde et Signal, der afgives forste Gang, ikke straks
blive efterkommet af Lokomotiviareren, skal den Tog-
betjent, der maatte opholde sig mellem Signalgiveren og
Lokomotiviareren, straks give Signalet videre.
Nr. 134. Ilor ‘Togenes Afgang fra Statsbanestatio- figrater for
nerne gelder folgende Regler: gang fra Stats-
Afgangssipnal Nr. 5 (Afgangssignal med Stations- "e¥*erer
Klokken) og Ni. 47 (Togafgang fra Lokomotivet) 1 Stats-
hunornes almindelige Signalreglement bortfalder, idet Sig-
nal Nr. b erstattes med mundtlig Afgangsordre suppleret
med  gront Flag fra Stationsbestyreren saavel om Dagen
som i Morke til Togtereren. I Meorke maa Signalgiveren
stille sig saaledes, at han viser Signalet fra den belyste
Perron, for at Togtereren kan se TFlaget. Efter Mod-
tagelsen af Afgangsordren giver Togtereren Signal Nr. 55
med Signalfigjten suppleret med Haandsignal Nr. 8 »Ker,
og Lokomotivtereren swetter da uopholdelig Toget i Gang.
Paa Aalborg Statsbanestation benyttes elektriske Tog-
afpangssignaler for alle Tog.
I den Anledning er der i Vognhejde paa Perronen

*
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— een for hvert Afgangsspor — anbragt en gren Lygte.
Den mundtlige Afgangsordre kan da erstattes med Ten-
ding af vedkommende Lygte.

Lokomotivfereren maa have Opmerksomheden hen-
vendt paa Togfereren, saaledes at Igangsetningen kan
ske 1 samme @jeblik, Togtereren har flgjtet. Antallet af
korte Toner i Flojtesignalet skal uforandret bestemmes
ved Numrene paa de Tog, der samtidig opholder sig paa
Stationen.

Det tillades dog Stationerne at benytte Klokkesignalet
i de Tilfeelde, hvor det er ugerligt at give mundthg Af-
gangsordre.

v‘é’f i /}, /,}iﬁ




VIIl. Vognmateriellet.

Nr. 135. Rengoringen af Person-; Post- op Bagage-
vogne pashviler Togenes Udgangsstationer og de Stationer,
hvor suadnnne Vogue er anbragte @ Reserve.  Tilsynet
og  Koulrollen med Vognenes, Rengoring  paahviler de
nivvinte Stationer; Rengoringen foretages dels af Stationens,
dels af sierligt Rengoringspersonale.

I alle Tilfielde skal Vognene — forinden hvert
Tops Afgang fra Udgangsstationen — underkastes et

Liftersyn, og maa der ved dette, for saa vidt der ikke er
foreskrevet en grundig Rengering eller det korte Ophold
eller det faste Personales Faatallighed i et givet Ojeblik
vanskeliggor en storre Rengoring, foretages de mest nod-
vendige Arbejder, saasom Gulvfejning, Vinduespudsning,
Afstovning af Beenke, Swder, Hylder, Gardinstenger,
Afterring af Haandtag, Loebestenger, Personvognenes
Platformsk@rme o. s v. -

Under swerlig pantriengende Omstendigheder er Ud-
pangsstationerne hereltigede il at tilkalde Togets Kon-
duktor til Assistance til de ovenfor neevnte Arbejder.

Toglorerne skal i betimelig Tid veere til Stede paa
Udgangsstationerne  for atl cfterse, om alt er i Orden,
punavise muligt tilstedevierende Mangler samt drage Om-
sorg Tor, al de afhjwelpes, forinden der anvises Passa-
gerermie Plads i@ "Toget.

Under Vognenes indvendige Rengoring maa samtlige
Dare viwere oplukkede for at tilvejebringe Gennemtraek.
Lose Seeder eller Hynder i IL KIl. Kupéer skal bankes
og berstes udenfor Kupéerne. Poleret Trevark aftorres,
om fornedent med en fugtig, afvreden Svamp og gnides
derefter blankt med Skind.

Malet og ferniseret Treeveerk (Vegge, Loft, Beenke,

Hylder, Vinduesrammer o. s. v. afterres — om fornedent
vaskes — med rent Vand eller med mildt Ssebevand

(ikke over 65 g Szbe til hver Spand Vand). Benyttes

Rengporing af
Person-, Post-
og Bagage-
vogne
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Seebevand, maa ethvert Spor deraf altid efter Brugen
afskylles med rent Vand.

Vogngulvene fejes. Er de forsynede med Linoleums-
beleegning, skal de vaskes med Svaber eller Gulvklud
og afterres. Treegulvene skal efter Udfejningen vaskes
med Gulvskruppe og derefter torres med Svabere eller
Gulvklude.

Udover det her specielt anferte skal Vognene grun-
dig rengeres overalt: Gardiner og Net rystes og afterres,
Vinduer afvaskes og poleres o. s. v, og henledes Op-
merksomheden paa, at det forst og fremmest drejer sig
om at holde de Vogndele fri for Stev og Smuds, hvor
de rejsende nemmest kommer i Berering med, f. Eks.
Seeder, Rygstod, Hylder og Hynder, Gardiner, Gardin-
steenger, Gardinringe o. s. fr.

De 1 daglig fast Tur lebende DBagagevogne skal
rengeres 1 samme Omfang som Personvognenc: Vogn-
siderne indvendig, Borde, Hylderne og deres Rum skal
aftorres og mindst 1 Gang ugentlig vaskes.

Vognene afvaskes udvendigt med rent Vand ved
Hjelp af Vognvaskere. Det maa neje iagitages, at der
ikke 1 Vognvaskerne er Sand og Smaasten, der kan
frembringe Skrammer og beskadige Vognlakeringen.
Bliver det nedvendigt til Aftagning af Pletter, kan der
til den udvendige Vask anvendes Sebevand, dog ikke
over 65 g Sebe pr. Spand Vand, og maa ethvert Spor
af Seebevand omhyggeligt efter Brugen bortskylles med
rent Vand. Fodtrin og Undervogn vaskes med Vand og
Svabere. Der gives derefter Vognen en rigelig Afskyl-
ning med rent Vand.

Alt udvendigt Beslag af Messing poleres blankt;
men det maa neje iagttages, at denne Pudsning foregaar
med Omhu for ikke at beskadige eller tilsmudse Vognens
Lakering.

De i nogle af Banernes Vogne anbragte store Lamper
kreever en Del Arbejde med deres Renholdelse, idet de
store Glasflader og store Partier af Messing maa holdes
rene og blanke. Isvrigt maa der anvendes stor Forsig-
tighed overfor Lamperne baade ved Renholdelsen og
under Korslen. Ved Renholdelsen maa det neje under-
soges, om der er afsat Sod i den ovre Del af Beholderen.
Er dette Tilfeeldet, maa den fjernes, og maa i saa Fald
Seeder og Rygsted 1 II. K. Kupéer tildekkes med Teoj-
stykker for ikke at tilsmudses med muligt nedfaldende Sod.

Naar Personvogne henstaar paa Stationerne ubenyt-
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tede, skal Vinduerne vare lukkede, Gardinerne trukne
for og Derene aftlaasede.

Mindre Mangler, der viser sig ved Vognenes Ren-
goring: Derlaase, der ikke funktionerer, Dore og Vinduer,
der kun med Besvar kan aabnes eller lukkes, afrevne
Vinduesstropper og Gardinringe, iturevne Gardiner o. s. v.,
skal af det ved Rengoringen heskaeftigede Personale meldes
til Stationen.  Saalremt Maskinafdelingen kan gere det i1
Stand  paa Stedet (Aalborg i), skal saadant ske, naar
Stationen annelder Skaden og som Regel indenfor den
Tidsfrist, Stationen angiver,

Do faste Pakvogne skal suavel 1 Laesserum som
i Bromsernm vaskes mindst iver 14, Dag.

Den prondige Rengoring foregaar efter Behov, men
skal for Personvognenes Vedkommende 1 alle Tilfwelde
tinde Sted umiddelbart for Pinse og Jul.

Nr. 136. Vogne, der }1.;11' veeret benyttede til Gods- Rgggf‘f;‘;i b
forsendelser, maa omhyggeligt rengeres, uanset om de
straks skal vidercsendes tomme eller blive henstaaende
paa Stationen. Vogne, der har veret benyttede til Krea-
turforsendelser, skal straks efter Brugen vaskes, udluftes
og cventuelt desinficeres.

Ved en saadan Rengering skal Endederene oplukkes,
og saavel disse som de indenfor varende Gitterdere skal
behorig renses, og navnlig maa det paases, at alle False
er rensede for Smuds, saaledes at Deorene let lader sig
lukke igen efter endt Rengoring.

Naar disse Vogue har vieret benyttede med oplukkede
lindedore, man  det endvidere paases, al  Gitterdorene
hiegles af foroven, inden lndedorene atter lukkes, idet
Resultatet ollers bliver, ot Yderdaorenes Lukkets] ikke kan
hiegles @ Osknerne foroven, hvorved Vognene let beskadiges.

LY . . . adi » Erstatning for
Nr. 137. Nuar nogen edelegger eller beskadiger frsiatning for

Banernes Ijendele paa saadan Maade, at Erstatning herfor Banernes Egen-
. ! dele samt for
efter de gweldende Bestemmelser formenes at kunne paa- porurening at
OO . - \ 1 3 3 [4\X _ Vogune og Sta-
liegges ham, skal den hejeste tilstedeverende ll]en‘este i
mand ved Banerne straks atkreve den skyldige en Godt-
gorclse eller Erstatning.

I Henhold til § 15 i Politianordning for Jernbaner
under privat Drift har Ministeriet for offentlige Arbejder
resolveret, at de nedenfor nesevnte serlige Takster samt

; I 2 .
de 1 »Prisliste for Istandsettelse af Vogne« opstillede

Normalpriser bringes i Anvendelse med bindende Virk-
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ning, for sidstnevnte Prislistes Vedkommende dog kun
for saa vidt angaar Erstatningsbelob paa 50 Kr. og der-
under. Erstatningsbelob paa over 50 Kr., der er opferte
1 »Prislisten«, vil ogsaa veere at legge til Grund ved Be-
stemmelse af Erstatninger, men de kan ikke anvendes
med bindende Virkning overfor Skadevolderen, hvorfor
Sagen eventuelt maa bringes for Domstolene.

Erstatningsbelob for Beskadigelser, der ikke er opfort
i Listerne, fastsettes, naar mindelig Overenskomst kan
treeffes med Forvolderen af Skaden, ved Sken af den
hojeste tilstedeveerende Tjenestemand ved Banerne.

Den, der har atkrevet Belobene, afgiver i alle Til-
feelde straks en forelobig Melding ad tjenstlig Vej til
Driftsbestyreren. De modtagne Erstatningsbeleb indbe-
tales til den neermeste Station med Opgivelse atf Op-
kreeverens Navn, Tjenestestilling og Nr. samt Beskadigel-
sens Art og de anvendte Positionsnumre i Prislisterne.

Saafremt det er Togpersonalet, der opdager Beskadi-
gelsen, skal der gores Bemwrkning derom paa Tograp-
porten eventuelt med Angivelse af, til hvilken Station
den paag:eldende er henvist, og Afskrift af Bemierkningen
indsendes til Hovedkontoret.

De indkomne Belgb, for hvilke der altid skal gives
Kvittering, optages i Regnskabet under »lforskellige Ind-
teegter«.

Naar Belobet er indbetalt, skal Stationen ad tjenstlig
Vej fremsende til Driftsbestyreren forneden Indberetning
om Beskadigelsen tilligemed en Angivelse af de osi-
tioner 1 Prislisterne, der er benyttede ved Fastsettelse af
Erstatningen, dennes Sterrelse, samt i hvilket Periode-
regnskab Belobet fores til Indtegt.

Kan eller vil Vedkommende 1kke straks betale Erstat-
ningsbelobet, indberettes Sagen ad tjenstlic Vej med Op-
lysning om den paageldendes Navn og Adresse. Saa-
fremt Vedkommende ikke legitimerer sig, kan Stationen
(Holdepladsen) til Sikkerhed for Betalingen tilbageholde
Skadevolderens 1 Banernes Besiddelse veerende Ejendele
(indskrevet Rejsegods, Kreaturer m. m.), ved hvilke Ska-
den er foraarsaget.

Kan Skadevolderen ikke udfindes, bor Beskadigelsen,
naar Omstendighederne taler derfor, anmeldes til Politiet
af den Station, hvor den bemerkes, eller hvortil den er
anmeldt. Indberetning herom fremsendes ad tjenstlig Vej.

De swrlige Takster, der i Henhold til Ministeriets Re-
solution er givet bindende Virkning, og som vil vere at
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anvende for Beskadigelser paa Materiel, tilherende Aal-
borg Privatbaner, og for Beskadigelser paa fremmede og
private Vogne, lebende paa Banerne, samt for Forurening
af Vogne og Stationslokaler, er felgende:

A. For Beskadigelse af Vinduesremme.

1) 1 Vinduesrem 1 ITI. K1 Kupé ........, Kr. 2,40
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C. For Beskadigelse af Gardiner.
1) Gardiner til II. Kl Kupéer ........... Kr. 2,95
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. For Beskadigelse af lese Puder.
1) 1 Pude (Polle) til II. K1. Kupéer....... Kr. 8,25

. For Beskadigelse af Sofaer og Hynder.

1) Sofaer i Kupé- og Gennemgangsvogne,
mindre Beskadigelser, som ikke nedven-

digger Fornyelse af Betrekket ........ Kr. 1,50
2) Et Seede 1 II. KI. Kupéer ............ 3 s
3) En Sofaryg i II. Kl. Kupéer.......... » 18,40

. For Beskadigelse af Hoved- og Armlzn.

1) Beskadigelser, som ikke nedvendigger
Fornyelse af Betrekket, II. Kl Kupéer Kr. 0,75
2) Beskadigelser af Betreekket, som nedven-
digger Fornyelse af Plysset, I1I. Kl Ku-
TULTPE S S-S SIS S o o e el B O » 2,15

. For Beskadigelse af Opstigeremme og Bagagenet.
1) Mindre Beskadigelse af Opstigeremme,

nawr Fornyelse ikke er nadvendig ... .. Kr. 225
2) Fornyelse af en Opstigerem ..o 7,00
3) Fornyelse af ¢t Bagagenet............ » 6,20

. For Beskadigelse af Veggene oven over Ryglznet, Lof-
terne og Derbetrzk i 1l. KI. Kupéer.
1) Ved ringere Beskadigelser ............ Kr. 2,70
2) Ved Beskadigelser, der nedvendigger en
Fornyelse af hele Felter, for hvert Felt » 1340

Beskadigelse af Opslag og Skilte.

1) Glas for et Landkort, Politireglement o. I. Kr. 0,85
2) Indvendigt eller udvendigt Kupéskilt, der

kan vendes ......................... » 1,75
3) Indvendigt eller udvendigt Klassebeteg-

nelsesskilt, der kan vendes ........... > MR35
4) Malede Paaskrifter i Kupéer.......... » 0,75

. Beskadigelse af Ventilhaandtag o. I.
1) Afbrydning af Knoppen paa et Varmec-

ventilhaandtag, 1I. K1l. Kupéer ........ Kr. 5,85
2) Afbrydning af Knoppen paa et Varme-
ventilhaandtag, III. K1. Kupéer ....... » 2,90

3) Fornyelse af Luftventilhaandtag,
II. KI. Kupéer » 5,15
4) e - —  IIL » — » 2,60

o
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L. Beskadigelse af Dele til elektrisk Belysning.

1) En Lampeholder .................... Kr. 1,50
2) En Tulipankuppel . .................. « 0,55
3) Gledelamper af Metaltraad............ » 0,75

M. For Beskadigelse af Inventar i Toiletrum.
1) En Klosetkumme af Fajance ......... Kr. 18,00

N. For Beskadigelse eller Bdelzggelse af forskellige Gen-
stande.

1) En Kuppel til Petroleumslampe ... .. .. Kr. 6,50
2) En Kuppel til elektrisk Lampe. ... .. .. » 1,40
3) Lt Askebegen. ... ... L 0 L » 1,40
4) En Hattekrog .. ... ... ... » 0,90

0. For indre elier ydre Forurening
af en Vogn eller ot Stationslokale. ... .. .. Kr. 0,90

Da Beskadigelsen af de paa en Del P. Vogne an-
bragte Tervehaekke ojensynlig stammer fra, at Afsender
eller Modtager aftager Heekkene under Vognenes Paa-
eller Afleesning og ikke atter paaseetter dem, maa der
hos den paageldende Afsender eller Modtager rejses Krav
om Erstatning for den derved torvoldte Skade. Erstat-
ningen fastsettes til 10 Kr. for hver Gang en Hwk eller
Dele af den aftages. Belobet indsendes hertil under for-
neden Forklaring.

Nr. 138.

l. Almindelige Bestemmelser.

1. Enhver Vogn, hvori der har vieret befordret
indenlandske Kreaturer, som ikke lider af nogen smit-
som Sygdom, rengeres efter de nedenfor 1 Afsnit IT fore-
skrevne Regler.

2. Enhver Vogn, som indkommer fra Udlandet med
Heste, Muldyr, ASsler, Hornkvaeg, Faar, Geder, Svin eller
levende Fjerkrae til Stationer i Danmark med direkte Eks-
pedition eller omekspederet paa Graensestationen, skal,
hvad enten Dyrene er blevne befordrede lgse i Vognene
eller har veeret indelukkede i1 Kasser, Bure eller deslige,
snarest muligt efter Afleesningen rengeres og desin-
ficeres efter de under Afsnit II foreskrevne Regler.

3. Enhver Vogn, hvori der har veeret befordret
Kreaturer, der er eller antages at veere smittede af Kveeg-

Desinfektion
af Vogne
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pest, Miltbrand, miltbrandartet Rosen eller Mund- og
Klovsyge, desinficeres efter de 1 Afsnit III foreskrevne
Regler. |

4. Vogne, der skal underkastes Desinfektion, maa

ikke tages 1 Brug, forinden denne er fuldfert, og Vog-
nene skal holdes omhyggeligt lukkede fra Aflacsningen
er endt, til Desinfektionen paabegyndes. Vogne, der til-
herer Baner 1 det sydlige Udland og indgaar med de 1
Punkt 2 neevnte levende Dyr, maa dog slet ikke benyttes
paa Returen, men skal efter endt Desinfektion sendes til
paageeldende Gransestation. Folgesedlerne maa beere Paa-
tegning em, at Vognene cr returgaaende Kvaegvogne.
5. Tyske Kvewegvogne, som returneres til Greense-
stationen, skal, efter at Desinfektionen er foretaget, paa-
kleebes en Seddel med Angivelse af, hvor og naar Des-
infektionen er sket.

6. Da Vogne med danske Kvagsendinger til Tysk-
land vil blive desinficerede paa Ankomststationerne, paa-
leegges det Stationerne at give Afsenderne Underretning
herom samt om, at der for Desinfektionen hos Modtageren
vil blive opkreevet et Gebyr af | Reichsmark for hver
Vogn.

7. Naar Forsendere af Dyr ved Bestillingen af Vogne
eller i betimelig Tid for Indleesningen forlanger Vognene
desinficerede, vil dette veere at udfere paa samme Maade
og for samme Betaling som nedenfor under Afsnit [l og
IIT tastsat for ankomne Vogne.

Dyr, der formenes at lide af smitsomme Sygdomme,
modtages ikke til Transport. Anmeldelse ber geres til
nermeste Politigvrighed.

8. lindvidere skal alle fra det sydlige Udland til-
bagekommende danske Vogne, der efter deres
Konstruktion kan anvendes til Kreaturtrans-
port, straks renses og desinficeres her i Landet. Ind-
gaar de tomme, renses og desinficeres de paa Grense-
stationen (Gjedserx Mamdrup—eHer Vedsted) indgaar de
leessede, skal de renses og desinficeres paa den Station,
hvor Vognen temmes, i hvilken Anledning Grensesta-
tionen paaklaeber enhver saadan Vogn paa begge Sider
med en lysered Seddel med Paatryk: »Denne Vogn skal
renses og desinficeres paa Modtagelsesstationen, saa snart
den er tomt for det deri indladede Gods.«

Saa snart Desinfektionen har fundet Sted, skal Sedlen
ufortevet fjernes.
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Il. Rengoring og Desinfektion af Kvaegvogne under
almindelige Forhold.

9. Vogne, hvori indenlandske Kreaturer har
veeret befordrede, renses paa felgende Maade:

Alle 1 Vognene veerende Urenligheder fjernes med
en Skovl eller Kost, i Frostvejr umiddelbart cfter Vog-
nenes Afleesning. Gulv, Vegge, Loft samt om fornedent
Vognenes udvendige Sider skures grundigt med Koste og
rigeligh Vand, indtil ethvert Spor af Urenlighed er fjernet,
hvorefter Vognene afskylles. Efter Afskylningen afterres
Vognenes Gulv med Svabere for at ikke henstaaende
Vand skal odelaegee Vognhbunden, hvorhos samtlige Dore
o Lemme aabnes, for at den derved tilvejebragte Track
yderligere kan toree Vognene.  Hvis der paa Grand af
I'rostvejr ikke kan bhruges koldt Vand, eller naar dette
viser sigutilstriekkeligt Gl at renge Vognene fuldstiendigt,
skal der benyttes varmt Vand.  Ved Rengoringen skal
det ingltages, at det Ita Vognen lebende Vand erholder
frit Atlob.

10. Vogne, hvori de i Punkt 2 omhandlede levende
Dyr fra Udlandet har veeret befordrede, renses paa
ovenangivne Maade, hvorpaa de desinficeres ved Vask-
ning af Gulv, Vegge og Loft med svag Kresolsebeop-
losning, der tilberedes ved at oplese 2!/ Del Kresolsebe
i 100 Dele varmt Vand (115 g til 4 Liter Vand).

11. Ved udpolstrede Vogne skal de polstrede
Stykker udtages af Vognene, udbankes grundigt og der-
efter berstes rene.

Ill.  Under serlige Forhold.

12. [ Tilfwlde af, at Vogne er eller formenes at
vicre blevne smitlede al Kviegpest, Milthrand eller milt-
brandartet Rosen, rengores de som under II anfert, hvor-
efter de desinficeres ved en omhyggelig Overstrygning af
Guly, Vagge og Loft med en steerk Kresolsebeoplesning,
der tilberedes ved at oplese 5 Dele Kresolsebe i 100 Dele
varmt Vand (230 g til 4 Liter Vand). Overstrygningen
af Gulv, Vegge og Loft foretages med en almindelig
Kalkkost. Efter endt Desinfektion skal alle Dere og
Luger aabnes, for at Luften hurtig kan terre Vognene
indvendig og fjerne enhver animalsk Lugt.

13. Ved udpolstrede Vogne skal de polstrede
Stykker udtages og opbrendes, hvorefter Desinfektionen
foretages.

14. Den ovenangivne Desinfektionsmaade skal i Reg-
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len kun anvendes efter seerlig Ordre fra det paageeldende
Veterinertilsyn, Politisvrighed, cller naar det ved swmrlig
Ordre er paabudt for enkelte eller alle Arter at Dyr, men
dog ogsaa uden saadan Ordre i Tilfeelde af, at der faas
Kundskab om Forhold, der maatte gere det utvivlsomt
eller 1 hvert Fald vaekke steerk Mistanke om, at der fore-
ligger en fra Miltbrand, miltbrandartet Rosen eller Kvieg-
pest hidrerende Smitte af Vognen. Navnlig maa der
naeres sterk Mistanke om, at en Vogn er bleven smittet,
naar et sygt eller dedt Dyr er ankommet deri, og det
ikke er ejensynligt (som naar Dyret f. Eks. har lidt en
alvorlig ydre Beskadigelse, eller det ved hurtig sagkyndig
Undcersogelse paa anden Maade kan godtgeres), at Dyrets
Sygdom eller Dod ikke staar i Forbindelse med nogen af
de ovennaevnte Sygdomme. Anmeldes eller opdages det,
at der 1 en Vogn er fundet selvdede Svin, skal neevnte
Desinfektionsmaade stedse foretages af Ankomststationen.

15. 1 alle Tilfeelde, hvor Vogne, som har veret
benyttede til Forsendelse af Kreaturer, skal desinficeres
til Forebyggelse af Mund- og Klovsyge, foregaar Des-
infektionen af Vognene ved 1ljelp af Kalkimielk i Stedet
for Kresolseebeoplosning.  Kalkmnwelken, der altid  skal
bruges frisk tilberedt, anvendes i IForholdet 1 Del hraendt,
uleesket Kalk til 8 Dele Vand. Forinden Desinfektionen
skal Vognene m. v. omhyggeligt rengores efter de under
II givne Forskrifter.

Desinfektionen med Kalkmelk maa ske med storste
Grundighed og saaledes, at hver Plet 1 Vognen over-
stryges. x) Ladar 24

IV. Lest Materiel, Ramper etc.

16. Vognenes lose Materiel samt det ved Dyrenes
Ind- og Udladning, Befordring, Fodring, Vanding, Fast-
binding eller i lignende ©jemed benyttede Materiel, her-
under transportable Ramper, Ladebroer og Treverk i
Kveaegtoldene, eventuelt Vegte, rengeres og desinficeres
paa samme Maade som Vognene; dog ber Presenninger,
hvormed Vognene har veret dskkede, i Almindelighed
ikke desinficeres, men derimod renses omhyggeligt,
f. Eks. ved Overskylning med Vand, naar de er blevne
forurenede.

Faste Ramper, Kveaegfolde samt Vejene til og fra
Foldene holdes rene for Gedning, Streelse o. 1.

I Tilteelde af en virkelig Smitte, eller naar der haves
Mistanke derom, eller naar det under Afsnit III Pkt. 14

[
1
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nevnte Paabud er udstedt, skal de tillige, saa ofte de
har veret benyttede, dog ikke hyppigere end 1 Gang
daglig, rengores og dercfter ved Iljwxlp af en Vandkande
overgydes med den stirke Kresolsebeoplosning.
Ramperne ved Jernbanestationerne vil stedse veere
at desinficere med Kalkmuwlk, naar der fra paageeldende
Station har fundet Alsendelse Sted af Kveg, Faar, Geder
eller Svin, der lorinden Afsendelsen 1 storre Meengder
har varet sammenbragte fra torskellige Steder, saasom
ved Markeder, Dyrskuer, snmlede Svineopkeb o. lign.

V. Behandling af Gadning, Streelse m. v., der opsamles
fra Kreaturforsendelser, som er undergivne
Desinfektionstvang.

17. Gadning, Streoelse o. 1. nedgraves 1 en Dybde af
I Meter. Jordlaget paa dette Sted rives og overgydes paa
den ovenfor angivne Maade med den steerke Kresolsaebe-
oplesning.

18. Under en paa Grund af Mund- og Klov-
sy ge paabudt Desinfektion kan den ved Stationerne op-
samlede Godning og Streelse fra Kreaturforsendelser,
ogsaa 1 afspeerrede Distrikter, overlades Entreprenerer og
af disse bortfjernes fra Stationerne efter at veere bestreet
med Melkalk eller overheeldt med Kalkmeelk. Skulde der
imidlertid i en Transport af Kveeg m. v. findes noget
Dyr, der er angrebet af Mund- og Klovsyge eller maa
misteenkes for at veere det, behandles Gedningen m. v.
overensstemmende med den i Pkt. 17 givne Forskrift.

19. Ovenstaaende Regler er tiltraadte af samtlige
Baner i Danmark, sanledes at Kviegvogne uden Omleaes-
ning kan gaa ind paa digse Baner.

For at forebygge, at Varer, som indlesses i Vogne,
der er blevne desinticerede, skal tage Skade af de an-
vendte Desinfcktionsmidler, vil det veere at iagttage, at
enhver Gods- eller Kreaturvogn efter stedfunden Des-
infektion med Kresolseebe udluftes i mindst 12 Timer og
derefter indvendig afskylles og terres saa grundigt, at
ethvert Spor af Desinfektionen fjernes.

Udferelsen heraf paahviler den samme Station, som
har foretaget den forudgaaende Rengoring og Desinfektion,
hvad enten Vognen derfra skal videresendes tom eller
paany leesses.
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Pt G40 Nr. 139. Vogne, hvori Lig har veeret befordrede,
af Vegne, hvori

der~nar veeret desinficeres snarest muligt efter Afleesningen paa felgende
befordret Lig Maade:
Vognen renses og udvaskes overalt indvendig, ferst med
koldt Vand og derefter, naar den er bleven ter, med en
svag Kresolsebeoplosning (jfr. Ordre Nr. 138, Punkt 10).
Iifter Desinfektionen udluftes Vognen som foreskrevet
i Ordre Nr. 138, Punkt 19.

BepviiElsen Nr. 140. Til Forsendelser, ligegyldig atf hvilken Art,

vi‘é,féﬁ(l-fer til Sverige (herunder IHelsingborg og Malmeg) samt til
e e dat sydlige Udland maa kun anvendes Vogne, der
saavel udvendigt som indvendigt er fuldkommen fri for
ethvert Spor af dyriske Ekskrementer og af andet Smuds,
der kan mistenkes for at vere Rester af saadanne Iiks-
krementer. — I andet Fald risikeres det, at en saadan
Vogn ved Ankomsten til Udlandet, hvor der i saa Hen-
seende fores skarp Kontrol, bliver udsat til Omlaesning
og Desinfektion, og den paagieldende danske Afgangs-

station, der har liesset Vognen eller anvist den til Paa-
leesning uden at iagltage, hvad ovenfor er foreskrovel,
maa da forvente at blive holdt ansvarlig for de deval

flydende ret betydelige Udgifter.

3 TSP OPY
; st or-
81 i e
RS Nr. 141,
og Klovsyge, vil der af vedkommende Politimester
etableret Lokalafspeerring rundt om det smittede .
Stationerne maa selv holde sig underrettede om de
Meddelelser, der udsendes fra Politimestrene—"Stationens
Omegn, hvori angives de Distrikter, dep” afspeerres paa
Grund af Mund- og Klovsyge.
Naar Afspeerringen etableres,
stemmelser straks i Kraft:
Fra det afspezerrede Distrikt forbydes Udfersel saavel
til den pvrige Del af Landet som til Udlandet af

. ; Faar, Geder og Svin,
190 drebte, meén endnu ikke slagtemeessigt behandlede

D disse Arter samt draebt, klovbaerende Vildt,
Hg/ Halm og Gedning,

teder nedennevnte Be-

levende Kv

*) Lbmsts. Bek. af 27—12—11 og 10--3—15.
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Dyr, med mindre disse Varer er terrede eller
saltede.

Det er dog tilladt fra det afspeerrede Distrikt at ud-
fore Ho og Halm til Foder for Heste eller til teknisk
Brug, naar Politimesterens skriftlige Tilladelse foreligger.
Denne Tilladelse opbevares paa Atsendelsesstationen, der
giver Fragthrevet Paategning om, at en saadan Tilladelse
foreligger.

De Vogne, hvorpaa saadanne Ho- eller Halmsen-
dinger har vieret befordrede, skal desinficeres paa samme
Maade som Kviegvogne.

Sammensiodende Lokalafsparringer betragtes som en
Helhed.

Det er Glladt fra det afsparrede Disteikt, med Und-
tagelse nl do smittede Kjendomme, at udfore sunde D yr
til Slagining inden 24 Timer paa et offentligt Slagte-
hus, el af de al Landbrugsministeriet autoriserede Andels-
ellor Privatslagterier eller paa private Slagterier, der er
under Konfrol af en af Kommunen eller Politimesteren
beskikket Dyrleege. Dyrenes Ejer skal da udfylde en
seerlig Blanket, der angiver det Slagteri, hvor Slagtningen
skal foregaa, Dyrenes Antal og Art m. v. Blanketten
paategnes af Sognefogden og tjener herefter som Passer-
seddel. Passersedlen skal folge med Fragtbrevet
og afleveres sammen med dette til Slagteriet. Transporten
skal foregaa i aflaasede Jernbanevogne, i hvilke der kun
maa indlades Dyr bestemt til Slagtning paa samme
Slagteri.

Til Kebenhavns Kviegtorv or det dog ikke til-
ladt at sanmmenliesse klovbarende Dyr fra afspurrede
Distrikter med Dyr fra ik ke afspierrede Distrikter.

Opstaldning  maa ikke finde Sted under Gennem-
forslen gennem el alsperret Distrikt.

Saafremt Dyrene ikke transporteres med Vogn fra
Hjemstedet, men (rekkes til Jernbanestationen, skal Dyrene
synes af en Dyrliege, inden de udferes fra Hjemstedet.
Denne Dyrlaegeattest skal — ligesom ovennaevnte
Passerseddel — folge med Fragtbrevet og udleveres
sanunen med dette. Attesten geelder kun i 24 Timer.

Den paa Transportvognen veerende Gedning og Halm
skal fores tilbage til Hjemstedet, med mindre den kan
blive uskadeliggjort ved Nedgravning eller Opbrending
paa Slagteriet eller Jernbanestationen. De til Transporten
benyttede Jernbanevogne desinficeres med Kalkmaelk.

Alle Vegne med klevbzrende Dyr, der afleesses inden-



128

for det afspeerrede Distrikt, skal ligeledes desinficeres med
Kalkmeelk; jfr. ievrigt Ordre Nr. 138, III, IV og V.

For at undgaa Desinfektion af Presenninger maa der
ikke stilles aabne, presenningdekkede Vogne til Forsen-
delse af klovbezrende Dyr til eller fra det afspiwerrede
Distrikt.

Det paaleegges Stationsbestyrerne personligt at fere
Tilsyn med, at Bestemmelserne i Ordre 138, Punkterne
15—18, om Rengering og Desinfektion i Anledning af
Mund- og Klovsyge omhyggeligt overholdes. For saa
vidt der fra Veterineerpolitiet, der vil fere Tilsyn med
nevnte Arbejde, maatte blive fremsat Klage over mangel-
fuld Udferelse heraf, skal denne straks tages til Folge.

Befordring af levende eller ikke slagtemeessigt be-
handlede klovbezerende Dyr — ogsaa 1 Emballage — inden-
for det afspeerrede Distrikt maa ikke finde Sted i Vogne
af Litra E eller i Godsvognenes Bremserum. Ilgodssen-
dinger af denne Art henvises til dertil egnede Tog. Af-
sendelses-, henholdsvis Omlasningsstationen beklacher den
benyttede Vogn paa begpe Sider med Sedler paaskrevie:
»Denne Vogn skal renses op desinficeres.«  Kasser, der
har veeret anvendt til Dyrene, maa ikke igen modlages
til Forsendelse, forinden det godtgeres, al de er rensede
og desinficerede med Kalkmelk, som Stationerne uden
Betaling kan levere Forsenderne til dette Brug.

For at klovbeerende Vildt kan betegnes som sslagte-
meessigt behandlet« udkraeves, at det paageeldende Dyrs
Hoved, Hud, Indvolde og Klove er fjernede.*)

For at andre klovbzerende Dyr end Vildt kan betegnes
som »slagtemaessigt behandlede« udkraeves, at det dreebte
Dyr er opskaaret, og at Mave og Tarme er fjernede.

Gennemforsel pr. Jernbane at de nevnte Dyr og
Varer gennem det afspeerrede Distrikt er tilladt.

Vognfordeling Nr. 142. Vognfordelingen for samtlige Baner sker

Vognrapporter frg. Aalborg G. Station, hvortil Vognrapporterne indsendes
med hver Dags forste Morgentog.

Fordelingen paabegyndes snarest efter at Rapporterne

er indgaaede, og saafremt en Station ikke inden KI. 12

Middag har modtaget Ordre angaaende eventuelle tomme

Vognes Bortsendelse eller Benyttelse, er det den tilladt

selv at disponere over dem til Fordel for senere indgaaede

Bestillinger. Saafremt bestilte Vogne ikke kan effektueres

*) Lbmsts. Skr. af 18—12—12.
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rettidig, vil Vognfordeleren pr. Telefon underrette Sta-
tionen derom snarest muligt og saa vidt muligt samtidig
meddele, til hvilket Tidspunkt de ventes leverede, for at
Stationen kan lade Meldingen gaa videre til Bestilleren.

Med Hensyn til IFerclsen af Vognrapporten bemeerkes
folgende:

De til Stationen indleverede Vognbestillinger (Form.
Nr. 111) indferes i den. dertil bestemte Rubrik i Vogn-
rapporten, hvorefter Stationen udfylder Rubriken »Status«
under neje Hensyntagen til det disponible og under Af-
leesning  vecrende Materiel. De 1 Statusrubriken opferte
manglende og overkomplette Vogne maa saaledes kun
indeholde Tallet paa de Vogne, der faktisk maa tilsendes
Stationen, henholdsvis haves tilovers til Bortsendelse.

For Vogne, der er forsynede med Hexk, fores for-
uden Vognenes Litra umiddelbart i Forbindelse hermed
Underlitra »h« (f. Eks. P12 807).

If'oruden den skriftlige Godsvognsstatus vil der vare
at afgive en telefonisk Status hver Eftermiddag. Den
alfgives:

Fra Hadsundbanen . ... .. Kl 345 Em.
» Sabybanen ......... » 4,00 »
» Hvalpsundbanen .... » 430 »
> Fjerritslevbanen . . . .. » 445 >

Najaglig ved de ovennwevnte Klokkeslet ringer Aal-
borg Station maed L. D hvorefter Stationerne melder sig
i Riekkelolge fra Nalborg og afgiver den teletfoniske Status,
nanr Aalborg Go Station har averteret Afgivelsen  ved
Ordet, » Vognstatusc.

Til Brug ved Meldingens Atfattelse meddeles folgende :

Overkomplette og manglende Vogne betegnes ved

Bogstaver:
Q betyder en 11 m? Vogn til levende Dyr.
Qa —  » lille Vogn til alm. Gods.
Qb — » 15 m? Vogn til levende Dyr.
Q,C —_— » 16 » » » —_ »
H T » 14 » » » — »
I —  store Vogne til alm. Gods.
Is — » » » Smer og f. Ked.
P — smaa > » Gods 1 aaben Vogn.
RBbh = store » » » - » »
RIS » » » He, Halm, langt Gods etc.
T » » » Sten, Jord, Kridt ete.

K og PI® betyder Vogne til Torv.

Telefonisk
Godsvogns-
status



Kontrol med
fremmede
Vogne
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Ved Rekvisition af Vogne til fremmede Baners Sta-
tioner maa Stationens Navn opgives, og fremmede Baners
Vogne maa i Status opgives med Tilfgjelse af Banens
Ejendomsmeerke.

Meldingen affattes altsaa f. Eks. saaledes:

Vognfordeleren,
Aalborg.
Disponible: 2 Qa, 1 Is, 1 H'L. A.P1, 1 D. S. B. H.
Under Afleesning: 1 T, 1 K, 1 Qec.
Bestilte: 1 I, 1 K Veslos, 1 Is Esbjerg.

Paa Vognrapporten genbestilles Vogne, som ikke er
leverede.

Kun i presserende Tilfeelde er det tilladt at rekvirere
Vogne pr. Telefon, og som Regel vil Vogne ikke kunne
forventes leverede rettidig, naar de ikke bestilles mindst
24 Timer, for de onskes stillede til Raadighed.

Numrene paa Presenninger, Presenningsteenger og
Temmerklokke fores kun i Vognrapporten for den ferste

Mandag i hver Maaned, men det maa da neje iagitages,
at alt, hvad der al nwmvnte Materiel findes paa Stationen,
noteres. De gvrige Dage i Maaneden skal der kun fores

Antallet af hver Slags.

Nr. 143. Over fremmede Vogne sker en udvidet
Rapportering (Form. Nr. 99).

I Fortegnelsen opferes alle de fremmede Vogne, der
kan skennes at veere overtagne fra de fremmede Baner
1 den Maaned, Fortegnelsen omfatter. Der udferdiges en
Fortegnelse for hvert Ejendomsmerke. Dognets Timer
fra Midnat til Midnat angives med fortlsbende Tal fra
1 til 24, saaledes at paabegyndte Timer altid regnes for
fulde Timer.

Overgangsstationer udferdiger ikke Fortegnelse for
tilstodende Baners Vogne, Aalborg altsaa ikke for Stats-
banevogne, men vel for Thisted- og Hjerringbanevogne.

Nr. 144. Til Befordring af Syregods (Petroleums-
tender, Tjeretonder, baade fyldte og tomme o. s. v.) maa
kun anvendes aabne Vogne, eventuelt med Presenning.
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Forskellige Bestemmelser
vedrerende Vognmateriellets Udnyttelse,
Lasning, Behandling etc.
Presenninger.

Nr. 145, Nuonr Vogne skal indsendes til Vierkstedet,
vil de ved Maskinaldelingens Foranstaltning blive for-
synede med gule cller rode Sedler, der angiver, hvorledes
der vil viere ol forholde med den paageldende Vogn.
Do gule Sedler er paatrykte »T'reenger til Reparation« og
de rode »Stoppet«.  Sedlerne paaklebes paa begge Vogn-
sider og skal for (odsvognenes Vedkommende anbringes
paa Adressetavlerne og for Personvognene paa Leengde-
dragerne. Vogne med gule Sedler kan fremdeles an-
vendes, men skal saa snart som muligt indsendes til
Veerkstedet. Vogne med rode Sedler maa derimod for-
blive staaende paa Stationen, indtil der fra Maskinafde-
lingens Side gives nwermere Ordre om deres Indsendelse.

Den, der paakleber en Vogn Vierkstedssedler, skal
omgiacnde indsende den i Seddel-Teftet vierende Talon
i udrylde Stand il Maskinafdelingen, medens Stammen
bliver i vedkonmmendes egen Besiddelse.

Nr. 146. [I'or den Maksimalbelastning, med hvilken
Godsvogne al [lensyn til Sporets Styrke maa fores over de
forskellioe stetefanestreekninger, geelder den Bestemmelse :

al en Vogns Totalveegt (dens egen Vegt 4 Ladningens
\Viaegt) fordelt paa Vognens Hjul ikke maa foranledige
en Overskridelse af de omstaaende anferte Sterrelser
al det tilladelige Hjultryk:

Vogne til
Veerkstedet

Godsvognenes

Bruttolast paa

de forskellige
Statseane-
strekninger
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‘ 1 I Per- ] aje
Tilladeligt Hjultryk paa Strakningen sontog dre
Qi=iRUEYR P 9 ‘Iltog af alle :

Arter Tog

Roskilde—Masneds . . ......... .
do. —Kalundborg ........ |
Orehoved—Gijedser . .......... |
Kebenhavn I.—Hellerup—
Hillerad—Snekkersten. . . . .. . |
Kebenhavn H.—Usterbro—
Rungsted—Helsingor. . .. . ...
Kebenhavn H. Godsbanegaard— |
Kebenhavn F.-Kgbenhavn N.-
KahenliayneOse £h 5. ol cop bk
Kebenhavn H.—Frederikssund
Kebenhavn IF.—Vanlose
Nyborg—Steib ... ..
Vamdrup—Frederikshavn ...
Langaa—Struer—Lshjerg. ..
Lunderskov—LEsbjerg .. ..
Vejle II.—\Vejle N.—Give

I. Kebenhavn I.—Korser....... ‘

C4DH00 | HHO0 | 6HO0

TNULG, . .o ol PR S
Langaa—Silkeborg .../ ......
Struer—Oddesund Syd/. ... .. ..

Skanderborg—=Skern’
Aarhus—Ryomgaar

Randers—Grenaa/ . ..........
Bramminge—DBrafide . . ... ... ..
do. —Vdsted .........

II. Nwestved—pflagelse— Veerslev . . .
Dalmose—/Skelskor . ..........

Somg= ., s S e l
Tommgrup—Assens .......... |
Hobys—Legstor ..............

Vihorg—Aalestrup. . .......... < 5000 115968
SkAve—Glyngere . ............

ddesund Nord—Thisted. . . . .. |
Holstebro—Herning ..........

Viborg—Herning . . ...........

De under [ anferte Banestreekninger er forsynede
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med 32 kg eller Wner’ medens de under II
nxevnte Straekning ar 225 kg Skinner.

o~

Y 1 o Tilladeligt
Nr. 147. Paa samtlige Statsbaner kan Vognene  Tiladetist

leesses efter Profil 1. de danske
Statsbaner
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At Nr. 148. Fortegnelse over det paa danske Privat-
Hjﬁlﬁltlatrl}skc;g baner tilladelige Ladeprofil, Hjulstand og Hjultryk.
aa danske
Privatbaner Normalsporede Banestrakninger.
sz| B85 |B
Bane CEige .
M B o
w0
Troldhede—Kolding—Vejen .. ...... 1 6 6500
Amagerbanen. .......... N ieniay . I 0 5500
Lyngby—Vedbak . MLalvm— ... || 1 4,5 —
Stubbekobing—Nykobing—Nysted. .. | I yuindskr. —
Odense—N.-Broby—Faaborg........ 6,0 =
Faaborg—Ringe—Nyborg . ......... 6,0 —
Odense—Svendborg ............... (1 6,0 —
Faaborg—Svendborg ...... ....../ 1 6,0 —
Nordvestfynske. ............... .. || I |uindskr. —
Hjerring—Herby ...... ....... /... I [uindskr. —
Hjerring—Aabybro.......... /.. . I |uindskr. —
Redkjersbro—Kellerup . .../ ... .. I 4,5 —
Kolding Sydbaner.........[....... 1 Juindskr. —
Koge—Ringsted ........ A L IO S I 15107 R
Kebenhavn—Slangerup . /. ......... [ [uindskr. 5000
Helsinger—Hornbek—illeleje . . . .. 1 5,5 — O
Hong—Tollose. ...../............ I |uindskr. —
Odsherreds Banen. /............ .| I |uindskr., —
Hillerod— Frederikdveerk—Hundested | I 42 | — X
Gribskov- og HeJéingebanen. . . ... .. I -4-,0‘8%- t—
Neestved—Preestp—Mern . .......... I |uindskr., —
Kallehavebaned . .................. 11 5,b —
Lollandske Jérnbaner.............. 1 3] —
Nakskov—Kragenss. .............. I 5,5 —
Svendborg—Nyborg . ............. il 6,0 —
5/0 Nordfviglzess: J8 2" o . Sefiie = I 5,6 =
% Langelgndsbanen. . ................ I 4,2 —
Aalbgfg—Hvalpsund .............. I |uindskr. — D
Ringkebing—N.-Omme ............ 1 6,0 —
) Rypmgaard—Gerrild—Grenaa. . . .. .. 1 6,0 —
a \\ Varde—Grindsted ... .............. I |uindskr., —
\ farde—N.-Nebel . ................. 1| 65 | —
N.-Nebel —Tarm .................. I |uindskr., —

*) For fremmede Vogne, der indfgres paa Banen, tillades dog
et Hjultryk af 5500 kg.
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Tx |
@ s 3 e
Bane gL E: |54
=oel 8 s
o L.
Fonove - VoS Leo ! L (G h M 550
Hads—Ning Herreders ............ | T |uindskr.|50
Aarhus—Hammel—Thorse . ........ I |uindskr.
Ebeltoft—Trustrup . ............... I i
Horsens—Odder .................. [ —
Randers—Fabriken »Skandia« ... ... I —
Ostsjeellandske Jernbaner .......... 1 4700
Kagerup—Greested . ............... I | 4500
Kagerup—Duemose ............... [ 1 —
Duemose—Helsinge ............... [ 1 -
Vemb—Lemvig—Thyboren. .. ... ... [ W —
Odense—K jerteminde—Martofte. . . . . | 4250
Aalborg—Hadsund .. ... ... : e
Fjerritslev—Frederikshavn I |uindskr. —%)
Thisted—Fjerritslev . ............. I |uindskr. —
Vejle—Vandel—Grindsted | 4,2 —
Randers—Hadsund . ............A.. 1 42 4000
Horsens—Juelsminde ... ...... o O 4,2 ‘ 3500 .
Greested—Gilleleje. ..........[..... 1| 40 3689 #S00

Smalsporede /Banestrzkninger.

Ronne—Allinge . .... /A ............ 4500
Renne—Aakirkeby—Nekso . ........ | 2200
Aakirkeby—Almindingen........... —

_Skagensbanen ..
Horsens—Bryrug ................. | —
Horsens—Torrig ... .............. ——

For de Baner, der anvender storre Hastigheder,
/i Hjultrykket ved disse Hastigheder veere at formindske.

*) For Straekningen Aabybre—Nerresundby— Vodskov 5500 kg.
- S AR S o ;4’, “ta
o
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L
. Tiliadelist Nr. 149. Til svenske og norske Baner maa kun
sadeprofil paa
svenske og leesses efter Profil III.
norske Baner
1
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Hvidmalede Nr. 150. De Q-Vogne, der er hvidmalede, er for-

VOE™® trinsvis bestemte til Transport af Smer og andre letfor-

deervelige Varer, og de maa derfor under ingen Omsteen-
digheder anvendes til Forsendelse atf Gods, der kan inficere
Vognene, og ej heller til Forsendelse af levende Dyr.

Ovenstaaende Regler geelder ogsaa for hvidmalede
Statsbanevogne, der maatte komme ind paa herverende
Baner.
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Nr. I151. Fra Modtagerens Side vil folgende For- fomvins ol
sigtighedsregler veere af treffe ved Temning af Bassin-
vogne med Petroleum :

1. Afleesning maa kun finde Sted paa de at vedkom-
mende Jernbanefunktioner dertil anviste Spor samt
kun ved Dagens Lys.

2. Temningen maa kun finde Sted ved Hjelp af teette
Slanger eller Ror, og det maa neje iagttages, at der
ved Fades og Tenders Paafyldning fra Vognene eller
fra den paa Stationen veerende Tank treeffes betryg-
gende Foranstaltning til Forhindring af Spild af
Petroleum.

3. Opteen” af Rer og Ledninger paa Vognenec maa,
hvad enten disse er tomme eller fyldte, kun ske ved
Anvendelse af kogende Vand, Damp eller ophedede
Tajstykker.

4. Indvendig Undersogelse af de tomme Bassinvogne
maa forst finde Sted, efter at de har henstaaet en
passende Tid tomme, og efter at man har overbevist
sig om, at alle Gasarter er undvegne, ligesom Under-
sogelse da kun maa finde Sted uden Anvendelse af
ubedaekket Lys.

I Neaerheden af lessede eller tomme Bassinvogne maa

der under ingen Omstendigheder tendes Ild eller

ryges Tobak.

.C_](

Nr. 152. Det paalegges Stationerne at holde Vog- Sqoring af
nenes Koblinger vel smurte, saaledes at de altid uden skruebremser
Vanskelighed kan skrues. Endestationerne maa derhos
tillige smore Vognenes Skruebremser, naar dette gores
nodigt. Paa Aalborg G. besorges dette dog ved Maskin-
afdelingens Foranstaltning.

Nr. 153. Naar Sidelemmene paa Q-Vogne trekkes Sehandling af
op, maa det iagttages, at den Hage, der er anbragt i QVogne
Lemmenes gverste Kant, bliver fastgjort paa rette Maade
1 den indvendig i Vognen vaerende Osken, og maa det
endvidere iagttages, at de paa Lemmene anbragte Bolte,
naar Vognene skal toldlukkes, anbringes i de for dem
bestemte Huller, og de paa Vognenes indvendige Sider
veerende Splitter anbringes 1 Boltene.

Naar Boltene ikke benyttes, maa de ikke henge lost
ned, men skal anbringes 1 de paa Lemmene veerende
Kramper.
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i ! Nr. 154. Stationerne maa ngje paase, at Endestyk-
gnenes " - K
Endestykker kerne paa P-Vognene er rigtig paasatte, og de ved disse
anbragte Hvirvler, der tjener til at fastholde Endestykkerne,
er rigtic anbragte, naar Vognene afsendes, hvad enten
dette sker 1 tom eller leesset Tilstand.
Togpersonalet maa have Opmserksomheden henvendt
paa, at neerverende Ordre overholdes, og i fornedent FFald
gore Bemerkning paa Tograpporten om forefundne Over-

traedelser.

R Nr. 155. 1. Presenninger, der benyttes til Dekning {

Forsendelse af af (Gods, skal veere fuldstendig tette og slutte om Laes-

Presenninger sot paa en saadan Maade, at Indtreengning af Fugtighed t
forhindres, og at Vandet overalt kan faa hurtigt Afleb
fra Leesset.

2. K-Presenninger maa aldeles ikke anvendes til Deek-
ning af Gods, der kan tage Skade af Fugtighed.

3. Saavel den Funktioneer, der stiller Presenninger til
Raadighed for Forscnderen, som den [Funktioneer, der
har Kontrol med Leesningen, skal paase, at Prescnningerne
er i god Stand.

4. Presenningermaa ikke benyttes til Dwekning af Gods
eller Les, der kan beskadige dem (f. Eks. ikko til [faski-
ner). Det skal saaledes bemeerkes, at der ikke ber leveres
Presenninger til Vogne med Treelast, naar Leessets Beskaf-
fenhed er saaledes (f. Eks. ved seerlig skarpe Kanter), {
at det maa anses for sandsynligt, at Presenningen under
indtreedende steerk Bleest vil slides itu af Leessets Ujevn- b
heder. Naar Presenninger anvendes over Trealastvogne,
paa hvilke Sidestroerne rager op over Leesset, maa Pre-
senningerne aldrig legges over disse. Ligeledes bor
der ikke leveres Presenninger til Vogne med lgs Kalk eller
Kridt, Tjere og Tjereaffald eller lignende steerkt tilsmud-
sende og lugtende Produkter, medmindre Afsenderen til
Beskyttelse for Presenningen legger Seekke eller et Lag
Halm mellem disse og Godset.

H. Stationspersonalet skal paase, at Lieesset om forne-
dent er beherigt afstivet og besneret, forinden Presennin-
gerne paalegges, idet disse kun maa tjene til Deekning og
under ingen Omstendigheder maa bruges som Fastbin-
dingsmiddel.

6. Naar en Vogn henstaar paa Stationen 1 Regnvejr,
og der samler sig Vand paa Presenningen, fordi denne
ikke er tilstreekkelig strammet over Leesset, bor der treef-
fes Foranstaltninger til at faa Vandet bort.
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7. Da fugtige Presenninger tager Skade af at henligge
sammenrullede, skal saadanne Presenninger terres paa -«
bedste Maade samt i Vinterperioden ved Affejning be-
fries for Sne og Is, forinden de sammenrulles, hvor-
hos Opbevaring ber ske under Tag.

Sammenlegningen foretages saaledes, at Nummeret
vender udad.

8. Ved Udtagning af sammenlagte Presenninger til
Deekning at Vogne vil det stedse veere at iagttage, at de
Presenninger, der forst er oplagte, udtages og benyttes
forst, saaledes at den enkelte Presenning kun holdes hen-
lagt sammentoldet i den kortest mulige Tid. Naar Presen-
ninger ved Vognes Teomning lesnes fra Vognenes ene
Side, maa det lagttages, at de anbringes saaledes, at de
ikke sleber paa Jorden eller kan gribe fat i Vogne, som
fores frem paa Nabospor.

9. Lesc Presenninger forsendes sammenrullede i Ba-
gagevogne og skal ledsages af Folgesedler med ngjagtig
Angivelse af Stykketal og Numre. For fremmede Presen-
ningers Vedkommende anferes tillige Ejendomsmeerke.

10. Presenninger maa ikke afsendes lose fra nogen
Station uden at veere eftersete. Ved Eftersynet skal
Presenningen veere udfoldet.

Lose Presenninger, der af en Station afleveres til Be-
nyttelse paa vedkommende Havnespor, skal ligeledes saa
vidt muligt forinden Afleveringen til ITavnen undersoges
paa Stationen.

Modtager en Station beskadigede Presenninger, skal
Indberetning geres i Vognrapporten med Angivelse af
Skadens Omfang.

11. En Del gamle og mindre steerke Presenninge er K-presennin-
forsynede med Merke K foran Lebenummeret. 5

Saadanne Presenninger skal benyttes, naar frisk Tang
forlanges deekket, og maa isvrigt kun bruges til Dekning
af Halm, Torv o. desl. samt til Beskyttelse af (Gods mod
Ildsvaade.

Disse Presenninger benyttes ogsaa til Kveg 1 aabne
Vogne samt til Gods, der kan beskadige Presenningen,

f. Eks. Temmer. )

12. Stationerne maa serge for at veere forsynede med stations-
et tilstraekkeligt Antal Stationspresenninger til Beskyttelse (i Dekning at
af Gods mod Solvarme, Fugtighed eller Tilsmudsning. Sz ®:

Naar der ikke haves tilstreekkelig Forsyning, skal
Rekvisition indsendes til Driftsinspekteren.

13. Naar reparable Presenninger forefindes paa Statio- Reparation



Folgesedler
med Presen-
ninger ete.

Skillerum i

Tervevogne

fra Hjarring-
banerne
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nerne, skal de forsynes udvendig med Kridtpaaskrift »Re-
parabel« og indsendes paa Folgeseddel til Aalborg G. Station.

K-Presenninger ber ikke indsendes til Reparation,
fordi de har enkelte mindre Beskadigelser, men kun naar
Skaden er saa stor, at den kan antages at medfere Ulem-
per for det Gods, hvortil de anvendes. Derimod skal
almindelige Presenninger indsendes til Reparation, saa
snart den mindste Beskadigelse bemezerkes.

14. Hoveddepotet af Presenninger er i Aalborg G.,
hvortil disponible Presenninger straks sendes, forsaavidt
ingen anden Ordre fra Vognfordeleren foreligger.

Nr. 156. Presenninger og andre Leessemidler, saasom
Toldliner, Sneretove, Keder, Gitre m. v., der indgaar med
en fremmed Vogn, skal altid veere ledsaget af en af Ejen-
domsbanen udstedt Folgeseddel, som heftes ved det
paageldende Fragtbrev og saaledes felger med Forsen-
delserne til Bestemmmelsesstationen, hvor Felgesedlen opbe-
vares for atter at benytles ved Livssemidlernes Tilbage-
sendelse til Ejendomsbanen. Folgesedlen indeholder en
Rubrik: »Vognen temt dene, som skal udfyldes af Atlwes-
ningsstationen.

Tilbagesendelsen skal ske snarest mulig og ad den
Vej, den paageeldende Vogn har passeret paa Udturen.

Stationerne vil blive forsynede med Felgeseddelblan-
ketter (Form. Nr. 112), der udferdiges i1 to Eksemplarer
for alle Aalborg Privatbaners Presenninger, der sendes
som Deekke over Lees til Stationer paa Statsbanerne eller
derudover. Det ene Eksemplar heeftes ved Fragtbrevet,
det andet sendes Aalborg G. Station til Brug ved Kon-
trollen med Presenningernes Tilbagekomst.

Folgesedlerne benyttes ikke i Forbindelse med Hjor-
ringbanerne, Thistedbanen og Randersbanen.

Nr. 157. Naar der i Tervevognene fra Hjerring Pri-
vatbaner anvendes Skillerum for at adskille Torvene i en
Vogn i flere Dele, vil der af Hjorringbanerne blive leveret
Forsenderne et Treeskillerum, som atf Modtagelsesstationen
maa udtages af Vognene efter endt Aflesning og tilbage-
sendes til Hjemstedsstationen, hvis Nayvn er ibreendt Skille-
rummene.

Disse ledsages fra Hjemstedsstationen af den i Ordre
Nr. 156 omhandlede Folgeseddel, der ogsaa benyttes ved
Tilbagesendelsen. For Leje af Skillerummet betales et
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Belob at 1 Krone, som opferes i Fragtrapporten under
» Andre Biindtegter«.

Stationerne maa ngje paase, at Skillerummene ikke
medtages af Modtagerne, men straks tilbagesendes. De
vil ikke blive anvendt til IForsendelser ind paa Stats-
banerne, og maa ikke anvendes til rcturgaaende Forsen-
delser.

Nr. 158. Det er under ingen Omstaendigheder tilladt Kedelvognenes
at fjerne nogetsomhelst af det Kedelvognene tilherende
Inventar fra disse uden vedkonunende Stationsbestyrers
Samtykke.

Enhver Overtraedelse af narvierende Ordre vil blive
streengt paatalt samt medfore Erstatningspligt i Tilfeelde
af Inventarets Bortkomst.



VIIl. Forskellige Bestemmelser.

e Nr. 159. Direktionerne har fra 1. April 1917
regne fastsat Statienernes Fordeling i de forskellige sser
saaledes :

1. Klasse b Stationer /
II. — 5 — /
1. — O e

Iv. — Resten /

d
Fordelingen i1 Klasserne er som [olger:

I. Klasse. Il Klasge. IV. Klasse.
Norresundby H. Gandru})/ Agersted
Saeby Kongeyslev Skovsgaard

Fjerritslev Asa; Preestbro
Nibe V. Hassing
Aabybro valpsund Halvrimmen
Ulsted Gudumholm
s Al Xla Farse Vegger
Dronninglind Vaarst Langholt ’
Hadsund/N Skelund Birkelse
Beelum Storvorde
Klarup
Bonderup
Vodskov

et Nr. 160. Med forskellige Forhandlere af Gednings-
i sertog  kalk er der truffet Overenskomst om, at Banerne, naar
der leesses 10 Vogne & 10,000 kg samtidig til en Bane-
streekning, paatager sig at befordre Vognene ud i Sertog

og at besorge Kalken afleesset paa nsermere betegnede

Steder paa den frie Bane efter Adressatens Unske. For
Befordringen betales almindelig Fragt til den neermest
Afleesningsstedet leengere bortliggende Station, og for Af-
leesningen erleegges 7 Kr. pr. Vognladning; saavel Fragt
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som Afgiften for Aflesningen maa forudbe-
tales.

Nr. 161. Opmarksomheden henledes paa, at det er fopiyrese
forbundet med Livsfare at berere Hgjspendingslednin- dingsover-
gerne. Der skal derfor udvises den storste Forsigtighed, "
hvor der e¢r sket Brud ved en Hgjspendingsoverforing,
og Opmerksomheden skal navnlig veere henvendt paa,
om Hejspendingsledningerne er kommet i ledende For-
bindelse med Skinnerne eller med Svagstremsledningerne
langs Banen, idet Bereringen med disse da vil vere lige
saa farlig som Bereringen med selve Hgjspendingsled-
ningerne.

Selv om nedhengende Hojspendingsledninger leegger
Hindringer i Vejen for Tagferdslen, maa saadanne Led-
ninger ikke fjernes fra Banen, forinden man er sikker paa,
at de er gjort spendingslose.

Fjernelsen af Hojspendingsledningerne bor 1 Alminde-
lighed soges foretaget af Elektricitetsveerket.

Hojspeendingsledninger kendes paa, at alle Beeremaster
er meerkede med en rod Zigzagpil

Nr. 162. Folgende Privatbanestationer har fast Ende- Faste nge'

Gislinge Merlose
Grevinge Nakskov
Greested Nibe
Gudme N. Nebel
Bagnkop Hammel Nykebing S
Bogense _ " Helsinge Nysted -
Brobyvark Hesselager Neerum [}
Dalby Hornbeek Nerre Breby =y
Dianalund Hajby (Fyn) Odder
Drager ’ Hojby (Sjelland) Otterup
l’)x-zebyf’) . Horve Oxbol
Ebeltoft ~Jo Pederstrup
Ellested Kallehaye Pejrup
Faaborg Karise Preesto ¥/
Faarevejle Kjerteminde Ringe
Fangel Kirkeby Rudkebing
Farum *A Korinth— Ruds Vedby
Faxe Kveerndrup Ryslinge
Faxe Ladeplads Kolstrup ] Redby
Frederiksveerk Lemvig / Saxkebing
Gilleleje Maribo Slangerup

KDt | Y Pradting
xx) Pange .



Uddrag at

midlertidig X
Lov Nr. 620 at Lov Nr. 620 a
30. November

Spodsb{fefg\

Stenlfdle | /

Rtemstrup /

Storehedinge\/
Nr 163.

1018 angaaendedentlig Hjeelp tillarbejdslese m. m.

overordentlig

Hjelp til
arbejdslose
m. m,

§ 1

Ved Anvisning 3f Arbejde skal der af det kommu-
nale Arbejdsanvisningskontor eller den Arbejdslasheds-
kasse, der foretager “Auvisningen, gives Arbejdsgiveren
skriftlig Meddelelse om,jat Anvisningen har fundet Sted.
Arbejdsgiveren skal, hwis Arbejdsforholdet ikke kommer
i Stand — ved den anvigte Arbejders Udebliven eller
Vegring ved at overtage Arbejdet —, eller naar Arbejds-
forholdet atbrydes umiddelbart efter Overtagelsen, straks
give Meddelelse herom til d¢t kommunale Arbejdsanvis-
ningskontor eller den Arbejdfloshedskasse, hvorfra Anvis-
ningen er sket.

Enhver, som uden forudgudende Anvisning antager
til Arbejde for lengere Tid end ¢n halv Dag (6 Timer)
et Medlem af en Arbejdsleshedikasse, skal straks efter
Antagelsen give Meddelelse herom il det nwrmeste kom-
munale Anvisningskontor med Oplygning om den antagne
Arbejders Navn og Bopwl eller Arbejdsloshedskassens
Navn og den paagwxcldende Arbejders Medlemsnummer i
denne. Tilsvarende Meddelelse skal ske om et Arbejds-
forholds umiddelbare Afbrydelse. Saadanne Meddelelser
bortfalder i de Tilfelde, hvor vedkommiende Medlem an-
tages som Tyende eller efter Kontrakt i~fagt Tjeneste for
mindst en Maaned.

Med Tilslutning af en Arbejdslesheds
denrigsministeren efter Indstilling af Arbejdsanvisnings-
direktoren og Arbejdsloshedsinspektoren fastseeife Afvigel-
ser fra de i neerverende Paragrafs 1. og 2. Stykke givne
Bestemmelsex, forsaavidt der treeffes en Ordning med
Indferelse at Kontrol-Kort, eller paa anden fyldes{gorcnde
Maade tilvejebringes en Kontrol-Ordning, der upder de
foreliggende Forhold skennes at vere mindst lige saa
betryggende som den i neevnte Bestemmelse oml(ﬁdlede.

asse kan In-

Reglerne for en saadan Kontrol-Ordning skal opfages
i en af Indenrigsministeren udferdiget Bekendtgetelse,
i ejdegivernes—Lli skal angives

ligter _nsgrimere e
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e a

ikke indeholde andre Meddelelser end foran foreskrevgt.

De Anmeldelser, som 1 Henhold til foranstaaegde

indsendes til et kommunalt Arbejdsanvisningskontor,

— efter stedfunden Afbenyttelse — af dette videres

til vedkommende Arbejdsloshedskasser til Oplysni
disse.

Udviser en Arbejdsgiver Forsemmelighed
fyldelsen af de ham i Medfer af denne Par
hvilende Forpligtelser, kan han straffes med
25 Kr., der tilfalder Statskassen. Sager hero
som offentlige Politisager.

behandles

§ 8 :

Naar et kommunalt Arbejdsanvispingskontor gen-
tagne Gange forgaves har foretaget Anfisning til samme
Arbejdssted, og det herigennem ellgf af andre Grunde
skonnes, at Arbejdsveegringen er af/kollektiv Natur, ind-
berettes Sagen til Arbejdsanvisnipigsdirektoren, og det
meddeles samtldw vedkommende/. {rbestmver og ArbeJ
dere, at dette er sket.

De ved Loven fastsatte Besteimmelser for Arbejds-
givere vil for herverchde Baner vare at betragte som

Der vil bliye tremstlllet Brevkort til Brug ved de ved
Loven foreskreyne Anmeldelser. De kan rel\V1reres herfra.
Naar forfioden Arbejdskraft trods Henvendelse til
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‘Tjenestetids-

Regler m. m.

Nr. 164 § 1
Aimindelige Bestemmelser.

1. For de overordnede Funktionerer, der har Tilsyn
med en eller flere Personalgrupper, og som skal legge
Tjenestefordelings- eller Turlister for disse og paase, at
Tjenesten overholdes, kan i Foelge Sagens Natur Tjeneste?
tids-Regler ikke brlnges til Anvendelse; saaledes 11\ke for
Trafikinspektorer, Baneingenierer, Regnsl\abst(arere Maskin-
inspektorer, Verkstedsformeend, Lokomdtivimestre ﬁg for-
meend, Kontorchefer, F uldmagtlge Bane- og Teleggafmestre
og Stationsforstandere paa sterre Stationer, hvg# I'jenesten
er lagt saaledes, at Stationsforstanderen ikke alternerer
med det ovrige Personale. ;}k

2. For Personalet oprettes ljene?ﬁordelings— eller
Turlister — fer 1 Maaned & 30 Dage L@er leengere Periode
, hvori optages al den Tjenestetigi’ der paa Forhaand
kan bestemmes. :
Det skal paa disse bestemt gheives, naar 'I'jenesten
begynder og slutter.
Inden nye Tjenestefordeli
skal der gives de respektive
gennem deres Repreesentan

"%

& . !
s- og Turlister fastseettes,

ersonalgrupper Lejliched til
r at gere sig bekendt med
Forslagene og fremsette deres Onsker. Snarest muligt og
senest 5 Dage efter, atd'orslaget er tilstillet Personalet,
skal dettes Svar foreligge til vedkommende Afdelingschef,
og de fremsatte Unskat skal imedekommes i den Udstreek-
ning, som er forenefy med en forsvarlig Varetagelse af
Tjenesten, alt for af‘%aa vidt Unskerne er holdte indenfor
de heri givne Re

Saafremt Al;ﬁehngscheten tormener, at de fremsatte
Onsker ikke kat‘f imodekemmes, overgives Sagen til Drifts-
bestyrerens I velse og Atgﬂrelse Saafremt Driftsbesty-
reren @nskerforhandhng, skal begge Parter veere til Stede.

3. Udrharer en Funktioner i en Maaned skiftevis Tje-
neste ve@ 2 eller flere Afdelinger, for hvilke forskellig
Tjenestgtid er fastsat, beregnes hans Tjenestetid seerskilt
for hver Atfdeling. For blandet Tjeneste paa samme Dag
sker /Beregningen efter Reglerne for den Afdeling, ved
hvilken han har veeret. lengst besk?eftiget

/ 4. PaaTjenestefordelings- eller Turlisterne maa ikke
Q{)mres som Fritid kortere Tid end tjenestefrit Ophold
paa Y2 Time.

M

" %
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5. Tjenestetiden maa ikke ved Beregningen kunstigt
forleenges, naar Tog betjenes med kortere Mellemrum
mellem Togankomst og Togafgang.

6. For Funktionzrer, der beordres som Passagerer
i Tog for paa anden Station end Hjemstedsstationen at
mede til Tjeneste eller for efter endt Tjeneste at returnere
til Hjemstedsstationen, beregnes Rejsetiden fra, henholdsyis
til H_]emstedsstatlonen — efter Koreplanstid — som fuld
Tjenestetid. $ d.«, S g

7. Tilfeeldig Tjeneste paa samnie Dag ud aver den
paa Turlisten opferte Tid medregnes ikke, naas den ikke
udgor mere end /2 Time. Udger Ovcrskndelsﬁh mere end
/2 Time, regnes hver paabegyndt Time som 1 Time.

8. Opgorelsen at Overarbejde flndgf Sted for hver
enkelt Maaned, og Betaling finder Steg for det samlede
Timeantal, afrundet opad til helt Taly

9. Ved Beregningen af Tjengbtetid medtages ikke
Rejsetiden for det Personale 1 udkommanderes til
Tjeneste udenfor deres HJemste(f’ og herfor erholder Ud-
kommandopenge. g

10. Tjenestetidsreglern f‘"ﬁnder ikke Anvendelse for
de ITaandvierkere og Arbejlere, med hvem der gennem
andre Organisationer treffés serlig Overenskomst om Ar-
bejdstid. -

j § 2
Tjegestetidens Langde.
Den normale 'L‘ienestetid for de forskellige Atfdelinger
fastseettes til folganhde:

) A. Baneafdelingen.

Formend fog Banearbejdere: I Lgbet af 1 Aar gen-
nemsnitlig 8 Fimer pr. Arbejdsdag efter Aarstiden. Poster
ved Bevog;?lng o. 1. samt Ekspeditricer i Lobet af 1 Aar
gennemsniflig 10 Timer pr. Arbejdsdag.

B. Maskinafdelingen.
I. /Lokomotivterere og Fyrbedere: For et Tidsrum
af 30 MDage 208 Timer.
/H Haandverkere, Pudsere, Vognopsynsmend o. I.:
fog/et T

l/ idsrum af 30 Dage 208 Timer.
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C. Togpersonalet.
For et Tidsrum af 30 Dage 208 Timer.

D. Hovedkontorets Personale.
For et Tidsrum af 30 Dage 186 Timer.
E. Stationshestyrere, Assistenter, Elever
efter 1 Aars Tjeneste o. a. Stationspersghale :
For et Tidsrum af 30 Dage 208 Timergnaar Tjene-
stemandens Arbejde og Agtpaagivenhed pa#lkreeves i den
langt overvejende Del af Tjenestetiden, elers 234 Timer.

F. De under A—E angivne Timeghtal kan dog for-
leenges indtil 260 Timer ved al Vagttjgheste, hvorved for-
staas saadan Tjeneste, i hvilken Tjenegftemanden med len-
gere Mellemrum kun har egentligt Arbejde 1 hejst /s af
TJenestetlden f

Har Maaneden flere eller figrre Dage end 30, tilleeg-
ges eller fradrages proportionalty’ Samme Fradrag sker for-
saavidt den paamddende er frgveerende paa Gr und af Syg-
dom eller Tjenestefrihed. 'Ifenesteperioden skal fordeles
saa ligeligt som muligt mellém Fridagene, og der skal for
og efter en lang I‘Jenestﬁrlode folge en tllstrsekkehd
Hyiletid.

For de forskeilige Afdelinger galder falgende narmere
/Bestemmelser.
;"?A. Baneafdelingen.
1. Tjenestetidén regnes fra den paagwldendes An-
komst til Arbejdsstedet og slutter ved hans Afgang derfra,

alt for saa vidt det hgger indenfor hans nolmale Arbest—
streekning. 7

2. Den Eld som medgaar til det daglige Eftersyn
af Streekningen paa Arbestd wge saavel som paa Sen- og
Helligdage, henregnes til Albesttlden

»‘f B. Maskinafdelingen.

_\f Lokomotivforere og Fyrbodere.
1. MTjenesten fastseettes ved Turlister og ordnes paa
Grundlgg af planmeessig Kersel.
Paa Turlisterne maa skelnes mellem Fridage og
HJeurinedcwe paa de sidste maa Personalet ikke forlade
deres Hjemsted uden seerlig Tilladelse.

i

1
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2. Til Tjenestetid henregnes: P
Koretid. &
Rangertid. &
Forberedelsestjeneste. i
Afslutningstjeneste. 4
Reparationsarbejde, der udferes i Remise gv Vierk-
sted.

Udvaskning. ‘;1.

Beordret Tjeneste som Passager. ¢

Tjenestelrit Ophold udentor lI]l aaftedsstationen
paa indtil /2 Time.

Reservetjeneste, hvor den puugu;lﬂendn er til Stede
paa Arbejdsstedet. '

Nodvendig Vagttjeneste vwlfr,ol\(mmtlvet

Tider til Forberedelses- uﬁ‘ Afslutningstjeneste
samt Udvasl\mno og andet Remig#- og Veerkstedsarbejde
fastseettes under l]vns_yn il de sﬁ‘;‘dh(re Forhold efter den
dertil anvendte Tid. ‘}“’

4. Tiderne til Forberedelse og Afslutning regnes ind-
til Lokomotivernes Afgang fpa eller fra deres  Ankomst til

Maskimaftdelingens Sporomljaf‘;ade.

C. Td’g;personalet
1. Tjenesten fastsaftes ved Turlister og ordnes paa
Grundlag af planmessif Korsel.
Paa Turlisterne fhaa skelnes mellem Fridage og
Hjemmedage; paa digfe sidste maa Personalet ikke for lade
deres I[Jemstcd udepi swerlig Tilladelse.

251 bl Tiene;,f?etld henregnes:
Koretid.
Rangerti#
Forber e‘ﬁelsest;eneete
Afslutfiingstjeneste.
T]ene‘:teh it Ophold udenfor Hjemstedsstationen
aa indtil Yz Time.
Begrdret Tjeneste som Passager.
Reservetjeneste.

»

D. Stationshestyrere.

Deif Tjenesteinspektion, som Stationsbestyreren eller
hans Stedfortreeder foretager udenfor den ved Tjenestefor-
delingslisterne fastsatte 'I'jenestetid, kan ikke regnes som

Tjeneste.
/Den Tid, som medgaar for Stationsbestyrere til Ud-
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torelse af deres Posttjeneste, maa ikke medregnes i deres .
Tjenestetid. S

For Assistenter o. 1., der under Ferier og Sygdom
afleser 1 disse Stillinger, maa Tiden til Posttjenesten der-
imod medregnes 1 Tjenestetiden, for saa wvidt deri'ikke
vdes Vederlag for Varetagelsen af Posttjenesten.#f

§ +

Fridage og Ferier.

A. Baneafdelingen.

Normalt har Formeend og ansatte nedrbe]dele fri
Son- og Helligdage, idet disse dog er pvtlge til skiftevis
at foretage Eftersyn af Banestreekninggfl, dog saaledes, at
der gives fuld Tjenestefrihed p(m ndst 26 Son- eller
[Ielligdage pr. Aar.
Desuden tilstaas der aarlig I#¥rie 10 Dage, samlet
eller delt, der efter 8 Aars Ansaett se forhgjes til 14 Dage.
For dem, der har fri liver Sengog Ilelligdag, nedsewttes
den aarlige Ferie med 4 Dage.
Der tilstaas Poster ved

pr. Maaned, og derudover gi
samnlet eller delt, der efter
14 Dage.

evogtning o. 1. 4 Kridage
s der 10 Dages aarlig Ierie,
Aars Anseettelse forhajes til

B. Magkinafdelingen.

1. Lokomotivforere g Fyrbpdere.

Fridagene fastseet Fs ved Turlisten, saaledes at der
aarligt gives 52 I'ridage, hvoraf mindst 3 I ridage 1 hver
Maaned. Derudover fgives der aarlig 10 Dages Ferie,
samlet eller delt, dgf efter 8 Aars Ansettelse forligjes til
14 Dage.

I1. - Haandvgrkere, Pudsere, Vognopsynsmend o. l.

Der tilstaasf disse samme maanedlige Fridage og
samme Ferie sgm for det under B. I. nevnte Personale.

C. Togpersopalet, Hovedkontorets Personale, Stationsbestyrere,
Asfistenter, Elever efter 1 Aars Tjenestetid
og andet Stationspersonale.

Der yfles dette Personale Fridage og Ferier som for

l’ersonty( under B. |
Fr'dagenc l)pr, naar dette kan ske uden Vanskelighed

Ved Fridag forstaas en {uldsteendig tjenestefri, sam-




151 F
v . , +

menhengende Tid paa mindst 30 Timer, der slufter med
Nattehvile, men som dog, naar Forholdene t1 ader det,
bor udstrekkes til 36 Timer.

Fridage og Hjemmedage, der falder in
paa 7 Dage eller lengere, 1ned1eg11es 1

Ingen F unktionser har Ret til at kighve Ferien lagt
paa en bestemt Tid af Aaret, men Ferigh gives, naar de-

under erie

tid ved andre Baner. /&

Beregning af Overarbejdstidfog Overarhejdspenge.

1. Saafremt Tjenestetidgh overstiger den normale
Tjenestetid, kan Lrstaining gives ved tilsoarende foroget
Tjenestefrihed.

2. Er tilsvarende Fyfhed ikke ydet, skal der gives
Overarbejdspenge, og Opgorelsen sker maanedsvis.

3. Gores'Tjeneste faaFridage skal der snarest muligt,
senest inden 1 Maaneg, ydes Erstatning ved lildeling af
en tilsvarende T,]elu/ehlhed Kan dette ikke ordnes,
vdes der Betaling tfr Overarbejde for mindst 8 Timer,
men i saa Fald indfegnes Tjenestetiden paa I'ridage ikke
i den samlede Tjefiestetid i Maanedsopgerelsen, hvorefter

4. 1 Overgfbejdspenge betales pr. Time /2000 al den
aarlige Lenningg i Driftsaaret | 25 pCt. Tilleg — saa
leenge de mjﬁzltidige Lontilleeg af 25 pCt. betales dog
50 pCt. — ibindst 1 Kr. og hejst 2 Kr. pr. Time. [fter
4 Aars Anszﬁttelse er Mindstebetalingen 1,25 Kr. pr. Time.
Tidligere }’Jcnestetld ved andre Baner medregnes.

Ved Beregning at Overarbejdspenges Sterrelse afrun-
des opad’ til Mangefold at 5.
enning indbefattes alle pensionsgivende Ydelser.

Ved Arbejde, der udferes af Baneatdelingen uden-

Lenpiingsreglement eller ved seerlig Overenskomst. Tiden,
medgaar til Befordring til Arbejdsstedet, beregnes
heri. Ved Beregningen af Overarbejdspengene medregnes
l\/un den virkelige Arbejdstid.

/
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