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Aalborg Privatbaner. 

Samling· 

af 

Ordrer og Bestemmelser. 
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Da der under Rentrykning;n et' udgivet en Del Ordrer 
og Cirkulærer samt Rettelser, er disse optaget sidst i Bogen 
(Ordre Nr. 164-165). 

De i nærværende Samling optagne Ordrer trmder i 
Kraft straks. De i den tidligere Ordresamling optagne 
Ordrer samt de sig dertil sluttende Cirkulærer, der har 
b l i v e n d e  Betydning, er optagne i nærværende Ordre­
samling. 

Ordrer og Bestemmelser, der vedrøre Regnskabsforhold 
og Bogføring og dertil sluttende Bestemmelser, vil blive 
optaget i et Hæfte II. 

Da det er vanskeligt at anbringe en Del Ordrer i do 
enkelte Grupper, hvori Samlingen er inddelt, er det nød­
vendigt, at hver enkelt ansat er nøje bekendt med hele 
Samlingen. 
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Ordre 
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I .  Bestemmelser vedrørende Personalet 
samt Fribefordri ng. 

A. Personalet. 
Nr. I .  Forsvarsministeren har i Henhold t i l  kongelig llestemmelsn 

Anordning af �8/o 1 905, § 8, fastsat følgende Bestennno1- :;r�1:�sdb
ea,?�\­

sor om midlert idig Fritagelse for Møde ved Mobilisering �!t:1ketu�: �'�: 
m. m .  af værnepligtige, der er ansatte i Statsbanernes•a�te væFrnebr1

1
1
d
!!· . . tlges or o eller de pnvate .Jornbaneselskabers TJeneste. ved �Iobilise-

1 .  Midlertidig fritaget for Møde ved Krigsmagten ved�,i��·/;�•J�fg�(!;� 
Mobil isering er : Hærens og Søvrornets hjemsendtcog Alurmerings-

l. . d f d S øvelser værnep 1gt 1ge, naar c 01· ast ansatte ve tats-
banornc ( C ' l lor antagne som Aspiranter eller Station:;­
arbejdPro) < ' I IPr ansatte •  v ed de private .Jernbaner, 
undtagen : 

For I I rcrens Vedkommende et af Krig, m inisteriet 
mm-mere fastsat Antal af de ved 8tatsbaneme 
ansatte vmrnepligtige af Hæren, heri samtl igC' faste 
Befalings1 111-Pnd af Hrcrens R<'SOl"Vl' ; 
de ved de privaiP Bn 1 1er arnm l t , ·  fusk Rcfol ings­
mænd a f  I l i t ' l" \ ' I I H  H ( 'H< ' l"V ( ·  og 
dP V( •d d, •  pri vafr H1t 1 1 ( ·r un :•mltc' værnepligtige, 
hv is ' l ' i l st 1 •d ( • va •rp l fw vPd d i:;S(' Haner ikke er nød­
V \ ' l l l l ig 1 1 1' I krn,y 1 1  t i l  Mobi l iseri ngstransporterne. 

2. a .  Af de mid lertid ig  fritagne af Hæren skal følgende 
afgaa t i l  I l a'rcn senest 72 Timer efter at Mobi l i­
seringen l 'r bekendtgjort - for saa vidt der ikke 
af VedkommC'ndes foresatte ved Banerne gives 
ham Ordre til at afgaa tidligere - nemlig : 
1 .  Alle, der er ansatte ved Generaldirektoratet for 

Statsbanerne eller ved Statsbanernes· Regn­
skabsafdel ing eller i tilsvarende Stillinger vod 
d<' private Barn'r, 



2. Alle, der er ansatte ved de fyenske, lo l land­
falsterske eller bornholmske Jernbaner. 

3. Alle ved de sjællandske og jydske Statsbaner, 
der er ansatte som Stationsbude, Depotarbejder<' 
(herunder Pudserformænd, Vogn-, Maskin- og 
Magasinpassere), Haandværkere eller ArbejclFJ­
mænd under Maskinafdelingen, Banehaand­
værkere 1), Banearbejdere2) eller Stationsarbej­
dere ; endvidere de, der er ansatte i de ti l ­
svarende Stillinger ved de sjællandske og 
jydske Privatbaner. Desuden de i andre Stil­
linger ved de sjællandske og jydske Baner 
ansatte, hvis Forbliven i Jernbanetjenesten efter 
Statsbanernes eller de private Baners Skøn 
ikke kan siges at være j K rigsmagtens 'l'arv. 

b. De øvrige midlertid ig  fritagne forb liver i deres 
Sti l l ing i Jernbanetjenesten, indt i l  , I C '  g<'nnem 
'l'rafikbestyreren for l st e  eller 3die K r< 'ds rnodtagl 'r 
Ordre fra Forsvarsministeren ello1 ·  don højstbefa­
lende i den paagældende Landsdel om at rnødP 
ved deres militære Afdeling. 

3. Trafikbestyrerne for I ste og 3die Kreds kan, naar 
det anses for uomgængelig nødvendigt, t ilbageholde 
enkelte værnepligtige, der ifølge ovenstaaende er 
pligtige til at afgaa til Hæren senest 72 'rimer efter 
at Mobiliseringen er bekendtgjort , indti l  Mobiliserings­
eller Provianteringstransporterne er endt. Naar de 
paagældende derefter beordres til at afgaa til deres 
militære Afdel ing, foranlediger Trafikbestyrerne, at 
deres Fritagelsesbevi s  faar Paategn ing om, at de or 
tilbageholdte i Anledning af Mobilisol'i ngs- eller Pro­
vianteringstransporterne. Samme Bemyndigelse g.i ve:,; 
Stationsforstanderne paa Nakskov og Nykøbing F. 
Stationer overfor det paa disse Stationer ansatte Per­
sonale. 

4. For saa vidt Jernbanemyndigbederne anser det for 
nødvendigt, at der for enkelte værnepligtiges Ved­
kommende skal afviges fra ovenstaaende Bestem­
melser, gøres særlig Indstilling herom til Krigs- eller 
Marineministeriet. 

5. Det Antal værnepligtige8) af det ved Statsbn11ern<· 

1) Ikke Telegrafhaandværkere. 
'1 Ikke 'l'elegrafarbejdere. 
') For Tiden 100 Befalingsmæml ug 40 Telegrafister. 
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ansatte Personale, som straks ved Mobi l isering skal 
møde ved Hæren, skal stedse være udpeget i Fredstid, 
og Generaldirektoratet for Statsbanerne holder Krigs­
ministeriet underrettet om, hvilke værnepligtige der 
er udpeget. l◄'omd n de værnepligtige, der er :fast 
ansatte i J TærPns Reserve, skal de Befalingsmænd, 
der udpege · ,  forLri n , ·v is være værnepligtige, der har 
været faste lkfu l i ngsmænd eller hører til de yngre 
Aargangc ; dP 'l '< ' l ograf i tor, der udpeges, skal i 
Hov dsag n hore I i l  dom, der staar i Nummer ved 
Jng n iorr< •gi nH ' l l l C 'L og hører til de yngre Aargange. 

G. li\ , r ·  d< ' P(' )'HO l l  •r, der er mid lertidig fritaget for Møde 
v 1 •d Mo l , i l i r-wring, udstedes der Fritagelsesbeviser, og 
kun do v:erncpligtige, for hvem Fritagelsesbevis er 
ud. t dt, kan tilbageholdes. 

Beviserne udfærdiges in duplo af den Statsbane­
myndighed eller Jernbanestyrelse, under hvem den 
paagældende er ansat. Det ene Bevis afleveres til 
den værnepligtige og indklæbes, hvis han er forsynet 
med Soldaterbog (Orlogsbog), bagest i Bogen, medens 
det andet af den Jernbanemyndighed, der har ud­
stedt det, sendes til den militære Afdeling, hvor den 
værnepligtige staar i Nummer. 

I Beviset anføres den paagældende med den mili­
tære Betegnelse, der findes i hans Mødebefaling 
(Hjemsendelsespas), Lægdsrullebetegnelsen skal der­
imod ikke anføres. · Endvidere anføres den Stilling, 
som den værnepligtige beklæder i Jernbanetjenesten, 
samt hans Tjenestenummer. 

Saa snart den værnepligtige skal afgaa fra den 
Stilling, der berettiger ham til midlertidig Fritagelse, 
i nddrager don Statsbanemyndighed eller Jernbane­
styre lse, under hvem <len paagældonde er ansat, det 
t i l  den vt 1rnopligl ig udleverede Fritagelsesbevis, 
ndstr<'gt 'r Lin ien » Er ansat i Jernbanetjenesten som 
. • . • . . • . • . . . • • . • • • • . . . . • .  « og sender det til den 
nii li t,crc A fd J ing, der er nævnt i Beviset, som Med­
delelse om , at Fritagelsen er ophørt. Lykkes det 
undtagelsesvis ikke at inddrage Beviset, sendes Ind­
beretning herom til den militære Afdeling. 

Blanketter til disse Beviser, paa hvilke Bestem­
melserne om den værnepligtiges Mødepligt , Blan­
ketternes Udfærdigelse og Indsendelse er optagne, 
rekvireres af Jernbanemyndighederne ved Krigsmini­
steriet. 
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7 .  Ved ekstraordinær I ndkaldelse og Alarmeringsøvelser 
er samtlige ved Jernbanerne ansatte- værnepl igt ige, 
naar de ikke er faste Befalingsmænd af Reserven, 
ordentligvis  fritagne for Møde ved d('J'es rn i l i tærn 
Afdeling. 

For de i Jernbanetjenesten ansatte Personer, for 
hvilke der ikke er udstedt Fritagelsesbeviser for Møde 
ved Krigsmagten ved Mobilisering, og som Jernbane­
myndighederne kan fritage for Møde ved ekstra­
ordinær Indkaldelse og Indkaldelse ved Alarmerings­
øvelser, udstedes Fritagelsesbeviser. For Bevisemes 
Udstedelse, Indsendelse til den militære Afdeling m. 
m. samt for Jernbanemyndighedernes Forhold, naar 
den værnepligtige skal afskediges fra Jernbanetjene­
sten, gælder ganske de samme Bestennnelser som 
for Beviser, der udftcrd iges for m idlertid ig Fritagelse 
for Møde ved Mobil isering. 

De faste Befal ingsmænd af Reserven skal derimod 
møde vod deres milikere Afdel ing, nam de modtaget· 
ekstraordinær Indkaldelsesordre, eller der alarmeres. 

N aar det er uundgaaelig nødvendigt for Jernbane­
tjenestens Bestridelse, kan en saadan Befalingsmand 
midlertidig tilbageholdes. Den Myndighed, der har 
tilbageholdt den paagældende, sender uopholdelig til 
hans militære Afdeling Meddelelse om, at den har 
tilbageholdt vedkommende Befalingsmand, og foran­
lediger, lwis det drejer sig om ekstraordinær Ind­
kaldelse, derimod ikke om Møde ved Alarmerings­
øvelser, at den paagældende snarest afløses i sin 
Virksomhed ved Jernbanerne. 

8. De midlertidig fritagne er, nanr det forlanges a l' 
.Jernbanemyndighederne, forpligtede til at fremvise 
deres Soldaterbog eller Orlogsbog (Mødebefaling, 
Hjemsendelsespas) for den Myndighed, der skal ud­
færdige Beviset for dem. 

Pr(tageI,es• Stationsbestvrerne n1aa drage Omsoro- for at an-bevisernes og .,, . . b ' 
Soldaterbøger- satte, der erholder Afsked, og 1 hvis Soldaterbog (Sø­

nes lllclsendelse f b ) . dkl b t F "t 1 b . fl d tt t " l  arts og er 111 æ e . n age ses evis, a evercr e e 1 

Stationen, der indsender det til Driftsbestyrnren, l igesom 
det ogsaa paahviler Stationsbestyrerne ved Nyansættelser 
at sørge for, at Vedkommendes militære Pap i ror (Soldater­
bog, Søfartsbog) omgaaende indsendes til Driftsbestyreren. 
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Nr. 2. Ansatte, der agter at fremst i lle sig paa 
Session ,  rnaa i bet i 1 1 1 e l  ig 'l .' id forinden Sessionens Af­
holdelse til  DriftsbE •stvr·eren indsende en Meddelelse 
herom, for at det kan · b l ive afgjort, om Vedkomm ende 
kan undværes, e l lPr l i n 1 1  bør tage Udsættelse. 

Indtil v ider( '  v i l  do rnrsat te, der bliver indkaldte til 
Militæl'tjenesh\ i kke  bl iv ( •  a fskedigede, men derimod med­
delt<' Pennission 1 1g l'am udbetalt Løn efter Lønnings­
rcgle ruen t ot ,;  B 1 •H tv 1 1 1 1 1 H · l s  • 1 · .  

Jndka.Jdelse 
til Militær­
tjeu este 

Nr. 3. Hn 1 1 i t l igl' v t >d Bu 1 1crno fast ansatte er for- Fol'sik:ing _  
' k  I l l I k k  ' I . 1 - •  ] . d f 'l' ' mod UIJ kkcs-

HI  ' f'<'< v 1 1 10< y · · 1 •H t 1 I L c uo saav\' 1 som u en or Jenesten .  ril.fælcte 
Lig< · lod ( •H c · r  a lk  Ekstraarbejdere, altsaa ogsaa pri vate 
Ht 1 1 t  ionskarfo, 1 1 1 u 1 1  i kke private Elever, fors i k rede mod 
l lykkest i l fælde foraarsagede ved Arbejde i .Jernbanens 
'l'jcnestc. 

Forsikringen er tegnet i » Danske Privatbaners gen-
sidige Ulykkesforsikringsforening« ,  og eventuelle Erstat- � ninger beregnes efter de i Lov af 6. Juli :!.916 givm· ,...,19 ;.,o 
Regler. 

N aar en fast ansat eller Ekstraarbejder kommer t il 
Skade under Udførelsen af s in 'l'jeneste, i ndberettes dette 
s t r a k s  af Vedkommendes nærmeste foresatte til Drifts­
bestyreren, hvorfra de fornødne Skemaer da v i l  blive 
t il sendte til Udfyldning. 

De paa disse Skemaer fremsatte Spørgsmaal besvares 
;;aa fyldigt som muligt, og Aurneldelsen underskrives af 
Anmelderen . 

De fra .A. r b e j  d e  r f o r s i k r i n g s r a a d  f ' t udsendte 
Skemaer ;> Opgivelse af Arbejdsfortjeneste« og » Læge­
<>rklæri1 1g om Dagpenge-Ret« rnaa i u u d  f _,, 1 < l  t 8tand 
i ndsendes t i l  Driftsbcstyr·oren. 

Naar t ' l l  t i l8kadl'kommc ·n a tkr frisk rnelde;;, i ndmeldes 
ddk t i l  Dri l'tsbl'styrnn• 1 1. 

1 1 - � - �✓, 
Nr. 4. Eitt • l ' , ,1 _,u,· a r  :lfi )L1U'l,i,1 I r,.;ug orn Erstatn i ugs- Lo� om Erstat-

1 • , • • n1ng�u.nsvar 
ansvar for SkadP vod .Je rnbanednft « vil Ulykkoshl:frelde, for Skade ved 
<l . dt fI F l f M 1 0 ] l] A t .JerniJnnediilt er m ræ er som 1 ø go a·· ange paa m 1u e er g -
paagivenhed fra .Jernbanen;; og dens Personale;; Side, blive 
lagt Banerne til Last og medføre Erstatning. 

Det skal i den Henseende navnl ig indska:· 1·pt >s alk 
Vedkommende at drage Omsorg for, at Stationernes Per­
roner samt Vognenes Platforme og Løbebrædder i Frost­
vejr ikke er glatte, samt at det forhiudres 1 at rejsende 
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paa Krydsningsstationer stiger ud og passerer over et, -
indkørende 'fogs Spor, da Ulykkestilfælde, der indtræffe.f 
paa Grund af Forsømmelser i disse Retninger, abso}ut 
vil gøre Banerne erstatningspligtige, 

Regler for Sa• Nr. 5. Under 10. Februar 1914 har Ministeriet for gers Beband· . . . 
Jing ved_ St!l'ts• offentlige ArbeJder anordnet følgende Regler for, hvilke 
baneaud,tøren Sager der ved danske Privatbaner skal undergives Be-

handling ved Statsbaneauditøren. 

Regler for For· 
handling mel· 

lem Styrelserne 

1 .  Alle Uheldssager, hvorom Anmeldelse skal ske til 
Politiet, samt andre Uheldssager, der maatte være af 
større Betydning, i begge 'l'ilfælde dog kun, naar 
der maatte være Formodning om, at Uheldet kan 
være foranlediget af Personalet. 

2, Straffesager, der efter deres Beskaffenhed kan antages 
at ville medføre Tilbagl' l'ykn ing i Anciennitet, For­
flyttelse uden Godtgør·cl sc, K la  , o-Dcgradation, Grads­
Degradation, Suspension, Afsked med eller uden 
Varsel eller Bøder fra 30 ]fr. 

Desuden kan Auditørens Assistance forlanges, hvor 
dette i andre Tilfælde ønskes af Ministeriet for 
offentlige Arbejder eller ::i,f Banernes Direktioner. 

Nr. 6. 

for danske Pr!· d l f f 1 ,:i O · · vatbaner og -ven e se over or ø gen'te rgan1sat10ner : 
Organisationer »Foreningen af Funktionærer ved danske af TJeneste· . . 

mænd baner« samt over for1Forenmger, der træder 
med ovennævnte For,ening, 

s a a 1 æ n g e diss,e Organisationer efter e Oplysninger, 
der foreligger for/Banebestyrelsernes ællesorganisation 
(Danske PrivatbaJ?€rs Fællesrepræse ation) enkeltvis eller 
i Forbund, i a) giver Adgang til alle den Undtagelse, som er 
fast ansatte i/�>ensionsberet · ede Stillinger ved en af de 
paagældende/Baner, elle dog til alle, der henhører til 
den Gruppe Tjeneste ænd ved Banerne, hvis specielle 
Interesser /vedkom de Organisation særlig varetager, 

b) fø1ger s· anne Regler ved Valg, at der sikres 
Mindre�llene e forskellige Grupper Tjenestemænd) en 
passe�de ræsentation under Forhandlinger med Bane­
styrelse ' ganisationernes Love skal indsendes til Banestyrel­

es Fæ_llesorganisation, og der vil hvert Aars 1 .  Januar 
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'Clsers Sammensætning og om Medlemstallene samt om 
ilke Grupper Tjenestemænd, Organisationerne omfatter. 

M delelser om Forandringer i Bestyrelsens Sammen­
sæt ing vil være at i nd.'ende, hver Gang saadanne ind­
træff ·, ligesom skel l '  li'oraudringer i Lovene vil være at 
anmel e, begge I kle i 1 1do 1 1  L Maaned efter den skete 
Forand1 · ng. 

Do et· g i vn < ·  l 1'1 1 d 1 a 1 1 d l i ngsrngler vil ikke bl ive an­
vendt .'an t id iµ; ov 1 · r  for 1 1 1 e re end 2 af de nævnte For­
eninger. 

� i. 
N 1 1 1 1 r  d 1 · r  v 1 ·d 1 • 1 1  Ban forber des l{egulat iver eller 

l 1 1 H l r 1 1 k: -H · r  1 1 1' P l i  1 1 ro r< '  almindelig Karakter, som vil med­
l'on •  l 1'1 1rnm l ri nger· i bestaaende . Lønningsrcglcr, den regle-
1 1 1 1 · 1 1 brnr ; e.' igc Artj,"dstid, de ansattes personlige retslige 
i-;t i l l i ng ved Banen og lignende ikke-tekniske Forhold, 
enten Regulat ivet ell · Instruksen gælder hele Baneperso­
nalet eller en eller fle , Grupper af dette, men ikke naa1· 
de gælder Enkeltmand, ril Udkast dertil af Banestyrelseu 
blive tilstillet den eller e Organisationer, der repræsen­
terer de paagældendes lnt resser, til Drøftelse. 

Organisationerne maa besvare saadan Henvendelse 
snarest muligt og senest ind 1 2 Maaneder ; om fornødent 
kai;i Svaret · kiw,;es inden for en kortere, paa Forhaand 
ai;givet Frist. Naar Ønske dero fremsættes, vil mundtlig 
Forhandling efter de i § 4 d ·om givne Regler tinde 
Sted mellem den paagældende Ba estyrelse og Personalet. 
Den mundtlige Forhandling skal saavidt muligt paa­
begyndes i Løbet af 14 Dage heref 

§ 3. 
Enhver af de heromhandlede FunR ionærforeninger 

kan henvende sig til vedkommende Banes 1relse i ethvert 
fagligt, ikke-teknisk Spørgsmaal vedrøren e hele Bane­
personalet eller en eller flere Grupper ind n for dette 
samt Enkeltmand, dog ikke om Enkeltmands Tdnævnelse 
eller Afskedigelse. 

Den enkeltes Ret til ad t:iædvanlig tjenstli · \' ej at 
henvende sig til sine foresatte berøres ikke af d ·se Be­
stemmelser. 

Skriftlige Henvendelser vil, naar Ønske derom ud­
tales, blive besvaret skriftligt af vedkommende B- e­
styi'else snarest muligt og senest inden 2 Maaneder. 

Naar Ønske derom fremsættes, vil mundt.lig Fo1 



muligt 1 Løbet af 14 Dage, jfr. § 4, 

§ 4. 
aar mundtlige Forhandlinger i Overensstemmelse 

med glerne i §§ 2 og 3 skal finde Sted, iagttages 
følgend : 

I. nestyrelsen forhandler først med �ne egne 
Funktionæ ·er ved disses Tillidsmænd med Ansættelse ved 
den paagæl nde Bane. Disse maa være i �esiddelse af 
behørig Ful agt til at træffe en Afgørelse i Sagen 
paa de paagc ldende Funktionærers Vegne .  De skal, 
hvis de under orhandlingerne ønsker det,· være berettiget 
til at tilkalde e Mægl ingsmand (Tillidsmand) ; i sidste 
Tilfælde er Bane yrelsen ligeledes berettiget til for sit 
Vedkommende at t kalde en Mwglingsmand ('l'illidsmand). 

De paagældend O l' bC' 1·ett igct t i l  at erholde nærmere 
Oplysninger fra Pai-te ·no. 

En Repræsentant fo1· Bauostyrclscn fø l'or  For. ·rndet, 
og en Repræsentant for 1 unktionæremo fører Protokollen, 
hvis endelige Udarbejde o, naar den er godkendt fra 
begge Sider, underskrives af nævnte to Repræsentanter .  

Opnaas Forlig, og godk des dette af Parterne, under­
skrives Forliget af samme. 

II. Opnaas ikke Forlig ed de under I omhandlede 
Forhandlinger, og een af de o ·indelige Parter inden 14 
Dage derefter fremsætter Ønske o Sagens videre Fremme, 
forebringes denne for et Fællesu ;valg, bestaaende af 12 
Personer - hvoraf Banestyrelserne efter de af disse der­
om fastsatte Regler vælger de 6 ( 6 Suppleanter) og 
Funktionærorganisationerne efter de � · disse derom fast­
satte Regler de andre 6 ( og 6 Supple nter) � samt af 
en Formand til at lede Forhandlingern og som saadan 
Formand indtræder Formanden for den ed Lov Nr. 8 1  
af 12. April 1910 oprettede faste Voldgift ·et eller en af 

· ham udpegef Mand. 
Samtlige Valg er gældende for et Aar, og Genvalg 

kan finde_. Sted. 
De tidligere Mæglingsmænd i vedkommen • Sag kan 

tilkaldes, og nærmere Oplysninger kan forla 
Parterne. 

Opnaas Forlig, underskrives dette af Parterne, mon 
opnaas Forlig ikke, afgør Udvalget Sagen ved sin . en­
delse, som hver af Parterne er pligtig at underkaste ig. 

For saa vidt Afgørelsen forudsætter Approbation f 
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Mini st.eriet for offentlige Arbejder, indsendes Afgørelsen 
0 nnem vedkommende Banestyrelse t il Ministeriet . 

. § 5. 
n Organisations Formening om , at en Instruks eller 

et Re lat iv  ikke burde have vroret udstedt uden For­
hundlin med Orga11 isat ioncr1w, eller om, at Forhandlin­
gerne ik e er ført eller afsluttet paa rette Maade i Hen­
hold til n rværonde RPgl0r, befrier ikke Banepersonalet 
for Bestem tebson: Eftorlcvelse. Men Sagen kan i saa 
Fald indank (  · for l\ l i 1 1 iHl < •n ' 1 1  ror offe1 1tl ige Arbejder, og 
hvis denm' gi 'l 'r Orgun i :at io1 H•n MPdhold , v i l  Regulati vet 
eller I nst ruksen saaf1·0mt l\ l i ni sternn skønner, at dette er 
hensigtsmtossigt. , blive suspenderet, i ndt il F'orhandl ing 
har fundet Sted i Overensstemmelse med nærværende 
Regler. 

Henvendelser o 1 .Ændring i tmfue .Afgørelser for­
andrer ikke i nogen ensoende Banepersonalets Pligt til 
en given Bestemmelses Efterlevelse indtil  videre. 

S 6. 
Ved Forhandli 1wer n cd 2 · Oro·anisat ioner vil der , b t, 

blive ·fulgt samme Regler tom ved Forhandlinger med 
den enkelte Organisation. 

9 7 .  
Den almindelige Ret, som enhver Foreni ng ellel' 

Enkeltmand . har t i l  at henvende ig t i l  en Banestyrels<\ 
berøres ikke af disse Bestemmelser, 1 1 en Ilonvond<· lso fra 
en Forening, der ikke henhører t i l  • i s I rnl·vnto Or­
ganisationer, angaaende Bestemmcl:Pr • f don i s 2 omtal t P  
Art, vil, forinden Ragc11 afgm·<'s, bl iv ( •  t i l Ht i l l ot vodkorn-
11 1end<' forl w.nd l ing ·ber(' t t ig1 •d( • 0l'gan i:-;at i n t i l  Erklæring. 

S H . 
D<' Omkost n ing<· l', del' forvoldes ved 8 gernes For­

handl ing, bærrn; V('d Forl u l l ld l i ng med Banen , .f hver af 
de paagældcndc Parter Hel v, ved Fællesudv' get med 
Halvdelen af hver Part. 

§ 9. 
Disse Regler for Forhandling mellem Styrelsern for 

danske Privatbaner og Organisationer for Funk tionære ·ne 
. skal træde i Kraft snarest muligt - senest den 1 .  Janu .r 

J �1 7  - og gælder, indtil de opsiges med 1/� Aars Varse , 
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dt,g ttt de i tidlig!'ite 'l'ilfrelde ktt1t epBiges til Ophør 3\ 
AaP efter derell Ik:1 afttrædea. 

Behandling at Nr. 7. I Forbindelse med den af Ministeriet ud-Overtrredelsi,r , . 
"1 _P0Iit1-Anord-færd1gede Bekendtgørelse angaaende Fastsættelse u f  Bøder 
mng for Jern- f . d O d 1 f p li . d . b 1 J:1ner under or 1n111 re vertræ e ser a o tianor n1ngen esternmes Privatdrift herved følgende : 

1 .  Alle ansatte har at paase, at de i Bekendtgørelsen 
omhandlede Overtrædelser ikke gaar upaatalte hen. 
Saafremt de træffer nogen i Overtrædelse af For­
budene, skal de opfordre Vedkommende til at betale 
den fastsatte Bøde (jfr. dog Punkt 5). 

2. Betales Bøden derefter i Mindelighed, gives der Over­
træderen skriftlig 'l'ilstaaelse for Betalingen, og der­
·med er Sagen forbi for hans V edkornmende. Den 
ansatte, der har opkræv •t, Bøden, i l ] (lbetaler den til 
nærmeste Station med Opgiv<'lse u l' Overtræderens 
Navn, Dato for Forseelsen samt < lennes Beskaffc -nl ied, 
og indberetter derefter Sagen til DriftshostyrerPn ad 
tjenstlig Vej . 

3. Kan eller vil Overtræderen ikke strakt; betale Bøden, 
skal han opfordres til enten at godtgøre. hvem han 
er, og at han har fast Bopæl her i Landet , eller 
stille Sikkerhed for Beløbet . Opfylder han disse 
Vilkaar, maa han ikke videre opholdes, mon Ind­
beretni ng sendes om det forefaldne ad tjenstlig Vej 
til Driftsbestyreren. 

4. Kan eller vil Overtræderen heller ikke hverken 
legiti mere sig eller stille Sikkerhed, bliver han at 
a n  h o 1 d e  og med Angivelse af den begaaede For­
seelse at aflevere til nærmeste Politimyndighed (pna 
Landet Sognefogden). Samtidig indberettes Sagen. 
Anholdelsen maa dog kun iværksættes paa eller 
umiddelbart ved Banens Territorium, og kan An­
holdelse derfor ikke foretages, indberettes Sagen som 
foreskrevet . 

6. Naar Lukningsindretningeme for en privat Over­
kørsel eller Overgang findes aabentstaaende og uden 
Tilsyu, skal saadant, hvad euten det opdages af Tog-, 
Lokomotiv- eller Banepersonalet, straks indberettes 
paa sædvanlig Maade. 

6. Overtræder nogen Politi-Anordningen, og der ikke i 
Bekendtgørelsen er fastsat nogen Bøde for Over­
trædelsen, bliver Ragen med alle Oplysninger at irid­
berette. 
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7 .  Gribes nogen paa fersk Gerning i en egentlig For­
brydelse mod Driftens Sikkerhed, bliver han at an­
holde og ufortøvet at aflevere t il  Politiet, hvorefter 
Indberetning indsendes. 

8. De til Stationerne ifølge fornnstaaende Punkt .? ind­
betalte Bødoboløb afleveres af Stationen snarest til 
nærmeste Pol i t iøv rio·l 1cd ( B.)

1foo-od- Herreds- eller h O > 
Birkekontor) kdsag-< 'l a f  do fornødne Oplysninger om 
Forsoolsl ' l lH A l 't ,  Ov 1 · 1·I r: l 'dcrcns Navn og Datoen for 
Forsl'cL · < 'n ,  It vorl 10: :-, 1 : 1 1  iu rwn udbeder sig Øvrig­
heden K v i l l < ' r i 1 1 p;  l'nr HPl1 1bds � fodl ugelsc. Even­
l 11Pl h · 0 1 1 1  koH I  I l  i 1 1g1 · r  V ( '< I  HC ' l0l ,e1 1cH Fremsendelse 
b:01·cH ur Kon lorl tu l.dl 't . 0v rigl tecl 1 ' 1 1 .· Kv i ttering 
i ndse11dC's a f  S ta l ionm m l  tjenstlig \' ej  t i l  Drifis­
hestyrnrcn med Opgivelse af de nødvendige Data 
vedrørende Forseelsen. 

Nr. 8. Naar der opdao-es Forbrvdelser mod Driftens Forbry�elser 
. , b " . mod Driftens 

Sikkerhed, f. Eks. ved, at der er lagt Sten paa Skmnome, Sikkerhed 
kastet med Sten mod Toget, beskadiget Sporsk ifter o. 1 . ,  
og den paagældende ikke gribes paa forsk Gerning, rnaa 
den, der opdager Forbrydelsen, drage Omsorg for, at 
Politiet snarest muligt underrettes, samt for, at Gernings-
stedet ikke uden tvi ngende Nødvendighed betrædes, saa-
lodes at mulige Spor af Gerningsmanden udslettes. 

Sker Opdagelsen af Tog- eller Lokomo6vporsonalet 
under Kørselen ,  maa Sagen anmeldes for den første 
Station , der derefter foretager det videre fornødne i Over­
ensstemmelse med ovenstaaende. Stati o11on maa endvidere 
pr. 'l'elefon underrette Baneafdelingen,  for· at denne saa­
vidt muligt kan være Politiet behj:clpPl ig mod Opdagelse 
af Gerningsmanden,  amt i ndborott<' Hagen til Drifts­
bestyreren snarest. 

Nr. 9. Det forbydes Børn der ikke er i Følo-e med Passage over 
1 • ' 1 b 8pore11e paa. 

voksne, at passere Stationsplac l.-en eller Sporene paa dennestationspladse�• 
og ved Maskinafdel ingen.  paa ��:�i��;g 1" 

Passagen over Stationspladsen fra Jyllandsgade til 
Funktionærhaverne rnaa derhos k u n  foregaa over Pladsen 
f r a  den østlige Indkørselslan.go (Adgangsvejen til Kvæg­
rampen), men ej heller her maa Børn gaa uden Led­
sagelse af voksne, ligesom Børn ikke maa opholde sig 
alene paa den mellem Sporene her liggende græsbevoksede 
Plads. 



l ndberetning 
om Uheld 
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Aalborg G. t::ltation og Maskinafdelingen sa1 1 1t Banc­
afdel ingt>ns Personale maa paa.se, at nærværon<ll ' Ordre 
nøje overholdes, og gøre 1ndborotniug med OpgivPlsc uf  
Navnene paa eventuelle Overtnedore. 

Nr. 1 0. t::luafremt der indtræffer l 1held (t::lpornHøh. 
Ildebrand, Tyveri o. 1.), maa dette uopholdelig i ndberettes 
til Driftsbestyreren pr. Telefon (evoutuelt pr. Telegraf). 

Dopecheu maa indeholde Oplysni ng om Uheldets Art 
og Størrelse og om, h vorvidt Mennesker er komne t i l  
Skade og da i l 1vor stort Omfa1 1g. 

Har Uheldet medført Beskadigelse af :::ipor eller Spor­
skifter, maa der endvidere sendes telefonisk l ndber<'tn ing 
t .il Baneafdeling-en . 

Benyttelse Nr I I .krnl .,a nl · 1 1 .· ' l'rol l i l ' l ' og Dni isinor l ' I ' kun al Trol1ier og • 
.' . , , . . 

Draisiner bestemte t i l at l wnyt tps I I ,J<.' l l l 'Sl l ': t l l l iggl ' l ldl 'r, og dd er 
og deres Befor- I' l d c .J 1· '1' ' 1 1  J I 1· I )  · "t drlng med SOl l l  ◄ Ø gu ( 'rtl l  - UuCl l 8LCI' 1g I H e S( ' l':t IT L S· 

Togene bestyreren - forbudt at befordre frem rnPdo 8auvol80l l l  
de ansattes Hustruer o g  Børn mod disse Køretøjer .  

Dog kan i 'l'i l frulde uf Sygdom eller lH_vkkcr Læger 
og Jordemødre samt tilskadekomne ligesom og8aa l faand­
værkere, der skal udføre Arbejde pa.a Banen, be fordres, 
uden at saadan 'l'illadelso er indhentet, men Køretøjet 
maa da altid ledsages af en ansat , der l'l' ·ansvarlig for 
dets Fremførelse. 

Nuar Drnisiner eller 'l'rollier forsendes med Togene, 
::;kal su.nvel Stations- som Togporsonalot om fornødent 
assistere vod Ind- og Udlæsning, og Togføreren maa i kh. 
undtagen naar � ødvendigheden byder dnt , nægt<- at nwd­
tage saadanne. 

Indberetning Nr. 1 2. Nuar en ansat indgaar 1Egtesk:th, mua dette om Indgaaelse 
af ,'EgteskaJ) snarest mdberettes til Driftsbestyreren . 

Personalets 
Optræden Nr. 1 3. Overfor .l:'ublikurn r naa P(• rsonalot under 

alle Forhold vise Ro, Besindighed, Upartiskhcd. en høfl ig 
og sømmelig Optræden og al den Imødekommenhed, som 
kan forenes med Opfyldelse af 'fjmostcns Forel ringer. 
Det or forbudt Personalet i Publikums l 'aahø1· aL for­
handle 'l'jenestoanliggendcr, at føre højrø::;tct Samtale c]]f,r 
Diskussion ,  at rotte. Bebrejdelser til sideordnede ellPr ud­
dele Irettesættelser til .underordnede. 



Nr. 1 4. .J0rnbanens Opholds- og Overnatningslokaler Tog-_ og Loko-
. . . mot1 vpergona-

f'r k u n  t1lveJPbrngte for, at Personalet der kan mdtagfl Jets Forhold 

M 1 ' d  H ' ]  d t · 1 d f 'kk 1 1 ' under Opholdet . aa t 1  er og søge . Vl C ' ,  og e v1 er or I e ) 1ve ; Jernbanens 
taa

d
lt ,  a

0
t Person

1
alfl

f
.t I 1 c !l?01· stø
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ny er vermaa a · .-pr l' l t uøso 1 ·1 · ·e. n et· vernatwng lokaler 
maa det forlangc-s, at 1 '( ' 1 '80nakt begiver sig t i l  Ro i pas-
sende Tid, og s: 1a l'n ' 1 1 l l  nog-<'t . Personale ankommer med 
Tog nftcr K l .  1 1 , da Hn1 1 1·( 'Ht e fter A nkomsten . 

Sta t  ionsforst 1 1 1 1d l 'r 1w pan c l < ·  vedkommende 8tationer 
rnaa d r: tg< ' 0 1 1 1Horg l 'or, : 1 t  1 1vP1 1 .tna0nik l·kstommolsor 
ov< 'rhnldl 'H, 1-; 1 1 1 1 1 1  a t  d 1 • 1 ·  i dpi l 1 c • l < '  l : tg<'I i d< ' nmvnt<' 
Lokn h -r  hNHhr ! {1 1  Pg ( )rd 1 · 1 1 ,  1 1g l 'NHPn: t lot < 'r pl igtigt 
ut l ' f't l 'rkorn 1 1 1 < '  dP Ord r< ' l' og \nv i:m i 1 1gor, 8tat ions­
f on; t 1 1 ndcrnc i sau l l c1 1 Ht 'endo rnattt l < '  f ind< '  A nkdning L i l  
a t  gi v1' . 

Nr. 1 5. Fndor 'J'oo·enes Ekspedi tion or det ikke Forbud _mod 
, o . Ophold 1 Re-

t 1 1 lad t det Togene ledsagende Tog- og Loko1 11ot1vpersonale stnurationer 
eller det paa vedkommende Sted ansatte J<'rnbaneperso-
Hale i Uniform eller A rbejdsdragt at besøge Banens Re­
staurat ioner. 

Nr. 1 6. Det i Tjenestereglementets § 9 indeholdte Tobaksrygning 

Forbud mod, at ansatte ryger Tobak, saa l ænge de er i 
t .i < ' 1 1 stlig Berøring mod Publ ikum, gælder ikke alene det 
tjenstgørende PPrsonale, men overhovedet enhver ansat, 
der er iført Un iform, og som under Togs Ophold befin der 
sig paa Steder, det· er tilgængelige for Publ ikum (Vente-
sal , Perron, Kontor, Pakhus o. s. v.) . 

Endvidere henstilles det ti l ansatt0, d ( • r· i l'ø !'te Uni­
form begiver sig til eller fra. 'rjene. tl ' 1 1 ,  pua V 0jon m0llern 
Hjemmet og Htation0n at umllad<' n i  l'_Yg"C ' Pi ht'. 

Nr. 1 7. l )( ' j  ('I '  l ' o r ·budt ] )tut Bnn ns 'L'cl'n:Cll at dyrke .Forbu� mod 
. . . Dyrkmng af dC' t o r· Lnndhrngot :;knc h • l rgo BcrlWl'l busk0, del' befordrer Berberisbuske 

Udbredelse a t' l tust i l< ornnia rk0rne, og - det vil derfor 
være at pau. e, at s1 1ad1urn<· udryddes, hvor de maatte 
findes. · · 

Nr. 1 8. Stat.ionsbestyl'('l'C og Banevogtere, der holder Husdy_rhold 

H d 1 . . h ] < l  d ' . d f d .1 ']' ' ved Stahonerne 
us yr, er p 1gt1ge at o n isse 1 1 1  en or et t 1  Jeneste- og Banevogter-

boligen hørende Areal og skal , saafremt de har Dri:l'ts- husene 

bestyrerens Tilladelse til nt lade Dyrene græsse paa Banens 
Skraaninger C'llC'J' nndre Ba.nrn t ilhørende Arraler, drag<' 



Arbejde for 
fremmede 

Privat 
Medhjælp 
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Omsorg for, at dette sker, uden at del' derved foraar­
sages Skade paa Hegn o. 1 . ,  tilhørende private Lodsejere 
eller Banen. 

Saafremt der opdages Overtrædelse af disse Bestem­
melser, vil det blive forbudt Vedkommende at holde 
Husdyr. 

Nr. 1 9. Ingen ansat maa paatagc sig Arbejde for 
fremmede uden særlig Tilladelse af Driftsbestyreren. 

Nr. 20. Privat Medhjælp maa ikke antages uden 
Driftsbestyrerens Tilladelse, og der maa ikke uden særlig 
'filladelse overdrages en saadan Medhjælp nogen Art af 
selvstændig Sikkerhedstjeneste. Derimod kan det tillades, 
at Stationsbestyreren, naat· han mener, at den paagæl­
dende er fuldstændig paalid0l ig, overlader ham at udføre 
saadannc Arbejder sorn 8por:k i ft0h0tjen i ng, Flytning af 
Vogne paa Stut ionsplud ·en o. l . ,  mon sol v følgohg under 
fornødent Tilsyn og cft<>1· b hørig J nstrnktion. Det skal 
nemlig udtrykkelig fremhæves, at Stut io 1 1sbo.-ty rere1 1 ,  saa­
fremt der indtræffer Uheld som en Følge heraf, ikke  kan 
frigøre sig for' Ansvaret, naar det kan oplyses, at Uheldet 
skyldes manglende Instruktion eller 'l'ilsyn, eller at han 
har haft Anledning til at tvivle om Medhjælpens Paa­
lidelighed. 

Saafremt privat antagne Medhjælpere ønsker fast 
Ansættelse ved Jernbanerne, maa den, der privat antager 
Vedkommende, drage Omsorg for, at denne undersøges 
af en Jernbanelæge, og at han opfylder de Betingelser, 
der kræves for at opnaa fast Ansættelse. Hertil benyttes 
et af Banerne udarbejdet Skema, der faas ved Henven­
delse til Driftsbestyreren og indsendes til denne i udfyldt 
Stand, for at det kan blive afgjort, om den paagældende 
i legemlig Henseende er kvalificeret til Ansættelse. 

M �etf'i for f 
• 2 1 .  Direktionerne har vedtaget følgende Regler 

TJ�ne:t:r�fh!d for Med lse af 'fjenestefrihed : 
Ingen an har Ret til Orlov, og saadan kan over­

hovedet kun ven meddelt, saafremt Afløsning, om 
saadan er nødvendig, skaffes, ligesom en i:neddelt 
Orlov kan tages tilbage, saa t den v0d Orlov('OS Med­
delelse forudsat disponible Afløs · ikke mere haves, 
ellet' andre Grunde maa kræve Vedkom des Nærværelse. 

Foruden de ved 'l'jencstens Ordning in for de en­
kelte Afdelinger fast.satte Fridage, eller for det ' onales 
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-Vedkommende, for hvilket de1• ikke :v:ed Tjenestof 
eller 'lurliste 01· fastsat bestemte Fridage foruden 
dag hver 3. Uge, v. i l  der saa v idt muligt blive give en 
samlet 'l'jenestefrilwd i f o lgende Omfang : 

A. Maanedslønnede. 
I .  Hovedkontor- 1 • 1 , /\ 1 1 l l 1org ( : o< lsstation og Væ 

I �  l > 1 1 g 1 · c \ 1 1 1 A a r e l .  
J f . D\'I ovriµ;t · vt ·d �l 1 1 l i 1 1 1 1 :; l ,i 1 ' 1 1 t 'Htc 1 1  an:;1 

I �  1 > 1 1 µ; 0 1 ) 1 1 1  ;\ a n• L  
I l l .  1 )1 ' ( kon • 1 H l c •  l 'pr:;e 1 1 1 1 1 I P : 

1 0  l > n µ; o  0 1 1 1  A 1 1 r  I .  
I \' .  H1 1 1 1 t • 1 1 1'c l 1 1 l i 1 1µ;1 • 1 1:; l '1 • 1 ·:;umd1 ' : 

( i  O a g e  o m  

B. Uge-, dag-, time­
Uden Tab af Indtægt ler mod en Godtgørelse for 

'l'ab af saadan med et p ·. Dag af Direktionen nærmere 
fastsat Beløb : l U o m  A a r e t. 

Orlov kan · de paagældende fore­
tage Rejser, men de an ikke uden særlig Tilladelse paa­

r fremmede. 
Andragende om Tjenestefrihed indsendes altid ad 

tjenstlig Vej o stiles for det Personales Vedkommende, 
der ansættes Direktion eller Repræsentantskab, altid til 
Driftsbestyr , en, og for det Personales V ed kommende, 
der ansæt s af Driftsbestyreren, til denne, saafremt det 
gælder ' ·enestefrihed over 7 Dnge, ellers t i l  vedkommende 
Afdeli s foresatte. 

ndragend<>t skal irn lcl iolde Oplysn ing om Øjemedet 
l l l<' 'l'jonf' , t 1 , fl'i l i <'dcn.  Mnngler en saudan Oplysning, 
bc rngt<'F! ch • I , Rom 01 1 1  'l'jonestefriheden kun søges for at 

Ærnui 1 1  v i l 1 -, ug num J\ nsøgeron da staa t i lbage for andre, 
deF har nwrE• v1ugtig -: ru nd 
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Stationsmestre 
Assistenter og Aspir er samt Por-

tører, der etter Afløsnings-
tjeueste 600 -

For • 1 , editricer er Kautionen lig 
�kspoditricim tillll gt@ L@nning. 

Fordringen ved Kautionsstillelse fyldestgøres enten 
ved Forsikringspolice fra Dansk Kautionsforsikrings-Aktie­
selskab eller fra Danske Privatbanefunktionærers Kau­
tionforsikringsforening eller paa anden af Driftsbestyreren 
godkendt, Maade. 

Syge- og Frisk- Nr. 23. N ani- ( ' I l nw;at, pua ( ;  ru 1 1 < l  nJ Svgdom ikke meldinger J 
kan f oJTottf ' 'l'jenN, tP, 1 1 1 1 1a I ran snan ·HL meld( '  dette til 
sin mern1esto f orusatto, og ma.u l 1un r-;nuroRt n r u l ig t i l ­
stille denne en Attest fra Lægen om 8ygomold jngen. Nuar 
l tan atter friskmeldes, rnaa der ligeledes præsteres Attest 

. fra Lægen. Til disse Attester benyttes de dertil bestemte 
Formularer (�ygo og Fri,1,k1.iold.i.R§i:lP�gor), og det paa­
hviler de Stationer, hvor .Jernbanelægerne bor, at holde 
disse forsynede med den paagældende Formular. Lægens 
Attest skal for Driftsafdelingens Personales Vedkommende 
ved Indsendelsen til Afdelingen være ledsaget af en særlig 
Syge- eller Friskmelding fra Stationen. 

Behandling af 
'fjenesteuhre Nr. 24. De til Tog-, Lokomotiv- og Banepersonalet 

udleverede 'I'jenesteuhre skal behandles med al mulig 
Omhu og Forsigtighed, idet Reparationer, der nødvendig­
gøres som Følge af uforsvarlig Behandling, ikke vil blive 
betalte af Banen, og navnlig maa de ansatte a l t i d  selv 
betale for Paasætning af nye Glas. 

Til Beskyttelse for Uhrene vil der blive leveret de 
paagældende ansatte Kapsler. 
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B. Fribefordring. 

Nr. 25. De vod Banerne ansatte Funktionærer be­
fordres frit i følgende Vognklasser : 

2. Klasse . D1iftdbesby1eren, Di iftsinspektøren� · ·. 
i nspektøren, Kontorcbofen, Rognskabsførere , ærlfføreren, 1 � 

Lokomotivformanden, Banerne, o.ren;-Stationsforstandere, jl\i 
Statio1 1srn0str0, Oo · Rp 1 tør< 'n ,  Overassistenter, Assi­
�knter�'<'r< : , Lokon 1o t i  v føn ·n · ,  Vognmesteren, Over-
��tfttt

,_,
"Th-, . 

I 
- � �._._ ....... � 

a. K l t t HHI ' : /\ I h ·  1 1 1 1d n • . 
F 1 1 1 1 k l  io1 1 a •n · r 1 1 1 •H l•' 1 1 1 1 1 i l i < ' r  l w ford r  '.' i samme Vogn­

k l 1 1 1-,1-11 • Ho 1 1 1  F 1 1 1 1 k l i t 1 1 1 a ' n ' 1 1  Ht • l v .  ' l 'j < ·ncslotycncto be fordres 
n i t id pua ; } .  l, lmJHt ' .  

l 1'a 1 1 1 i l i0 1'r ipas u<lstodos af Driftsbestyreren. 'fil Familie 
ng 1 1  UHstand, der kan benytte Fripassene, henregnes 
1 1  UHtru ,  Børn, der har fast Ophold i H;jemmet, og 
v i rkeligt Tjenestetyende (altsaa saadanno, der oppebærer 
Løn). De udløbne Fripas maa indsendes forinden nye 
vil blive udsendte. f _ � pensionerede Fun�tionærer 8 Fripas 
aarhg til dem selv og Hustru, og til Enker, der oppe- · 
bærer Pension, 4 Fripas aarlig for dem selv. Fripassene 
udstedes ved Henvendelse til Hovedkontoret. 

For Ekstrafolk, der antages til enkelte Dages eller 
kortere Tids Arbejde, kan der ikke udstedes Fripas. Der­
imod kan faste Ekstrafolk for deres egen Person erholde 
indtil 12 Fripas aadig, naar de har arbejdet uafbrudt i 
1 Maaned, og 12  aarlig for deres Husstand ( l tvort Fripas 
lydende paa en Voksen eller 2 Børn u nder 1 0  Aar), naar 
do hat· arb<'jdot uafbrudt i 1 Aar. E fter Udløbet af de 
nævnte Frister v i l  dpi ·  nl t Hna kunne udstedes dot anførte 
A nt al l•'r ipas, :,;au lwngo de paagwldondo or antagne til 
A rlwjot ' ,  og d t •t i-;ka l i kk< '  have nogen Betydning, at de 
dorc ft( •r n i' og til 1 nnn afsked iges paa Grund af, at der 
ikke haves Arbc•jdl '  t i l  dc1 h ,  udover at de selvfølgelig ikke 
kan faa Fripas i d<'tto Tid rum. Forlader de derimod 
Tjenesten af egen fri V ilje, maa cle atter ved en eventuel 
Genantagelse arbejde henholdsvis 1 Maaned og 1 Aar for 
at opnaa Fripas. 

Disse Fripas udstedes for Maskinafdelingens Ved­
kommende af Maskininspektøren, for Driftsafdelingens 

· Vedkommende af" Stationsbestyreren paa den Station, hvor 

9 �� � ,k�. 
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Fripas til Afdelingernes Ekstrafolk samt udsendte 
Haandværkere og Arbejdere skal udstedes af vedkommende 
Afdelings foresatte eller af Stationerne efter skriftlig eller 
telefonisk Rekvisition af Afdelingen. Fripassene udstedes 
til 3. Klasse. 

Fripas skal a l  t i d  underskrives af vedkommende 
Stations eller Kontors Bestyrer. Adgang til Befordring i 
højere Vognklasse kan erhverves ved 'rilkøb af Billet . .  

Frib�fordring . Nr. 26. D e  ved Banerne f a s t  ansatte Funktionærer p,rn lremmede b t' 
.
d ·1 F . . 11 . d 1 d k p . 

�aner 01; er eret 1ge e t1 rireJse paa a e 111 en an s e r1vat-
��1�;J:!��; baner i samme Vognklasse, som de erholder Fribefordring 

Baners ansatte i paa de herværende Baner. paa de her-
værende Baner For fremmede Baners Funkt10næ r kan der udste s 

Fripas til de herværende Baner · m e O m f a n g  o g  
t i l  d e  s a m m e  V o gn k l a s s  om de hervæ nde 
Baners ansatte i Henhold til o nstaaende erhol r paa 
vedkommende Bane. Fri assene udstedes paa Ov: rgangs­
s�a�ioner!le ( for Hadsund a

f
1s P?1 -.·onal?� Ve<'.f ' mmende 

t ilhge af Randers St. ) m d ehør1g Leg1t1ma on. · 
Privatbanernes Dri s i rektører, Drift estyrere og 

Driftsinspektører kan, aar de legitimer sig som saa­
danne, rejse fr

!J
't i øjeste Vognklasse a Privatbanerne 

uden at væreJ' ede med Kort ell , · Fripas. 
Mellem. a org-Hadsund- o Randers-Hadsund 

Baner er der gaaet den Overen. 0111st, at faste Ekstra-
folk

!]
. 1 Banerne kan faa ri Rejse paa den anden 

Ban , a r de er forsynede m en Anbefalingsskrivelse 
fra 'f s estyreren ved den B ne, ved hvilken de arbejd(?r. 
Apbe ngsskrivelsen gæld . kun for en Rejse frem og 
tilbage og maa altsaa forn es for hver Gang, Fripas ønskes. 

�..,or gensidig Frib ordring af ansattes Familier og 
Husstand paa danske rivatbaner gælder følgende Regler : 

Fribefordring ti taas paa sanitlige danske Privatbaner, 
og Fripas udstede for samtlige fast ansatte Funktionærers 
Familier, hvorv forstaas Hustru og hjemmeværende af 
Familieoverho edet økonomisk afhængige Børn samt 
'l'yende, mo Forevisning af Frikort eller Fripas til Stam­
banen ell et af vedkommende Driftsbestyrer attesteret 
Bevis f , at den eller de paagældende falder ind under 
forans aende Kategori. 

_ 1 ri befordring tilstaas ligeledes · saadanne Medlemmer 
a unktionærers Familier, der vel ikke i Øjeblikket har 

phold i Hjemmet, men som iøvrigt i følge foranstaaende · 
har Frirejse. · 
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Befordringen sker for Driftsbestyreres (Drif airektørers) 
Hustru og Børn i højeste Vognklasse, for alle andre i 
den Vognklasse, i hvilken de har fri jse paa Stam­
banen, og det ovennævnte Bevis skal erfor indeholde 
Angivelse af, hvi lk0H Vognklasse er maa benyttes. 
Tjenestetyende, der e l lers altid rejs i 3. Klasse, kan, 
naar de rejser samnwn med dere Herskab, efter Om­
stændighederne rc•js0 i .-a 1 1 1  rnc Vo nklasse �om dette. 

Eksempel pun Bev is : 
Tndcl iiwcn ·n a r  dPt .tc Bov · · N Station. forstander ved 

Aalhorg-l l ad.-u 1 H l l >a1 1 ( • 1 1 N .  Søn, N .  N .  Der ønskes 
l 1' r ib, fordr ing fra . t i l  . . .  

. . . . , den . . . .  

Ovenanførte 
II. Vognklasse. 

N. N .  
Stationsforstander. 

paa dan.ske Privatbaner i 
N. N. 

Driftsbestyrer. 

Ansatte, der ønsker at benytte en ansøgt Orlov til 
Rejser paa fre mede Privatbaner og ønsker at benytte 
Permissionsbev.·set som Legitimation, maa derfor i An­
søgningen .fr msætte Begæring om, at der maa blive 
paaført Per issionsbeviset Bemærkning om, i hvilken 
Vognklasse an har Ret til Frirejse. 

Fripa for Aalborg Privatbaners og Thisted-Fjer­
ritslev Je nbaners samt Hjørringbanens Funktionærer og 
disses F milier til Rejser over disse Baner kan udstedes 
af den ane, hvor den paagældende er ansat. Derimod 
maa er ikke udstedes sandanno Fripas for andre Privat­
bane nktionmrer rl lrr rliss0s I1'a1 1 1 i l ior. - For de ved de 
pua roldc11dc f laners OvPrgangsstutionor ansatte Statsbane­
f 1ktionroror kan dor udst orlos gennomgaaende Fripas. 

Nr. 27. I mollrm » Danske Privatbaners Repræsen- Frlbefordrini; 
tation« paa samtl ige danske Privatbaners Vegne og statsh:ern� 
Generaldirektoratet for do danske Statsbaner er med Be­
myndigelse af Ministeriet for offentlige Arbejder afsluttet � ,-,r#o følgende Overenskomst om gensidig Ydelse af Fri befor- 'JP'"' dring til henholdsvis Personalet ved Statsbanerne og .J-/ 
Privatbanerne. 

l .  Statsbanerne yder Privatbanernes Personale Fribefor­
dring efter følgende Regler; : 
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Hver Privatbane sender hvert Aar · 1 .  November 
Statsbanerne en Fortegnelse over dens fa, t ansatte 
Tjenestemænd - herunder selvstændigt ansat kvinde­
ligt Personale - og modtager derefter fra Stats­
banerne til Brug for det følgElnde Kalenderaar 6 
Gange saa mange Fripasblanketter, som den har 
Tjenestemænd. Privatbanerne udfylder selv Blan­
ketterne . og tilbagesender efter Aarets Udløb do 
ubenyttede Blanketter. Fripassene maafkun benyttes 
af fast ansatte Tjenestemænd ved paagældende Bane 
- for det uge-, dag- og timelønnede Personales Ved­
kommende dog først efter 1 Aars fast Ansættelse.X 
Fordelingen indenfor Personalet bestemmes af Banens 
Bestyrelse. Fripassene udstedes til · ill. Klasse, med 
mindre den paagældende Tjenestemand i Følge sin 
Stilling baade efter Statsbanernes og vedkommende 
Privatbanes Regler vil være berettiget til Kørsel i 
højere Vognk lassC'. �-1,-<.J'�:....,,,,-..cr1, \o<fl._,rv1--ru..nw:u>--'\l&-"\A-!u 

2. Privatbanerne yder paa samme Maado som hidtil 
Statsbanernes fast ansatte 'L'jonestemrond Fribofordring 
- uge-, dag- og timelønnede Tjenestemænd dog først 
efter 1 Aars fast Ansættelse. Fripassene udstedes til 
ill. K,lasse, medmindre vedkommende Tjenestemand 
er berettiget til Kørsel paa højere Vognklasse paa 
Statsbanerne. 

3. I Tilfælde af Uenighed om Forstaaelsen eller Gen­
nemførelse af denne Overenskomsts Bestemmelser 
forelægges Sagen for Ministeriet for offentlige Arbej­
der, der træffer Afgørelse. 

4. Denne Overenskomst, der træder i Kraft 1 .  Januar 
1913, kaIJ. opsiges af hver af. Parterne - henholdsvis 
samtlige Privatbaner og Statsbanerne - med 3 
Maaneders Varsel til Udløbet af et Kalenderaar. 
Ved de herværende Baner fordeles Fripassene saa-

ledes, at hver ansat erholder Ret til 6 Fripas aarlig. 
Da Fortegnelsen over Personalet i Henhold til Punkt 1 
skal indsendes til Statsbanerne inden hvert Aars 1 .  No­
vember, kan de Funktionærer, som ansættes efter nævnte 

· 'Tidspunkt, ikke erholde Fripas førend til 1 .  Januar i det 
Aar, for hvilket der næste November indsendes Fortegnelse. 

Fripassene rnaa i betimelig Tid skriftlig rekvireres 
hos Driftsbestyreren. 

Med Hensyn til Udfærdigelsen af Fripassene har 
Statsbanerne bestemt, at diiise kun maa udstedes ad samme 

• 

/)' 
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Ruter, ad hvilke der til rejsende udstedes Billetter. Hvor 
Billtitter for · rejsende gælder ad forskellige Ruter, skal 
Rutebetegnelsen paaførcs Fripasset . Henrejsen skal til­
trædes paa den i Fripa. ·spt anførte Dag, og for saa ,,idt 
det skal benyttes t i l  Ti l bagerejse, maa Rejsen være til­
endebragt senest pna den for Tilbagerejsen anførte Dag. 
Gyldighedsfristc 1 1  t i l  Ti lbagerejsen kan srcttes indtil 2 
Miumeder. 

Der ka 1 1  paa t t ·g 1ws Ii'r i pa .  , ·ene Tilladelse t i l Udstig­
n i ug I U 1 1 1 1 g  paa I k 1 1 r◄ "j H< · n og I Gang paa Til bagerejsen 
pau 1 1 1 1g iv1 • 1 1  :-it 1 1 t io1 1 .  

Adg1 1 1 1g t i l  Bd1 1 rd r i 1 1g i 1 1 1 ,j '. l ' l '  \ gnklassc kan i 
Ligl 1 1 ·d 1 1 H 'd ,  l i va < l  ' l ' i l fa • l <kl 1 'r for , ' tat sbanorn egne 
Tjc 1 1 < •Hkl l Hl ' l l ( l ,  1 ·r l iv 1 ° 1 'V \ 'H V \ 'd Ti lkøb ar Bi l lc l .  

Fr i  pai-isP1 1  gi vor Adgang ti l Indskrivning a f  Rejse­
gods mod Betaling u r  lovmæssigt Indskrivningsgebyr. 

( )m Gyldigheden af Fripassene under erklæret Is­
baa<lst.ransport faas i · paakomrnende Tilfælde Oplysning 
ved Henvendelse til Hovedkontoret. 

Rejsende med Fripas har ikke Adgang · til Stat -
banernes billige Søndagstog. 

Nr. 28. Ansatte har ikke Fribefordrino· paa Stats- Fribelordring 
b . . under Indkal-bauerne, naar de under en Indkaldelse eller 1øvngt delse ._til Mili-

foretager militære 'l'jenestercjser, for hvilke de faar Godt- tærtiene•le 
gørelse af Militæretaten. 

' 
I I I  •Hl t •r1 • 1 1 .  

Nr. 30. Naut· Medlemmer af Privatbaners Direktioner Fribelordrin!!' 
, . af fremmede o l ier I• orrctnmgsudvalg samt Formænd for Repræsentant- Privatbaners 

k 1 1 · · · d k d d d Direktions-
S n, w1· eg1t1Inerer sig son1 saa anne, an er u stc es medlemmer og 
Fripas for dem pan herværende Baner i høJ· este Vogn- Repræsentant-
kl skabsformænd 

asse. 
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u ste te l'l ort or <_ ,-enera post 1 re tøren og ostmspe - Privatbane�s 
tøren i Aarhus er o0·saa ·O'vldigo til herværende Baner _Repræsentation 
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Skandinaviske 
Fribilletter 

Frikort 

Frlbefordring 
af værne­
pligtige 

Nr. 32. Frikort, der er mærkede » Skandinavisk Fri­
billet« ,  og som er underskrevne af Generaldirektørerne 
for de danske, norske og svenske Statsbaner, skal tages 
gyldige som Rejselegitimation paa de herværende Baner. 

Kortene gælder indtil videre og er derfor ikke for­
synede med noget Aarstal ; de giver Ihændehaveren Ret 
til at benytte hvilken Vognklasse, han ønsker, samt til 
Besigtigelse af Baneanlæg. 

Nr. 33. De Frikort, der i Henhold til Overenskomst 
mellem forskellige Befordringsmyndigheder udstedes af 
Ministeriet, giver Ret til Fribefordring paa Banerne. De 
for Rigsdagens Medlemmer udstedte Frikort til Stats­
banerne har Paategning om, at de tillige er gyldige til 
samtlige danske private Jernbaner, og hjemler Ret til 
fri Befordring af 1 Cykle. 

Nr. 34. For Befordring af værnepligtige gælder 
følgende Regler : 

I. Befordring ved ordinære Indkaldelser (herunder 
Mønstringer). 

en bestemt aarlig 
Finansloven. 

Fribefordringen sker mod Forevisning afUdsk ·vnings­
pas, Indkaldelsesordre, Skyldbog eller Hjems elsespas 
eller for Mønstringernes Vedkommende mo en af ved­
kommende Bataillonschef udstedt Rekvisiti n. 

Stationerne maa mod Forevisnin af vedkommende 
militære Legitimationspapirer udstede II. Klasses Fripas 
for den paagældende værnepligti til den Strækning, 
over hvilken han skal befordre paa Privatbanen ; det 
bemærkes, at der udstedes sa nne Fripas fra en af de 
herværende Privatbaner til n anden (Form. Nr. 33 a). Det 
paagældende Legitimatio spapir stemples med Datum­
stempel. 

Ved Billettering anmodes Togpersonalet derhos om 
at paase, at Bete Isen er paaført, og saafremt det ikke 
er sket, da o ordre den værnepligtige til at foretage 
Paategninge orinden Atleveringen. 

Tog sonalet skal indsamle de omhandlede Fripas 
og sk lade sig vedkommende militære Legitimations­
par,· forevise for, hvis ?et ikke er stemJ?let af Stationen 

e a 
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Fripassene indsendes af 'l'ogpersonalet til Hoved­
kontoret i særligt Omslag. 

l i .  Befordring ved ekstraord inære Indkaldelser. 
De ved ekstrnord in:cr Indkaldelsesordre indkaldte 

vmmepligtige fritages for at løse Billet til Rejsen. Ind­
ka ldelsesordren, der n i' Farve er gul, er nemlig forsynet 
med 2 Kuponer, <11 1  for BPfordringen med Privatbane og 
en for Beforcl l'ing 'I l 1 1 1  d Dampskib. 

Jernbm1okupo1H •n Ht 'r :,;aalcdc. ud : 
1 '1 1 1 1  For:-;iJcn : 

1 1 1  I< l 1 1s  '< '  
Jernbanebil let 

for en vod eluitraordinær Indkaldelsesordre indkaldt værnepligtig. Billetten �ælder for Transport paa Privat-Bane 
fra ..... .. . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ............................ (Afgangsstationens Stempel) 
ti l . . . . . .. . . . . ... ...... . .. . . . ... ...................... { (!v��::��d

(�a��ri n::�:;e a��t=�:r } Denne Kupon udfyldes af Banepersonalet paa Afgangsstationen og maa kun afrives af Personalet ved den sidst benyttede Privat-Bane. 
Vend om l 

Paa Bagsiden : 
Den private Bane indsender direkte til Krigsministeriet en Op· gørelse af det Beløb, der tilkommer den for Transporten. Opgørelsen maa angive det summariske Tal, der er befordret fra hver Station, og maa bilægges med Kuponerne. Der. ydes inden Godtgørelse for bortkomne Kuponer. Vend om l 
Indkaldelsesordren forevises af den værnepligtige ved 

Billetudsalget paa den Station, hvor han paabegynder 
Rejsen over Privatbanen, og den Kupon, der er mærket 
»Jernbanebillet« ,  skal da a f  Stationen udfyldes som an­
givet paa Kuponen og tages gyldig af Togpersonalet som 
Rejsehjemmel , nu.ar don forevises vedhængende Indkal­
delsesordren. Løse Kupon r maa ikke tages gyldige. 
Kuponen aftages uf 'J'ogpcrsonalet ved den sidst benyttede 
Privatbane ; nuar altsua f. Eks. Befordringen skal ske 
fra Thisted til Aalborg, maa Kuponen først . aftages af 
Personalet. paa Strækningen Fj-erritslev-Aalborg. De 
indsamlede Kuponer indsendes af 'l'ogpcrsonalet til Drifts­
bestyreren i særlig Konvolut. 

I l l .  Befordring ved Mobil isering. 
Enhver Mødebefaling giver, naar Mobiliseringsordre 

er udstedt; den værnepligtige, som Mødebefalingen lyder 



Frlpl\s for Kreatur­ledsagere 

paa, Ret til at befordres til Bestewmelsesstedot eller Jern­
banens Endestation uden at løse Billet. 

Samme Ret har ved Mobilisering enhver vm1·uc'pl igtig, 
hvis Afregnings bog eller Soldaterbog (for Søværnet. Y cd­
kommende Hjcmscndelselsespas eller Søfartsbog) el' fol'­
synet med Paatcgning af en Afdelingschef, Lægdsforstand , ,. 
eller Lægdsmand (Mønstringsbestyrer) om, at vedkom­
mende værnepligtige af ham er givet Paalæg . om uop­
holdelig at begive sig til et angivet Bestemmelsessted. 

Denne Befordring sker altsaa uden Udstedelse af 
Fripas, og uden at de1' fordres anden Legitimation end de 
.ovennævnte Militærpapirer. 

Nr. 35. Ved Udfærdigelsen af Fripas til Kvægled­
sagere bruges baade i lokal og gennemgaaende Forbindelse 
særlige Fripasbøgol'. I Ovel'ens'ltemmelse rned disse 
Bøgers Udvisende skal FI'ipassene indeholde Oplysning 
om Dato og Tog NI'. fol' ] I C' t 1 l'<'jS< ' t 1 ,  Lodsagerens Navn, 
Afgang ·- og lkste 1 1 1 1 1 1  ,) ·osstat io 1 1en ,  Dyl'on s Antal og 
Art, Vogn r. og ondolig paa den dcl't i l  bestemte Plads 
foroven paa Fripa ·set Stationens Datunislernpol og neden­
under dette Ledsagerens cgenhmndigc Underskrift (Navn 
med Forbogstaver) skrevet med Blæk. For Tilbagerejsens 
Vedkommende anføres Datum og Rute, hvorhos Led­
sagerens Underskrift skal gentages paa den dertil bestemte 
Plads. Det skal særlig • bemærkes i Fripasset, hvis det 
er udstedt af Hensyn til Overnatning, Fodring og Vanding. 
Saafremt Dyrene overnatter undervejs og derefter ind­
læsses i andre Vogne, skal vedkommende Station rette 
Vognnumrene inden Afgangen fra Stationen. 

Tilbagerejsen skal altid foregaa ad den korteste Vej 
efter den paa Fripasset angivne nøjagtige Rutebetegnelse 
uden Hensyn til, at Henrejsen muligvis har fundet Sted 
ad en længere V ej . 

. Ved Udstedelsen . af Fripassene maa det paases, at 
disse ikke udstedes til andre Personer end saadanne, der 
virkelig kan gøre Fyldest som Ledsagere, til hvilke 
Kvinder og Børn selvfølgelig ikke kan regnes. 

Baade Udfærdigelse og Stempling af Fripasset smut 
Ledsagerens Navnepaategning skal ske paa Afgangs­
stationen. Mangler Navnepaategningen, er Fripasset 
ugyldigt, og det kan i Reglen ikke gøres gyldigt ved, at 
den manglende Tilførsel foretages paa en Mellemstation. 
Kun ganske undtagelsesvis, ved store Markeder eller Dyr­
skuer, hvor Forholdene gør det umuligt at faa Ledsage-
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rens Underskrift før Afrejsen, kan Fripasset udleveres 
uden denne, men Stationen skal da underrette 'l'ogføreren, 
der foranlediger, at Lodsageren paaforer Fripasset det 
manglende Navn paa don føl'sto Station, · hvor der er Tid 
dertil . Ved 'l.'ilbageroj o skal Fl'.ipasset a l t i d  være for­
synet baade mod 'tempel og Lodsagorens Underskrifi, 
forinden Rejsen t i l tnrdc 8 .  

Det bemærk s, at Bdingelscn f:or, at  ot  Kvægdriver­
fripas kan benyl t  <'H t i l 'l'i I bageroji-;e, l'l' don, at det har 
været benyttet Ho1 1 1  Lc·d"ngc • l' l'r i 1  llH paa Henturon. Det er 
derfor uf stol' \' igt igl i l •d ,  at ' l'ogp<'l'Honalot efterser . og 
k l ip p e r  K va •gd l' i Vl ' l' l' l ' i pHHHl ' I H ' ; C't l1' 1'i pas, a r ikko C l' 
klippet paa I I Pm1 •j1,c •n ,  1 1 1 1 1a i k k 1 •  gøl'<'." gyldigt til Til­
bagerejse. 

FripnHHOt .inddrag<'.-, og 1 1 1 :cndolmv l'Oll betragtes som 
en rejs ndc• 1 1 10d ugyldig Billet i følgende særlige Tilf::oldo : 

1) Nual' dot godtgøres, at Ihændehaveren ikke er den, 
for hvem Fripasset er udstedt . 

2) Naar Fripasset paa Henrejsen benyttes i et andet 
'l'og end det, hvormed Dyrene befordres, eller naar 
det paa 'l'ilbagerejsen benyttes ad en anden Rute 
end den angivne eller i Iltog eller højere Togarter. 

3) N aar Fripasset ikke paa Afgangsstationen (for Hen­
eller 'l'ilbagerejsen) er forsynet med Datostempel og 
Ledsagerens Underskrift. (For Underskriftens Ved­
�ommende gøres den ovenfo1· nævnte Undtagelse ved 
særlige Lejligheder.) . 
I den maanedlige Fripasfortegnolso opføres do hel' 

omhandlede Fripas særskilt e fter do ulmindeligo Fripas. 

Nr. 36. De ansatte kan f'aa •t bcgncnsot, Kvantum Frtb,e�ri�ing 
Brændselsmateriule og Bolysn i ngsvædskc •  t i l  de tjenstlige a O ' 

Lokaler og til eget Rrug sam t Levned. mid ler t i l  eget 
Brug forsendt l'rngt frit. I I1'rngtbl'cvot maa i saadanne 
'l'ilfælde tilf øjes : » F'l'it t i l  eget Brug. « 

Emballugon r tunwres fra.gtfri t .  
Ved Forflytt elsol' bo f'ol'd l'cs de ansattes Bohave frit 

over Banerne, dot rkspedol'es paa sædvanlig Maade, dog 
at der i Fragt111brikkerno anføl'cs » Frit i Anledn ing af 
Forflyttelse« .  Ved Ansættelse og Afskedigelse vil der 
som Regel blive tilstaaet fri Befordring af de ansattes 
Bohave, men der maa i betiIDelig Tid forinden indsendes 
Ansøgning desangaaende til Driftsbestyreren, der· da vil 
udstede en Fribefordringsordre, der maa vedhæftes Fragt­
brevet til Legitimation for fragt.fri Befordring. 
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l i .  Statio_nstjenesten. 

Nr. 37. Nu.ar Bestyrelsen af en  Station overdrages 
fra en Funktionær til en anden, skal dette altid foregna 
skriftligt, ved at den fratrædende Stationsbestyrer i 'felo­
fonjournalen indfører en Meddelelse om Overdragelsen 
samt med.deler alt, hvad der kan have Betydning for den 
tiltrædende Stationsbestyrer. . Meddelelsen underskrives 
derefter af begge de paagældende Funktionærer. Dette 
maa altsaa iagttages dagligt paa de Stationer, hvor en 
Del af Dagens Stationsbestyrelse besørges af en Assistent, 
Portør o. s. v. 

En lignende Indførelse i 'felefonjournalen maa ske 
fra Aftenvagten til Morgenvagten, naar det ikke er den 
samme Funkt.iomor, d r bPsørg r Tjenesten. 

Forskellige Nr 38 B 'SL"l'Oren ( Eks1wd itricen) uf on 8tatio11 eller Bestemmelser • • ,, · 
vedrørende Holdeplads, i denne Ordre kuldet Statiombostyreron, et 
Sikkerheds- 1 · f lt l d. d (.!"kk ) d

0 
t· t tjenesten paa urn:1var 1g Ol'  a , 1va Ol '  ungaar oJ 'Ol' 10 s JC1 1CS en 

Stationerne pau det af ham (eller hende) bestyrede Stod. Sikkerheds­
tjenesten gaar forud for al anden Tjeneste og bør i størst 
muligt Omfang udføres af Stationsbestyreren personlig. 
Ekspeditionen af Publikum maa, om fornødent, vente af 
Hensyn til den. 

A. Eftersyn af Togveje. 
I n t e t  I n d- e l l e r  G e n n e m k ø r s e l s s i g n a l m a a.-., 

g i v e s  a f  n o g e n, u d e n  a: t h a n  i h v e r t e n k e l t  T i l­
f æ l d e  h a r  f a  a et u d  t r y  k k  e l i g  O rd r e  d e r  t i l  . a f  
d e n  f u n g e r e n d e  S t a t i o n s b e s t y re r. 

Forinden der gives eller beordres givet Ind- eller 
Gennemkørselssignal, skal Stationsbestyreren enten person­
lig have overbevist sig om eller fra andre Funktionærer 
have faaet Melding om, at den paagældende Togvej er 
fri, og saafremt der i Togvejen fipdes modgaaende Spor­
skifter, skal han tillige have overbevist sig om eller 
skaffet sig Melding om, at disse Sporskifter er aflaasede 
med Bolt og Hængelaas eller er betjente. De herom­
handlede Meldinger skal saa vidt muligt gives skriftlig, 
og Stationsbestyreren skal i saa stort Omfang, som For­
holdene t illader det, p e r s o n  1 i g ,kontrollere Meldingens 
Rigtighed. 

\ 
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Ved det Eftersyn, Stationsbestyreren foretager af 
'fogvejen, har han, foruden at overbevise sig om, at der 
i det paagældende Øjeblik ikke findes Hindringer for 
Togenes fri Passage, Ind- eller Udkørsel, tillige det fulde 
Ansvar for, at der ikke i Nærheden af 'l'ogv,ejen findes 
Genstande, som vod Blæst, Lufttræk eller lignende Aar­
sager kan blive sat i Bevægelse og saaledes komme ud 
i 'l'ogvejen. Hun Opmmrksomhed maa derfor særlig 
være henvendt paa, aL Vogndøre or forsvarligt lukkede, 
at Presenningbomrn ' i k k  l ig •·e t· løse paa Vognsiden, at 
Presenninger r t, i l s trn:k ko l  igL fa -tbundne, og · at lettere 
Gods i k k  l i ndoH i N:ul'l ied n nf Sporene. Henstaaende 
Porronvogno o. I .  rnna fuldsLænd ig s ikres mod at komme 
i Dri-ft, ideL V ogneHo onton mn.a forsvarlig afbremses, 
lænkes t i l  faste Genstande eller eventuelt lægges om paa 
Siden .  

N aar gennemkørende 'fog skal passere et' andet 'fogs 
Ekspeditionsvej paa Stationerne, vil det, forinden der 
gives Signal til Gennemkørsel, være at iagttage, at al 
Udveksling med det holdende 'fog er standset, samt at 
Publikum holdes borte fra Gennemkørselssporet, ved 
bl. a. at Kupedørene holdes lukkede og bevogtede af Tog­
personalet. 

B. Sikring af Vogne. 
Henstaaende Vogne skal være behørigt sikrede mod 

at komme i Bevægelse ud i Togvejen. 
Vognene skal saa vidt muligt holdes sammenkoblede, 

og paa de Vogne, som er forsynede med Bremser, skal 
disse være fastspændte eller nedpindede. Naar Trafik­
forholdene tillader det og a l t i d  e fter Tjenestens Slutning, 
skal endvidere den yderste mod 8kraasporet til Hoved- \ sporet vendende Vogn sik t·es ved Hjælp af Stoppebom, 
eventuelt Stoppeki lo o. l .  

Den fungerende Stationsbestyrer har, inden 'fjenesten 
om Aftenen forlades, ved Selvsyn eller ved Melding for 
hvert enkelt Ti l fælde at sik re sig, at denne Bestemmelse 
er overholdt. Bemærkning herom gøres i Telefonjour­
nalen. 

C. Eftersyn og Betjening af Sporskifter. 
Ifølge Ordensreglementets § 8, 2. Stk. ,  skal samtlige 

Sporskifter i Hovedspor daglig underkastes et Eftersyn 
af den tjenesthavende Stationsbestyrer, der har at over­
bevise sig om, at Sporskifterne med tilhørende Signal-
indretninger er i tilbørlig Stand. · · 



28 

Dette Eftersyn skal foretages mindst en Gang daglig 
af Stationsbestyreren personlig. 

. Under Toggang skal i Mørke samtlige Lygter i de 
til den paagældende Togvej hørende Sporskiftevisere være 
tændte, uden Hensyn til, om Sporskiftet er mod- eller 
medgaaende. 

I Frostvejr kan det ske, at Sporskifteviserens Stamme 
fryser fast i Lejerne. Forsøges da en Omstilling af 
Sporskiftet med Magt, vil en delvis Ødelæggelse· af Signal­
apparatet kunne fremkaldes, idet · Forbindelsesstangen, 
hvorved Sporskiftets Bevægelse overføres til Sporskifte­
viseren, bøjes. Det paalægges derfor Stationerne under 
saadanne Vejrforhold at befri Lejerne for Is, forinden 
Omstilling foretages. Ved lempeligt at ryste eller løfte 
Stammen vil Isen kunne fjernes. 

Da Salt har vist sig som et virksomt Middel til at 
holde Sporskifter fr.i for Sne, skal Stationerne, hvor saa­
dant skønnes nødvcn <.l igt, fo1·slrnffo sig - helst grovkornet 
- Salt til orn moldto A 1 1vonclcl1,0. 

Dot forbydes at rangere gen nen1 medgaaende Spor­
, ·kiftor, naur Sporsk ifterne i kke staar i don for Bevægelsen 
l'igtigo Stilling. Sporskifter, som ved en Fejl er befarede 
medgaaende i urigtig Stilling, maa ikke befares i Retning 
mod 'l'ungespidsen, før de er eftersete og fundne farbare. 
Opmærksomheden henledes paa, at der ingen Sikkerhed 
haves for, at Modvægten kan trække 'l'ungen helt ind 
til den fastliggende Skinne. 

Foruden de Sporskifter, for hvilke der i Henhold til 
Ordensreglementets § 5, Pkt. 3, er foreskrevet en Normal­
stilling, skal der af Stationsbestyreren saa vidt muligt 
fastsættes en Normalstilling for de øvrige Sporskifter paa 
Stationen. 

Overalt, hvor det er gørligt, skal Spoi:skifterne, naar 
de ikke benyttes, være stillede saaledes, at Vogne, som 
maatte komme i Bevægelse, ikke kan løbe ud i Hoved­
spor. Ingen maa, uden dertil af Stationsbestyreren mod­
tagen Bemyndigelse eller Ordre, foretage Forandringer 
ved Sporskifter, Signaler og lignende Indretninger eller 
flytte Jernbanevogne paa Stationerne. 

Ledelsen af saadanne Arbejder maa kun overdrages 
til ansatte, der er paalidelige og fuldstændig kendte med 
'l'jenesten, og Arbejdet skal da enten udføres af den ved­
kommende ansatte personlig eller under hans umiddel0 

bare 'l'ilsyn. Udfordres der til Udførelsen af de herom­
handlede Arbejder en Samvirken af . flere, skal Arbejdet 



29 

overdrages til en enkelt, bestemt betegnet ansat, der har 
at lede Arbejdet, og som er ansvarlig for dets rigtige og 
forsvarlige Udførelse. Ham paahviler det at give de for­
nødne Ordrer til de modv i rkende, og disse har punktlig 
at efterkomme dem . 

For saa . vid_t on Stutions_bestyrer ik�rn p�rsonlig · ud- 8�;�e�st�?­
fører Spor, k r ftotJOnoste J lo r  .Ledbevogtnmg for Togene, værelse paa 
skal hau : Perronen 

a) ved n n l<o r n rnondo Tog v t  I'< '  paa Perronen, forinden 
rl'ogct pnsi, ' ror  HtationR rn , \.' rk < 't, og bl i ve der, indtil 
T g t or hrn,gL ti I Ht andH1 1 i ng paft Stationen, 

b) v ,e t nJga:wmln  ' l 'o� vt ' n '  pm, l '< 'rronon, fra Afgangs­
:; ignnl ;t or gi v I' ,  indt i l  ' l 'og t har passeret yderste 
Sporsk i rtc, og 

c) vod gennemkørende Tog opholde sig paa Perronen 
i hele det rridsrum, Toget bevæger sig indenfor de 
under a og b nævnte Grænsepunkter. 

Nr. 39. Ifølge TJ·enestereglementets § 34 er Stations- 11nP
struktio

1

n 
. . a ersona et forstanderne ansvarlige for, at de dem underordnede 

Funktionærer i enhver Henseende opfylder deres Pligt, 
og de kl:\,n kun frigøre sig for dette Ansvar ved at godt­
gøre, at det fra deres Side hverken har manglet paa 
behørig Vejledning og Instruktion eller paa tilstrækkeligt 
Tilsyn med de dem vedrørende Forhold. 

Der er i den Anledning tildelt Stationerne en Ordre­
bog, hvori indføres Ordrer og Bestemmelser, der meddeles 
Stationerne udenfor Ordresamlingen, af lokal eller midler-
tidig Karakter. 

Ordrebogen skal til enhver Tid være tilgængelig for 
alle tjenestgørende Funktionærer, og paalægges det enhver 
ansat altid at gøre sig bekendt med Indholdet af Sta­
tionens Ordrebog, for saa vidt det vedrører hans Tjeneste. 

Ordrebogen maa selvfølgelig til enhver Tid være ført 
a jour, saalodos at ophævede Ordrer og Bestemmelser 
udslettes, og eventuelle Rettelser indføres paa rette Plads. 

Bøgerne- kan rekv i reres hos Regnskabsafdelingen. 

Nr 40 Stationsforstanderne (Stationsmestrene) maa Stationsforstan-
.d. • 1 . l 

. 1 'f . S . dernes (Sta-saa, v1 t mu 1gt se v være t1 Jeneste pa.a tationen, naarti?nsmestrenes) 
der kan ventes ekstraordinær Trafik , f. Eks. Sommer- �i:�;!��d���;r 

søndage, hvor der ved sidste Aftentog som Regel altid Trafik 
er et stort Publikum til Stede paa Stationen. 
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Det er saaledes navnlig ikke tilladt Stationsforstan­
deren (Stationsmesteren) at overdrage Bestyrelsen af Sta­
tionen til privat antaget Personale ved saadanne Lejlig­
heder. 

Stationsforstanderne (Stationsmestrene) maa, naar der 
ved enkelte Lejligheder er mange Mennesker til Stede 
paa Stationen, holde et vaagent Øje med, at der ikke 
sker nogen Art af Optøjer, og at det Stationen besøgende 
Publikum saavidt muligt beskyttes mod at blive for­
ulempet af berusede eller ondsindede Personer, der navn­
lig Søndag Aften kan ventes at være til Stede paa Perron 
eller i Ventesal. 

Den over?rdne- Nr. 4 1 .  Under Henvisning til TJ·enestereglementets 
de Funkt10nrer . . 

paa Holde- § 8 meddeles, at paa Holdepladser, der til Stadighed 
pladser .bestyres af Mænd, er alle ansatte under Togs Ophold 

dem underlagte. 

Personalets Nr. 42. Stn.tionsl >o, Lyrerne 0r- ansvarl ige for, at det 
Forsyning med d d I J 1' . ·1 'dd l f d R 1 Reglementer om un or agte ' • rsona o er 1 1osi o so a o eg e-

Tjenstlig 
Korrespon­

dance 

montor m .  m. ,  som f'ordros til do paagældendes Tjeneste. 

Nr. 43. Alle tjenstlige Skrivelser og Regnskabs­
papirer (herunder ikke Ekspeditionspapirer) skal under­
skrives af vedkommende Stations Bestyrer eller i Tilfælde 
af Sygdom eller Tjenestefrihed af den, der fungerer for 
ham, i hvilket Fald der over Underskriften anføres P. 
S. V. (paa Stationsbestyrerens Vegne). 

Ansøgninger og Indberetninger fra Personalet ind­
sendes altid ad tjenstlig Vej og skal forsynes med Frem­
sendelsespaategning af den eller dem, de passerer. Sager 
angaaende ;gøav ereHsstema1 elser i O.od.1sbofordriRg:QR og 
Godsbeskadigelser skal dog altid indsendes direkte til 
Driftsbestyreren. �n.;spapirer nma • ikke ·nttel"' 
s�L.Aspiranter.,..d-0 ik*e-har -gjort-'f'j'e@ste,:nindst 
1---Aa;i·, g-i�af-1?�. 

I al tjenstlig Korrespondance skal vedkommendes 
Underskrift være tydelig og vedføjet Stilling. æmt e:r,ren­
�r. 

Stationerne maa ikke udstede Anbefalinger for an- . 
satte til direkte Udlevering til de paagældende, .  men maa 
fremsende Anbefalingerne til Driftsbestyreren, til hvem 
Vedkommende da kan henvende sig. 

Det samme Forhold gælder for Anbefalinger til forhen­
værende ansatte. 
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Revisonsbemærkninger, der e r  stilede til 2 Stationer, 
skal af den Station, der først modtager dem, videresendes 
direkte til den anden Station. Først derfra tilbagesendes 
Bemærkningerne til Regnskabsafdelingen. 

Det er forbudt Personalet uden særlig Bemyndigelse 
at give private eller fremmede Autoriteter Meddelelser, 
som ikke kan faas gen nem Jernbanens for Publikum 
· tilgængelige Reglementer m .  rn . , lige saa vel som at 
afgive Erklroringer, V id n  sbyrd eller lignende til andre 
end foresatte, mod m i nd re snadant fordres af Domstolene 
eller andre i følge Lovg ivn ing n, Bestemmelser. 

Eventuo] l t  l 1'oroHpr, ,rgHI r og I I envondelser i nævnte 
Retninger honv ir,os Li l Dri l't.sbo.-ty r r n t i l  Bo varelse. 

b· 
Under Afløsning paa Steder, der bestyres af Ekspe-

ditricer, er det Afløserens Pligt at vejlede og assistere 
Ekspeditricen med alt Arbejde, saasom at holde Opsum­
meringen i Bøgerne, Ordresamlinger og Reglementer a jour 
og i det hele taget at vejlede dem paa bedste Maade. 

Afløseren er pligtig at udføre eller assistere ved de 
paa Stationen forefaldende Forretn inger vedrørende Post­
væsenet, :uden at han derfor kan fordre noget Vederlag, 
derimod har han ingen Pl igt til at udføre Vejer- og 
Maalerforretninger eller andre Arbejder udenfor Jernbane- . 
og Postforretningorne. 

Il/ 
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Attestation af Nr. 46. Recrning·er over Dacr- og 'l'imepongo for Afløsnrngs- . . . b , b .  
regninger m. m.m1dlort1d1g Forflyttelse efter Lønnmgsreglementets § 72, 

Rnngerlug 

skal fremtidig forinden Indsendelsen være forsynede mod 
Attest fra Stationsbestyreren paa den Station, hvor Af­
løsningstjenesten er udført. 

Det er en Selvfølge, at Afløserne ikke ved en Hen­
vendelse til Stationerne maa forandre den en Gang givne 
Ordre ved f. Eks. at komme med et senere "rog eller 
afrejse med et tidligere Tog. 

· At en Stationsforstander ikke har Vagt hele Dagen, 
berettiger ham ikke til at rejse bort · fra . Stationen i et 
saadant Tidsrum. Ved en Overdragelse maa begge 
Parter være til Stede, og Pn Permission kan ikke paa­
beg-yndos, f ø r  A f løsoron er i ndt ruffen (ligesom Afløseren 
i k ke kn,n r '.is bort, fori nden don porrnissionshavende er 
vendt t i l bago) og Ovord ,·ugo l son har fundet Stod. 

Nr. 47. I .  lfangori ngon . kal altid lodos af on fast 
ansat, der er ansvarlig for, at Arbejdet udføres mod 
Omsigt, Nøjagtighed og efter de foreskrevne Regler. 

Den ved Togene forefaldende Rangering ledes paa 
Endestationerne samt Stationerne Aabybro, N. Sundby S, 
N. Sundby H, Dronninglund, 'f Hørby, Sæby, Nibe og 
Svendstrup af Stationspersonalet, og paa de øvrige Sta­
tioner af Togføreren, medens den Rangering, der iøvrigt 
forefalder paa Stationerne, ledes alene af Stationsperso-
nalet. 

Maskinerne ledes .; som Regel af Stationspersonalet 
kun til og fra Lokomotivremisernes Drejeskiver eller -
hvor Maskinafdelingen har særlige Sporomraader - til 
de Grænsepæle, der afmærker dette Terræn, men Ranger­
maskiner, der kun betjenes af een Mand, ledsages dog 
til og fra selve Lokomotivremisen. 

2. Ved Rangeringen bør særlig iagttages : 
a t  det fornødne Antal Bremser er betjente, eller at der 

medføres de fornødne Haandspager eller Stoppetræer, 
naar der ikke findes Bremser blandt de Vogne, der 
flyttes ; 

a t  der ikke køres med større Hastighed, end at der ved 
Bremsningsmidlerne haves fuldstændig Magt over 
Vognene ; 
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a t  de Spor, der skal passeres, er frie, at Sporskifter 
og Drejeskiver er stillede rigtigt, og at modgaaende 
Sporskifter om fornødent er aflaasede eller betjente ; 

a t  Vognene, efter at være hensatte paa deres Plads, 
staar indenfor Fri spormærkerne ; 

a t  henstaaende Vogne, i mod hvilke der rangeres, holdes 
bremsede, i ndt i l  Rangeri ngen  er til Ende ; 

a t  Vogne bagi Tog( L, bo. -t m.to for den paagældende 
Station, i k ko a l'kohlos, før Rangeringen er til Ende, 
eller i alt tru. Id , · k yd.OH I h 2 Vognlængder tilbage, og 

at de forosk r  vno S iµ; 1 1a lor gi vos g efterkommes. 
Der maa d Hudon vnd l fo,1 1 µ;ori 1 1ge 1 1  I, gg " nøje Mærke 

til, at der i k ke  ho f i ndor Hig M o 1 1 1 10, k •r  rno l l  m Vognene 
beskæftigede mod K obl i 1 1g o .  l ign . ,  Haar der gi ves Ordre 
til frem- eller t i l bn.g gaaendc Bevægelser. Al 'ril- og Fra­
kobl i ng skal ske, medens Vognene staar stille. 

3 .  Ved Rangering med lange Tog bør der anveri.des 
særlig Omhu ved Bremsernes Betjening, og navnlig bør 
de bageste Bremser holdes let antrukne, forinden Toget 
eller en Togdel skal standses, for at det ved en pludselig 
Bremsning fremkomne Ryk ikke skal foranledige Kob­
lingsmidlernes Sprængning. Ved Fordelingen af Bremse­
personalet bør det saa vidt muligt paases, at de mest 
erfarne og paalideligste Betjente betjener de bageste 
Bremser. 

N aar der rangeres i Mørke mod henstaaende Vogne, 
skal den, der leder Rangeringen, foranledige, at den mod 
Lokomotivet vendende Ende af de Vogne, mod hvilke 
der rangeres, belyses ved en Haandlygte, med m indre 
Lyset fra det rangerende Lokomotiv gør saadant unød­
vendigt. I Krumspor skal Lyset afgi ves fra Sporets ind­
vendige Side. 

Ved Rangering mc l ·an 1monlæ:scde 'l'ømmervogne, 
der indbyrdc, 01· forbundne ved Trækstænger, bør an­
vendes stor Ji'orHigtigl 1ed, og navnlig bør det iagttages, 
at de paa nævnte Mande :am mcnkoblede Vogne under 
ingen Omstændigheder udsa�ttes for stærke Stød eller 
Sammentrykninger. 

Ved Rangering med Tov bør der altid vises forøget 
Agtpaagivenhed, og bør det, for ikke at udsætte den 
Betjent, der skal betjene Tovet, for Fare, paases, at Tovet 
saavel som Trækkekroge og Ringe er :fuldkomment paa­
lidelige, ligesom ogsaa Igangsættelsen skal ske 1ned et 
jævnt og ikke med et pludsel igt Ryk. 
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4. Personalet kan under Rangeringen staa paa Lo­
komotivets eller Vognenes Fodtrin, men det er derimod 
enhver forbudt at opho1de sig paa Buffer· el ler  Haand­
bremser, at gaa imellem Vognene samt over eller under 
Bufferne, saa længe Vognene er i Bevægelse. Den, der 
leder Rangeringen, maa vælge sin Plads saaledes, at han 
er i Stand til at overse det mest mulige af den Stræk­
ning, der skal befares, og til straks at standse Toget, for 
saa vidt der skulde vise sig Hindringer paa Togvejen. 
Han maa derhos, naar der rangeres med Lokomotiv, stille 
sig saaledes, at han kan ses af Lokomotivføreren, og at 
denne tydelig kan se, respektive høre Signalerne. 

5. Alle ved Rangeringen beskæftigede skal være 
forsynede med Signalfløjte og i Mørke tillige med Haand­
signallanterne. Signalerne gives med Signalfløjte i For­
b indelse med derti l svarende· IIa:andsignaler, og i Mørke 
m o<l H aandsigna l lantcrne, og repeteres, for saa vidt der 
ra ngoros n 1rd Lokornot . i  v ,  a l' <lettes Dampfløjte. 

Don ,  dnr lodor H,a 1 1gori 1 1g\ ' 1 1  a l' on Togdel , bør i 
pas, ·0 1 1do Tid l'or i ndon vnd 0 1 1  lang 11' 1øj Lotone nvertere 
LokomoLi � l'ør ren 0 1 1 1  8 Lnnd · n i ngon .  1 l orvod v i l  der være 
at Lage t i l børl igt J l cnsyn t i l  Togdelenes Hastighed og 
V ægt samt t i l  Bremsekraften. Det er af Vigtighed, at 
Samarbejdet melleni Rangerlederen og Lokomotivføreren 
er saa intimt som muligt. 

6. Under Rangeringen skal de Vogne, hvortil eller 
hvormed der rangeres, være forbundne med Skruekob­
linger. Det kan dog, naar det .maa anses for nødvendigt, 
tillades, at der rangeres med Stød, ;) : at en eller flere 
afkoblede Vogne gives Fart henimod det Sted, hvortil 
de er bestemte, og derefter slippes, men den, der leder 
Rangeringen, maa da sørge for, at det fornødne Personale 
og de fornødne Midler til Vognenes Standsning er til 
Stede. Hvor Lokomotiv benyttes, skal dette, naar det 
ønskes ført ind i et andet Spor end det, hvorpaa Vognene 
føres ind, først standses udenfor det paagældende Spor­
skifte. 

Saadan Rangering maa ikke foretages, medmindre 
der mellem de paagældende Vogne findes et tilstrække­
ligt Antal forsynet med Skrue- eller Haandbremse, og 
Bevægelsen maa standses, uden at der stødes mod hen­
staaende Vogne eller Stoppebomme ; forinden den paa­
begyndes, skal det, for saa vidt der rangeres med Loko­
motiv, meddeles Lokomotivføreren, hvilke Bevægelser der 
skal udføres. 
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Rangering med Stød maa ikke finde Sted : 
a. Paa Steder, der er t i lgængelige for den offentlige 

Færdsel. 
b. Med Vogne, hvol'i del '  befinder sig Rejsende. 
C. Naar der ikke I '  ."! )01' . f"rit i den anden Ende af rrog, 

der holder paa L ibLør l nde Spor. 
7. Ved Rang l'i ng n 1od .I [ oste skal Trækkekrogene 

befæstes i do T l agor, l i vorrnoc l Vognene er forsynede. 
8 .  Naal' i lor rn1 1gon 'H 1 1 10d honstaaende Vogne, faste 

Stoppebornmo o l l < · r  i 1 1 1 od Tog, 1 1 1aa Farten nøje reguleres, 
saalodo. nL dor i k lrn t on 10H Hn: 1 haardt, at der derved kan 
foraal'Sag< 'H Hk 1u l < · .  Hni rl ig l1'or:-1 igt igl 1 d i saa Henseende 
v i l  v :c r ' aL iagUago, nnn r dC lr rangol' 'H mod J 'el'."On- e l ler 
PosLvogno 1 1 lnl ' i 1 1 10d :-; : iad :u 1 1 1 0 .  

9. HpOl 'H k i l"Lol' i J l ovod. por ."kal o l"Lor ondt Ran­
g l ' ing ."Lrnk.- .-Li l l e, t i l bage t i l, Hovedspor. 

8porsk i ftor i Sidespor skal efter endt Benyttelse saa 
vidt muligt stilles saaledes, at Vogne, der henstaar paa 
Sidesporet og ved uforudsete særlige Omstændigheder 
ufrivilligt sættes i Bevægelse, ikke kan løbe ind i Hoved­
spor. 

10. I Tilfælde af, at et Tog maa ledes ind paa et 
belemret Spor (t. Eks. ved Krydsning), skal Lokomotiv­
føreren, forinden rroget indlades paa Stationen, have særlig 
Underretning om Forholdene, og h vorledes han har at 
forholde sig med Hensyn til de henstaaende Vogne. 

1 1 .  Naar der foretages Rangorbovrogolsor mod enkelte 
Lokomotiver, enkelte Vogne eller hele Tog, . aaledes at 
Vognene eller L6komoti vomo kornn 1o l" Lil at passere ikke­
afspæri'ede Ovorkøl'Slo l', . · k a l  del' b< ·Ol'd l'O.' en Mand til 
enten at gaa f'onrn Vogn t,ogoL o l lor L age Plads vod de 
Ovo l'køl'.- le l', del' 1 1 1aaU < ·  l lnrøl 'Oi-l ar do paagroldondo Ran­
god >ov�eg-PIH ( ' l', i"Ol'H.)' l l < ' l  1 1 10d l1'nro.-ignal for derved at 
ucl vttl'O do voj rnr nd ' .  

1 2. Naal' Bano- < ' lkr M : isk i naCdel ingen udenfor de 
Om rnadel', d 1· N d iHf-W A rdo l i ngor særligt overdragne, 
paa Grund af A l'bojd< ' l'Fl Ud i"øl'o lse ønsker henstaaende 
Vogne flyttede, skal c k' L to rør.'t anmeldes for Stationen, 
der da giver de fornødne A 1 1 v i sn i l lger og derefter bærer 
Ansvaret for Vognene. l i' lyLn ing, for at de staar inden­
for Spormærkerne, og fol' at do er t ilstrækkeligt sikrede. 

13 .  For saa vidt dot er nødvendigt at lade private 
Folk foretage Flytning af Vogne, skal dette foregaa under 
Stationens Kontrol, paa dennes Ansvar og med dennes 
Tilladelse. Foretager private .Folk derimod Flytning af 
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Jernbanevogne, uden at Stationens 'l'illadelse dertil er ind­
hentet, vil der, hvad enten der ved Flytningen er sket 
nogen Skade eller ej , være at gøre Indberetning herom, 
bilagt med alle fornødne Oplysninger til, at den paagæl- · 
dende kan drages til Ansvar efter Straffeloven. 

14. Naar det ved Reparation af Vogne, der henstaar 
paa Spor, der ifke henhører under Maskinafdelingen, er 
nødvendigt, at Arbejderne opholder sig under Vognene, 
skal følgende Forsigtighedsregler iagttages : 

Intet saadant Arbejde maa foretages uden vedkom­
mende Stationsbestyrers Samtykke. 

Forinden Tilladelsen gives, skal Stationsbestyreren 
træffe enhver fornøden Sikkerhedsforanstaltning, saaledes 
at den Vogn, paa hvilken der arpejdes, ikke paakøres 
under Rangering eller deslige, eller paa anden Maade ud­
sættes for at bl ive sat i Bevægelse, saa længe Arbejdet 
vod varer. 

Dol' f'or . kal don Spol' -trækn ing, paa hvilken den paa­
gmldondo Vogn l ion . · t,n.a l ' , 1 t l o .1 1 0  llor i Række med andre 
Vogne, afsprcnes fol '  on l. 1 ve l' 'l'ogbovr.ogolso, saavel ved 
Signaler ( rødt Flag paa Vognrækkens ydol'.-to Vogne eller 
Standsignaler paa begge Sider af Vognrækken) som vod, 
at Adgangen til Spo.rstrækningen fra andre Spor saa vidt 
muligt forhindres ved Sporskiftestillingen (aflaaset), som 
ogsaa ved, at fornøden Underretning gives Lederne af 
Rangerbevægelsen, Lokomotivføreren og andre Deltagere 
i Rangeringen. 

V ed Reparation af Vogne i rangerende Tog under 
Ophold ved Pernm kan Anvendelse af Signaler bortfalde, 
naar Underretningen til Lokomotiv- og Togfører m. v. 
giver betryggende Sikkerhed mod Vognenes Flytning. 

Stationsbestyreren bærer det fulde Ansvar for, at 
Sikkerhedsforanstaltninger er trufne paa betryggende 
Maade, og det er strængt forbudt de paagældende Arbej­
dere at blande sig deri, og da navnlig at stille eller af­
laase de omhandlede Sporskifter. 

Saa snart Arbejder af den her omhandlede Art er 
sluttede, skal vedkommende Arbejdere uopholdelig under­
rette Stationsbestyreren, som derefter sørger for, at Sik­
kerhedsforanstaltningerne hæves. 

Togmaskin�r- Nr. 48. Den ved Ordre Nr 47 foreskrevne Bestem-nes Rangerrng . · 
paa Mellem- melse om, at Rangermgen paa nogle Stationer ledes af 

'1"110ner S t· 1 t · 'kk d' S · l ' l 'dt · ta 10nspersona e , giver 1 e isse tat10ner 1ge saa 1 

som andre Mellemstationer nogen Ret til at lade Togenes 
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Maskiner foretage Rangering, der egentlig er Stations­
arbejde, idet Rangering, der ikke direkte vedrører Toget, 
a 1 d r i g  maa foretages uden Togførerens Billigelse, da han 
alene kan afgøre, om Mask inen af Hensyn til Togets ret­
tidige Fremførelse kan afse nogen Tid til eventuel Flyt­
ning af Stationens V gn ' .  

Det er  en  Sol v f'ølg , a t  Togføreren ikke bør nægte 
at foretage saadnn Rangoring, naar det kan ske, uden at 
'roget paaføres ]1\ m, i 1 1 k o lso. 

Det bemærk fi udLry k k  l igL, at den Omstændighed, 
at Station , · p  nwnaloL kd\ ,. l ta ngor ing n paa enkelte Sta­
tion r, i k k  l 'ri L agor ' 1 \ ,gpt l l 'H( ! l lal · L  f'or at assistere, naar 
snadanL l'o rla 1 1gofi a l' f-; luLio1 1 s l'orsL a1 1d  'r ·n .  

DoL  v i l  1 1  rn l ig i:!01 1 1  : t. l n 1 indo l ig l tog l b l i v  forlangt, 
at Vogn , rrn SLaLiun ·r ,  hvor der f i ndes Modhjælpsperso­
nal (PorLør r, an, atte eller private Stationskarle), skal 
være rangerede sammen og færdige ved Togets Ankomst. 

I Reglen vil Vogne til Udsætning være rangerede 
sammen, og kun naar 'l'oget i den Anledning ikke for­
sinkes, kan det være tilladt at bringe, f. Eks . ,  2 Vogne 
ind paa 2 forskellige Spor, eller flytte eii Vogn hen paa 
et bestemt Sted (Kvægrampe e. 1 . ) .  

Stationsbestyreren bestemmer, hvor paa Stationen 
Toget skal standse, og hvornaar Rangeringen kan paa­
begyndes, samt om den paabegyndte Rangering bør af­
brydes for at tage et andet Tog ind eller lignende. 

Nr. 49. Vogne, der skal afhentes fra eller bringes SN}despor r
b
ed 

tl'l S 'd d N db C b . , 'b f d 
ørresunt, V 

1 esporet ve ørresun y montfa r.1 , ,  e- or res PortJana- · 
tl'l f N db II 't , · d d R Cementfabrik og ra ørresun y - avne, ·  tlLLOll ve onnes anger- og private 
maskine og Personale oo- Kørs •l n .'kor efter Reolerne Sidespor paa 

. , ,-, . • o . Harlsundbanen for Særtog, saalodos a.t I l av 1 1  H L aL1 non bemyndiges til at 
foretage Anordn inger pan Dri H, ·bostyrerens Vegne. 

Pua Au.l borg- l l :tdHt 1 1 1 d l xtn ' I l  er anlagt følgende pri­
vate Sidespor pu.a don l' r : io Bane : 

1 )  Mellem Vaa1·.'L og Korndrup et 8por ved Refsnæs 
Kær.  

2) Mellem Kongerslov og Bcelum et ved Bjerregaardene 
og 

3) mellem de samme 8tationer et ved Teglhuset. 
Sporene er kun bestemte for Gods i hele Vognlad­

ninger og er nærmest bestemte for 'l'ransport af 'l'ørv, 
hvorfor de kun vil være aabne, saa længe der er Tørv at 
afsende derfra. 

Ekspeditionen' finder for Sporet ved Refsnæs Kær 
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Sted i Komdrup, for Sporet ved Bjerregaardene i Kongers­
lev og for Sporet ved Teglhuset i Bælum. Fragten be­
regnes for Forsendelser t i l  Stationer nord for Sidesporene 
fra den nærmest syd for disse liggende Station og for 
Forsendelser t i l  sydligere Stationer fra Stationen nærmest 
nord for Sidesporet. 

Saavel ved Afsendelsen som ved Modtagelsen bog­
føres Forsendelserne i de paagældende Stationers alminde­
lige Godshefter, men a l t i d  med Vedtegning om, at de 
er læssede ved Sidesporet, og den ekspederende Station 
maa paase, at der i Fragtbrevene ligeledes a 1 t i d  findes 
en tydelig Angivelse af, at Afsendelsen sker fra det paa­
gældende Sidespor. 

Vognbestillinger indgives t i l  den ekspederende Station. 
Sidesporene er saavel ved Sporskiftetungen som ved 
Bukken aflaasede med almindelige Sporskiftelaase. Tog­
personalet skal, naar der afhænges eller optages Vogne 
ved Side, · poren , v :ero ansvarl igt for, at Sporskiftet efter 
Rangeri ngen er rigt ig sti l let L i l  H ovedspor og aflaaset i 
denne Sti l l ing.  'porsk i [L orn or l'orsynodo med Sporskifte­
v isere og » Aga« Blinklys, ligesom der er anbragt Afløbs­
sporskifter i begge Ender af Sidesporene, og Togpersonalet 
skal ligeledes være ansvarligt for, at disse Sporskifter 
altid, naar Rangeringen er · endt, er stillede til Afløb. I 
den Tid af Aaret, hvor Sidesporene ikke benyttes, vil de 
blive spigrede og » Aga« Blinklysene inddragne. 

Sporskifternes N r. 50. Sporskifterne skal holdes rene og velsmurte. Smøring Smøringen maa ske mindst 1 Gang ugentlig. 

Sporski fte­
visere 

Det er rrogpersonalets Pligt at indberette paa Tog­
rapporten, hvis der træffes Mangler i saa Henseende. 

N r. 5 1 .  Efterhaanden som der paa Stationerne an­
bringes Sporskiftevisere ved Sporskifter i Hovedspor, skal 
disse holdes belyste ved Togtid i Tiden mellem Solnedgang 
og Solopgang, og maa det iagttages, at samtlige Spor­
skiftevisere, der l igger i det eller de paagældende Togs 
Togvej , er belyste, uanset om Sporskifterne er med- eller 
modgaaende. 

I��;����:fs�s S . N r. 52. S
d
tatio

h
ns

1
b
d
esty_rerne holde

d
s an

1
�var

S
lige

d
for, at 

opvarmning'. tat10nerne ste se o es 1 ren og or ent 1g tan . For­
Belysning og uden den dao-lio-e Reno·øring· maa der mindst en Gang Kontorhold b b b . 

maanedlig foretages Skuring af Gulve, Afsæbning og Af-

(" 
I 
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tørring af oliemalet Træ- oo· Murværk Afstøvnino· af alle b l o 
ikke oliemalede V ægge. Mindst en Gang ugentlig maa 
Vinduerne poleres, Stationspladsen befries for Halm og 
Urenheder, og Ballasten foran Stationen rives. Pakhuset 
maa mindst en Gang om Maaneden fejes. Udtømningen 
af Klosetspande sk r for i n dvendige Klosetter mindst to 
Gange og for udvcndigr en Gang ugentlig. Pissoirer 
maa daglig udsky l l es .  /1 ( I v 1 , l(!J . 

Efter Snora ld  n mn I '  ' ITOnorn , Sporskifterne og Ad­
gangspladso 1 1  l'ora n  S L a l  i ( ) I H ' n  bo frie. for Sne. Dette Ar­
bejde paa l i v i l or  S l a t  io 1 1 orn< • , og k u n  efter Initiativ af 
Banoafdol i 1 1go 1 1  v i l  <k r  1 1 1 1dvr Ha • rl igc ] 1 orhold bl i ve ydet · 
nog n A sH i , · t n n  •o i 1 1 : 1 • v nk  l {< • I  1 1 i 1 1g. 

St aL io 1 1splndH( ' 1 1  v i l  i Son 1 1 1 1 ( ' rt. i dc 1 1  1 1 ogl ' ( Jango blive 
grund ig ro 1 1gjorL ror U k rndL  1 1 1 .  1 1 1 .  v d 1 3anoafdolingens 
fi'ornnsLal I 1 1  i ng. Honho ldolson af Pladsen i Mellemtiden 
paa l 1 v i l cr  SLat ionorne. Særlig bør Stykket nærmest Sta­
t ionsbygningen holdes i Orden ved hyppig Lugning og 
Rivning m. m. Dog er det ikke nødvendigt, at Stykket 
indenfor Stationsmærket (naar l ige undtages den ovenfor 
nævnte Strækning ved Stationsbygningen) er bedre ren­
holdt end Strækningen udenfor. Baneafdelin�::n skal 
for Stationerne : Fjerritslev, Aabybro, N. Sundby .ti.� Dron­
ninglund, Ørsø, Dybvad, Hørby, Sæby, Frederikshavn G. ,  
Aalborg G. ,  Hadsund N. ,  Nibe og Hvalpsund samt for 
de Stationers Vedkommende, der bestyres af Ekspedi­
tricer, besørge saavel hele Renholdelsen af Stationspladsen 
som den ovenfor nævnte Snekastn ing. 

Indfyringen 1 Kakkelovnene i TjcnosLolokalorno er 
en Tjenestepl igt for Portørporsonn l PL . 

'l'emporatu l'_on i V tmL0Halo 1 1 0  1 1 1na v, 1·0 m indst -M;� 
G r. Celsius  30 M i n .  ror og H0 l\ 1 i 1 1 .  o l'Lor h vert Tog. 
DoL L gro ldPr  og,ma l'or  Morg< ' n l ogonos Vedkommende. 
R 'ngør ing • 1 1  al' VP 1 i l ( ·H: i l  1 1 1a: ,  l'or  Nommerens Vedkom-

· rncndo v :ero t . i l 1 • 1 H l n l m 1gL Hc ' 1 1 0Hl K l .  7 Morgen, om Vin­
teren K l . 8. D< ' p : 1 : 1, S t n t ion mo t i l  Ventesalene leverede 
ThennomcL i'o , · ka l  a1 1br i 1 1gcs saaledes, at der mellem 
Gulvet og G l :vk uglc 1 1  er en Højde af 1 ,5 Meter. En 
Ventesalslampe skal l ioldcs kendt om Morgenen fra Tje­
nestens Begyndelse L i l  Sol opgang og om Eftermiddagen 
fra Mørkets Frembrnd Li l ·Tjenestens Slutning ; øvrige 
Lamper maa være tændte senest 30, Semaforlygten senest 
15 Minutter, inden Togets planmæssige Ankomsttid. 

Opslag og Bekendtgørelser maa kun anbringes paa 
Stationerne efter Driftsbestyrerens Ordre. 
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Der vil blive tilstaaet Stationerne et Beløb, maaneds­
vis forud, til Bestridelse af Udgifterne til Kontorhold, 
Rengøring, Opvarmning og Belysning af tjenstlige Lokaler. 
De Genstande, der skal anskaffes af Stationerne, . er som 
Regel : Blæk , Blækhuse , Blyanter , Belysningsvædske, 
Brændselskasser med Skovl, Brændselsmateriale, Gulv­
sand, Glas, Ildtøj , Kalendere, Kridt, Klister, Knappenaale, 
Koste, Kasseroller, Linealer, Lampeglas, Lampekupler, 
Lampesakse, Lygteglas, Lak, Lampevæger, Papir, Penne, 
Penneholdere, Pudsningsmateriale, Præsenterbakke med 
Glas, River, Ruder i Bygninger og Inventariegenstande, 
Sværte, Sejlgarn, Soda og Sæbe til Rengøring af Lokaler, 
Skovle, Sakse, Spyttebakker, 'rraad, Tændstikker, Nøgler 
til Døre m. m.  

Der er i Kontorholdet tillagt et  passende Beløb for 
i tuslaaede Ruder i Stationsbygninger (heri medregnet Ud­
huse og Varehuse) og i Inventariegenstande. 

Ved Baneafdel ingens Foranstaltning vil Kakkelovne 
og Komfurer i T;jene, ·telokaler og Tjenesteboliger blive 
rengjorte og i:tandsuUe I Gang om Aaret efter Vinterens 
Ophør. Skulde Rensn i ng e ller mindre Reparationer, saa­
som Indmuring af Sten o. 1 . ,  i Mellemtiden blive nød­
vendig, maa Stationerne selv lade saadant foretage og 
afholde de dermed forbundne Udgifter a:f Kontorholds­
vederlaget. 

Stationsbestyrerne maa :føre specificeret Regnskab 
over Udgifterne ved Kontorhold, Opvarmning og Belys­
ning af tjenstlige Lokaler. 

Regnskabet, der maa være bilagt Regninger, skal paa 
Forlangende indsendes til Driftsbestyreren. 

Nr. 53. Inventarielisten maa føres a jour med Til­
og Afgang og maa for de nummererede Genstandes Ved­
kommende i Vedtegningsrubrikken indeholde Oplysning · 
om disses Nummer. 

Stationerne er ansvarlige for Tilstedeværelsen og den 
gode Behandling a:f de dem leverede Inventariegenstande. 
Ønskes nogle af disse førte til Afgang, maa det kun ske 
efter Driftsbestyrerens skrjftlige Tilladelse, der opbevares 
og - sammen med de blaa Følgesedler, der ledsager 
Inventariegenstande ved Udsendelsen - indsendes med 
Inventarielisten ved Dri:ftsaarets Udløb. 
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Nr. 54. Naar Inventariegenstande - de paa Inven- aJ:��rl���n­
tarielisten nævnte - trænger til Reparation, kan Sta- tariegen­
tioner, Holdepladser og Trinbrædter lade en saadan fore- �!���;· ;;_Y�­
tage, for saa vidt Mangelen kan afhjælpes paa Stedet og 
den ikke medfører en Udgift af over[} Kr. 

- En Undtagelse finder dog Sted for Telefonapparaters 
Vedkommende, der altid istandsættes ved Henvendelse 
til Baneafdelingen. 

Kan Mangelen ikke afhj�lpes ·paa Stedet, eller rntid­
fører den en Udgift af over () Kr., indsendes Rekvisition 
paa Reparationen til paagældende Afdeling. 

Hvad enten der til paagældondo A fdeling i ndsendes 
Rekvisition eller Regn ing pua dot pn storodo A rbejde, maa 
der samtid igt oply · s, l i vorlodo. don skete Beskad igelse 
er opstaaot. Di ·so Oplysninger maa ikke angives paa 
selve RogH ingen, men skal gives paa Meddelelser, der ved­
hæftes. Regningen skal, bilagt Rekvisitionen, sendes til 
Rekvirenten, der attesterer Arbejdets Udførelse. Denne 
Attestation foretages ved i Regningens øverste højre 
Hjørne med Blæk at anføre Ordet »Attest« samt ved­
kommendes Underskrift. 

Stationsbestyrerne samt andre Beboere af Tjeneste­
boliger maa føre nøje Tilsyn med, at Bygningerne holdes 
i forsvarlig Stand, og foranledige, at Mangler, saavel 
større som mindre, afhjælpes snarest. 

Den, der i Henhold til ovenstaaende har Tilsynet 
med vedkommende Bygnings Tilstand, maa derfor snarest 
ved skriftlig Rekvisition til Baneafdelingen drage Omsorg 
for, at Manglerne afhjælpes. Saa længe saadan Rekvisition 
ikke er afsendt, har Brugeren af Bygningen Ansvaret for 
tilstedeværende Mangler. 

De Mangler og Forsømmelser, der saaledes hyppigst 
forekommer, bestaar i ,  at Skudrigler paa Døre ikke er 
anbragte i do for d m bestemte Huller, at Døre, og da 
navnl ig Yd rdør , ikk l 1oldos lukkede udenfor Togtid, 
at Hullerne til Skudriglor, Risterum ved Døre og Afløbs­
huller fra d is, i kk holde · rene, samt at Skarnkassers 
Laag ødelægges vod at l ade dem falde ned mod Skarn­
kassen o .  s. v. 

For de i Tjenestebol. igemes Døre værende Nøgler er 
vedkommende Bruger ansvarlig og maa, saafremt der ved 
Boligens Aflevering til en Efterfølger mangler Nøglet, 
erstatte disse. 

Kloakbrønde skal renses en Gang ugentlig. Grøfter 
og Hegn samt Pladsen om Tjenestehaver maa ikke bruges 
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til Henlæggelse af Affald ; dette skal altid bringes til en 
Skarnkasse. 

De paagældende Afdelingers foresatte skal paase, 
at disse Bestemmelser nøje overholdes, samt at alle Ved­
kommende i det hele taget viser tilbørligt Hensyn, Var­
somhed og Inte:resse lige overfor Banernes Bygninger. · 

Rekvisitioner paa Istandsættelse af mindre Mangler 
ved Vogne (Vinduesremme, Vognlygter, Ruder, Gardiner 
m: m.) indsendes til Maskinafdelingen, Aalborg. Denne 
er bemyndiget til at lade Endestationerne foranledige disse 
afhjulpne, og Regningen herover maa efter Attestationen 
indsendes til Maskinafdelingen. 

Maskinafdelingen, Baneafdelingen, Stationerne Fjer­
ritslev, Nørresundby H. , Sæby, Frederikshavn G. ,  Had­
sund, Aars og Nibe gøres opmærksomme paa, at Reg­
ninger over Varer skal fra Leverandørens Side indsendes 
til Afdelingerne eller Stationerne. Hos disse forsynes Reg­
n in gen med K on L oangi vol. e og Attestation. Regningen 
maa k un orn faL Lo e n K onLo g rnaa altsaa eventuelt om-
skr i ves, hvorLil 11 ormu lar N r. 20 I nn v ndes. 

Det skal fremgaa a[ Regn ingen ,  hvorL i l  do paagæl­
dende Sager er anvendte eller skal anvendes. Er der 
ikke Plads paa Regningen til at angive saadant (ved en 
kortfattet Blyantsnotits), lader Afdelingen eller Stationen 
de paagældende Rekvisitioner følge med til Driftsbesty­
reren. N aar Regningen er tilstrækkelig oplysende, be­
høver Rekvisitionerne ikke at medfølge. 

Regningerne maa i Henseende til Format nødig 
være mindre end kvart Bikubeformat. 

Afskrift af de gældende Underkonti maa eventuelt 
forlanges fra Driftsbestyreren. 

Flagning Nr. 55. Uden særlig Ordre flager samtlige Stationer 
paa følgende Dage : 

Nytaarsdag, 
1 .  og 2. Paaskedag, 
Kristi Himmelfartsdag, 
1 .  og 2. Pinsedag, 
1 .  og 2. Juledag og 

paa D. M. Kongens og Dronningens, �­
prinsgn.s;, og f:li:vWvEn]qid.J,op,n;i-B-goo-& Fødselsdage samt 
Grundlovsdagen og Valdemarsdagen ( 1 5 . Juni). 

Desuden er det den enkelte Station tilladt at flage 
ved særlige Lejligheder, hvor andre Autoriteter og offent­
lige Institutioner flager. 
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Nr. 56. Overalt, hvor det er tilladt at forkorte Sta­
tionernes Navne i tjenstlige Korrespondancer, skal føl� 
gende Forkortelser an vendes : 

Fjerritslev . . . . . . . . I• 1 
Skræm . . . . . . . . . . .  Sm 
Bonderup . . . . . . . . Bo 
Skovsgaard . . . . . . . f-lg 
Brovst . . . . . . . . . . .  B l' 
Halvrimmen . . . . . .  J f n 1 
Arentsminde . . . . . .  1\ 1 1 1  
Birkelse . . . . . . . . . . Bk 
Ryaa . . . . . . . . . . . .  l ty 
Aabybro . . . . . . . . .  1\ab 
Knøsgaal' l . . . . . . .  K 1 1 
Biersted . . . . . . . . . . Bi 
Vadum . . . . . . . . . .  Va 
Nørresundby S . . . . Ns 
Aalborg Stbst . . . . . Ab 
Aalborg G .  . . . . . . . Ag 
Nørresundby H . . .  Nh 

C . . . .  Nc 

Vodskov . . . . . . . . .  Vo 
Langholt . . . . . . . . . La 
Staa . . . . . . . . . . . . .  St 
V. Hassing . . . . . . . Vh 
Gandrup . . . . . . . . .  Ga 
Ulsted . . . . . . . . . . .  Ul 
Rørholt . . . . . . . . . .  Rø 
Dronninglund . . . . . Dr 
Ørsø . . . . . . . . . . . . .  0 r  
Asaa . . . . . . . . . . . . .  � •n 
Agersled . . . . . . . . . Ad 
Præstbro . . . . . . . . . .Pr 
Dybvad . . . . . . . . . .  Dy 
Hørby . . . . . . . . . . .  J [ ø 
Volstrup . . . . . . . . . Vl 
Sæby . . . . . . . . . . . .  Ste 
Understed . . . . . . . . Un 
Bangsbo . . . . . . . . .  Bn 

Frederikshavn G . .  Fg 
S . .  Fh 

Hvalpsund . . . . . . . H v 
U l l i ts . . . . . . . . . . . .  Ut 
Wandrup . . . . . . . . .  Fn 
l<'a rsø . . . . . . . . . . . .  Fa 
I l olme  . . . . . . . . . . .  I lo 
1 l a vb l'O . . . . . . . . . .  Ha 
\a l', . . . . . . . . . . . . .  As 
Bhcre . . . . . . . . . . . .  Bl 
Vægger . . . . . . . . . .  Væ 
Halkjær . . . . . . . . .  Hk 
Sebbersund . . . . . . . Sb 
Lundbæk . . . . . . . . .  Lu 
Nibe . . . . . . . . . . . . .  Nb 
Binderup . . . . . . . . . Bp 
Sønderholm . . . . . . Sø 
Godthaab . . . . . . . . Gh 
Svendstrup . . . . . . . Sn 

Gug . . . . . . . . . . . . .  Gu 
Gistrup . . . . . . . . . .  Gi 
Klarnp . . . . . . . . . . .  Kl 

torvorde . . . . . . . . . Sv 
j l f lod . . . . . . . . . .  Sf 

Gudumholm . . . . . .  Gm 
Vaal','L . . . . . . . . . . .  Vaa 
Komd rup . . . . . . . . .  Km 
Kongerslev . . . . . . . Kg 
Bælum . . . . . . . . . . .  Bm 
Solbjerg . . . . . . . . . . Sl 
Veddum . . . . . . . . .  Ve 
Skelund . . . . . . . .. . . Sk 
Visborg . . . . . . . . . .  Vi 
Hadsund Nord . . . . Hn 
Hadsund Syd . . . . . Hds 

Stationsfor­
kortelser 

Nr. 57. Den i Sikkerhedstjenestens § 30 paabudte A\g1s TnJ;ge­

Af- og Tilbagemelding af Tog skal finde Sted mellem 
me mg a og 

samtlige med Sidespor forsynede Stationer og Holdeplad-

,-
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ser, for saa vidt de paagældende Stationer og Holde­
pladser har direkte Telefonforbindelse - uden Omstil­
ling - med hinanden, samt fra og til Bangsbo. Kan 
den Station, hvortil Afmeldingen skal ske, ikke vækkes, 
afmeldes 'l'oget til den derefter følgende Station, og det 
paagælgende 'l'og underrettes s k r i f t  1 i g om det fore­
faldne, hvorefter "l'oget fremføres med Forsigtighed. 

N aar en Station forsømmer at tilbagemelde et Tog, 
skal den bagved liggende Station affordre den en Til­
bagemelding. 

Efter sidste Aftentogs Ankomst til Endestationen 
meldes dette straks til Aalborg G. Station. 

Endvidere skal efternævnte Stationer pr. Telefon 
melde Togenes Afgang til bevogtede Overkørsler : 

Ørsø til Overkørslerne ved Skelgaarden, 
Dybvad » Sæby Landevej , 

Hørby ,, Bivejen ved » Haven« ,  
Volst rup nordgaaende Togs Afgang til Knæverhede, 
Sæby sydgaaende Togs Afcrang til Knæverhede, 
Frederikshavn G .  ti l Vogterl mset for Tomshedevejen 

og Bangsbo Kildevej og til V ogterl mset for Peter 
Møllers Vej , Koktvedvej og Baadebæksvej , 

Nibe til Nibe Landevej , 
Kongerslev » Nørre-Kongerslevvejen. 

Meldingen skal afgives samtidig med, at Stationen 
afmelder respektive modtager Afmelding for det paagæl­
dende Tog. 

Skulde Afmeldingen imidlertid udeblive, maa Over­
kørslen selvfølgelig alligevel bevogtes, og det bemærkes 
udtrykkelig, at Vogterens eller Vogterskens Ansvar ikke 
formindskes af denne Grund. j 

Vognmeldinger Nr. 58. Meddelelse om Vogne, der skal optages af 
Togene, afgives pr. Telefon som Depesche eller skriftlig 
t i l  E n d e s t a t i o n e n. Det angives i Meldingen, om der 
er Skruebremse blandt Vognene. Meldingen formuleres 
f. Eks . . saaledes : 

Tog 6 Fl. 
1 Vogn Kvæg Nørresundby H., ikke Skruebremse. 

eller 

1 Vogn Svin Aars, 

·- r 

(Stationsnavnet.) 

'l'og 46 Ag. 
Skruebremse. 

(Stationsnavnet.) 
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Det bemærkes udtrykkeligt, at Vognene skal meldes 
til Endestationen, for at der før Togets Afgang kan ha ves 
et Skøn over, hvilke Vogne "l'oget kan medtage, og hvilke 
der bør efterlades. ']'omme Vogne, der af V ognfordeleren 
er 

0bortbeordrede til Befordring af lev. Dyr, skal meldes 
som tomme K v æ g v o g n  o. Meldes Vogne ikke til Ende­
stationerne, udsætter 8lationerne sig for, at Vognene 
efterlades. 

Selvfølgel ig vi l  del kunne tænkes, at f. Eks. 1 Vogn 
med lev. Dy l' føl'. l bo.'l i l l  ,· og læ. ·sos saa sent, at Mel­
ding til TogolH l c lga ngssl alion I ' umul ig. 

Dot b l i vol' t la To".;1"01'0 1'0 1 1 8  Nag at afgøl' , om en 
saadan . onol'O 1 1 1 o ldl  Vogn knn n 1odlngo, • .  

A:f J l o 1 1 sy 1 1  Li l V idol'obo fol'd l ' ingon af Vogne paa 
Tl i istod-Fjol'l'iL· lovba1 1on el' del nødvend igt, at Aalborg G. 
Stalion ved Fjorritslevtogenes Afgang melder til Fjerrits­
lev Station, hvilke Vogne Toget bringer udover Fjerritslev, 
og at 'l'ogføreren for de Vognes Vedkommende, der af­
eller tilmeldes undervejs, supplerer Meldingen snarest 
muligt. Meldingen maa indeholde Oplysning om Antal 
Vogne, Bestemmelsesstation, Ladningens Art og Antal 
Skruebremser. Stationernes Opmærksomhed henledes paa, 
at Vogne, der ikke er meldte til Togets Udgangsstation, 
er udsatte for ikke at blive viderebefordrede fra Fjerrits­
lev med første 'l'og. L..-,..., I/; (,, 

Nr. 59. Ved Læsningen af Vogne med Stykgods 
(Pakvogne) bliver det at i agttage, at V ægten fordeles lige­
ligt over hele Vognen, at God · t i l  samme Station læsses 
sammen, samt at Gods t i l  don længst bol'tl iggende Station 
læsses bagest og 1 1odOl'Sl i V gnon, Gods til den nærmest 
liggende Slatio 1 1  l :ossos fOl'l'O t og øverst i Vognen. Fade, 
der i ndoholdol' f ly c londo V arer, maa, saafremt de ikke staar 
opl'ejste, bofrn, los vod K i l  I', og Stykgods maa overhovedet 

. læsses og sluvos m ,c( Omhu ,  saa at det ikke under Kør­
selen eller vod Ra1 1ge"i 1 1g  er udsat for at falde ned og 
beskadiges. Læsses der Ekstra-Pakvogne, maa det til­
stræbes, at alt Gods t i l  e e n  S t a t i o n  læsses sammen i 
e e n  V o g n, og at Læsn i ngen arrangeres saaledes, at større 
Partier til enkelte Stationer læsses sammen i ·een Vogn, 
saaledes at den om fornødent kan udsættes undervejs .  
Dog bør der tages Hensyn til Stationer med kvindelig 
Betjening, saaledes at Stykgodsvogne saavidt muligt ikke 
udsættes paa saadanne Stationer. 

N aar saadanne Vogne udsættes, paahviler det An-

Læsning af 
Vogne 

Stykgods 
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komststationen hurtigst muligt at faa det for den bestemte 
Gods udlæsset og eventuelt videresende Vognen til næste 
Udlæsningsstation ; som Regel maa udsatte Stykgodsvogne 
videresendes med første rrog efter Udsættelsen. X 

Skønnes der at være rimelig Grund dertil, kan Par­
tier paa 1 500 kg Gods og derover (bedømt efter hvor 
vanskel igt det vil være at udlæsse Godset) læsses i særlig 
Vogn, men der maa anvendes den største Økonomi ved 
Benyttelsen af Vogne, og de maa f. Eks. ikke benyttes, 
fordi en Læsning i Vogn er lettere for Forsenderen end 
at aflæsse Godset i Pakhuset. 

Vogn��i�in!!s- Stationerne har at paase, at de Vogne, · der stilles 
til Raadighed for F01·senderen, er tilbørligt rengjorte, og 
at Presenninger til Dækning af Vognene er hele. N aar 
dei· bestilles Vogne med Presenninger, skal disse leveres 
samtidig med Vognene. 

Det maa paases, at Vognene læsses efter de fore.­
skrevne Regler med J J ensyn t i l  Læssets Fordeling, Form, 
Omfang, dets Bef:rstd ,  ·o og A !'stivn ing, at Vognene ikke 
læsses ud over deres Brnreev 1 1  ( l kcreevno J- indes paamalet 
hver Vogn), men t i l l ige, at B:croevn n udnyttes bedst 
muligt, og at Vognfjedrene belastes l igel igt, samt at i ngen 
Del af Læsset rager ud over Bu:fferhylstrene. Naar Gods 
læsses i aabne Vogne op over Vognsiderne eller Enderne, 
maa det paases, at det er forsvarligt afstivet, saaledes at 
ingen Del af det kan tabes under Transporten. 

Der maa føres nøje Tilsyn med, at de i Godsregle­
mentets § 3 under Nr. 7 nævnte Genstande, hvoriblandt 
findes Hø og Halm, naar de er uindpakkede, er fuld­
stændig dækkede under Befordringen. Anvendes der 
aabne Vogne med 2 eller flere Presenninger, skal den 
ene ligge et saa stort Stykke ind over den anden, at intet 
som helst af Varen er udækket, hvorhos det, naar flere 
Presenninger anvendes, ofte vil være nødvendigt at sam­
menbinde de for Enderne anbragte Presenninger foroven. 

Da det er forbundet med Brandfare at sende Tørv i 
aabne Vogne uden Presenning, og Banen i kke kan levere 
Presenninger til Dækning af 'rørvene, maa man gøre 
Effektuering af en Vognbestill ing afhængig af, at Af­
senderen enten selv dækker Tørvene med egne Presen­
ninger eller afgiver Erklæring om,  at han hæfter for 
eventuel Brandskade, der er en Følge af, at Tørvene for­
sendes i aabne Vogne uden Presenning. 

N aar fremmede Vogne med for stor Belastning skal 

»Denne Bestemmelse gælder dog ikke p�a Søn- og 
Helligdage, idet saadanne Vogne . kun skal videresendes 
samme Dag, naar dette udtrykkelig forlanges af Aalborg 
G. St. , eller naar Udlæsningen kan ske uden Ulemper for 
Stationerne. 

Udlæsningen kan vente til næste Hverdags Morgen, 
saaledes at Vognen kan videresendes med første Tog. - Ordre om V ideresendelse af Stykgodsvogne paa Søn­
og Hel l igdage maa ' kun gives, naar det er paatrængende 
nødvendigt . « 
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føres over Banerne, maa de omlades paa Overgangssta­
tionerne. 

Vogne med brand farl igt Gods skal dækkes med Pre-
senninger. 

Naar aabne mod Pro.'onn ing dækkede Vogne afleveres 
fra Forsenderen, er drL J\ i"."ondolsesstationens Pligt at 
paase, at Presenn i ng 'n er anbragt paa bedste Maade og 
navnl ig  saalodo.', aL der i k k  kan danne sig Fordybninger 
i den ,  h vor Rcgn va 1 1d k : 1,1 1  bl i ve staaonde. Leverer Jern­
banen i Mangel ar irn bnr V ogn l l u k k ede t i l  Befordring 
af God , der i fø lge doLH N a L u r  , 'a 'c l van l ig  l"orsrndes i aabne 
Vogne, betales k m 1  FrngL for aahe1 1 Vogn, og maa Fragt­
brevet da til føres Bomcorkn i ngon » A nbon Vogn forlangt « .  

Saafremt de Genstande, der skal ]rosso · ,  or for lange 
for en Vogn, maa der til rrransporten anvendes 2 ell e r  
flere Vogne. Hertil skal der i Almindelighed anvendes 
Vogne med Tømmerskamler, ud over · hvilke Læsset dog 
altid maa række mindst 50 otm. 

Anvendelsen af almindelige aabne Godsvogne til 
saadanne Forsendelser maa kun finde Sted, naar 2 Vogne 
er tilstrækkelige, og kun naar Læsset ikke efter de fore­
skrevne Regler kan eller maa hvile paa Tømmerskamler, 
og da under Iagttagelse af følgende Bestemmelser : 

1 .  Læsset skal hvile paa Strøer, saaledes at det intet 
Sted kommer Vognbunden nærmere end 10 ctm. 

Af Strøer maa der kun findes 1 Stk. i hver af 
Vognene, saa vidt 1nuligt ai1bragt paa Midten tværs 
paa Vognbundens Lamgdorotn i ng. Strøerne m aa 
være saa lange, at do rnmr ud ov  r Vognenes Længde­
dragere, 0 :  ind  L i l  5 it 8 cL in  rrn Vogn."idon. 

Tykkol Hon ar do rorHk 1 l l ig Vognes Strøer skal 
rorøvrigL v :c i- o  Han kduH, aL Vognen " mul ige forskel-
1 ig ' Bund l iøjdor udj :ovnc- . 

2. N aar l"a1sscL l"_)l ldor \logncuos hele Bredde, skal der 
omtr n L  1 1 1 id L  pna hvor Vogns Længdesider anbringes 
og solidL ra,tgøro · .lod ret stillede Strøer, der kan 
holde Læsset l"r i L  n i" Vognsiderne. Er Læssets Længde 
1 1-12,5 Meter, man 8idostrøerne være mindst 13 ctm 
tykke ; er dets Lamgd 9-11 Meter, maa Sidestrøerne 
være mindst 10 ctrn tyk ke, og for Længder under 
9 Meter mindst 8 ctm tyk ke. Strøernes Bredde maa 
være mindst 16 ctm . 

3. Ved Anvendelsen af sRakaldte Underløbere for lange 
Genstande skal det altid iagttages, at Underløberne 

Lange Gen­
stande 
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er fuldstændig fri og uafhængige af Læsset. Læsset 
maa -derfor ved Hjælp af et passende Antal Bund­
og Sidestrøei· holdes frit af Underløbernes Vognbunde 
og Sider. . Samtlige Strøer maa kun findes i den 
Vogn, hvori Genstandene er læssede, og mindst have 
de ovenfor under 1 og 2 anførte Tykkelser. 

'l'omme Vogne maa aldrig, hverken i Tog eller 
under Rangering, føres sammenkoblede med Stænger. 

Strøerne skal leveres af Forsenderne. 
Strøerne maa under ingen Omstændigheder spig­

res til Vognenes Sidebeklædning eller Gulv, men 
skal spigres eller surres fast til Læsset samt even­
tuelt forbindes indbyrdes . 
. Foruden ovenanførte Bestemmelser, der ogsaa finder 

Anvendelse paa Forsendelser i genperngaaende Forbin­
delse, gælder ei1dvidere nedenstaaende : 

Saafremt Godset skal befordres med enkeltsporede 
Færger, maa trøcrnc vrc rc saa t ykke,  at Læsset paa intet 
Stod kommer Vognbunden 1 1 c crn 1cro ond ca. 26 ctm . 

Mod Hensyn til Transporten ai: lange Gen. tande, 
der skal befordres mod do dobbeltsporede Darnpfrnrgcr 
(København-Malmø og Korsør-Nyborg), bemærkes : 
a t  Sammenlæsning ·af almindelige Godsvogne ikke maa 

finde Sted, 
a t  der til saadanne "rransporter vil være at anvende 

Vogne af Statsbanernes Litra Tb og Te sammen­
koblede med de for disse Vogne særligt bestemte 
"rrækstænger, og 

a t  for saa vidt Læsset er af den Beskaffenhed, at Under­
løbere kan anvendes, vil Læsset kunne anbringes paa 
en almindelig Godsvogn, naar Bundstrøerne gøres 
26 ctm tykke som ovenfor anført, medens Sidestrøer­
nes Tykkelse efter Omstændighederne maa forøges 
yderligere end foran anført, under Hensyn til Længden 
af de læssede Genstande og Vognenes Passage gennem 
Kurverne paa Dampfærgernes Spor. 

Til Brug ved Af- og Paalæsning af Flytteomnibusser 
o: 1. svære Køretøjer  er der anskaffet een og v il senere 
blive anskaffet endnu een transportabel Rampe. Den 
allerede anskaffede er stationeret i Nørresundby H. ,  og 
den senere tilkommende vil blive stationeret i Aalborg G.  
De kan rekvireres gennem Baneafdelingen i Nørre­
sundby H. eller Aalborg G. ,  men da der til Forsendelsen 
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udkræves særlig Vogn, og Læsning og Forsendelse tager 
nogen 'l'id, maa Rekv .i  · i ti on i ndsendes et Par Dage, for­
inden Rampen skal brn°os. 

Det paahviler For ·ondoron aL levere fornødent Mand­
skab til Rampens A f l : D8 1 l i np; a l' d n J omban evogn, h vor­
paa den ankommer, Opf-lL i l l i 1 1g, Nod Lngn i 1 1 0· og ] aalæsn ing 
paa Jernbanevogn , 1 1 1 0 1 1  Hl 1 t L io1 1orno n 1aa være behjælpe­
lige med Op, Li l l i ng;o 1 1 ,  nav 1 i l i g  l'o r 1,n,n v id L  angaar at give 
fornøden V j lod n i 1 1µ; .  

Afgi l'L 1 1  l'or H!  1 1yLLo lf-Jo1 1 a l' Rti rn pon f'astsættes til 
25 K r. pr. Vogn, Hol v 1 1 1 1 1  dor  i Vogn< 1 1  f i nde · n ro Køre­
t,0j< r, ( 1g Ho l 1 1 l 1 ( I I ,  opk rn\V ( IH 1 1. I' H l 1 1.L i o 1 1  I l  og rør ' ti l Ind-
LalgL u 1 1dor » forHko l l i µ;o l 1 1 d L: cgLor « . 

l l l ( l l, i l  � u  kfo L ng 0 1  

E fLor Afbenyttelsen bør Rampen forblive paa den 
paagældende Station, indtil den forlanges sendt derfra af 
Baneafdelingen, der altsaa maa holde sig a jour med, 
hvor Rampen til enhver Tid befinder sig. 

Herefter vil der ikke mere kunne forventes bygget 
Ramper af Skinner og Sveller af den lokale Baneafde­
lings Folk. 

Til Læsliin()' med Hø Halm Tobak Bark Tang Bestem�e1ser 
b . . ' ' ' . ' ' for Læsning af 

Lyng, Klude, Papll' o. lign. saavel løst som 1 pressede Hø og_Halm 
Baller skal saa vidt gørligt anvendes Vogne med høje 0

· hgn. 
Sider - mindst 900 mm ved Forsendelser t i l  Indlandet 
og 1 m ved Forsendelser t i l  Udlandet - e l ler med høje til 
Vognene hørende Sidostøtt r. An vendelse af p rivate Side-
eY@fl Endestøtter forbyd ·. f.' C, �U• 7 (:) 

Læsset maa , i kr s 1 n  d l id vaudo vod gode Presen­
n i nger, der pau Vog1 1 1 1 ,  tl ido- og Endevægge befæstes 
, aa 0 1 1 1 hyggol igL, at V i nden intetsteds kan løfte dem op. 

F ri 1 1  I n Pro nningeme anbringes, skal Læsset be­
hørigt bo, nøros for at forebygge Forskydning. Naar 
Læssotræ ikke anvendes, skal Læsset paa langs have to 
Besnøringer fra Buffer til Buffer og paa tværs af Vognens 
Længderetning to, eventuelt - efter Vognens Længde -
flere Besnøringer. Desuden skal Læsset og Presennin­
gerne snøres fast sammen og befæstes til Vognen paa to 
Steder ved Hjælp af 'l'ov tværs paa Vognens Længde­
retning. Denne Besnøring anbringes uden paa Presen­
ningerne. Til alle Besnøringer skal Tov eller stærkt Line­
gods anvendes. J erntraad maa ikke benyttes. Ejheller 
maa anvendes Reb eller Linegods fremstillet af Papir, 
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hvor Besnøringen er udsat for Vejrligets Indflydelse, idet 
nævnte Besnøringsmidler ved at blive vaade svækkes i 

. en saadan Grad, at de bliver uden Værdi som Fasthol­
delsesmiddel for Læs og Presenninger. Læsningen maa 
være fast, og alle Besnøringer over Læsset strammes godt. 

· Presenningerne . maa under ingen Omstændigheder an-
vendes som Fastbindingsmiddel. 

Da Læsset erfaringsmæssigt synker sammen under­
vejs, og da nylig pressede Baller har Tilbøjelighed til at 
udvide sig, bliver Læsset bredere, end Profilet tillader, og 
Presenningerne udsættes derved for Beskadigelse. Statio­
nerne bør derfor ikke tillade, at Hø, Halm m. v. læsses 
til Profilets yderste Grænse, men der maa ved Læsningen 
være et Spillerum paa � mm til begge Sider. 

V ed Læsningen til Udlandet af Vogne med Side­
vægge eller Sidestøtter af mindre Højde end 1 m skal 
der, forinden Presenning paalægges, oven paa Læsset an­
bringes et over hele Længden rækkende Læssetræ, som 
ved Hjælp af 'l'ov, der befæstes til Bufferkurvene eller 
andet Sted, trækkes haardt ned ved begge Ender. 

I indenlandsk Forbindelse kan Vogne med 900 mm 
høje Sidevægge anvendes uden Benyttelse af Læssetræ, 
men . har V æggene mindre Højde end 900 mm, skal 
Læssetræ ligeledes anvendes her. 

Tyske, fireakslede Godsvogne uden Sidevægge (Litra 
S. S.) ,  som er særligt bestemte til Forsendelse af Lang­
gods, samt andre fremmede Vogne af tilsvarende 'fype 
maa ikke benyttes til Forsendelse af de ovennævnte Va­
rer, hverken i løs Tilstand eller i pressede Baller. 

Derimod kan andre fremmede, fireakslede Vogne, 
saavel lav- som højfjælede, stilles til Raadighed. Danske 
'fG-Vogne maa ikke benyttes til Befordring af løs Halm, 
Hø m. v. til Tyskland. 

I lokal Forbindelse kan det i ovenstaaende Stykke om­
handlede Læssetræ bortfalde. 

Endvidere bemærkes, at Udgifter ved eventuel Om- · 
læsning og Besnøring af Vogne, der ikke har været læsset 
i Overensstemmelse med de i nærværende Ordre givne 
Bestemmelser, vil blive belastet Forsendelsen og opkrævet 
hos Modtageren. 

Be;;11!I:i�s til Nr. 60. Frimærkepakker samt Ekspres- og Ilgods 
Gods- befordres med alle Tog. forseode1ser Ha_r en . Station over 500 kg letfordærvelige Varer 

til Indlæsning, maa Toget underrettes i Forvejen saa 

,\ 
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Nr. 6 1 .  Pn 1 1, H l 1 1 l i ( ) l l ( ) I' HO l l l  b ,stvr s af Mænd skal 1°?- og Udlæs-
• > • J > mng al Gods Stykgods, < l  r f!lrnl 1 1 u l l 1vHHOf! 1 ' l 'o!! l i nder Opholdet paa Eft a . . . •� . ersyn un er Stn.t1onon ,  1 1 1do1 1 ' l 'og-1 l.f! A 1 1 k o 1 1 1 f! t, Vt r '  anbragt paa Pak- uvejr 

l mspcrron n ,  op; Hl,_y kl!;OdH, dor ud lnJsFles, n1 1br ino· af Tog­
per.-onnh t l ig;< lodof! pna 1 11 1.khu  'P IT n n .  

Nnu1· c l  r d •rv ' d  v i l  pau(øros et 'l'og Forsinkelser af 
H ty< 1 n i 1 1g, maa ' l'og paa saadanne Stationer ikke foretage 
Rangering for at faa Stykgodsvognen til Pakhusperronen, 
naar det kun drejer sig om Ud- eller Indlæsning af 
enkelte Stykker Gods, der er let haandterlige, idet saa­
danne da ind- eller udlæsses paa selve Perronen. 

Godset i Pakhuset skal placeres ordentligt og for­
svarligt og skal jævnlig konfereres med de paa Stationen 
henliggende uindløste Fragtbreve. 

Under Uvejr maa Stationerne efterse, om der i Pak­
huset er Utætheder (ved Døre, Vinduer, Gulve, rrag o. s . v.), 
som kan tillade V and, Sne eller lign. at komme ind i 
Pakhuset og beskadige Godset, og da sørge for, at disse 
tilstoppes, eller at Godset paa anden Maado beskyttes 
mod Uvejret. Ligeledes paahvilor d t tationor og rrog­
personale ved forefaldende L :j l igl 1odor (Uvejr, stærke 
Regnbyger, Snestorm o . s. v . ), nt und rsøgo Godsvognene 
og at afhjælp v ntu l lo Mn11gl r, for at Godset i Vog­
nene ikke sknl b .-knc l i g;< f! .  

Station rn skn l  alt id b stræb .' ig for, at det an­
komne God snnr Ht nfh ' 1 1 tes, og det indleverede afsendes 
efter do derfor g i vn  B tem melser. Stationspersonalet 
har at føre 'l'i lsyn m d og er ansvarlig for, at ingen 
uberettiget bortfjerner God · fra Pakhuset, til hvilket Sta­
tionen kan formene alle Uvedkommende Adgang. Det 
maa ikke overlades Adressatorne . selv at borttage det til 
dem ankomne Gods, men dette skal u d  1 e v e  r e s  af Per­
sonalet. Eftervejning af det ankomne Gods finder Sted 
hver Mandag. 

Alt Stykgods maa ved Indleveringen vejes af Sta­
tionerne. Hvis Gods indleveres saa kort Tid før Togtid, 



52 

at Vejning ikke kan finde Sted, maa det efterlades til et 
senere Tog. 

Ladebjælkerne skal, naar de ikke benyttes, henlægges 
i Pakhuset. 

Uoverensstem- N r. 62. Naa1 Toe-førerc�od et Toas Anko1 melse i God�- b b 
forsendelsen en Station ikke er i Stand til at aflevere det Gods, rnn 

skal medføre efter Papirerne, ligesom ogsaa naar an af­
leverer Gods uden Papirer, lader Stationen hai give alle 
de Oplysninger om Godset eller Papirerne, sop han maatte 
se sig i Stand til. Bemærkes U overe�s;temmelsen først 
efter Togets Afgang, gives en Dep�e til Togføreren, 
der da ligeledes ved Depeche give0,e nødvendige Oplys­
ninger tilbage til Stationen. Fi es Godset ikke i Toget 
eller savnes ikke det overk plette, maa Afsendelses­
stationen, Togets Udgangss ion og eventuelt Overgangs­
stationen forespørges pr elefon. 

Der rnaa lægge · særlig V ægt paa, at der foretages 
en nøjagtig A fko1 ·· rer ing a f' Gods og Papirer, som over­
levere. til vore Baner fra Stat ·banerne ; l igeledes maa der 
ved Paategni _ g paa Fragtbrevene erhverves Statsbanernes 
Anerkend se af evElntuelle Mangler. 

S de det i enkelte Tilfælde alligevel indtræffe, at 
en ngel først opdages under Kørselen, maa Togføreren 

aks efter Opdagelsen give Depeche til Overgangssta­
ti en (den . paagældende Statsbane-Overgangsstation) om 
U ove nsstemmelsen. 

Me f ø r s t e  Tog; efter at Uoverensstemmelsen er 
bemærket, · dsender Stationen til Driftsbestyreren Rapport 
paa den dert1 indrettede Formular (Nr. 91) .  Rapporten 
maa indeholde le de Oplysninger, som Stationen paa 
Grundlag af sin U�rsøgelse ser sig i Stand til at give, 
hvilket ogsaa maa iag

�
ges af de Stationer eller Fun½:­

tionærer, hvem en saada apport sendes til Erklæring. 
N aar en Fejl i Gods �endelsen berigtiges, maa 

saavel den Statio�, der har �glet Godse�, s?m den, 
der har haft det overkomplet, u o,.,R h o 1 d e l  1 g mdsende 
Berigtigelsesrapport (Form. Nr. 92) ti Driftsbestyreren. 
Godset sendes fragtfrit paa Følgeseddel. 

Da · Jernbanen ved Fragtbrevets Stemp · � overtager 
et bestemt Antal Stykker forsynet med et beste t Mærke 
til Befordring, og den derfor bærer Ansvaret for �t an­
givne Antal Kollis rigtige Aflevering, maa Betegnel{;en 
» 1 Parii � Støbegods, Jemva'l:·o:r e. 1. ikk0 a.n.V0� ..v;")q 
Stykgodsforsendelse. 

' 
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Hvor Fredag skal-gtationsbesty,r·0:F-a0 -p fH-s 0 -0  lj,g, 
uanset om der i den forløbne Uge er  bemærket �ver­
ensstemmelse i Godsforsondol e n  eller ej , fore1jt,g·e en 
Revision af Pakhuset ft r d h n l iggende F1�tbreve. 

For at lette Under, øg lson af Sager ve�ry,rende mang­
lende, overkompl ot g boskad· ig t Gods, p�ydes det Tog­
personalet altid at noLor i n dertil b stemt Lommebog 
alt, hvad der i do 1rn I I ons onde ka være af Interesse ; 
det maa saal cl 8 1 1nv 1 i l ig k unne o ses, hvorfra Manglen 
hidrører. V d Ov  'rl t  v ri 1 1 g  frt Her til en anden Bane 
bør en oml ,ygµ; l ig K o , i 1· rori 1 ,.; uf Pap i rer og Gods altid 
fi nde , L l ,  og n 1 1 1, 1t c l  r on or f1 1 1 1 d 1 1  Uoverensstemmel­
ser og B slrnd igo lHor i-,L · c1, H gør'.' A1 1 1 nolclolso til Over­
gang , •Lationon.  

I d t 1 1  l o  La · maa do for tagne Noteringer være 
saa Jy ld ig som .u l igt, og det bør aldrig blive nødven­
d igL at erklær , at der » intet kan oplyses« i Sagen. De 
paagældend ommebøger opbevares mindst ½ Aar efter 
at være skrevne. 

R porterne over Godsuoverensstemmelser og Be­
ska · elser indføres i en dertil bestemt Journal og gives 
f øbende Numre for et Aar ad Gangen. 

Nr. 63. N aar Gods ankommer til dets · Bestemmelses- Erstat!1ings­
statio i beskadiget Tilstand, skal der først og fremmest v

for
a
an�ger f 

· . . . . ur ering a · træffes ranstaltnmger til at forhmdre, at Skaden breder s1g. Skaden 
Anko

Til
r det i beskadiget 'filstand, saaledes at det 

kan tænkes, t noget af Godset er gaaot tabt, eller at 
Sendingen i hele taget r blev n formindsket, skal 
Stationen a l t i d  .· rotago E fL rvojn ing nf Godset for at 
konstatere dot cv  n 1 1  ' v i nds ' Lørr ls . Ligeledes skal 
der a l t i d  for Lug I !, · orv ·j n i ng, nuur der vod Ankom­
, ·t n .n 1ungl  'r 1 1 ogoL n i' Q_ 8 nd i ng ; don ankomne Del 
n 1aa dn vej , · ,  ug V: 'gLon I' d n n opføres i den Rap­
port ( Forn1 .  !) I ) , dor i 1 1 d 1n 1do . 

Regn i nger ovor b '81rnd igot o l  r manglende Gods maa 
forinden Ind ·ond ·1 ·on v :or ' l'or.-yne · med Attestation om, 
at den er i Overen , . tomrn l ·o med f ·evist Factura. 

Det er af største V igLighod, at Goa• der er bleven 
beskadiget - af Regnvand, ·narcst muligt ringes under 
Tag i Pakhuset eller andet Steds, eller, saafr t dette af 
Pladshensyn ikke lader sig gøre, at den paagælde de Vogn 
dækkes forsvarligt med Presenninger. Adressate maa 
dernæst snarest ske kan underrettes, og et eventuelt E s at­
ningskrav m�a foii:nsoottos, forinden Godset er m�t 
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Naar EF��-fr..emsat, ·kaLSta.tio.uen....v� 
tilkaldte uvildige Mænd, samt saa vidt muligt i Overvær lse 
af Adressaten, søge Skaden vurderet, og først naar ette 
er sket, maa Godset udleveres. Vurderingen s 1, saa­
fremt Skaden antages at beløbe sig til 100 . eller der­
over, overværes og godkendes af en af Je anens over­
ordnede Funktionærer, og Stationen maa erfor saa snart 
ske kan melde til Driftsinspektøren, hv naar Forretningen 
vil blive afholdt. Det staar dog s følgelig saavel Mod­
tageren som Jernbanen frit fo · at nægte at anerkende 
Vurderingen, men dette ska a ske f o r i n d  e n  Godset 
er udleveret. Modtageren ar altsaa ingen Forpligtelse 
til at modtage en Sendi , selv om der er foretaget Vur-
dering af Skaden. ener Stationen, at den foretagne 
Vurdering er uri ig høj, er det dens Pligt at nægte 
Udlevering af set paa dette Grundlag, og den kan da 
hos nærmeste olitiøvrighed forlange udnævnt Vurderings­
mænd, hv· Vurdering da er bindende for begge Parter. 

Sa1 1dig med, at Stationerne altsaa paa bedste Maade 
maa aretage Banens Interesse, er det selvfølgelig deres 
P · t at yde Forsenderne al d n Støtte og V ejledning, 

m-Fffi'OOkiefte-'gøt ønskel-i:gc-eller- -nødYondi ge. 

Nr. 64. Vogne maa ikke læss.es med et større Antal 
Kreaturer, end at de bekvemt kan have Plads. 

Der skal saaledes nævnes, at i en almindelig 16,3 m2 

Vogn højst maa læsses 12-14 almindelige røde eller 
jyske Køer, naar de bindes, og 15, naar de gaar løse. 

Af Tyre maa der højst læsses 1 2  i en 16,3 m2 Vogn 
og af store Tyre højst 10. 

I de almindelige tyske Godsvogne med 21 ,3-21,7 m2 

Bundflade maa der højst læsses 1 6-17 almindelige Køer, 
naar de bindes, og 19-20, naar de gaar løse. 

Af Svin med en Vægt af ca. 90 kg pr. Stk. kan der 
anbringes 3 Stk. pr. m2• 

For at undgaa Dyrplageri paalægges det Stationerne 
nøje at vaage over, at disse Tal ikke overskrides. 

Det maa ligeledes paases ved Forsendelse af levende 
Dyr i lukkede Vogne i den varme Aarstid at have Ende­
dørene aabnede. 

Vognbunden forsynes med et Lag Grus. Hertil vil 
21,_ 8,, '5; Skovle Grus i Reglen være tilstrækkelige, og Sta­
tionerne maa derfor paase, at Vognene forsynes med det 
fornødne Kvantum, men at der paa den anden Side ikke 
kommes mere i end strengt nødvendigt. Heste og Kvæg 

11, 
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ud over Hanens egne Stationer skal forsynes med et tyde­
ligt Mærke af Pap eller Træ. 

Naar der benyttes aabne Vogne til Forsendelse af 
Dyr til tyske Stationer, maa der t i l  Underlag for Dyrene 
kun anvendes Grus ( i k ke  Hal m), og der skal for hver 3 
Vogne medfølge m i ndst J. l ,  d ·ag r." 

Det maa paa, · s, n,t, cl t ,  t i l  Fa tbind ing af Dyr i Vog-
nene anvendte Rob r , ·o l id t  og nf forsvarlig 'l'ykkelse, 
idet der kun rno.a bony t, t , 8 Lyl<L Mn,n i l l ar b el l er tykt om-
vundet R b, og l 1'w;t , l , i  nd i 1 1g n n 1aa l i v  rken for Orner 
eller andre Dyr 1,k v c l  It b om Ov rkro b  n. Reb, hvor-
med K r  aLur r l , i nd fl, 1,lrnl i H,< p;lon 1 : ogg . .  om Horn-
reb. Ønflkor A l'i, · 1 1dor I I  I {  l> ' 1 1 0  n 1 1  bragt sorn. Grimer, 
skal dor i k k  gør 8 l ndFJig 18 h ri mod ; m n Jernbanens 
Per ·onal rnna dn i k ko være l >ohjrol pelig med Rebenes 
A l l bri nge l .  o. B rugen af � Rebgrimer, der 
er saaledes indrettede, at de snøres til om Mulen, naar 
Grimskaftet strammes, er absolut utilladelig. � � 

Saafremt Kreaturer river sig løse og sprin�er af Toget, � (M,J •  

skal Togføreren snarest muligt undersøge, orri Aarsagen V � . )(� 
til, at de har kunnet rive sig løse, har været, at Ringen, 
hvori de har været bundne, er revet ud, eller at Rebet 
eller dets Fastgørelse ikke har været forsvarlig. 

Nr. 65. Det er af Vigtighed · at det Grus der be- Grus til Kvæg-
u d 1 . K 

, 
S . 

, 
"kk vogne nyttes som n er ag 1 væg- og vmevogne, 1 e er 

iblandet Jord, Ler eller Kalk, og Baneaf:delingen vil der· 
for drage Omsorg for, at det Grus, der leveres, er be-
friet for saadanne Bestanddele, l igesom Stationerne maa 
drage Omsorg for, at Gruset, naa1· d t henligger paa 
Pladsen, altid er sam l  t i n Bun k  , der orn Vinteren 
saa vidt mu l igt bør dtok kos 1 1 1ed llu lm eller  l ignende for 
i k ke at fry . .  

1·usot inua r k v i  r •r  8 i nd n hvert Aars 1 .  April 
og for et Am ad Gangen,  da der ikke vil blive taget 
Hensyn til Rekv is ition r, der indgaar efter denne Tid. 

Nr. 66. Under indtrædende Vognmangel skal Sta- Foran�taltnin-

. d 1. I , k . 1 ger til Mod-t10nerne me sær 1g ver v J r ·e hen t1 , at Vogne af- og arbejdelse af 
paalæsses saa hurtigt som paa nogen Maade muligt, og Vognmangel 

det skal saaledes særlig iagttages, at Vogne med Stykgods 
aflæsses uopholdelig efter Ankomsten. Ligeledes bør det 
ikke nægtes Forsenderne, naar Forholdene iøvrigt tilsteder 
�et, at af- eller paalæsse Vogne før Kl. 6 Morgen eller 



· Paaskrift paa 
Vogne 

56 

efter Kl. 6 Aften, samt paa Søn- og Helligdage, naar det 
kan forenes med de gældende Helligdagslove. 

Om Underretning til Adressaterne om Ankomst af 
Gods i hele Vognladninger henvises til Godsreglementets § 7 .  

Nr. 67. Forinden Vogne afsendes fra en Station, skal 
denne forsyne dem med Paaskrift : Dato, Afgangsstation, 
Bestemmelsesstation, samt, forsaavidt Ladningens Art ikke 
er synlig, Benævnelse af Indholdet. Paaskriften skal fore­
tages med Kridt, og Forkortelse af Stationsnavnene maa 
ikke finde Sted. 

Vogne med levende Dyr, bestemte for Stationer ud­
over Aalborg, maa altid paaskrives den endelige Bestem­
melsesstations Navn, selv om Beregningen af Fragten 
foregaar efter Styktakst og Ekspedition altsaa kun sker 
til Overgangsstationen. 

I Tilfælde af, at Presenninger anbringes saaledes over 
aabne Vogne, at Vogn Nr. og Paaskriftstavle dækkes, be­
nyttes et Papmærke, der af Afsendelsesstationen udfyldes 
med blaa Blyant og fastbindes paa begge Sider af Vognen 
paa Presenningerne. 

Behandling af Nr. 68. For Behandling af fundne Sager gælder føl-fundne Sager 
gende Bestemmelser : · 

1) Glemte eller tabte Genstande, der findes i Togene 
eller i de Lokaler, der er bestemte til Afbenyttelse for 
rejsende (Forhal, Ventesal, Perron o. 1 . )  eller endelig paa 
Banelinien, • hvor de antages tabte af rejsende i forbi­
kørende Tog, skal uopholdelig afleveres til nærmeste Sta­
tion, der vil have at tage dem under sikker Forvaring. 

Ved Afleveringen maa angives, hvor paa Stationen, 
eller under hvilke Omstændigheder Genstandene er fore­
fundne. I Tilfælde, hvor ulaasede Kufferter, Vadsække, 
Tasker, Pakker, Hatæsker eller andre lignende Genstande, 
hvis Indhold kan formindskes, indleveres til Stationerne 
som fundne i Togene eller andre Steder paa Banens Ter­
ræn, skal Indholdet nøje undersøges og konstateres ved, at 
der indlægges en af vedkommende Funktionær underskreven 
og med Stationens Datumstempel forsynet, specificeret For­
tegnelse over de Genstande, hvoraf Indholdet bestaar. 

2) Depotet for fundne Sager fra de herværende 
Baner er Hovedkontoret. 

3) De under 1 nævnte Sager indsendes af Sta­
tionerne til Hovedkontoret s e n e s t  Dagen efter, at Gen­
standene er indleverede til Stationen. De af Aalborg 
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G Station i Togene fundne Sager ( ogsaa letfordærvelige 
Varer) maa s t r a k s indleveres til Hovedkontoret. 

4) Genstandene indsendes til Hovedkontoret paa 
Følgeseddel, men ledsages desuden af en Følgeskrivelse, 
der udfærdiges paa en dertil bestemt Formular (Form. 
Nr. 104), forsynes med Nr. (fortløbende for de Genstande, 
som af Stationen indsendes paa denne Maadc) og v e d­
h e f t e s  Følgesedlen ; Følgeskrivelsen ud fyl de, omhygge­
ligt. Det er saaledes ikke tilstrækkeligt ved Indsendelse 
af en Paraply at skrive » 1  Paraply « ,  1 1 10 1 1 maa der an­
føres, om det er en Herre- eller Dameparaply, om H aand­
taget er krumt, eller hvorlede · o. s. v .  F'or ·aa v idt 
fundne Genstande er emballorcd i Pak k r, K urvo eller 
lignende ulaaset Emballag , mn.a Ind holdet nøje under­
søges og specificere · .  For at undgaa en mulig Forvansk­
ning under Forsendel sen , maa Stationen om fornødent 
sørge for Emballage, Besnøring og Forsegling. 

5) Paa Afsendelsesstationen maa i den for Gods­
uoverensstemmelser og Beskadigelser førte Bog indføres 
de fundne Genstandes Art, naar, hvor og af hvem de 
er fundne, hvornaar Indsendelsen til Hovedkontoret har 
fundet Sted samt Følgeskrivelsens Nummer. 

6) De fundne Sager skal paa Forlangende udleveres 
til Ejeren eller til hvem, der ellers maatte legitimere sig 
som berettiget til at modtage dem. 

For Udleveringen skal ufravigelig forlanges Kvittering. 
rrelegrammer vedrørende forglemte Sager kan be­

fordres som Tjensttelegrammer. 
Naar rejsende henvender sig paa Stationerne for at 

reklamere glemte Genstand , g d i ,  · telefonisk eller paa 
anden Maade forlang s t i l s  ndL fra en anden Station, 
skal d r afford r s d n pnng: ld ode Oplysning om, under 
h vilken Adrc • ,  c Bag rn ønskes s ndte, og denne Adresse 
skal opgives t i l  Af ·cndoL es, tationen . 

7) N aar O n, tand nc som Følge af saadan Re­
klamation sende, · n Lon fra Hovedkontoret eller - for­
inden Indsend el , ·c t i l  dette har fundet Sted - af ved­
kommende Station t i l  andre Stationer, bør Forsendelsen 
ske som Ilgods, medmindre andet forlanges (f. Eks . ,  idet 
Ejeren, under Vedlæggelse af Post- eller Jernbanefri­
mærker eller Penge dertil, udbeder sig Genstanden til­
sendt henholdsvis med Posten eller som Frimærkepakke). 

For fundne Sager kræves ikke Oplagspenge. 
8) Naar fundne Sager sendes over Banerne uden 

at have være indsendte til Hovedkontoret, skal Afsendelses-
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stationen vedhefte Fragtbrevet den ovennævnte Følge­
skrivelse, som ellers skal vedheftes Følgesedlen ved Ind­
sendelsen til Hovedkontoret. Indløses Godset, sender 
Modtagelsesstationen Følgeskrivelsen til Hovedkontoret 
med Bemærkning derom. Indløses Godset ikke, fordi 
Modtageren ikke vedkender sig det, sender Modtagelses­
stationen det hele til Hovedkontoret paa Følgesedlen med 
Følgeskrivelsen vedheftet, hvorhos Fragtbrevet under for­
nøden Forklaring indsendes til Regnskabsafdelingen med 
Anmodning om Udgiftsordre. Saafremt Modtageren der­
imod af andre Grunde ikke indløser det, behandles det 
som andet uindløst Gods. 

Efter tilsvarende Regler forholdes, naar Genstandene 
efter at være udsendte fra Hovedkontoret som Ilgods 
ikke indløses af Modtageren. 

9) I hver af Maanederne Januar, April, Juli og 
Oktober udsender Hovedkontoret til Stationerne til Opslag 
en Fortegnelse over de i Løbet af det nærmest fore­
gaaende Kvartal til Hovedkontoret indsendte Sager, der 
ikke er afhentede. Sagerne opbevares i 1 2  Maaneder og 
bortsælges derefter ved offentlig Auktion, efter at de for­
inden har været fremlyst i Statstidende. 

10) Rede Penge og Værdipapirer, Skudsmaalsbøger 
og lignende skal ikke indsendes til Hovedkontoret, men 
afleveres tilligemed de glemte Genstande, sammen med 
hvilke de maatte være fundne, af vedkommende Station 
til nærmeste Politimyndighed, med Opgivelse af Finderens 
Navn. Samtidig sendes uopholdelig Meddelelse herom, 
med en fornøden Beskrivelse af det fundne, til Hoved­
kontoret. Paa samme Maade forholdes med let antænde­
lige og eksplosive Sager o. desl., naar saadanne findes glemte 
eller tabte paa de i Punkt- 1 nævnte Steder. 

Der bør ikke fremsættes Krav paa Findeløn for fundne 
Penge og Værdipapirer, naar Ejeren melder sig paa Sta­
tionen og forlanger det fundne udleveret, forinden dette 
af Stationen er afleveret til Politiet, men det maa da 
overlades til Ejerens eget Skøn, om han finder Anled­
ning til at give Findeløn eller ej . 

Derimod kan der forlanges Findeløn, naar Pengene 
eller Værdipapirerne af Stationerne indsendes til Politiet, 
og det da· ikke drejer sig om rent ubetydelige Værdier. 
I Følgeskrivelsen til Politiet maa i saa Fald udtrykkelig 
opgives, at Findeløn ønskes, da saadan kun gives, naar 
udtrykkelig Anmodning derom foreligger. 

1 1) Bestaar de paa fornævnte Steder fundne Gen-
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stande af letfordærvelige Varer , skal Stationen , hvis 
Ejeren ikke straks kan findes, sælge dem paa bedst mulig 
Maade ; samtidig sendes Meddelelse om det forefaldne 
til Hovedkontoret sammen med Overskudet, der tilfalder 
Rejsestipendieforeni ngon ,  saafremt det ikke fordres af 
rette Vedkommend i J ,øbot af  3 Mdr. efter Salget. 

12) Paa Sager, c l  r f inde · glemte eller tabte paa 
andre Steder af Han rn s Om raade end de under 1 
nævnte, kom rn r de i c l oL ror •gaaondo nævnte Regler ikke 
til Anvende] · , 'aada1 1 1 1 0  0 n.-Lnnd skal - for saa 
vidt de ikk  s 8 aL  L i  I l  1 0 rc Ban ' rnu  o l l r a t  henhøre til 
Gods, der r vorg ivoL  l �nn 11 L i l  H l'ord ri ng - behandles 
efter Lovgi vn i ng 1 1r; al i 1 1 i nd l ig  l 1'orFJk ri l"Lor om Hittegods 
og bør derfor - v 1 1 Lu l L  gon nom nr 'rm ·to ' tation -
snarest afl v r · Lil P l i tiet mod Opgivelse af Finderens 
Navn. 

1 3) N aar der til Stationerne indleveres Genstande, 
som Baneafdelingen har fondet paa Banelinien, og som 
øjensynlig er Tjenstrekvisitter, der hører til Togene og 
saaledes er tabte af disse, vil der desangaaende være at 
give telefonisk Anmeldelse til Driftsbestyreren. 

Nr. 69. 

Forebyggelse af Smitte, Befordring af syge. 
I .  Forebyggelse af Smitte. 

For Desinfektionen a:f: Perso1 1 v  gn , K losetter m. V• 
gælder følgende Bestem mol .· r : 

I. Under alrninclehge Forhold. 
K l os Lsp1 tnrlon d s i n f i  · r 'S e fter 'J'ømningen med 

K r  solsrnl ,  oplø 1 1  i ng ; Sr d br' dtot g Gulvet i Klosetterne 
afvask , m indst 2 Unng c laglio· med nævnte Opløsning, 
med l i v i lkon K u rnn 1  n og Røret i Vandklosetter og Pis­
soirer ligolod .- 2 Gange daglig udskylles. Umalede 
Skiferplader i Stationernes Pissoirer skal derhos 1 a 2 
Gange ugentlig indgn ides med Petroleum. De i Person­
og Pakvognene værende Klosetter og Pissoirer renses og 
desinficeres paa samme Maade e:f:ter hver Tur ved Ende­
stationernes Foranstaltning. 

Desinfektion 
noder alminde­
lige Forhold 

Desinfektion 

II. Under særlige Forhold u
;::{o��

r

���
e 

- ved forekommende smitsomme Sygdomme dog fore�ommende 

'kk d p h h · ' l p k 
smitsomme 1 e ve est, vorom env1ses t1 un t III. Sygdomme, dog 

m Kl P t P k G d h • ikke Kolera . ersonvogne sam a - og o svogne, von og Pest 
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der har været befordret Personer, lidende af disse Syg­
domme, eller disse Personers Rejsegods, afvaskes paa 
alle Gulv-, Væg- og Loftflader samt paa Sæderne om­
hyggeligt med Kresolsæbeopløsning. Det maa paases, at · 
Opløsningen trænger godt ind i alle Sprækker og Huller, 
fra hvilke Støv og Smuds om fornødent udskrabes og 
optages med Klude, dyppede i Opløsningen. Kludene 
op brændes efter Brugen. N aar Vognene herefter har 
henstaaet i 12 Timer, afvaskes de desinficerede Steder 
grundigt med Sæbe og varmt Vand. Derefter udluftes 
Vognen ved Gennemtræk i en Uge. 

Værelser, hvori saadanne Personer har opholdt sig, 
desinficeres paa samme Maade, for saa vidt de egner sig 
dertil, d. v. s. er malede og udstyrede med upolstrede 
Træmøbler. II Kl. Personvogne samt Værelser med 
Tapeter eller udstyrede med polstrede Møbler, Tæpper 
eller lignende, skal, forinden de igen benyttes, desinficeres 
efter den stedlige Sundhedskommissions ( eller Embeds­
læges) Anvisninger, enten ved Udrygning med Formalin 
eller for Vognenes Vodkon unondo vod omhyggel ig Vask 
med varmt Vand af Tn - og J rndolo og dorpaa Udlu ft­
ning ved Gennemtræk i 3 a 4 Uger. Skal Fornial i n­
Desinfektion finde Sted, forholdes som nedenfor under 
Punkt III C foreskrevet. 

Tør Fejning, Børstning eller Bankning i Vogne eller 
Værelser maa under disse Omstændigheder ikke finde 
Sted. 

Der maa anvendes særlig Omhu ved Rensningen af 
saadanne Steder, der er besudlede med den syges Ud­
tømmelser. 

Klosetter og Pissoirer desinficeres som foreskrevet 
under almindelige Forhold. 

Foranstaltnin- III. Foranstaltninger til Forebyggelse aif Kolera og ger til Fore-
byggelse af Fests Indførelse og Udbredelse her i Landet. 

Kolera o� Pests 
Indførelse og Fra et nærmere givet Tidspunkt kan følgende Be-

Udbredelse t l tt • K ft her i Landet s en1me ser ventes sa e 1 . ra 

A. V e d r ø r e n d e  U d b r e d e  1 s e  a f  K o  1 e r  a - o g  P e s t­
s m i t t e  h e r  i L a n d e t  u n d e r  K ø r s l en. 

For saa vidt Togbetjeningen under Kørslen bemærker 
mistænkelige Sygdomstilfælde, skal den efter bedste Evne 
tage sig af den syge, der isoleres. De medrejsende, som 
har været i Kupe med den syge, skal ligeledes søges 
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anbragt isoleret, eventuelt ved Sammenflytning af andre 
rejsende. Der maa herved optrrodes med største For­
sigtighed og Ro, saalcd s at der i k ke vækkes unødige 
Bekymringer blandt do roj · ndc 01101 · blandt Publikum. 
Der skal dernæst d rag , ' O1n org for, at det Toiletrum, 
som maatte være bonyLL L ar d n syo· , afspærres for 
andre rejsende, d 1· I l e 1 1 v i flOfl L i l  ' l 'og L. øvr ige 'l'oiletl'um. 
Den 'l'ogbetj n t, dor ov rL1 1.gor ' l ' i l .·y 1 1  L mod den syge, 
rnaa undgaa aL ko 1 1 1 1 1 1 ' i B< røri ng m d andre rejsende. 
Togfører n · kul Ht .rn,kH und< rk0go, om d r b landt Togets 
øvrige rejs ndo i,ku ldo v 1 1 1r< 0 1 1  La,g i, og i saa ] 1 ald lade 
denne und r, ·øg, d (  n fl_ygn, l'or om n 1 1 1 l igL at faa Syg­
dommen A rt ko 1 1 H l,n t or< ' L . K o1 1 f-; l aL ro, ·  'ygd rnmon som 
værende s1 1 1 i L L l  1'11 .rl ig, o l lor l i nd · < l  'r i n °· n L· 'go i Toget, 
skal d n Hyp;o I' rlu.d ' l 'og L pna .før,'Lc Station, hvis der 
maaL t for , f i ndes passende Hospital eller Isolationshus, 
i 1 1 1odsat Fald medtages den syge til den første Station, 
hvor saadant findes. Vedkommende Station maa saa vidt 
gørligt telegrafisk underrettes om den syges Ankomst, 
hvilken Underretning gives videre til de stedlige Sund­
hedsautoriteter, der da foranstalter den syge afhentet. I 
denne Forbindelse meddeles, at der findes Isolationshus 
i Hals og Frederikshavn. Kan Sygdommen ikke bestemt 
konstateres, men den syge ønsker at afbryde Rejsen paa 
første Station, hvor Toget standser, maa der ikke lægges 
Hindringer i Vejen herfor, uanset om der findes Hospital 
eller Isolationshus, men han maa da enten bl ive tilbage 
paa Stationen, saa v idt mul igt af ncl ret, i ndtil et Læge­
eftersyn kan finde Stod, ll r oig i v  i L  N avn og sit Op­
holdssted, h vilk Oply ,  n i ngor da snare -t under fornøden 
Forklar.ing m ddclos d i,t,od l ig 8u 1 1dh dsautoriteter. De 
ni d roj, ·ond ', d r l inr vair , t i B rør ing m d d n syge, af­
k r: v s a l' ' l'ogpl rflonnl L N 1 Lvn  og BosL mmc lsossted, hvilke 
Oply n i ngor g(ln J 1 0 1 1 1  HLnL ionorn L l grafisk meddeles til 
Smi.dhcdsu.u Lor i LoL ni pna B ,'Lom rno lsesstederne. 

Don Vogn , h vori d n syg har været, skal, hvis Syg­
dommen konsLaL r , ' , 'O l l l  v :  rende :Kolera eller Pest, ud­
sættes af Toget pan Han 1 1 1 1  tation, hvor den syge for­
lader dette. Er Sygd n 1 1 n  n .ikke konstateret, medtages 
Vognen til dens Be tommel ,  ·stat ion, der af den Station, 
hvor den syge har forladt Toget, snarest skal underrettes 
om Resultatet af det eventuelle Lægeeftersyn. Er der 
ved dette konstateret sm itsom Sygdom, skal Vognen, 
ligesom en udsat Vogn, behandles efter de i Punkt C 
givne Bestemmelser. Er der intet konstateret om Syg-
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dommens Art, rengøres Vognen grundigt, l igesom den 
afvaskes med Kresolsæbe paa alle Dele, der taaler dette, 
og derefter udluftes . 

B. V e d r ø r e n d e  S t a t i o n e r n e s  F o rh o l d. 
Der maa under de omhandlede Omstændigheder ud­

vises særlig Omhu for overalt og navnlig paa alle Nød­
tørftsanstalter at opretholde den omhyggeligste Renlighed. 
De givne Bestemmelser vedrørende Desinfektion og Ren­
gøring skal paa det strengeste overholdes. Paa de Sta­
tioner, hvor det maatte blive foreskrevet, skal Kloset­
spande yderligere desinficeres med Kalkmælk. Der skal 
drages Omsorg for, at Udtømmelser, der maatte findes 
paa Stationerne paa Pladsen eller mellem Sporene, over­
gydes med Kalkmælk. De Udgangsstationer, der faar 
Ordre dertil, skal medgive Togene fornødne Desinfektions­
midler og beordre Togføreren til saa hyppigt som muligt 
at lade Togets 1'oiletrum desinficere. Drikkevandet i 
Ventesalene skal fornyes mindst 2 Gange i Døgnet ; Ka­
rafler og Glas udskylles mod kogende Vand mindst 1 
Gang i Døgnet og iøvrigt saa ofte, som Omstænd ighederne 
kræver det. Ankomne syge rejsende, eller rejsende, der 
skal afvente Lægeeftersyn, paa Grund af, at de har været 
i Berøring med de syge, skal henvises til et afsondret 
Lokale, saa vidt muligt med Adgang til Kloset. Kon­
stateres det, at rejsende, der har opholdt sig i dette Rum, 
har lidt af smitsom Sygdom, maa Rummet herefter ikke 
benyttes, inden det er desinficeret ved Sundhedsautorite­
ternes Foranstaltning. Om ethvert af Lægen som Kolera 
eller Pest konstateret Sygdomstilfælde skal Stationen straks 
give telegrafisk Indberetning til Driftsbestyreren med Op­
lysning om de Foranstaltninger, der af Lægen muligen 
maatte være blevne foreskrevne. 

Vogne, der i Henhold til foranstaaende Afsnit er ud­
satte eller indgaaede til Desinfektion, skal straks i laaset 
Stand hensættes paa et isoleret Sted, efter at Vinduer 
og Ventiler er tillukkede, og paaklæbes paa Løbebrædtet 
paa begge Sider en Seddel, paaskreven ; 

» Til Desinfektion { Kolera og 
for Pest . . . . . . .  Smitte. « 

C. V edrørende  D e s infekt ion  af  Vogne  og Lok al e r. 
Saa snart der er forefaldet et som Kolera eller Pest 

konstateret Sygdomstilfælde i Jernbanens Vogne eller 
Lokaler, foretages den fornødne Desinfektion ved det of-
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:fentliges Foranstaltning. De stedlige Sundhedsautoriteter 
skal derfor øjeblikkel ig  underrettes og deres Anvisninger 
nøje følges. For saa vidt Desinfektion med Formalin 
foreskrives, skal Vognene afsendes til Aalborg G. St. , 
hvor saadan Desinfek tion vil blive udført ved den sted­
lige Sundhedskommis. i 1 1 ,  Foranstaltning efter Rekvisition. 
Forinden Vognene uJs nd s, underrettes Aalborg G. St. 
derfor telefonisk 0 1 1 1 ,  rtL ·aadan Desinfektion er fore­
skrevet. Aalborg G .  , ' L .  l i  1 1 v  ndor sig øjeblikkelig til 
Sundhedskom m i . ·  · ion n ,  dor uds nd r k yndigt Mandskab 
til Tætning af don panp;:o ld n c l  Vogn . Først naar dette 
Mandskab har ork l : or  L, aL Vop;: n  n ud n Fare kan ind­
lemmes i Tog, aJr;ond s d 1 1  , ·  1 1 1  f r ·L l l  1· s id. to Vogn 
i et Tog t i l  D s in f  k Lions · Lod L. 

Det P r. nul , der paa nogen M aade maatte være 
k ommen i B røring med den syge eller med Lokaliteter, 
hvor denne har opholdt sig, skal efterkomme de For­
skrifter, der af Lægen gives det til personlig Efterføl­
gelse. Det maa passe paa ikke at komme i Berøring 
med andre samt ikke spise, drikke eller ryge, før en 
grundig Renselse har fundet Sted. 

Til den i foranstaaende Ordre omhandlede Desinfek­
tion med Kresolsæbe skal der anvendes en 5 % Kresol­
sæbeopløsning. 

2. Befordring af syge. Afgivelse af 
Vogne eller 

Stationerne r b nw1 1c 1 i o-ode t i l  at afg·ive Vogne eller V?gnnldeli�ger · 
,/ ,-, · til Befordrmg 

Vognafde l i nger ( K u µoer) Li l Bo.fordr ing af syge i Hen- af syge 
hold t i l  B sto 1 1 1rn  I .· rn i Personreglementets §§ 30-33. 

Dr i ftsb styrerens 'l' i lladelse skal indhentes (efter Om­
sttend igh derne pt·. 'felefon), naar der til Befordringen 
kræves Anvendelse af særlige Vogne. 

Befordring i gennemgaaende Vognafdelinger efter 
Reglerne i Personreglementets § 33 skal i alle Tilfælde 
gøres afhængig af, at der foreligger en Lægeattest for 
Nødvendigheden af, at Befordringen sker uden Omstig­
ning, hvorhos Bestilleren maa forespørges, om Vognen 
ønskes indsat paa den syges Afrejsestation, og om Ud­
sættelse af Vognen paa Bestemmelsesstationen er nød­
vendig. 

I den Tid af Aaret, hvor Opvarmning af Togene 
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finder Sted, skal den Station, der indsætter en saadan 
særlig Personvogn i 'l'oget, drage Omsorg for, at den er 
saa godt opvarmet, som Forholdene tillader. 

Stationerne skal i det hele særlig være opmærksomme 
paa, at de Vogne, som i Henhold til foranstaaende ind­
sættes i Togene til Sygetransport, er fuldstændigt i Orden 
med Hensyn til Rengøring, Belysning og Opvarmning. 

Skal Vognen føres ind paa fremmede Baner, træffer 
Driftsbestyreren nærmere Aftale med og underretter be­
meldte Bane. 

F
a
orTsikrin!l' 

1 Nr. 70. Danske Privatbaners Forsikringsforening har mo vver1 a . . . . . 
stationernes overtaget Fors1krmgen mod Tyven af Stat10nernes Penge-

Pengebebold- b h ldn' f 1 d B t· 1 ninger e o mger paa ø gen e e mge ser : 
1 .  Forsikringen omfatter kun Baneselskabernes rede Penge, 

som er blevne borttagne ved Indbrud i Jernbanens 
Lokaler eller de Personalet anviste Lejligheder. 

2. For at gaa ind under Forsikringen skal Pengene op­
�evares enten i Pengeskabe eller fastskruede Metal­
kasser, forsynede med forsvael igc Laasc. Dog kan 
Beløb af ikke over 100 Kroner opbevares i a f laasedo 
Skuffer. 

Hver enkelt Bane maa for at komme ind under 
Forsikringen anmelde, hvorledes Pengene opbevares 
hvert enkelt Sted, og modtager da, hvis Forsikringen 
overtages, Meddelelse herom fra Bestyrelsen. 

3. Hvert Aar i Begyndelsen af April Maaned indberetter 
Baneselskabet, hvilket Beløb der ønskes forsikret for 
hver Station, og udbetales ikke Erstatning med højere 
Beløb efter mulig forøvet Indbrud. 

4. Forsikringen vil dog ikke noget enkelt Sted kunne 
omfatte Beløb paa over 3,000 Kr. , og erstattes ikke 
Beløb under 10 Kr. 

5. Ønskes Erstatning, skal der straks til Foreningen 
gøres Anmeldelse om sket Indbrud og det borttagne 
Beløbs Størrelse, ligesom der maa indsendes Udskrift 
af optaget Forhør eller Meddelelse fra vedkommende 
Politimester om, at det er konstateret, at Indbrud er 
sket. 

Paagribes V edkornmende, skal Banen gøre Erstat­
ningskrav gældende mod denne, og mul ige derved 
betalte Beløb afgaar i Erstatning hos Foreningen. 

6. Særskilt Præmie for Forsikringen erlægges ikke. 
De i Punkt 2 og 3 nævnte Indberetninger tjl For­

eningen sker herfra. 
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Paa de Stationer, h vor der findes Pengeskabe eller 
indmurede Pengekasser, opb vares Pengene fremdeles i 
disse. 

Nr. 7 1 .  Ifølg· O l l  l l l ( ' l l n 1 1 1  l (andor -Hacl , ·und oo· A al- �aasund S. Sta-
b tion er Fælles-borg-Hadsund Jornhn t H  11. l'H l u UoL Ov  r nsk m ·t er Had- station for 

d S d ' i • I ' 1 1  j I · 1· I I ;  A ] b Randers-Had-SUn y . , LU�I O I I  I I U  (HH ,It 1 ( ) 1 1  01 '  /\)g{J;l >l l l l  I ' .  .-. [I, Org- sund og Aal-
banon ' Ton· l'or, ,H L i l ( )  ,. l'r11. I l ndH t l t td Hyd f-,LaLion i dot bot·g-HadSund 
0 f .., ' I I ' I ' ' I 1 1 ' I .  f Jernbaner 

rn ·u 1 1g ,  H0t 1 1  1 1  1 1 1 1  1 v 1 1r 1 1  1 1 1 1 1 1 1. l,L <  > 1 v  u sL mt, .. or  
dor ni, 1 1d v< i- H l <  l '1 1 HH1 1 1•1 1rnr n ,. ( : odH 1 1 1  d H,1 1,n i l  rsbanons 
' l 'og, o ,. d1 1  pu 1 1  d ( \ 1 1 1 1 1 1  H L 1 1 L i o 1 1  v 1 1  r1 i 1 1d< H t 1 1. L ion ·. i nd rot-
1 i i 1 1  •·nr 1 1 1 1 1 1 1 1 1  1 1 1 1 1d U 1 1d t 1 1 ,· , 1 1 :;o 1 1, I' \ / 1 1, 1 1d · isLorn , L ko-
1 1 1 0 L i v rrn 1 1 iHo 01•· l, 1 t l  1·1 1 1 1 rd H L i l l oH dor l'or L i l  Huud igl 1od 
l'or 1\ 1 1 l l >m •·l 11 1 1 w 1 1 . l >og Hk 1 1. I  \ / 1 1. 1 1d · i8L rn , R m i ,  o og 
l\ 1 1 lg1 1 1 1.n l  ogH1 1 1 1, i Und Lag I ·  ,ti l f'rolclo sLaa til Brug for 
i\ 11. l horg l >a 1 1 0 1 1  i , · t .ørst m ulig Omfang. Lokomotivernes 
H1 nøri ng, Kul - og Vandforsyning samt Vognmateriellets 
Hrnøri ng, Opvarmning, Belysning og Rengøring er Ran­
dersbanen uvedkommende. 

Randersbanens Personale besørger . paa Hadsund Syd 
Station Aalborgbanens Stationstjeneste," aldeles som om 
det var dets egen ; men Aalborgbanens Tog- og Loko­
motivpersonale er, saa længe det opholder sig paa Sta­
tionen, pligtig at assistere ved Sammensætningen af Banens 
Tog, ligesom Aalborgbanens Personale, saa længe det 
opholder sig der, i det hele taget er Stationsbestyreren 
underordnet og 'pligtig at ft rkomme hans Anordninger. 

Hadsund Syd Station or samtid ig at betragte som 
Lokalstation paa Aulborgban n og , ·ka l  som saadan ud­
føre do ·n.mm i\ rb jdor, , 0 1 l l  paal 1 v i lo r  denne Banes 
øvr ige 8Lation 1·. 

Vod l i gol 1o ld<  l i,0 1 1  a l' Hpornn l :  g g tationspladsen 
1 1d  f'ori ll, li i' ! (1 1, ndon, I HUH  l i .  

Nr. 72. l 1'or Hil . li, v id L  d ' I '  pn.a Stationerne haves 
A roulor, dor i k k < l >< 1 1 1y LLoH af' Banen selv og uden Ulempe 
kan overlade · pri v 1 1.Ll 1 t,i I Oplags i l ad:er, vil saadanne af 
Stationerne - e l'L ·r for 1 1d i 1 1d l 1  n Lot Tilladelse hos Drifts­
bestyreren - kunne ud lo,j os p1 1.a føl gende Betingelser : 
1 .  Oplagspladsen anv i  . og n. l'pt J s af Stationsbestyreren 

efter Samraad mod BunernosLeron. 
2. Lejemaalet indgaas for 1 /1 A ar ad Gangen. Lejen 

betales fo�ud og føres t i l I ndtægt som »Forskellige 
Indtægter«'. 

Udlejning af Arealer 



3. I Leje betales aarlig : so 
For hver af de første 200 m 2 -25 Øre. 

» » » » følgende » '1o » 
Afgiften beregnes mindst af 40 m 2 . 

For Aalborg G. Stations Vedkommende beregnes Af­
giften efter særlige Bestemmelser. 

Saafremt det lejede Areal ønskes anvendt til derpaa 
at opføre Bygninger eller udøve Fabriks- eller anden 
Virksomhed, vil der dog altid være at udfærdige særlig 
Kontrakt, _ og vil der, navnlig for de større Stationers 
Vedkommende, · kunne ventes, at Lejeafgiften sættes noget 
højere end ovenfor nævnt, og Stationerne maa derfor i 
saadanne Tilfælde altid, forinden endelig Aftale træffes 
med Lejerne, indsende Forespørgsel til Driftsbestyreren 
med Oplysning om, hvortil Arealet ønskes benyttet. 

Forbud mod Nr. 73. De paa Stationerne værende Brandspande Brug af Brand-
redskaber - og Brandstiger samt eventuelle andre Brandredskaber maa 

k u n  benyttes i Ildebrandstilfælde, og de skal derfor altid, 
udenfor saadanne Ti l i'ro ld ', v, 1 ·  anbragt pna bestemte 
Steder, hvor de er let ti lgæng l ig . 

Annonc�ringen Nr. 74. Stationerne maa drag· Orn org f'or at paa Stat10nerne . . . ' 
de dem tilsendte Reklameskilte straks anbnnge, · paa 
hensigtsmæssigste Maade og saaledes , at 'k  i IL n e i 
Ventesalen ikke hænger ovenpaa hverandre e l ler for 
højt op mod Loftet. I Retstilfælde tjener Station rnes 
Kvittering for Annonceskiltenes Modtagelse som fuld­
·gyldigt Bevis for, at Banernes Forpligtelser overfor An­
noncørerne er opfyldte. 

Nedtagelsen af indkaldte Skilte maa ske med Omhu, 
saa.ledes at disse, der ofte af de reklamerende forlanges 
tilbagesendte, beskadiges saa lidt som muligt. Skiltene 
bør kun indsendes ledsagede af Følgeseddel, der angiver 
Antallet af Skilte og den reklamerendes Navn eller Skil­
tenes Tekst. 

Stationerne maa have deres Opmærksomhed hen-
. vendt paa, at Skiltene altid er i ordentlig Stand, og maa 

Indberetning gøres til Driftsbestyreren, naar et Skilt for­
menes at være saa: makuleret, at det trænger til Fornyelse, 
men maa Stationerne ikke uden Tilladelse for hvert 
enkelt Tilfælde nedtage saadanne Skilte. 

Med Hensyn til Taksterne for . Reklameringen bedes 
Forespørgsel i hvert enkelt Tilfælde indsendt til Drifts­
bestyreren. 



I l l .  Tog- og Lokomotivtjenesten .  

Nr. 76. 1 1 1 1 1 · ( 1 1 1  ' l 'oµ; l'oror L i l l,rn\dor H i n  ' l ' j  ' I l  : L  , maa T,'?gpersonalets 

I I' I · · · ' ) '  d d '11ltrædelse af 1 1 1, 1 1 1 1 1 j.n r  1 1 1  1 1 1 v 1 1 l 1 1 1 ·v 1 HHOI. H ig 0 1 1 1 ,  aL s:un l. 1 0·0 o ve 'l'jenesten 
' 1 1( 1  •·n i  l . j ( • 1 1 Hl,µ;oro 1 1do l 1'u 1 1 k L iom r r er mødte, ¼ Time før Eftersyn af 
' l 'oµ;11 . l'g1 1, 1 1g l i  10 Jdo , · .ig hos Stationsbestyreren, til hvem g��i:�/r:a tlå. 1 1 1 1 1 1  1 1 1 o l d .or , saa.fremt nogen Funktionær ikke er mødt, gangsstationen 

i hvi l ket Tilfælde Stationen maa drage Omsorg for, at 
Vedkommende skaffes tilveje eller erstattes, hvorefter 
Sagen indberettes .  

Det paahviler Togføreren at foretage et  Eftersyn af 
Toget, forinden det afgaar fra Endestationen. Eftersynet 
skal være saa omfattende som muligt, og skal navnlig 
Kupeerne efterses. Ligeledes maa han forvisse sig om, 
at Gitterdørene for Endeperronorne er lukkede. Mangler 
ved Renholdelsen meddel s LaLion for -tandoron og an­
gives samtidig paa Fod n a f' '(' grnp1 rt n ,  l i 0·osom ogsaa 
Mangler l l  r 1 30. ·knd ig 1 I H  r vod MnL1 ri l lo t  ang iv  s samme 
Stod. Kr M nngh rno ol lor HoHlrnd igo lHorno saa store, at 

· dot, kan IH l'ryµ;l,OH HL v 1 1 , r ·( l'orl > 1 1 1 1do 1 1  1 1 10d .Fnro at med­
f on Yoµ;1 H 1 1 H  i ' l 'oµ;ut. , Himl dn u 1 h;a1lLCH, og M el ding af­
µ; i vnH I . i l  M 1 1Hk i 1 1 1 1Jd 1 1 l i 1 1µ;rn 1 .  

l )i I, p1 1 ! i J 1 v i l or ' l 'oµ;l'oron 1 1  1 tL J )I \HS , at I ersonvogne 
i Mork 1 ( r oplyHl, 1 1  ( li!; ( 1 1 1 1  V i n Lorcn pvaunede. 

' l 'ogf1 1n 1 1 ·n 1 1  1 1 1 1. r  p1m 1 dgangs:tationen at afhente 
IGk1-:1pod i LionHpnpi r< 1r og l 'oHI, l i l  'L' got i det paa Stationen 
dorL i l  bosL 1 n L l tu 1 1 1  1,1 1,11, b L ids, at han forinden 'l'og­
afgang kan foroLugo don nod vondio-e Afkonferering mellem 
Gods og Papirer. Fori nd n der af Stationen gives Af­
gangstilladelse, maa ' taLionsb tyreren forvisse sig om, 
at der ikke i Rummet hen l igger Papirer til Toget. Paa 
A al borg Stbst. maa endvidere Personalet for de to til 
denn e  Station først indgaaende Hadsundtog afhente 
L 'osten til Aalborg G. og Hovedkontoret. 
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Efter Ankomsten til Endestationen ophører Togper­
sonalets Tjeneste, naar Papirerne er afleverede til Sta­
tionen. 

Ti�fi�i�n��its

b . Nr. ·-"76: d
Ve

k
d - K

d
ryd

d
sni

;1r
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1
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1
one

f
r er

A
To_g­

Krydsninger etJentene 1 e ry sen e og p 1gtige ti e ter nv1s-
ning af Stationsbestyreren at assistere denne med Spor­
skifte betjeningen. 

".Ji1ednin'bfor Nr. 77. Det er overdraget Maskinafdelingen at føre 
va��':i��sg lea 'rilsyn med, at de i » Vejledning for Togenes Opvarm-Damp ning ved Damp« givne Forskrifter nøje efterkommes, og 

Personalet vil derfor have at efterkomme alle de An­
visninger, der vedrørende Togopvarmiiingen maatte gives 
dem a! denne Afdeling. 

Togefes t/' Nr. 78. Sikkerhedstjenestens § 18, hvori bestemmes, 
ti����- '�or:�- at et Tog ikke maa afgaa fra en Station, førend Stationen 
��a����!�r c:!1 har givet Tilladelse dertil ,  er ikke at forstaa saaledes, at 
ind�ente For- Stationerne skal træffe AfgøreL e om h vi lket og hvor sin kelser . ' 

meget Gods eller hvilke og hvor mange V ogne der skal 
optages, idet det fra Udgangsstationen er bestemt, hvilke 
Vogne der undervejs skal optages eller udsættes. Mener 
Togføreren ikke at kunne udføre det i den Anledning 
nødvendige Arbejde uden at forsinke Toget væsentlig, 
maa han henvende sig til Udgangsstationen for i Fælles­
skab med denne at træffe . den bedste og fornuftigste Ord­
ning, og maa han derefter bestræbe sig for at medtage 
og udsætte de anviste Vogne. 

I Nødstilfælde kan der til Bremsebetjening anvendes . 
Folk, der ikke er ansatte, naar den Funktionær, der an­
viser den paagældende Mand Plads, har forvisset sig om, 
at vedkommende har tilstrækkeligt Kendskab til Betyd-
ningen af Signalerne fra Dampfløjten. 

Forsinkes Toget imidlerti_d undervejs af Aarsager, der 
ikke kan forudses ved Afgangen, maa Togføreren træffe 
de nødvendige Foranstaltninger til at indvinde den tabte 
Tid og af al Magt at søge Toget bragt til Endestationen 
til planmæssig Tid. Han maa saaledes, eventuelt efter 
forudgaaende Konference med Aalborg G. Station, træffe 
Afgørelse over, hvorvidt større Partier almindeligt Fragt­
god�, hvis Forsendelse ikke er paatrængende nødvendig, ,. 
tomme Vogne, Vogne med alm. Gods som Kul, Sten o. 1 .  
bør efterlades. 

Stykgods maa ikke uden Nødvendighed efterlades 
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af de til saadant Gods' Befordring bestemte Tog. N aar 
det alligevel bliver nødvendigt at efterlade Stykgods, vil 
dette derefter være at b tragt som Ilgods ( dog at det 
ikke maa befordres m tl nn< l  r Tog end de, der medfører 
Stykgodsvogn) og maa Hanl0< l H i k k  uden aldeles tvingende 
Nødvendighed l'Lorl 1 1,dnH o fl o ro .  f-\LnLi norne maa i saa­
danne Til frold for ' l 'og· l'or, ro 1 1  1w n 1old , at Godset en 
Gang er l'L r lndL < 1  •· 1 1 I I H1 1 1 �  1 1 1 1  n � 1 1g ' r r l ige mod Ilgods. 

l lgodfJ ,  l o l Jord 1u rv ( d  i ,·n \ /  n ro r, Vogn I d lovende 
Dy r o .  I .  1 1 1 1 1,11, lrn 1 1  i yd1 1 1 ·H t. o  N , ;dH L i l t'n 1 l d  o l' L i-la.des. 

I I I i v ( , r  do t  1 1 0d vrn 1d i 1 • L  I I  t , n l' l .o r l 1 1,d ( I \ /  og1 1 , maa Tog­
ror\ \rn 1 1  1-1 1 1 1 1  v id L  " ' ' rl i  · I l'orl 1 1 1 1 1 d l 1 1  1 1 1 < ,d \ / ( )g1 1 1'ord l i ngs­
H L 1 1, l irn H 1 1 1  dnn 1 1 1 1 ,  

N 1 1 1 1 1 · 1 1 L ' 1 1 1 11•· n 1· l'mH i 1 1 k o t, 1 1duvor  G M i 1 1 u LL r ,  eller 
1 i 1 1 1 1. r d , 1 r  p 1 1 1 1, d 1 1 1  l'or1 1 1 i l i  •·µ;< ndo HLr:0k n i 1 1 °· kan befrygtes 
( 1 1 1  1-1 t 1 1 rn f 1'orH i n lrnl 1-H pnn ( ; ru 1 1 d  af God · ,  Rangering o. 1 . ,  
n , 1 1 1 1, ' 1 '1 1  ,·oLH l{ oroL iJ i me l l em Stationerne forkortes saa 
1 1 1 1 1µ;01 , 1-101 1 1  mu l igt, dog at Maksimalhastigheden aldrig 
ov rnk r idos, og Opholdene paa Stationerne indskrænkes 
L i l  dot m indst mulige, saaledes at Toget saa vidt gørligt 
kan afgaa fra Landstationerne 5 Minutter før den i Tje­
nestekøreplanen angivne Tid. 

Under 'fogkrydsning maa Stationen drage Omsorg 
for, at det Tog, der paa Grund af Tilslutninger til korre­
sponderende Tog o. 1 . har størst Betydning, ekspederes 
først. 

Afgaar et Tog fra en Station over 15 Minutter senere 
end bestemt i Køreplanen eller Særtogsordren, skal Toget 
uopholdelig ved Telefondepeche sende Meddelelse herom 
til alle foranliggende Stationer, 'l'rinbrætter og til Drifts­
bestyreren samt til Aalborg G. Station. 

Naar et Togs Forsinkelse forøges eller formindskes 
med mindst 10 Minutter, gives ny Liniedepeche. 

Nr. 79. Samtlige Ekspeditionspapirer afleveres tillige- Goclsbefordrin-
. gen med To-

mod Godset til Togpersonalet, hvem det udtrykkelig er gene. Togper-
r b d d · T h 1 G d d · sonalets For-.tOr  u t at me tage 1 oget noget som e st o s, er hold 
i kke er ledsaget af de foreskrevne Papirer. - Paa Ende- _ 
stationer maa Ekspeditionspapirerne udleveres saa tidligt 
Lil Togpersonalet før Togets Afgang, at der levnes 'rid 
L i l  et Eftersyn. 

Under Kørslen maa Togføreren i saa · stort Omfang 
H( > l l l  mul igt henflytte til Vogndøren det Gods, der skal 
w l lmfJA paa nærmeste Stati n .  

li' r 'L,ykgods, doi· indloo, $OS undervejs, maa Tog-
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personalet paa Fragtbrevet tilføje Vognens Nummer i 
den dertil bestemte Rubrik. 

Paa Stationer med kvindelig Betjening maa Stykgods 
f:r:a Toget bringes ind paa Pakhuset ved Togpersonalets 
Foranstaltning. Herfra maa kun fraviges under saadanne 
Forhold, som at Toget er meget forsinket, at Godset straks 
afhentes fra Stationen, at Varerne kan taale at henstaa 
under aaben Himmel. 

Paa Stationerne er dettes Personale forpligtet til at 
være Togpersonalet behjælpelig ved Udlæsningen af Styk­
gods. 

Det beror paa Togførerens Skøn, hvorvidt en Vogn 
findes læsset med saa meget Stykgods og paa en saadan . 
Maade, at det er rettest at udsætte den. Dog bør han 
i saadanne Tilfælde handle i Forstaaelse med Vognfor­
delingsstationen. 

De Toget tilhørende Sækkevogne skal, naar de ikke 
benyttes ved Godsudlæsning fra Pakvognen, være an­
bragte i E-Vogneno. 

V�gn-BeI�s- Nr. 80. Acetylen-Gasso l i  fr ·msLi l l  . · i L sr ,r] igL Gn. -
Ai;t��-'f�ety- værk, hvor' den t illige sammenpresses i r:;niod ,( 1 • Bchol-10n·Gas dere under et 'l'ryk af 10-12 Atmosfærer. I d i sse Be­

holdere findes en V ædske (Aceton), som optager Gassen 
i sig, men afgiver den igen, naar Trykket falder ved 
Brugen af Gassen. Beholderne anbringes under Vognene 
i dertil indrettede Lejer, og deres Afspærringsventil for­
bindes med Vognens Rørledning ved en gastæt Kobling. 
Fra Beholderen ledes Gassen til en Trykregulator, hvor 
det høje Tryk reduceres til et svagt, men ensformigt 
Tryk, til Brug ved Lamperne. Ved hver Trykregulator 
findes en Trykmaaler, som angiver Trykket i Beholderen. 
Under det reducerede Tryk ledes Gassen derpaa gennem 
en Hovedhane, der findes under en rød Kapsel paa en 
af Vogngavlene, til Hovedledningen. Fra denne Ledning, 
som er anbragt paa Vogntaget, føres Stikledninger ned 
til hver Lampe. 

I hver Lampe findes en Hane, hvormed Lampen 
kan afspærres fra Hovedledningen. 

Da Acetylen-Gassen er en meget eksplosiv Gasart, 
naar den blandes med almindelig Luft, og derfor stedse 
skal omgaas ined Forsigtighed, vil følgende Regler for 
Brugen af Gasbelysningen blive at iagttage : 

Til Hoved- og Lampehaner benyttes samme Nøgle. 
Retningen af Nøglens Haandtag angiver, om Hanen er 
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aaben eller lukket. N aar Haandtaget staar i Rørledningens 
Retning, er Hanen aaben ; staar den paa tværs, er Hanen 
lukket. 

Naar Vognbelysn i ng n i k k e  r i Brug, er Normal­
stilling for Lampe- og I l oved l rnner l u kket Still ing. 

Naar Gassen i on V ogn i k k  lrnl b nyttes i længere 
'rid (et Tidsrum l :ongoro nd Lo Dr1g 1 1 ), Il r naar en Vogn 
hensættes ·ol l l  I t  H( rvovogn ,  Himl P rHonnl t lukke Be­
holderen A 1'1,p1 rri 1 1  1·H von t. i l  og nal rn d I I  igen, naar 
Ga. •, en aUor Himl I Jt ; 1 1 y l .loH. 

N u . nr Vog1 1 1 \ 1 1  ( r i d 1 1  •· l ig Hr 1 1g ,  I ) høv r Lukn i ng af 
A l':;p1u 1Ti n •Hvrn i l,i lo i 1 i k l« 1 1, t. l i 1 1d <  , ' Lod . 

1 1;r ' l 'ry k l( \ \ I ,  i < 1 1 1  B1 l l 1 < 1 ld \  r d 1 1 l o L  I. i l  8/� A Lrno · froro, 
1 1 1 1 1 1 1, I S< l 1o ldor1 1 1 1  :;k i l't.o:;. I )\ U< I H 1Horg H nf Lamp istorne, 
1 1 1 1 1 1  d 1 1 t . p1 1 11 , l 1 1 1g-,.�·( 1H ' l 'og- og HLntionflp rs nul t at være 
d i HHO hu l 1 j 1u l p(J } igo 1 1 1  d at vaugo over, at det ti lstrække­
l ig< ' ! ' ryk or Li l 'L d . 

Naur Gass n i en Vogn skal tændes, aabnes Hoved­
l ian n paa Vogngavlen. Dersom Gassen ikke har været 
benyttet i nogen 'l'id, aabner man derefter en af Lampe­
hanerne ved den anden Vogngavl, indtil man mærker, at 
Gassen strømmer stærkt ud ved dens Lampe. Dette prøves 
bedst ved Lugtesansen. Derefter lukkes Lampehanen, og 
man er da sikker paa, at der ikke findes Luft af nogen 
Betydning i Hovedledningen. Man bør ikke have Haand­
signallygter eller andet Lys i Nærheden af Lampen, naar 
man foretager denne Prøve. Lamperne er nu  , k lar til 
Tænding. 

Dersom V gn n r i d 1 1g l ig Brug, u ·høvcr denne 
Gcnn mbl t  'Fm i 1 1g a l' Lodn i 1 1g< 1 1  i k ko at l'or tag , · .  

F'ør 'l ': ond i 1 1 g  1 1  1 1 . f  I ,1 1 . 1 1 q >< rn<  i Vognen n 1aa Kuplerne 
g\ r 1 1 <  :; 1 1 1 1 1, 1 1 1 1,h 1 10 ol. Ojn l , l i k ,  da dorv d 1 1 1 t 1 l ig Samling 
ni' ( l 1 tli i I ,a 1 1 q 11 1 1 1  hor l .v \  1 1 1, i l < 1 ·0:;. ' l '1 und i 1 1go 1 1  af  en Lampe 
1 1 1 1 1 1 1, l'orog,m l 1 1 1 rL i •·:;t, 1 1 1 1 i l igt \ l'Lor 1 1, t , d n · I fane er aabnet, 
d 1 1  1 1 1 1 1, 1 1  dorvnd 1 1 1 1dg1 1 11 , r H,1. 1 n l i 1 1g af Gas i Lampen. 
' l '1 n 1 1d:;Li k l« r u l l o r  1 1. 1 1 1 l ro ' l 'n 1nd i 1 1p;:;m:id lor  maa derfor altid 
havo:; vod I l aa 1 1drn 1 ,  idd 1 1 1 1 1, 1 1  nabn r Ha,nen. 

Slukn i 1 1g af L11 . 1 1 q >< 1 " 1 1 \  mau ske ved hver enkelt 
Lampe for s ig ; dor ft,1 r l u k k  · I J o vedhanen paa Vogn­
gavlen. 

Maskinafdelingen , , Lt s , narest muligt i Kundskab 
om Utætheder eller andro L 1' j l  vod _Togbelysningen. 

Nr. 8 1 .  Signal Nr. 1 8, Sluts ignalet, ønskes, uanset Signalplanker 

Bestemmelsen i Signalreglemontet, a l t i d  anbragt paa 
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Togets bageste Vogn. Til Brug i de Tilfælde, hvor den 
bageste Vogn i et Tog ikke er forsynet med Signaløskener 
til Anbringelse af Slutsignalet, er der anskaffet Signal­
planker, der opbevares af Aalborg G. Station og kan. an­
bringes over Vognens Buffer. Signalplankerne er forsynet 
med Øskener, hvori de forskellige Signalapparater kan 
anbringes. Naar Signalplankerne afbenyttes i et 'l'og, 
maa Aalborg G. medgive Følgeseddel paa dem med An­
givelse af deres Nr. til 'l'ogets Endestation, og denne maa 
da efter Afbenyttelsen tilbagesende Signalplankerne til 
Aalborg G. Station paa Følgeseddel, ligeledes under An­
givelse af deres Nummer. 

Signaler Efter hver Igangsætning af et Tog skal Loko-mellem Tog- og . 
Lokomotiv- motivpersonalet ved at se efter Slutsignalet undersøge, 
personalet om hele Toget medføres. Kan det ikke derved faa Vis-

hed for, at hele Toget er med, skal Lokomotivføreren, 
saa snart 'l'oget er passeret Stationens Grænse, ved 2 
lange Toner med Dampfløjten tilkendegive Togpersonalet, 
at Slutsignalet ikke kan ses fra Lokomotivet. 

· Er 'l'oget ikke sprængt, ti l k  nd g ives dette af Tog­
personalet for Fyrbøder n v d rn Dag I I  nL ud . · Ln 'kk 
den ene Arm vandret og vod i M ørk at  b t  v :  •go L grønt 
Lys op og ned, og naar Fyrbøderen har forsLaaoL , ' i g 1 1 alot, 
tilkendegiver han dette for Togpersonalet vod o n 1  Dagen 
at udstrække den ene Arm vandret og i M ørke v d at 
vise hvidt Lys tilbage. 

Er Toget derimod sprængt, tilkendegiver Togpersonalet 
dette ved om Dagen at svinge med en Hue eller en 
anden let synlig Genstand og ved i Mørke at bevæge et 
rødt eller i Mangel deraf et hvidt Lys op og ned, og 
Fyrbøderen foranlediger da den forreste 'l'ogdel standset, 
saa snart der haves Vished for, at den bageste Togdel 
ikke kan løbe ind i den forreste (jfr. Togreglementets 
§ 27). · 

Signalgivningen skal ske fra den Side af Toget, hvor 
Fyrbøderen har sin Plads. I de 'filfælde, hvor 'l'oget 
passerer en Kur:ve, skal Signalerne dog udveksles fra den 
indvendige Side af Kurven. 

Hele Togpersonalet skal deltage i Udvekslingen af 
Signalerne, dog kun for saa vidt det har Adgang til Døre 
eller Vinduer i Vognsiderne. 

Udebliver Signalet fra Togpersonalet, gentages Damp­
fløjtesignalet, og hvis Signalet derefter heller ikke mod­
tages, skal 'l'oget standses under fornødent Hensyn til, 
at det kan være sprængt. 
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Lokomotivføreren skal paase, at Fyrbøderen forvisser 
sig om Slutsignalets Tilstedeværelse, og foranlediger even­
tuelt de foran omhandlede Signaler udvekslede, og Tog­
føreren skal paase, at Signalerne gives af Togpersonalet, 
og selv være behjælpelig dermed, naar Dampfløjtesignalet 
er givet. 

Naar Slutsignalet i k k e  h a r  k u n n e t  a n b r i n g e s  
p a a  b a g e s t e  V o g n, underretter Togføreren Lokomotiv­
personalet herom, og Udvekslingen af Signaler skal da 
altid finde Sted paa samme Maade som foran foreskrevet, 
og selv om Lokomotivpersonalet kan se Slutsignalet. 

Nr. 82. Tændte Lygter (Slutsignaler, Ekstratogsig­
naler) maa ikke anbringes paa Bassinvogne. 

Nr. 83. Aalborg G. er bemyndiget til indtil videre 
at foretage den i Sikkerhedstjenestens § 3 nævnte Kryds­
riingsforlægning, ligesom ogsaa indtil videre Telegrammer 
- Krydsning vedrørende - til Driftsbestyreren skal af­
gives til Driftsbestyreren, Aalborg G. 

V ed Krydsningsforlægning og Fastsættelse af en ikke 
før paatænkt, senere nødvendiggjort Krydsning, henledes 
de ansattes Opmærksomhed paa Nødvendigheden af, at 
Udstederen af Ordren sikrer sig Meddelelsens rette Mod­
tagelse derved, at han modtager sin Ordre ligelydende 
tilbage. Først efter at dette er sket, betragtes Kryds­
ningsbestemmelsen som bragt i Orden. 

Bassinvognes 
Befordring 

med Togene 

Kry<lsnings­
forlægninger 

Nr. 84. For Krydsning paa Stationer, der bestyres Kryittnger 

af Ekspeditricer (se Sikkerhedstjenestens § 21 ,  andet Stykke g;: be:t;��t;;r 
og § 29, tredie Stykke) vil følgende Regler fremtidig J;kspechtncer 

være at anvende : 
Holdepladsen eller tationen v.iser Ma, tes ignal Nr. 1 0  

»Hold udenfor« m.od begge Tog. D t først ankomne 
Tog kører i nd · til [ ndgang, por k iCtet, Togføreren forvisser 
sig om, at 'l'oget kan køre ind - h vad enten Toget 
efter de i �ikkerhedstjenestens § 3, 8 og 12  givne Regler 
skal forblive paa Hovedsporet eller føres ind paa Side­
sporet - og leder derefter paa sit Ansvar den paagæl­
dende Krydsning, dels ved at afgive Semaforsignalerne, 
dels ved at betjene Sporet under Togets Indkørsel og 
eventuelle Udkørsel, hvorhos han efter foretagen Kryds­
ning leverer Ekspeditricen Sporskiftenøglen tilbage. 

For saa vidt der paa Sidesporet, hvor Toget skal 
krydse, skulde henstaa Vogne, maa Toget ikke gives Til-

• 
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ladelse til Indkørsel, forinden Lokomotivføreren er under­
rettet. 

Indtræffer begge Tog samtidig, vil ovennævnte Ledelse 
af Krydsningen være at foretage af Togføreren for det 
Tog, der efter Tjenestekøreplanen skulde komme før t. 

Saa snart det mødende Tog er indtruffet og bragt 
til den for det bestemte Plads, maa det først ankomne 
'l'og, efter at dets Person- og Godsekspedition er tilende­
bragt, afgaa. 

Disse Regler er ogsaa gældende, selv om Stationen 
midlertidigt bestyres af en Mand (Afløser). 

si�t��:; �� Nr._ 8�. Naar Lokomotivfø�eren paa Gru�1d af usigt-
standsning pa,1 bart V eJr ikke kan se Semaforsignalet fra Stat10nsmærket 
K�i!��;:e�s- skal han uopholdelig sende Fyrbøderen fremefter for at 

overbevise sig om Signalets Stilling. Vises der fra Sema­
foren Signal Nr. 1 1  eller 12, underretter han straks Loko­
motivføreren, og "l'oget kan da køre ind paa eller forbi 
Stationen. Vises derimod Signal Nr. 10 ,  maa han af­
vente Signalets Forandr.ing, for ind n Lokomotiv føreren 
underrettes. Paa de Stationer, hvor d r I "  · tn , ·aL Med­
hjælpspersonale, skal Stationen dog - Col' aL undgaa 
Forsinkelse af Toget - postere en Mand, der kun gi v ' 
Lokomotivføreren den fornødne Underretning om Signal­
givningen. 

Denne Bestemmelse kommer dog kun til Anvendelse, 
saafremt de paagældende har Vagt samtidig, og kan saa­
ledes ej altid overholdes, særlig ved Aften- og Morgen-
tjenesten. ;(J 1 g  c 

Naar et Tog standser foran en Station, maa det 
saa vidt muligt undgaas at spærre Passager eller Over­
kørsler. 

N aar Tog skal krydse paa en Station, maa Indkørslen 
for det sidst ankommende 'l'og foregaa under Iagttagelse 
af særlig Forsigtighed og under hyppig Brug af Damp­
fløjten. Særlig maa dette iagttages, naar det sidst an­
kommende Tog kører ad det Spor, over hvilke.t det først 
ankomne Togs Ekspedition finder Sted, og maa Stations­
personalet i dette 'l'ilfælde i Tide standse Passagen over · 
Sporet og være til Stede paa Perronen under Indkørslen 
for at advare rejsende eller andre mod at passere Sporet, 
ad hvilket Toget ventes. 

Paa Krydsningsstationerne skal Togene saa vidt gør­
ligt standse saaledes, at begge Togs Persondele er syn­
lige · og tilgængelige fra Hoved perronen ; saafremt dette 

• 
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ikke lader sig gøre, og Toget, der holder ved Hovedper­
ronen, ikke skal afgaa umiddelbart efter, at Toget paa 
Spor 2 er ankommet, maa Toget paa Spor 1 adskilles, og 
der maa, ved at lade den forreste Del rykke nogle Vogn­
længder frem, skaffes Passage til det bagved holdende. 

Ved Indkørslen paa en Station paahviler det altid  
Togføreren og  Lokomoti v føreren, at 'l'oget standses inden­
for Frispormærkerno. I øv rigt henvises til § 21 i Bestem­
melser angaaende S ikk  rhodstjonesten. 

Da Hadsundtogon s I ndkørsel til Aalborg samt Pri­
vatbanetogenes (saav l Fjorri L lov som Havnetogene) Ind­
kørsel til Nørro. ·undby ' Lal, b,111.0 taLi.on e r· særl ig farlig 
paa Grund af, at der i k ke haves L i l strmkk:ol ig Sporlængde 
foran Standsningsstodot t i l ,  aL Togene uden Fare kan 
fortsætte deres Løb, dersom Bremseapparaterne svigter, 
paalægges det Lokomotivpersonalet for de nævnte 'l'og 
at regulere Kørslen saaledes, at der under alle Omstæn­
digheder, selv om Bremseapparaterne skulde svigte, kan 
standses paa det rette Sted. Er Lokomotiv eller Tender 
forsynet med Vacuumbremse, maa denne kun bringes i 
Anvendelse i Tilfælde af Fare. � � 24 S" 

Det er ligeledes forbudt Lokomotivpersonalet efter 
endt Rejse at forlade Lokomotivet, før det er bragt paa 
Plads i Remisen, med mindre det ved Maskinafdelingens 
Foranstaltning overtages af andet Personale. 

Under Togkrydsning maa Mellem perronen , hvor 
saadan findes, være oplyst. � 2f3 0 

Nr. 86. Naar en Vogn løber varm, skal den fun­
g r nde Lokomotivfører undersøge Fejlen og derefter af­
gor , h vorvidt Vognen skal udsættes eller føres videre. 

Varmløbne Vogne 

N 87 N V d V 1 d • d Vogne, der nd-r. . aar ogne me ogn a n1ngsgo s maa sættes af Toget 
1 1d11 1 1 i l 1.nH 1 1. I" ' l 'og t undervejs og helt eller delvis omlæsses, omlæsnings­
Hl 1 1 1  ( h 1 i l 1 1 1111 1 i 1 1g 11 r Læmpning ske med største Omhu omkostninger 
ng' l 1 l l l ' l i •'Hl, 1 1 1 1 i l i gt. dgi ftorne belastes Adressaten som 
1 1] 1' 1.1 1 rlrn1, v ,  1 1 1 1 1 1 r  ( ) 1 , i l 1 n1m i 1 1g n eller Læmpningen hidrører 
l'rn Ov1 1 rl 1 1 111 1 1 i 1 1g • l l nr 1 1 1"onwarl ig Læssemaade, herunder 
Li 'l:;n i 1 1g 1 1d 1 1 vn r  V o� 1 1 ( 1 1 1 1 1H H1 dTorl 1y l .  tre, og der ikke fore-
l igger puuvii; l ig-o 11'oj l l'rn . I <  rn l ,1 1, 1 1  'n ,  , ide. 

Valget m li 1 1 1  1 v 1 1 1 ! , 1 1 0 1  Modgi vo lH nJ Løber eller 
Omlæsning mau tn , ffoi; i l i v  rt 0 1 1 k  ' It Ti l froldo under 
Hensyn til, hvad der b l i vo 1· f rd lngLig ·t for Forsenderne. 

Foretages Omlæsni ngen af BtaLionsporsonalet i Tje­
nestetiden, regnes Betalingen efter Tai-iffen for Biindtægter, 
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i andre Tilfælde er det den virkelige Udgift, som even­
tuelt belastes Forsendelsen. 

-'l'ogmaskin�r- Nr. 88. Efter Ankomsten til en Station maa d01' . nes Rangerrng . L k . 1 d d d. T'd · 1 paa_ Ende- · g1 ves o omot1 vpersona et en nø ven 1ge 1 t1 at stationerne b . M k. . . f d' S d D d 

Befordring paa Lokomotiver 

EfterSJ'll af Drejeskivers Stilling 

rmge as men 1 tJenst ær 1g tan . eru over maa 
der levnes Personalet passende Hvile- og Spisetid. Hertil 
vil ordinært medgaa mindst 1 Time. 

Hvis Maskinerne skal ud fra Remisen tidligere end 
ordinært, skal det paagældende Lokomotivpersonale tilsiges 
forud , ordentligvis ved forudgaaende Togs Ankomst. 
Drejer det sig om »næste Morgen« ,  maa Tilsigelsen ske 
skriftligt. 

Nr. 89. Berettigede til at have Ophold paa Loko­
motiverne under Kørslen er foruden det tjenstgørende 
Lokomotivpersonale kun Driftsbestyreren, Maskininspek­
tøren, Banemesteren, Overformændene og Baneformænd I 
samt under særl ige Forhold,  naar Tj ne,'l;ens Tarv krrover 
det, Baneformænd Il. Ell rs nin,n Loko 1 1 1oti v f'øre1· n i k k  
optage nogen, med mindr  han ror ' V i , ·  r skr i fll ig ' l ' i l ­
ladelse, og han skal da meddele dot t i l  ' l 'ogl'ør ro1 1 .  

Nr. 90. Det paahviler Lokomotivpersona.lol, ogsan 
i Mørke, at forvisse sig om, at Drejeskiver staar r igtigt 
og er forsvarligt befæstede, inden de passeres af Loko­
motivet. Lokomotivpersonalet er følgelig ansvarlig for 
Uheld, der maatte opstaa ved Forsømmelser i denne 
Retning. 

F:,:rbødernes Nr. 9 1 .  N aar der i et Tog kun er en Togbetjent Assistance ved . . ' 
Rang�ring paa eller naar Togføreren 10vngt maatte forlange det af Hen-stationerne syn til Togets hurtige Ekspedition, skal Af- og 'l'ilkobling 

mellem Maskinen og den forreste Vogn foretages af Fyr­
bøderen. 

Reglement tor Nr. 92. · Hvor Bestemmelserne i Reglementet an­
Togenes Gang gaaende »Togenes Gang« er afvigende fra Signalregle­

mentets Bestemmelser, maa disse sidste efterkommes. 

K_:rflen mtem Nr. 93. et østre Spor) .fra 
�a1irirg s0g 

Privatbanegaarden over s ifte 99 a benyttes til alle 
Tog f r a  Privatba b arden, hvorimod alle Tog t i  1 Pri-

� b J..J dirigeres ad Tværsporet. 
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I. . s t r u k s  f o r  d e t  f i r e d o b b e l t e  R a n g e r s i g n a l  
p a a A a l b o r g S t a t s b a n e s t a t i o n. 

tationens søndre Ende ved Indløbene til Privat­
banestat1 nen, Havne- og Godssporene er der i Nærheden 
af de to stlige 'l'ogvejssignalmaster anbragt et 5 m højt 
Rangersig al med 4 firkantede Skiver ved Siden af hin­
anden : 

Den fø te Skive (regnet fra Øst) gælder for Range­
ringen fra P · vatbanegaarden ad østre Spor. 

Den ande J Skive  ( regnet fra Øst) har foreløbig ingen 
Betydning for 'oa fra Pri vatbanegaarden. 

Den tredie  k ivo ( regn t .fra Øst) gælder for Range­
ringen fra Havn poreno. 

Den fjerde S i ve ( regnet fra Øst) gælder for Range-
ringen til og fra ovedsporene. 

Følgende Signa er gives : 
angering forbudt. 
Skive. - I Mørke : Blaat Lys. 

b. angering tilladt .. 
Ved Dagen : Skive s Kant. - _I Mørke : Hvidt Lys. 
Rangering fra den estlige Del af Stationspladsen ad 

Tværsporet maa kun fin Sted : 
til Godspladsen og Havne orene, naar de tre vestligste 

Skiver viser fuld Ski ve, blaat Lys, 
t i l  Priv atbanegaarden, naar 11 4 Sk i vor v i ser fuld Skive, 

blaat Lys.  
' l 'og f I '  l i, Pri v1 1, t. h1 1, 1 1 0Ht, l l. L i < ,  ( l i \  l i l l lH kun 1':U lg ro ind 

p1 1,11 , Ht,n t,1-1h1 1,1 1 1 1n H1 H ' l 1( 1rr1 n 1 1 ,  1 1 1 1.11, H,1 1, 1 ,gorH ignalols ø ·tl igste 
Hk i v , 1  v i Hnr l, 1 1 1 d, ( 1 , v id t , 1 .yH) 1 1 . t . i 1 1 i µ; < Hpon,k i f'te 99 a 
Hl 1 1 1 1 1 · i 1 · i f  t i� H t l l l l 1 1 f t i l  0Ht 1 · 1 i H 1 )1 , r  ( V i 1 1go 1 1  opo,d , hvidt 
I ,,\' H )  \ ' 1 1d d l HMH H i t  1 1 1 i l 1 1r I i v 1 1H 'o  1'( 1 1 . ' l ' i l lnd l .·o t i l  at 
l, 1 1 1°1 1  1 1 d 1 1 \' I I I ' Hp1 1 1'Hl, l l' l t 1  l t\ 1 1 1, H I I I I I I  m. oµ; no, i d  ·L dog ogsaa 
l 1P t' u 1 1 d d 1 1 1 ' d , 1 1 1  1 1 l 1 1 i l 1 1 d 1 d lp;n l l, 1 ,i•·t i l , 1 1, i 1 i l,0L Hporsk i fte maa 
1 1 1 1 1,111 1 1 1 111 1 1'1 1 11 d 1 1 I  H l 1 1 1 1 1 · I d 1 1 1 1  l'1 1 r  l \1 1 1go lfl  n rigtige Stil­

l i  , 1 1 1• 1 1 111 1 1 1 1  ,d i ,1 1 1 1 1  I ' 1 • i v 1d,l i 1 1 1 1 1 q 11 1 rH0 1 1 1 1, oL 1 1 1.ua forvisse sig. 
H1 1 1 l ' l lf.\ l J,\• l l' t •H 1 1 1 , 1 1 1 1 1 1 1 · l, H1 1 1 1 1 p 1 1 1 1 1 1 1, t .  Hpor, · k i f:te 62 kan være 
H t l l l 1 , I  I I I  i\ l lo l i , ' l 11 1g1 1 1 1 n  1 1 1 1 1, 1 1, c lm· l'or uHi forsigtigt nærme 
H ig dnt, f,( I  Hpt l l 'H I i l' t n ,  1 1 1 1 1 1 1  H I I I I, H l l l l, l 'L a t g Sporskifte 60 
1 r 1-11, i l l <  t, i 1 · ig l,i1-: Ht . i l l i 1 1g 1 m donn  , c 1  g ivet 'oget Tilladelse 
t, i I V i c l orn1·1 1, 1 1gori 1 1).( 1 1dov 1 1 1 · Hporflk i  f't 60. a snart 'l'oget 
i l io lo fli I I  L,nnµ;c lo or 1 1 1 1.11 ,ot. ov r 'porsk ifte 60, skal det 
sLrak 'Lan c l s  'S, og Ov1 rk 1 1 rflolon over Ny ærvej maa 
i k k o  b røre . Er doL pnn G rund af Toge es Længde 
1 >ødvondigt at rang • ,·o ud ov ,. Ny Kærvej , , \gele 
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Pe onale forinden tilkalde Ledvogteren til Bevogtning af 
Ove kørselen. 

ilbagerangeringen til de forskellige Hovedspor maa 
retages efter Signal dertil fra Signalhus I ( om 

Dagen vidt Flag, i Mørke gult Lys), men skal da ogsaa 
ske stra . 

Kan ette Signal ikke tydeligt ses fra Toget, maa 
Togets Per onale indhente Tilladelse fra Signalhus I til 
Tilbagerang ing, inden den foretages. Denne 'l'illadelse 
kan erhverv pr. Telefon fra den ved Sporskifte 60 
værende Telef kiosk, og der foretages da følgende : Den 
ansvarlige Ran rleder af Privatbanetoget ringer Signal­
_hus I ·op og me er : » Tog . . . . har passeret Sporskifte 
60 « ,  Posten i Si alhus I skifter derefter Sporskifte 60 
og svarer : » Tog . . . maa rangere til Perron« .  Denne 
Tilladelse fritager sel ølgelig ikke Privatbanetogets Ranger­
leder for det sædva ige Medansvar for Sporskifternes 
rigtige Stilling. 

For at Postep i Si0 alhus I kan lede Fjerritslev- og 
Sæbytog ind paa rigtigt por Lil A fgang, maa d i , , Tog 
passere Signalhus I gansk 111 1 °·so 1 1 1 L, og Loko 1 1 10Li v før  r 1 1  
ved Tilraab tilkendegive .ignalpas. · r n ' l 'og LH BosL0 1 1 1 -
melsessted. Ankommende adsundtog bør m rn 1  i;ig 
Indkørselssignalet forsigtigt o være forberedt pna St,and, ·­
ning, da der> altsaa kan holde Rangertog i Hovedsporet. 

II. S æ r l i g e  R e g l e r  f o r  R a :n g e r t o  g s a m t  f o r  
d i s s e s  K ø r s e l  m e l l e m  S t a t" o n s s p o r e n e  o g  
G o d s p l a d s e n  h e n h o l d s v i s  H a v n e b a n e n  o g  

P r i v a t b a n e g a a r d e  . 
a. Ved Rangertog forstaas saavel tomme Privatbanetog, 

enkeltkørende Lokomotiver som Statsbanernes almin­
delige Rangertog. 

Togføreren maa s e l v  lede Rangeri�gerne og give 
alle Signaler samt tage Plads paa den :i' rreste Vogn, 
naar Lokomotivet er bag i 'l'oget. 

Det er en Selvfølge, at Lokomotivf reren ikke 
maa foretage nogen Bevægelse med Toget, forinden 
han i hvert enkelt 'l'ilfælde erholder Ordre ertil af 
Togføreren (Rangerlederen). 

Naar Toget er bragt til Standsning i Sta sbane­
stationens vestlige Ende og venter paa Sporskii�ing 
for at kunne rykke tilbage mod Perronen eller G"{ds­
stationen, maa Togføreren give Signal Nr. 64 til Posten 
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i · nalhuset og om fornødent gentage dette, indtil 
Spo kiftet bliver skiftet. 

gen Konduktør maa anvendes som Togfører, før 
han h r gjort Tjeneste som Konduktør i 6 Maaneder, 
og Port rer maa overhovedet ikke anvendes som 'l'og­
førere. 

Fori 
�

n nogen anvendes som Rangerleder, skal 
han have fgivet Erklæring om at være fuldt fortrolig 
med do pa ældende Rangeringsregler og Sporforhold, 
og aa i Mør 

K a 1 1  ( 'r i v  Lban 1·n i et enkelt Tilfælde ikke skaffe 
k val i ! i < •i ro t, B,n gorl •d< r Li I L ,a , n,p; l s  af en Maskine 
1 H lo 1 1 \ l o�l in ,  v Hl .al .H I H 1 1 1 < r 1 1 ( , rtur A n m  dn i n cr i et-
1 , v orl. 1 • 1 i l< ! I I I.  ' l ' i l t  i ldn I . i l Ht,1 d,io 1 1 Hko 1 1 Lor L pna A al borg 
Ht II t, io 1 1 1 1 l'1•· i vn I i, 1 1 1  ,·o rl od ( l r L i  I 1 1,L I di-mgo Ma · k i non fra, 
1 v 1 1 1 d rn , l t.  t i l ,  ( l n 1 1 1 1 H 1 1  1 1 10 I I  n 1 Pri vntbane- og Statsbane­
H l 1 1 t i 1 1 1 1 1 1 1 . H1 1ndu1 1 n n ,odn i ng for en afgaaende Ma­
Hl, i 1 1 1 1 H 1 1 pp lor< iH 8 1 1ur ·t, gørligt med Underretning om,. 
l 1 von 1 1t nr Ma, • k i n  n · 1  være ved Grænsen. Stats-
1 ,nn rno paatager sig do ikke noget Ansvar for mulige 
For i n ko l .  er for Privat nemes Maskiner, hvis Aal­
borg tation ikke uopho delig maatte være i Stand 
L i l  at afg i ve saadan Rang ·leder. 

h. l {ang rt g L i  I ] r i vatbnn w.rclon, der skal passere 
' l 'ogv j 1 10 i Stu t,ion< ns t,yd l i  ·o End , , kal , ·0 1n Regel 
l"m•Of, 1 1d p1 1,a doL V (  H L l i g- o  h t n g o r l t o v  d, hvor de 
H lrn l l > l i vo l 1oldi  1 1do, i nd t,i l  do · l"n t  , ' i gnalpu · eren i 
H i 1,!; 1 1 1 1, l l 1 1 1 H I v i H 1 IH o d  l-(r, , 1 1 1 . ( 1' ! 1 , 1 l lo r  t rønt Lys 
1 1 1 0d ' l 'ol,,(n l. , 

H lw ldn di d, vrn1I J i �,· 1 H,1 1. 1 11,!;1 1 r l t  ,vod vt ' I '  optaget, 
1u 1 1d 1 1d , 1H , 1 1 I, d 1 1 1 ·  i I, 1- n 1 1 1 1 1 1 1, t fo vn1r( 1 ' lndi-J samtid ig til 
1 1 1 1 1 1 , 1 l l 1 1 n µ, , 1 1• l 1 1 � , l, 1 1 1 1  H i  r iml p1 1,H1-1o ro 1 1  · ' i rrnalhus I føre 
1 1 1 1 1 1 d 1 1 1 1 1 1 1 1 1 l 10 ' 1 1 d  1 1 1 1 H, l l o v o d i:, p o r ' m o d  S y d efter 
d 1 1 f\ 1 1 1 1 1 1 1 1 1 l l.1 �l 1 1 r 1 Ho1 1 1  g· ldor for .. ørsel ud paa 
l l. 1 1 1 1 v 1 1 rl 1 1 1 v 1 1d 1 t,. l i,H1 1gorLog, der er førte cl paa Hoved­
H l 11 1 1 ·n l, , H lrn l  bl i v < I I ld nde der, indtil d r fra Signal­
l t 1 1H I v il-J( H L o  grøune Flag eller t o  grø e Lys mod 
' l 'ogoL. 
A l le Tog f r a Privatbanegaarden dirigere 
'por over Sporskifte 99 a og videre til Hadsu Hoved-

spor. Alle Tog t i l  Privatbanegaarden diri eres ad 
'l'værsporet. Se nærmere under Ordrens Afsn·t I. 

Til Godspladsens Spor henregnes alle Spor st for 
Hadsundbanens Hovedspor I og II. Til Stationssp rene 
henregnes alle Spor Vest for Hadsundbanens Sp I. 
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d. angertog fra Stationssporene til Godspladsen, Havne-
b en eller Privatbanegaarden (Hadsundtogene altsaa 
un tagne) skal standse foran og Nord for Signalhus I, 
saal des, at Togets forreste Køretøj holder ud for 
Togv · ssignalet. Herfra maa Togene først sætte sig 
i Bev gelse, i:laar Signalpasseren i Signalhus I ved 
Hornsi al eller Haandsignal har givet Tilladelse til 
at køre d paa Rangerhovedet eller Hovedsporet mod 
Syd. Kø elen videre Øst paa sker efter Reglerne i 
Punkt b s t efter Instruksen for Rangersignalet. 

Hornsi alerne har følgende Betydning : 
Statsban rnes Rangertog 
Hvalpsun togene 
Fjerritslev gene 
Sæbytogene 

e. Statsbanernes Ra der kun passerer Signalhus I 
for at gaa fra et or over til et andet indenfor selve 
Stationssporgruppen, behøver ikke at køre ud paa 
Rangerhovedet, men blot saa langt frem som nødven­
cLigt for at pass r c l  t pnn.g, l < l c  nd Sp n;k i  f't, . D 
skal som andre Range 'Log l'rn Ht.at io 1 1 HHporonu l in ldo 
ud for Togvejssignal t g l iavo l l on 1 1; ig1 1n l ,  ror < lo 
maa køre frem mod Ran crhov doL oµ; 1 1 1 1 1n  o,i l i <  l l o r  
gaa tilbage, før der er  vis det i Pun k t  h l"orn1-1krov 1 10 
Signal fra Signalhus I. 

f. Til tomme Hadsundbanetog � Statsbanestati n I l  Hknl 
der, forinden de maa sættes i ti bagega.aende Bovoogol 
paa Hadsund Hovedspor I, grwes Signal fra Signal­
hus II saaledes : 
Om Dagen : 1 grønt Flag. } I us1 tbart Vejr tillige 2 
I Mørke : 1 grønt Lys. lange orntoner _ _  

Togene standser, naar de har pa l8eret udover Spor­
skifte 12  og er sporfri der, og de blrver holdende der, 
indtil der fra Signalhus I vises hvidt lag eller brand- • 
gult Lys mod Toget. !øvrigt foregaar de, videre Kørsel 
mod Øst i Henhold til Instruksen for R ngersignalet. -

g. Hadsundtog fra Privatbanegaarden føre et særligt 
Kendingssignal foran paa Maskinen. 0 Dagen en 
rund, hvid Skive, i Mørke et mindre, hvidt Lys over 
Røgkammeret. Øvrige Privatbanetog fra Øs til Vest 
tilkendegiver under Forbikørslen ved Tilraab til Sig­
nalpasseren, om det er et Sæbytog eller Fjerritslevtog. 

Rangertog og tomme Maskiner, der skal køre i n d  
p a a de to Opladespor Nord for Signalhus III, skal 
altid standse ved Signalhus ID og bliv,e holdende der, 
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indti Rangerlederen har forlangt og faaet Postens 
mund ige Tilladelse til at køre ind paa Opladesporene. 

Ra 1gertog og tomme Maskiner, der holder paa 
Oplades orene_, maa ikke rangere f r a  disse ud imod 
'l'ogvejen, :forinden Rangerlederen p a a n  y har forlangt 
og faaet Postens Tilladelse dertil ; denne 'filladelse 
gives af Po(?ten ved om Dagen at vise et grønt Flag, 
i Mørke et grønt Lys, vendt mod Maskinen. 

h .  Den ved Sig al fra Signalhus I givne Rangeringstil0 

ladelse fritage'r ikke Rangerpersonalet eller Privat­
banernes Lokornotiv- og Togpersonale for at forvisse 
sig 0 1 1 1 ,  n t, HporH'k i fLor, < lo r  kn,l pa, · ·oro, , staar r igtigt, 
l'o r i 1 1dn 1 1  l 1'rn 1 1 1 k 1 m-H 1 I l i 1 1dur H L 1 ·d . 

I 1 1 1 1 1  d1 1 1 1  1 1 1 1d 1 1 1 1 H id 1  Hlrn,I H ig 1 1 1 1  I pnH, ·on) 1 1  i , ' ignal­
l 1 1 1 H  I ,  1'1 1 1 '  1 1 1 1 1 1  �d vor l l , 111 1gort.og Signal Li l L 1'r mkørsel, 
d 1· 1 1 1> 1 1  ( ) 1 1 1 H1 1r ,. l'or , nt do Hig1 ml l 1 usoL underlagte Spor­
Hk i l' I 1 ,r, dnr Hlrn l  pi l.HH r 8,  st i l les rigtigt. 

Hpori;k i rtorno N r. c i ,  92 og 94 samt 99 a stilles 
1 1J Hig1 1 a lpus ·er n i Sign lhus II, naar· de skal passeres 
af Pri vutbanetog. Skulde et af dem staa forkert, til­
kalder Lokomotivføreren Signalpasser-en ved Fløjte­
signalet » Færdig til Indkørsel « .  

1 .  Vod Ankom -ton ti l Statsb nestationen for Tog fra 
Anlborg rnaa 'l'ogfør r n mod olo t i l  Stationsbestyreren, 
h v is  d r 1 1 1 a1 1gl r Per onalo, ler Toget a -f anden -
HLaLsbanostationen ukendt - rund ikke kan afgaa 
< io rCra til køreplanmæssig Tid. 

,1 .  0 t er ikke tilladt andre end d ved 'l'ogene tjenst­
gørende Personale at befordres ed de tomme Tog 
Aal borg O .-A ulborg S .;><J med min re der foreligger 
H I H l( : io l  Aki-i l"Ll ig T illadelse herfra. 

' l 'ogpor ·orn:tlet er ansvarlig for, at denne Ordre 
1 , vnrl io ldrn. 

Nr. 94. !Ethvert af Banens Tog der kører over Kørsel_ paa ' . Stræknmgen 
Ht. nnk n i ngon Nørresundby H.-Nørresundby S. ,  skal led- Nørresundby 
H11.g<'H a f  011  Lokomotivfører og det til Togets Betjening !�-;;-J':;rt 
l'vrnødno Personale, hvoraf en er ansvarlig for dets Førelse. 

D t er paalagt Brugerne af de private Overkørsler 
paa denne Strækning, at de ved Overkørslerne værende 
l ) 1 1 k n i ngs- og Afspærringsindretninger kun maa aabnes, 
1 1 na1· Overkørslerne skal benyttes. Det er derfor ikke 
1 1rn l von< l igt, at en Mand gaar foran Toget, naar det skal 
p1 1HHoro on af disse Overkørsler, Illen d�t skal derimod 
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iagttages, at der ringes med Lokomotivets Klokke før og 
under Passagen af disse. 

Kørslen over Brogade og Læssepladsen vest for denne 
maa ikke foregaa hurtigere, end at en MaJ;ld kan bevæge . 
sig i almindelig Skridtgang foran Toget, og Togene maa 
ikke afgaa fra Havnestationen eller Overkørslen ved Ny­
gade, før den foran gaaende Betjent fra selve Overkørslen 
ved Brogade har vist gult Flag (i Mørke brandgult Lys). 
Endvidere skal der ringes med Lokomotivets Klokke 
under Passagen af Brogade og Læssepladsen. 

Overtrædelser af det ovenfor nævnte Paalæg til Bru­
gerne af private Overkørsler maa i hvert enkelt 'l'ilfælde 
indberettes. 

Naar det nærmest forudgaaende Tog maa antages at 
være naaet ind paa den foranliggende Station, skal Tog­
føreren ved Hjælp af Postens Telefon indhente Forholds­
ordre fra den foranliggende Station. Saafremt han ikke 
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kan faa Forbindelse med denne, skal han henvende sig 
til den bagved liggende Station. 

a. N aar en af Stationerne har meddelt ham Køretilladelse, 
men Signalet vedblivende staar bundet, skal Togføre­
ren tage Plads paa Lokomotivet og rangere Toget 
forbi Stopsignalet, hvorefter det kan genoptage Kørs-
1 n .  Han skal ved Ankomsten til den foranliggende 
Ht,ation giv d nne Melding om det forefaldne. Saa­
fn n i t, ' l 'oµ; 'L i kk har planmæssigt Ophold paa Sta­
t, irn 1 1 1 1 1 1 Hlrnl l 1 1 u 1  d (  r l'or g iv Lokomoti vføreren Ordre 
t , i l  1 1 1 . H l 1 1 l ldH1 , 

l i .  H 1 1 1 1 1'r1 1 1 1 1  ' l '1 1v t'ol'i l r t1 1 1  i k k i l  fanr l 1'orbi nd bo ni d nogen 
li I' Hl li I i 1 1 1 1 1 1 1 · 1 1 n ,  H lrn I I 1 1 1, 1 1  t'orl 1o ldo ig om angivet 
1 1 1 1 d 1 1 1 · l i ,  1 1 1 1 1 1 1  ' l 1 1 1  ,•o l, i;k 1 1, I l'ro 1 1 1 1'øro1, mod Forsigtighed 
t i l  d1 1 1 1  l'1 m 1 1 1  l iµ;g-1 1 1do HLnt ion .  

1 • , l ' l 1 1 1 1 i l H  r 1 1 1  for Blok f H me maa ilfk.e fjernes, og kun­
H l,ig1 Dohlok ri nger af Blokfelterne maa ikke foretages 
l i v  rkon at Signalpasseren eller af 'fogføreren. 

Naar der til Posten er meldt Kørsel med Stations­
af tand, skal Signalpasseren meddele hvert kommende 
Tog skriftl ig 'filladelse· _til Forbikørsel i Overensstem­
rnolso med Instruks til Almindeligt Signalreglement, 
A fsn it  F,. Sao. lrongo dor i k k  er meldt Kørsel med 
Htation _ utstand, man :iuidn,n Til lad l s  i k k  gives. 

j 1\ 1r l 1'ro 1 1 1 1'1 1ro lH0 1 1  a l' ' l 'og 1 1 1  l i  1 1 1  Nørr sundby og 
J\u.l hoq.�· �1 1 1 ld 1  r l'o lg·1 1 1 1.ln H,1 1g-h r :  

I )  N 1 1 r1·1 1H 1 1 1 1 d l 1y H .  1 11,.( N or rnH 1 1 1 1 dby l i . nnd l' l '0tter hin-
1 1 1 1d 1 1 1 1  1 1 1 1 1  1 1 v 1 1 1 i l  1 1 1 , I  1 1 1  ' l 'ogl'w·Hi I l  k • l fl  r, c l  t· kan influere 
p 1 1 1 1  ' l 11 1  1,11 1 1 11,11 , 1 1  1 1 1 1 l l n 1 1 1  N 1 1rru1,u 1 1Jby og Aalborg . .  Sta-. 
t l 1 1 1 1 1 1 1 • 1 1 1 1  l .1 1 1 1gl 1 1 1 l t . og HiorHL d maa derfor, saafremt 
1 1 1, ' l 11 11,1· 1 1 1 1 1d N"1 1T1 Ht 1 1 td l >y or forsinket over 5 Minutter, 
1 1 1 1 dnrn l.t.1 l i  1 1 l io ld1,vis Nørresundby . H. og Nørre­
H t 1 1 1d hy �-

�) J\I'. og 'J ' i l bugornolding af Tog mellem Nørresundby , 1 1 1 . ,  Nørresundby S. eller Aalborg sker efter §''l:313= i ,...,, 
Samt­

l ige Af- og Tilbagemeldinger og Kvitteringer skal 
pa sore 'l'elegrafstrimlen, der ikke maa afrives. Hver 
A ft, n efter 'l'jenestens . Slutning noteres Dato paa 
Htri mlon .  Telegrafrullerne opbevares i 6 Ma:;i,neder. 
J\ I' I L onsyn til 'fogenes . rettidige Fremførelse er det 
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af største Vigtighed, at Af- og Tilbagemeldingerne 
sker med den største Nøjagtighed og Præcision. 

Af- og Tilbagemeldingen af Tog mellem Nørre­
sundby H. og Aalborg foregaar altid over Nørre­
sundby S . ,  saaledes at denne Station videresender 
Meldingen, og Afmeldingen fra Nørresundby H. · maa 
derfor foretages nøjagtig 2 Minutter før Togets virke­
lige Afgang, medens Tilbagemeldingen skal ske saa 
snart Toget - forsynet med Slutsignaler - er an­
kommet. 

Bliver et fra Aalborg kommende Tog opholdt, 
efter at det i hele dets Længde har passeret Indkørsels­
signalet ved Spiesgade, maa Togføreren uopholdelig 
sende en Betjent til Havnestationen med Melding 
herom, hvorefter Tilbagemelding straks maa gives til 
Nørresundby S. 

3) I Tog, der skal passere Krøllen, maa ikke indlemmes 
Vogne, der har en større Akselafstand end 8,6 Meter, 
altsaa f. Eks. ikke Statsbanernes Boggievogne. 

4) Over Statsbanestrækn ingen for guar Kørsl 1 1  fter de 
for Statsbanerne gældende Hegler. 

Naar Linieblokposten ved Kastetvej ikke kan v ise 
Kørsignal paa Grund af Uorden i Blokledningen, 
hvorom Underretning kan faas hos Signalpasseren, 
skal 'l'ogføreren paa det standsende Tog tage Plads 
paa Maskinen og føre Toget meget forsigtigt til An­
komststationen. 

5) Med Hensyn til 'fogenes Fremførelse mellem Nørre­
sundby og Aalborg følges iøvrigt nedenstaaende An­
visning : 

a. T o g  f r a  N ø r r e s u n d b y  H. t i l  A a l b o r g. For­
inden Toget maa afgaa fra Havnestationen, skal 
en_ 'Togbetjent begive sig hen til Overkørslen ved 
Brogade og derfra vise gult Flag (i Mørke brand­
gult Lys). Under Passage over Brogade og Lade­
pladsen vest for denne skal der ringes med Loko­
motivklokken. Fra det Øjeblik, Toget har sat sig 
i Bevægelse, og til Ladepladsen er passeret, frem­
føres Toget saa langsomt, at det er i Stand til 
øjeblikkelig at standse ved Hjælp af Lokomotiv­
og Tenderbremserne alene. Herfra køres med 
højst 15 Kilometers Fart til Stationsmærket ved 
Spiesgade, og saafremt der fra Signalmasten vises 
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Signalet »Kør frem« ,  maa Toget fortsætte til den 
faste Bro, dog kun mod summo Hastighed som før. 

Fra ig1 1a l  L vod Rpon,k i f'tot, der fører fra 
Krøllen t i l  ,' tntHbn 1 1  Hporot,, 1,lrnl v i :os ignal » Spor­
sk i ftet Hti l h  t t, i l Hi c l t 1H j H 1 1 · « . K orsl 1 1  over Broen 
forogn1 1. r Hn11 l 1 1< lrn, :  

Vod ' 1 '1 1 • I  id  Hk n l  drn 1  v 1 1.µ;t. l 1 1 1.vo 1 1do, fter at 
d 1 1 1 1  p 1 1 1 1 l , 1 1 d l n  l \ l 1 1 lwr i 1 1� or fornt , 1 1:.:ot,, gua fra Bro­
l 1wml t i l  d 1 1 1 1  l 1: 1 1 d 1  1 1 1' d rn 1  l'1 1 H f ( I l fro, d ' I' or Toget 
l l l l l l ' I I I I IH I , 1 11 •· l 'rn d id  O,j n l d i k ,  d 1 1, ' l 'nµ; I, I '  i igte, 
\I IH I I l l , 1 1 1 1 1 c l ti i 1 1 1 1 1 I  l, 1 1 1· l'or ' l 'oµ;ot,. Ma ngl I '  d tte 
H l" 1 1 1 1 I ,  H k n l  L1 1 ko 1 1 1o l,i v l'1 1n n I I  Hl 1 1, 1 1 dH ' l 'og t, der 
d 1 1  1 1 1 1d i  r i 1 1  ,., 1 1  ( ) 1 1 1 1, l .1 u 1 1 d ig l 1 1 1< l o r  1 1 1a 1 1  k <->r ud paa 
l i  l'O( I I .  

' l 'ogot kør ' r  ov ' I' Broen u d  1 1  8tundsning foran 
denne. Kørebastigheden maa, saa længe Trr�t er 
paa Broen, ikke overstige 15  km i Timen. 

Paa Nørresundby S. Station er anbragt et elek­
trisk Registrerapparat til Kontrollering af denne 
Hastighed. 

Nord for Aalborg Station er en enarmet Ind­
kørselssignalmast, dækket af et fremskudt Signal, 
for Tog fra Nørresundby. Saafremt Mastesignalet 
viser Signalet »Kør frem« ,  maa Toget langsomt 
køre ind paa Stationen. Ved Signalhus III er en 
trearmet Togvejssignalmast, hvor øverste Vinge 
gælder for 2. Hovedspor, mellemste Vinge for 4. 
Hovedspor og nederste Vinge for 5. Hovedspor. 
Ved Passagen af Overkørslen over Vesterbro maa 
Lokomotivføreren holde godt Udkig. Efter Ankom­
sten til Perronen standser Toget saaledes, at bageste 
Vogn staar indenfor Frispormærket. 

b. T o g  f r a  A a l b o r g  t i l  N ø r r e s un d b y. 'l'æt 
nord for Perronen findes 2 Udkørselssignalmaster, 
længst til højre �n enarmet for Statsbanetog fra 
Spor I og til venstre en toarmet, hvor øverste 
Vinge gælder for Spor V (Fjerritslevtog) og nederste 
for Spor IV (Sæbytog). Forinden der fra denne 
Mast vises Signal »Fri Udkørsel« ,  maa Toget ikke 
afgaa, selv om Afgangssignal er givet af Tog­
føreren. Kørslen over den faste Bro foregaar som 
nævnt under a. Ved den nordlige Ende af den 
faste Bro er 2 Indkørselssignalmaster, a:f hvilke 
]\fasten længst til venstre gælder for S.tat.sbane- og 
li jerritslevtog og Masten til højre for Sæbytog. 
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Vises der fra sidstnævnte Mast Signal »Kør frem« ,  
kan Toget uden Standsning fortsætte ind paa 
Krøllesporet, dog ikke med større Fart end 15 Kilo­
meter i Timen. Vises derimod Signal » Hold 
udenfor« ,  standser Toget ved Stationsmærket, giver 
Signal »Færdig til Indkørsel « og bliver holdende 
til der vises Signal >> Kør frem« ,  Signalet ved Spor­
skiftet skal vise Signal »Frit Sidespor« .  For 
Kørslen over Krøllesporet gælder iøvrigt de under 
a. givne Regler. I Nørresundby H. Stations vest­
lige Ende er anbragt 2 Semaforer hver med 1 
Arm ; den længst til venstre gælder for Tog fra 
Nørresundby S. ,  den længst til højre for 'fog fra 
Aalborg. I Mørke skal begge_ Lygter være tændte . 

den » særlige Togordre« Too-e -f=•<>-«----l'len faste Bro, 
og før den e e , maa Særtoget ikke køre ind 

7) Naar det vides, at et 'L'og fra Nørresundby H. til 
Aalborg af en eller anden G rn 1 1d 1 1 iaa At,a.nd . ·o i ·a. 
10 Minutter eller derover foran don (n. to Brn, l 1 voro 1 1 1  
Nørresundby S .  da vil underrette Nørresundby J. l . ,  
maa de rejsende gøres bekendte hermed forinden 
Togets Afgang. 
Naar Tog (Særtog, tomme Maskiner) udenfor Køre­

planen skal fremføres mellem Aalborg og Nørresundby 
Stb. eventuelt Nørresundby Havnest. eller mellem Aalborg 
og Svendstrup, kan dette. kun ske efter indhentet Til­
ladelse fra Statsbanerne, der da anordner det fornødne 
m. H. t. Anmeldelsen af Toget for Statsbanestrækninge1;1s 
Vedkommende. 

Bliver det af en eller anden Grund nødvendigt med 
kort Varsel at etablere Særtog over disse Strækninger, 
og det ikke kan lade sig gøre at erholde Statsbanernes 
Tilladelse og Anordning af Toget skriftlig, kan dette er­
holdes ved telefonisk eller telegrafisk Henvendelse til 
Trafikinspektøren i Aalborg, og Anmodningen fremsættes 
da i følgende Form : 

Insp. Ab. 
For at . .  (Anledningen) . .  udbedes Tilladelse til at lade 

et Tog (en Maskine) afgaa som Særtog . . . .  dag den . . .  . 
Kl. . . . . .  fra . . . . . . . . . . . .  til . . . . . . . . . . .  Ankomst Kl. . . .  . 
krydsende . . . . . . . . . . . . Største tilladte Hastighed . . .  km 
i Timen. (Underskrift) . 
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Fra Svendstrup, Nørresundby eller Aalbor 
og Lokomotivførerne modtage en Afskrift, s est muligt I Z � 
efter Udstedelsen, af den . i Anledning ogets Løb ud-
stedte Særtog-Ordre. Nørresundby ., Nørresundby S. og 
Svendstrup vil, saafremt vide ra kommende 'l'og skal 
føres til Aalborg, give S gordren til en af de foran­
liggende Stationer, s edes at Toget snarest kan blive 
underrettet om · ereførslen til Aalborg. 

Paa ' · · anostrækningen føres Særtogsignal paa det 
1 1 1 1 · r 1 1 1 < 1 , 1"1 1 r 1 1d�aao 1 H l  Plan- ollor  Særtog, hvad enten det 

'"'" l 1 1 !.H,l,Hhn1T 1 1· ( ( hi� 

Nr. 96. ,, l i  1 1 ,or I' Hl. 1 1, l,Hh11 , 1 1 nH l, 1 1, l, i o 1 1 l ,ot,rn<rtos om » far· StTog
d
en�s . r, . . an sn1ng l i g  H l 1 1 l i 1 1 1 1  1'1 1r l 1 1 c l lwn-u d Hyd l"ra t i l  Hpor l l l .  Der skal paa rette ste<l 

I I 1 1  I ' I '  u't I · · tt f l d- ved Indkørsel , 1 1 1 · 1'm 1 1 1 ( 1( . ,. , ogonoH ,, 11. 1 1 t s 1 1 1 1 1g ,ag ·ages ·ø gen e :  Syd rra 
l1' , 1 rl. rn 1  Hlrnl tage, ·  u[ Toget vod Hjælp af Skruebrem- til Aalborg 

u· l /' D fl . b "d 
Stbst.s Spor Il. 

H1 1 r 1 1 1  n l't,< r ,, 1g 1 1 a  01 ·  .t i ·a . amp ø3ten og saa et1 s, at 
' 1 '1 11,.\ot mod Sikkerhed kan bringes til Standsning paa 
r tto 8ted . Er Lokomotiv eller Tender forsynet med 
Vakuumbremse, maa denne kun bringes til Anvendelse 
i Tilfælde af Fare. 

Der er i den Anledning til Underretning for Lokomotiv­
f'øroren foran det sydlige Stationsmærke anbragt et Signal­
mrorke ffr Form som vore '.rnagosignalor, men grønmalet 
mod hv ide K an t  rf) � von f:lig1 1a lhu ,  1 1 1  paa Stationen et 

fa t Ht. a 1 H l 1 1 1wrko �� , dor a1 1g i vor dot Punkt, 
h vor L1 1 ko 1 1 1o l i vnt. l'or c l , I i 1 1 c l lwro 1 1 do  ' l 'og ·kal , tandse. 

Nr. 87. I \ ' 1 1  •fo l' l 1 t 1 Ht 1 1 lo N r. 1 46 og 147 mellem Etablering af ' · Telefonposter Hv 1 , 1 1 c l Hl l'l l f l l ig' Hk 1 1 l horg og 1 49 mellem Skalborg og Aal- paa Stræknin-
l ,1 1 1' ,, H1 1 1 1 1 I  N r. i r,� 1 1 1 0 1 1  1 1 t  Aalborg og Nørresundby erg�n

ø��;:u���i 
d 1 1 1 · 1 1 1 1 l ,r1 1 g'I, ' l \ : IP l'omtppMater til Afbenyttelse for Tog-
1 11 • 1 ·1-11 1 1 1 1 1 lo l, I . i l  l l idkaldolso af Hjælpelokomotiver o. L Ved 
1 vort ' I \  lo l'onappurat findes der en særlig Vejledning for 

A ppurntots Afbenyttelse. 
Paa Vogterhuse, der ikke er forsynede med Telefon­

apparat, er der paa den mod Banen vendende Side an­
bragt en sortmalet Pil, der angiver Retningen henimod 
nærmeste Sted (Vogterhus eller Station), hvor Telefon­
eller 'l'elegrafpost findes. Endvidere er der paa hver 3 .  
Telefon- eller Telegrafstang paa den Side, der vender 
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mod det nærmeste med Telefonapparat forsynede Vogter­
hus malet en hvid, lodret Stribe. 

Kørslen over Nr. 98. Vedrørende Togenes Førelse over Broen over Broen over Ma- M . f . d ld f d' d . 0 d 1 f riagerfjord anager JOr gæ er, oru en e 1 r ensreg ementet or 
Broen foreskrevne Regler, følgende : 

N aar Tog ventes, og Brofogden har forvisset sig om, 
at Toget uhindret kan passere Broen (jfr. Ordensregle­
mentets § 1 2), sender han en Betjent til den Ende af 
Broen, hvorfra Toget ventes. Saa snart Toget er bragt 
til Standsning for Enden af Broen, bestiger Brobetjenten 
Lokomotivets Fodtrin,' og først da maa Toget køre ind 
paa Broen, men Farten maa under ingen Omstændig­
heder overstige den i Ordensreglement for uindhegnede 
Privatbaner (§ 44,4) foreskrevne, nemlig 25 Kilometer i 
Timen. Fra Svingbroen skal Brofogden vise Haand­
signal »Fri Bane« .  Naar Toget er naaet til Broens anden 
Ende, forlader Brobetjenten det, og Kørslen fortsættes da 
ind til Stationen, hvor Indkørslen foregaar efter Regler 
f01: krydsende 'fog. 

Ordentligv i s  d rej Loko 1 1 1ot i vonrn i k ko  i I l nd1,n1 1 d  
Syd, og Togene i Ret1 1 ing •n f'rn I-lyd t i l  Nord kø r  r alt­
saa med Tenderen forrest. 

De i Ordensreglementet for Broen (§ 1 2) nævnte Mel­
dinger til Brofogden om Togfors ink 1. ·er skal afgives af 
Togets Udgangsstation (henholdsvis Hadsund N. og Had­
sund S.) .  Kaldesignal for Vagthuset ved Broen er • _ 
(en kort og en lang Ringning). 

A �
ø�rinj- Nr. 99. Banen slutter til Aalborg-Fjerritslevbanen a 
Yb,:ies 

em-
ved Ryaa 'l'rinbrædt, der indgaar som Station mellem 

'l'il•����ng i Aabybro og Birkelse. Den deltager altsaa i Af- og Til­

Fællesstræk-
ningen 

Særtog 

bagemeldingen. Kaldesignalet er • _ • (r). 
Togene paa HJ'ørring-Aabybro Jernbane befarer 

Fjerritslev-Frederikshavn Banen mellem Ryaa og Aaby-
bro, der er Endestation for Hjørring-Aabybro Jernbane, 
og Kørslen over Fællesstrækningen samt ind til Ryaa 
( ogsaa fra Nord) sker i enhver Henseende efter Fjerrits-
lev-Frederikshavn Banens Regler. 

Anmeldelse om Særtog paa Hjørring-Aabybro Jern­
bane sker for Strækningen Ryaa-Aabybro herfra efter 
derom for hvert enkelt Tilfælde rettet Henvendelse fra 
Driftsbestyreren i Hjørring. Anmodningen vil indeholde 
Oplysning om Togets Afgangs- og Ankomsttider Ryaa­
Aabybro og Togets Øjemed. 
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Nr. 1 00. Naar den ved Køreplanen bestemte Række- Togen� paa Stræknmgen følge af F. F. og H. L. A. Banens Togs Kørsel over Aabybro-Ryaa 
Strækningen Aabybro-Ryaa af en eller anden Grund 
bliver forandret, skal enten Aabybro eller Ryaa af egen 
Drift; uden · at Togføreren bel �øvor at fremsætte noget 
Forslag om Krydsningsforl gn i ng, ordne det fornødne. 
Er det Tog fra øst til vest, ordn r Anbybro agen, og 
er det Tog fra vest til øst, ordner Ryau dot fornødne. 

Fremgangsmaaden er følgende : Don pnag, ldende 
Station sender til Fællesstrækning ns and ' 1 1  G n  nso. tation 
og de 2 Togførere Depechen : »Tog H kør r l'rn Station 
K forud for rrog A « .  

Dette gælder altsan km1  f'or T< ,µ;, HOn1  k ør 1· i , amme 
Retning. For Tog i n 1odHaL HoL1 1 i 1 1g 1 1 1 ua 'J'ogl'øroron 
for det fors ink do 'l'og l'o rlmggo lfr yd ,  n ing •n paa don i 
Reglement for ' l'ogonos Gang foresk revne Maade. 

N aar d r f inder Krydsning Sted i Ryaa mellem et 
af Fjerritslevbanens og et af Løkkenbanens Tog, skal 
der - foruden af rejsende - ogsaa foretages Udveksling 
af Rejsegods og Ekspresgods, og de to Baners rrogper­
sonale maa da paa bedste Maade assistere hverandre med 
Udvekslingen, da Stationspersonalet i Ryaa ikke kan del­
tage i Arbejdet. 

Udveksling af alt andet Gods finder derimod altid 
Sted i Aabybro. 

Nr. I O  I .  N aar der herfra udsendes skriftlige An- Udsendelse af 
. Særtogordre meldelser af Sær- eller ArbeJdstog, sker det paa den 

Maade, at der, foruden Eksemplarer til hver enkelt Station 
og Holdeplads, medsendes en Kvitteringsliste, hvorpaa 
Stationerne u n d e r  'l' o g  e t  s O p  h o 1 d maa kvittere for 
Modtagelsen af Anmeldelsen. Snarest efter Togets An-
komst til Endestationen meddeler denne hertil pr. rrelefon, 
om Særtogordren er indgaaet, og om der foreligger Kvit-
tering for samtlige Stationer. 

Det er altsaa under ingen Omstændigheder tilladt, at 
Togføreren til en Station afleverer Kvitteringslisten for 
at lade den gaa videre med et senere Tog, og den Tog­
fører, der i Aalborg har kvitteret for Modtagelsen af 
Anmeldelsen, vil blive gjort ansvarlig for, at Kvitterings­
listen afleveres til Togets Endestation, samt at den er 
forsynet med samtlige Stationers Kvitteringer. 

Nr. I 02. Samtlige Stationer Holdepladser oo- Trin- Særtogsskabe 
, . . b paa brætter er forsynede med » Særtogsskabe« ,  1 hvilke An- stationerne 
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meldelser om Særtog og Arbejdstog, der skal passere Sta­
tionen i de nærmeste 24 Timer, vil være at opslaa. Paa 
Skabets øverste Kant er der anbragt en '!'avle, der paa 
den ene Side er hvidmalet og paa den anden Side er 
paamalet Ordet » Særtog« .  Naar der i Skabet er opslaaet 
Meddelelser om Særtog, skal _ den Side af Tavlen, del' 
viser Ordet » Særtog« ,  være synlig. Saa snart de i Skabet 
anmeldte Særtog er passeret Stationen, udtages Anmel­
delsen, og den hvidmalede Side af Tavlen vendes udad. 

Det paalægges Stationerne nøje at paase, at alle An­
meldelser om Sær- eller Arbejdstog, der løber i de nær­
meste 24 Timer, opslaas i Skabet, og Togpersonalet samt 
Baneafdelingens ansatte, naar de kommer paa Stationen, 
at lægge Mærke til disse Skabe og, hvis '!'avlen viser 
» Særtog« ,  gøre sig bekendt med de opslaaede Meddelel­
sers Indhold. Lokomotivførerne underrettes af deres re­
spektive Togførere. 

N r. 1 03. Semaforerne paa Nørresundby Havnesta­
tion samt paa Ørsø Stat ion ( fo l' Øl'SØ Hlnlio 1 18 V o<l ko 1 1 1 -
mende gælder kun for 'l'og fru A ·nn) ' I '  l'o 1'8,Y l lOL n 1od 
»Blinklys « i Stedet for stedsebrændende Lys . 

Trinbrædtet Nr. I 04. Ved Sæby Kurhotel finder 'l'ogstandsning ved Sæby Kur- . d . · · K 1 hotel Sted 1 et Tidsrum, som er angivet 1 _ ørep anen, saa-
fremt der er rejsende at optage eller afsætte. Signal til 
Toget om, hvorvidt rejsende ønsker at stige paa, gives 
af de rejsende selv fra den paa Perronen opstillede Sig­
nalmast, og Signalerne er de samme som fra de øvrige 
Trinbrætter (Signalreglementets Side 19-20). 

I 'l'ograpporten gøres for Standsninger her de samme 
Notater som for alle øvrige Stationer (Ankomst- og Af­
gangstid og Personantallet ved Afgangen). 

Avertering til Nr. 1 05. For at undgaa, at rejsende paa Ende- og � reisende 
K d K d • · k · f "l om Togets nu estationer samt ry smngsstat10ner ommer 1 eJ t 

Beste
����

elses· Tog, skal 'l'ogpersonalet inden Togets Afgang i hver Vogn­
afdeling højt og tydeligt avertere Passagererne om Togets 
Bestemmelsessted samt om fornødent betegne dets Rute 
nærmere, f. Eks. skal Averteringen for Sæbytogenes Ved­
kommende lyde saaledes : » Toget til Frederikshavn over 
Sæby« .  

Urlkaldning i Paa Stationer, hvor der findes Restauration, kaldes Ventesale der ud i Ventesalene 3 Minutter før 'l'ogets Afgang. 
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. Nr. I 06. I samtlige Tog skal være : Særkupeer 
Mindst 1 anden og 2 tredie Kl. Kupeer for Ikke-

Rygere. 
1 Kupe for rejsende med Hunde. 
1 Vogn, hvori Kloset. 

Togføreren skal paase, at disse Bestemmelser over­
holdes, og i 'l'ilfrelde af, at der i et Tog ikke findes det 
foreskrevne Antal Særkupeer, maa der gøres Bemærkning 
desangaaende paa Tograpporten. 

Nr. I 07. For ethvor-L ' ! 'og, herunder ogsaa tomme Tograpporter 

Maskiner, skal der udfro n l igw -i · 1 1  Tograpport., der-, efter 
at Ankomsttiden til Togoti; l 1� 1 1 dmiLnt io 1 1  0 1· attesteret af 
dennes Bestyrer, i 1 1dr,0 1 1d  '8 1 1 1  d føl' t '  Tog t i l  Aalborg G .  

Togn:q portorno 1 1 1aa f<: .1 1·0s nøjagtig oft01· Formularer­
nes Udv i s  1 1 d  ', og rnwn J ig henledes Opmærksomheden 
paa Rubr ik  rne »Tabt eller vundet paa Kørslen og paa 
HLation rne« ,  der maa være ført saaledes, at en Afstem­
n i ng, foretaget paa den _ Maade, at en Opsummering af 
de to Rubriker kommer til at ud vise det Antal Minutter, 
som Toget eventuelt er ankommet for sent til Endesta­
tionen. 

Rubrik en » Frimærkepakker og Værdiforsendelser« 
maa udfyldes saaledes, at det kan ses, hvor mange Fri­
mærkepakker der er medtaget og afleveret paa hver 
Station. 

Stationerne og Togpersonal t h, fter for V ærdiforsen­
delser - horundo1· do nlg-olnm'ssig Pengeposeforsen­
delser - ! l i  d 1 1 1 i 1 1d r  d l 1ar H i k r  ,1, s ig K v i ttering for Af-
levori 1 1go 1 1 .  

I< v iU,< r i 1 1gf-!bogor 1 1 <  r k v i r  l'e , •  hos Regnskabsafde­
l i 1 1g1 1 1 1 .  

N 1 1ur < i l, ' l 'og i;lrnl afvente Forbindelse med et Tog 
fra ( 1 1  fn 1 1 1 1 1 H  d Ban , maa dette Togs Ankomsttid saa 
v i d t  1 1 1 1 1 l igt not ' ro · i Rapporten, og maa der gøres sær­
sk i l t, 1 3o rmcrkn i ng paa Rapportens Bagside, saafremt ·For­
sinkelsen eller en Del af denne paa en Station skyldes 
andre Aarsager, end hvad der fremgaar af Rapportens 
Udvisende, Rangering, Godsud- og indlæsning eller Af­
ventning af andre Tog. Ligeledes maa der i Rapporten 
gøres Bemærkning, naar et Tog afgaar uden Forbindelse 
med et 'l'ilslutningstog paa en fremmed Bane. 

N aar der paa Tograpporten anføres Bemærkninger 
om Beskadigelser eller om Mangler af Gods eller Materiel, 
maa disse være saa fyldige som muligt, og navnlig bør 
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Aarsagen til Beskadigelser saa vidt mulig anføres, eller, 
hvis Beskadigelsen ikke er sket i Toget, da den forment­
lige Aarsag samt Oplysning om Skaden er af gammel 
eller ny Dato o. 1 .  

Nr. 1 08. Naar de i E -Vognene anbragte Reserve­
slanger bruges, maa saadant anføres paa, Bagsiden af Tog­
rapporten. Ubrugelige Varmeslanger afleveres til nær­
meste Station, og denne indsender dem straks til » Ma­
skinafdelingen, Aalborg G. Station« paa Følgeseddel, paa 
hvilken det maa noteres, :fra hvilket Tog de er afleverede. 

Overholdelse Nr I 09 D t 1 'f 1 t t · t al Forbudet • • e paa ægges ogpersona e a paase, a 
m_od nt .spytte Forbudet mod at spytte i Kupeerne overholdes. Skulde • ��= . d en reJsen e, efter at være bleven gJort opmærksom paa 

Forbudet, alligevel ikke ville respektere dette, maa ved­
kommendes Navn og Adresse · affordres ham og Indbe­
retning ske paa Tograpporten. 

Dyr paa Banen Nr. 1 1 0. Togpersonu.l Ls Op 1 1 1 : l )rk omhocl l ion lo< lol'I 
des�;�����de paa, at det vod Bom· •rk 1 1 i 1 1g ' I' paa ' l 'ogrnpporf ,0 1 1  0 1 1 1  

Dyr paa Sporet etc. gælder orn ut, l'ua don p11nga Id ndo 
Ejers Navn konstateret. Togpersonalet rn11 1 t d r l'or, l'or­
uden Bemærkningen paa Rapporten, hurtigHL n l'gi vo 0 1 1  
mundtlig Meddelelse til Baneformanden (si:u11'ro 1 1 1 L  < 10 1 1 1 1 0 
ikke kan træffes., da til Stationen med A nmod n ing L i l  
denne om hurtigst at bringe. dette til Baneformando1 1H  
Kundskab) ; saa snart Navnet paa Ejeren er tilvejobmgt, 
maa Togførerens Melding til Hovedkontoret suppleres. 
Forinden dette :foreligger, kan der ikke skrides ind i dot 
anmeldte Tilfælde. 

Det er en Selvfølge, at Togpersonalets Melding til 
Stationerne maa være saa omfattende som muligt : Stedet, 
Dyrenes Art, Antal o. s. v. 

Postens Førelse Nr. 1 1 1 . I Følge den med Postvæsenet afsluttede 
Overenskomst om Postens Befordring med 'fogene skal 
Tasker forsendes :frit med 'fogene, medens der derimod 
vil være at betale Fragt for løst Postgods, Lader og 
Postsække (dog ikke Paksække), der befordres med andre 
Tog end dem, hvori der findes Postbureau. 

Som en Følge heraf maa 'fogpersonalet ikke mod­
tage løst Postgods, uden at der samtidig af Postvæsenet 
afleveres en Følgeseddel, indeholdende Oplysning om An­
tallet og V ægten af det forsendte Gods samt om Afseu-



delses- og Modtagelsesstationen . Følgesedlerne afleveres 
samtidig med Godset til Adressestationen (saafremt der 
paa samme Følgeseddel or opført Gods til flere Stationer, 
afleveres Følgesedlen Li l den s id  ·te af disse), der indsender 
dem til Hovedkontor t, ft, r at have overbevist sig om, 
at Stykketal og V:ogt ] ':\880 1 · . 

I Togrnpport,on a n før H und r Rubriken » Ekstraordi­
nær Posll >o fon l ri ng- «  c l o  forn(i< l no Oplysninger. 

I 'l'i l l',u ldo uf l1'or:; i 1 1 k olHt 1 1, 1' Li l 8 1 u LLonde Tog er disse 
p l igtigo t, i l  n i' 1 1 1 1 1 Hy n I. i l I \ JH L \  1 1  ul II at overholde de i 
' l 'j o 1 1 1 1Ht ,1 kornplano 1 1  1'11.HL:;11,tl V 1 1 1 L0Lid r, saafr mt der der­
v d lot n  opnu.a. Ii'orl > i 1 H Jo lHo ,  i,ml v  1 1 1  c loLL i k ke maatte 
vroro nødv nd igt ar J J onsyn ti l d ,. j. nd . 

Den ordinære HoldeLid vod ' Lationorno skal ogsaa i 
Tilfælde af Forsinkelse overholdes, for saa vidt Postud­
vekslingen kræver det. 

Nr. 1 1 2. e eregning af 
imepenge for 

· stadig . Ranger­
tjeneste 

efter det Antal Timer, i hvilke 
rangeret. 

D · d A 1 d · t kt l ' R Indsendelse af er er 1 en · n e n1ng ry en sær 1g apP, , som Regninger over 
skal udfyldes af Lokomotivføreren og attest s af Sta- Timepenge 

tionsbestyreren, og Føreren maa derfor h v. Gang, Ran-
geringen ophører, henvende sig til de e med sin Rap-
port for at faa Attesten paaført. F den Tid, Maskinen 
paa Grund af Personalets Spis · er o. 1. ikke rangerer, 
beregnes i k k e  Timepenge. tationen noterer paa en 
Fortegnelse de attestere ider og udregner derefter for 
hver Dag, hvor ma e Timer der er rangeret. Efter 
hver Maaneds Sl ing indsendes denne Fortegnelse til 
Hovedkontoret aavel i denne Fortegnelse som i de 
vedkomme s Regninger regnes der for h v e r  D a g  kun 
mod h Timer, saaledes at Dele under 1/<J Time ikke 

gnes, medens ½ Time og derover regnes for en , ., . e. 
Der kan ikke ventes udbetalt nogen særlig Godt­

gørelse udover de sædvanlige Timepenge, naar det und­
tagelsesvis bliver nødvendigt med kort Varsel eller uden 
Varsel at beordre Personalet til at udføre Tjeneste i andre 
'l'og og- paa andre Strækninger end de, som det i Følge 
den gældende Køreliste planmæssigt skal udføre. 

Regninger over Timepenge indsendes for Lokomotiv­
personalets Vedkommende til Maskinafdelingen og for 
'fogpersonalets Vedkommende til Aalborg G. Station den 
1. i hver Maaned. 



Sneforhold 

IV. Banetj enesten .  

Nr. 1 1 3. 
I .  T o g g a n g. 

Bliver det paa Grund af Snelæg ugørligt at gennem­
føre alle de planmæssige Tog over en Banestrækning, vil 
Driften paa den paagældende Strækning blive suspenderet, 
d. v. s . ,  at der, indtil regelmæssig Drift genoptages, kun 
udsendes Tog efter forudgaaet Anmeldelse for hvert enkelt. 
Under suspenderet Drift behandles og -frornføl'OS altsaa 
a l l e  Tog som Særtog. 

Bliver Banen saalod s bol o 1 1 1 1\ 1 t  1 1 1 0d 8 1 10 ,  at, ' l 'og;nno 
ikke kan ventes gennemført vod OJ.;l 1 1  1 1  ja d p, hal' B1 1 1 10• 
formændene hurtigst muligt at a fg ive MelJ ing doro 1 1 1  t . i l  
nærmeste med Telefonapparat forsynet Stat ion .  M t  l d i 1 1 • 
gerne skal indeholde en kort . og tydelig Angivelse uf Jo 
belemrede Strækninger, Sneens Højde, Vind- og Vej r­
forhold, samt hvorvidt det antages, at Tog kan gennem­
føres. Mangler en saadan Melding, anses Strækningen 
for passabel. Meldingen afgives skriftlig til Stationen, 
eventuelt med dennes Assistance, og videresendes straks, 
nøjagtig i den Form, hvori den er modtaget fra . Bane­
formanden til den -for den paagældende Strækning fun­
gerende Banemester eller Overformand, der samler Mel­
dingerne og paa Grundlag af disse snarest affatter en 
Indberetning til Driftsbestyreren med Henstilling om, 
hvad der efter hans Mening bør foretages vedrørende Ud­
sendelsen af Tog eller Foretagelsen af Rydningsarbejde. 

Under vedvarende Snevejr afgives Meldingerne Kl. 
4¼ Morgen og derefter Kl. 9 Fm. og 1 Eftm. 

Naar Tilstanden er en saadan, at der ikke kan ventes 
Tog gennemført foreløbig, skal - Aalborg G. St. snarest 
underrette Udgangsstationerne, for at disse kan foran­
ledige, at Lokomotivernes og Kedelvognenes Fyr slukkes, 
samt at Tog- og Lokomotivpersonalet underrettes. 

Saa længe en saadan Melding ikke er modtaget, og 
Stationerne ikke · har Grund til at antage, at den er glemt, 



i hvilket Tilfælde Aalborg G. skal forespørges, skal Ud­
gangsstationerne drage Omsorg for, at 'J'og kan udsendes 
med 1 Times Varsel. 

Naar Telefonen or i Uord n ,  rnaa Udgangsstationerne 
med Hensyn til U I ondnlwi  n i' T g l 1 a nd.lo ftor bedste 
Skøn ; dog rnaa , ' Lnl io 1 1 orno n . !L i d ,  l'or indo1 1 Bestemmelse 
tages, sørg for al i nd l 1 ( l l l,o HHI L 1 1 1a 1 1go Oplysn i nger som 
mul igt og 1 1 n,v 1 1 l ig H1 1 rg·1 J ror nt, 1"11 , 1 1, , ' 1 H  1 1 1  l d i l l g  fra saa 
lang 0 1 1  Hlrn lrn i l lg· Ho1 1 1  1 1 1 t 1 l i  •· I,, l igoHO l l l  d n ,;lod l igo Bane­
l"orn1n l ld  1 1 1 1 1, n ,  Hpor '"OH L i l 1 !, 1 1 1 1,dH .  

l )  1 1d 1  r I JdH i  ,'I, I. i  I H 1 1 1  i l 1 1 1µ; I 1o ld < 1H l {nHorvurnask i nor  i 
Hnn HLOd, 0 1 1 1 1"1 \, 1 1  ,. H1 1 1 1 1  1 1 1 t 1 l i  ,-t , k l nr L i l  ( ) l ' l'.Y ri 1 1 °·, og Togene 
1 1 1 1tn  Valn 1  l"orHy 1 1 1 1d1 1 1 1 1 1 ,d 1 1 01-( IO  Hlwv l (  og 0 1 1  l 'r · n r r ing, 
sar 1 1 l  l"orn l i 1rnH H 1 1 1 1, l 1  U1 Ho1 1 1  1 1 1 u l igl ;  d ,u s idste rnaa 
op;HH II. i 11.g'I . L 1 1g( 1H, Hlln la 1 l lg Hal l  J l ,  [tor Rydning, endnu 
i k k 1 1  or l 1 o l t, l"n rl ,ar. ' ln.lionorne skal ved Opslag gøre 
l ' t 1 h l i k 1 1 1 1 1  hok 1 1 d L  mod Tilstanden paa Banen, og i Byerne 
Hknl 1 'o:;LkonLororne og de lokale Blade tilstilles Melding 
derom. 

Sneplovtog medgives ikke Togpersonale, men den af 
Baneafdelingens ansatte, der leder Togets Rydningsar­
bejde, overtager tillige Førelsen af dette, selvfølgelig med 
behørig Assistance af Stationerne med,Hensyn til alt ved-
rørende Sikkerhedstjenesten. 

Under Sneforhol4, maa Telefonen k u n  bruges til Tele­
grammer vedrørende Toggangen og Rydningsarbejdet. 

Bliver det nødvendigt at standse et Tog undervejs, 
skal det saa vidt muligt bringes ind til en Station eller, 
hvis dette viser sig ugørligt, i alt Fald til et beboet Sted. 
Det paahviler Jernbanepersonalet under saadanne Forhold 
at yde de rejsende al mulig Hjælp. Naar der undtagel­
sesvis medtages Passagerer med et Snerydningstog, maa 
det udtrykkelig tilkendegives dem, at Befordringen sker 
paa deres eget An- og Tilsvar. 

Naar det kan befrygtes, at Togene ikke kan. gen­
nemføres, maa levende Dyr ikke modtages til Befordring, 
med mindre de ledsages af Vogtere, og Afsenderen paa­
skriver Fragtbrevet en Erklæring om, at Forsendelsen sker 
uden Ansvar for Banen. Der kan under saadanne For­
hold sælges Billetter og forsendes Rejsegods, men .de 
r< ,jRonde maa udtrykkelig underrettes om Forholdene. 

P'rimærkepakker, Il- og Fragtgods kan modtages, 
1 1 1 1 1 1. 1· der haves tilstrækkelig Pakhusplads, og Fragtbrevet 
1 1 1 · pnn.lognet »Lejlighedsvis Befordring« . 



l i . R y d n i n g s a r b e j d e. 
Føreren for et Sneplovtog skal saavel forind n Af­

gangen fra Udgangsstationen som paa Rejsen, naal' Lej­
lighed gives, . forvisse sig om, at alle 'l'ogets Dole er  
solidt sammenkoblede. 

Føreren har enten selv eller ved en paalidelig Mand 
at holde Udkig under Kørslen. 

Baneformændene skal underrette Plovtogets Fører, 
enten direkte eller gennem Stationerne, om Snedrivernes 
Tilstand, og navnlig fremhæve, hvilke Driver der i Øje­
blikket ikke kan pløjes. Har Plovtogets Fører ikke mod­
taget tilstrækkelig Oplysning af ovennævnte Art, bør han 
standse foran de .store Driver, selv undersøge dem og 
derefter tage Bestemmelse om Pløjningen. 

Saa længe Fygevejr vedvarer, vil det i Reglen være 
uden Nytte at foretage større Snekastningsarbejder ; d o g  
b ø r  B a n e f o r m æ n d e n e  a n s t r æ n g e  s i g  f o r  a t  
h o l d e  B a n e n  f a r b a r  f o r  T o g ,  d I' u <l s o n d o s  
u n d e r  F y g e v e j r, lig som ogsaa, naal' t 'l 'og sidder 
fast paa Banen, for at :kafl'o d l fr i t  og g01· 1 dot 1 1 1 1 1 l iµ;t . 
for det at komme til den nærrnoslo Hta t,io 1 1 , n l l o l' l i v i H  
dette ikke kan opnaas, da til nrorm sto Uuul'd o l l < ' I' 1 1 1 1 H ; 
saa vidt muligt maa Toget søges bragt ud af ' 1 1 ud l' ivo 1 1 .  

Der maa altid forhøres paa Stationerne, on1 d r kan 
ventes Sneplov, og jævnlig maa Baneformændene onl,l 1 1  
selv eller ved en sikker eller paalidelig Medhjtu l p 
lade forhøre paa nærmeste Station, hvor langt Ploven 
er naaet frem, for stedse at vide, hvor Ploven er og 
deraf beregne, naar den omtrentlig kan naa vedkommen­
des Distrikt. Der maa altid paabegyndes med Rydnings­
arbejderne fra den Ende af Distriktet, hvorfra Sneploven 
kan ventes. 

Sneplovene er indtil videre stationerede paa Nørre­
sundby Havnestation, Frederikshavn G. og Aalborg G. 
Stationer og vil altsaa udgaa derfra, for saa vidt de ikke 
er indesneede paa Linien, men derom kan altid erholdes 
Underretning paa Stationerne. 

Naar Fygningen er ophørt, og der er givet Tilladelse 
til Antagelse af Ekstrafolk, skal der arbejdes af al Kraft 
paa Banens Rydning og foretages de nødvendige For­
arbejder for Snepløjningen. 

Sneploven vil i de fleste Tilfælde kunne rydde Banen 
for indtil 1 ,25 a 1 ,50 Meter, naar denne er nogenlunde 
løs og Drivernes Længde med de større Højder af Snelæg 



,r forholdsvis ringe ; men de paa denne Maade pløjede 
Htrækninger maa eftergaas med Skovl saa snart som 
muligt og helst forinden et Tog kan ventes at passere. 

Naar Sneen ved en Drives Begyndelse er meget fast, 
ryddes den til passende Højde. 

Meget skraatliggende Driver gøres vandrette i pas­
sende Højde ved en delvis Kastning. Ved Overkørsler, 
hvor Sneen er fastkørt eller fasttraadt, skal den bort­
fjærnos, i nden 'L'og eller Sneplov passerer Strækningen. 

I l øj ' 1 1  1· lange Driver, der antages ikke at kunne 
go 1 1 nn 1 1 1 p l < Jj . · ,  r-;lrnl , forind 1 1  l loven benyttes, søges gen-
1 1 < ' n 1 k 1 1 HL( du i lb • l l .or 1 1, 1 ' pn:·lfi n< lo Brodd og tværs paa 
Dri v l' l l ( 1H l ,H • 1 1g;c l orl ' l, 1 1 i 1 1g, fo r, V ( 'd paa den 1 1  Maade at 
i,kaffo l , 1 i 1· 1 , l'u r do upploj l :d N 1 1 ,  1 1 1n1,, · 'r , a.L forøg I lovens 
V i rkoov 1 1 ( 1 . 

Nnar \ 1 1 1  H 1 1 ( 1 pl0v 'r d rovon .-aa langt frem i en Sne­
d ri v ( ' ,  Hul l l  d ' 1 1  kan komme, og derefter er trukken til­
l mgo, 1 1 1a11 d n ikke føres frem igen i Driven, før den 
8n , som findes i Sporet paa den Strækning, Ploven har 
passeret, er fuldstændig udskovlet eller løsnet, hvis Sneen 
ved Plovens Tilbagetrækning er bleven saa sammentrykket 
og fast, at Ploven vil kunne løbe op paa den faste Sne 
og derved komme ud af Sporet. 

Saa vidt muligt bør det undgaas, at Sneploven køres 
fast i Sneen, da Lokomotiverne i saa Fald ikke altid kan 
trække Ploven løs, fori nd n < ler først er anvendt en 
tidsspildende K asti 1 i ng u,I' S 1 10( 1 1  omkri ng Lokomotiv og 
Sneplov .  

Bn1 1 0 1 1  k 1 1, 1 1  i kkn 1 1, 1 1HuH l'or l'ri , l'orond , ' n  I I  r bort­
rydd( t, i 0 1 1  l l r1 d c l o  1 1 J I Mn l, ( r 1 1d n l'or l i ver  ' k i nne, og 
dn frn1 1 1 1-1 t. i l l i c l ( I H 1 1 ov 1 1 1 •w < r l od roU , an 1 t  o tter at der 
i 1 1 1 1 1  •·n I > r i v 1 1 r 1 1 10d 1 1 1 1 1-11-iOJ H h  t\ t'i, t,a 1 1de er  dannet Undvige­
pl 1 1d1-11 1 1 · l'm I i\ ::l M 1 1 1 1d i S 1 1 vmggeno .  

l \1 1 1 1 o l'or1 n 1 1  1 1d (  no i,ka l  gøre s ig bekendt med de 
1 1 1 1 1 r 1 1 1 i 1Hl,o l lyur og l 3  boelsessteder ved deres Strækning 
1 1 1  'd 1 1  l l fl,Y l l  L i l  T i lstedeværelsen af Arbejdere, der i paa­
kommendo Tilfælde vil antages som Snekastere, og om 
muligt forud at aftale med dem, at de møder paa nær­
mere 'l'ilsigelse. 

Under særlige Forhold, saasom naar Banen skal 
holdes farbar for udsendte Tog, naar det gælder om at 
skaffe et fastkørt Tog bragt løs, eller naar der i Løbet 
af Natten er faldet saa store Snernasser paa en Stræk­
ning, at denne er bleven ufarbar og ikke kan ryddes 
med Plov, medens Vejrforholdene er saadanne, at der 
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med Nytte kan foretages Snekastning, kan Baneformæn­
dene paa egen Haand antage Ekstrafolk og paabegynde 
de nødvendige Arbejder, men Underretning h r m v i l  
straks pr. Telefon være at meddele Banemesteren, l i  n ­
holdsvis Overformændene. 

Under andre Forhold, langvarige Standsninger o l l  r 
usædvanlig stor Ophobning af Snernasser, maa Ban for­
mændene først indhente Banemesterens eller Overfor­
mandens Tilladelse til Antagelse af Ekstrafolk. 

Ved Antagelse af Ekstrafolk maa Baneformændene 
tage Hensyn til, om der kan ventes Sneplov over Stræk­
ningen i Løbet af Dagen eller ej ; herom vil altid kunne 
erholdes Underretning paa Stationerne. Uden særlig Til­
ladelse maa der ikke antages flere Ekstrafolk, end An­
tallet af de udleverede Sneskilte tillader. 

Saa snart Baneformændene kan beregne, til hvilket 
Tidspunkt de vil have endt Snerydningen paa deres egen 
Strækning, meddeles dette til Banemesteren eller Over­
formanden pr. Telefon for om r nu l i gt, l'orincl n d er 
fuldstændig færd ig  , ut k 1 1 1 1 n ' 1 1 ,od tng-o Ord rn  ti l  1 1, t ,  yd1 ' 
en af Naboen1 A s  istan · . Mod t 1 1g-1 1H d i 1 r  i r d nl, Hv 1 1 r  1 11 1 1 1  
Meldingen, afskediges EksLrnl'ol k or 10, H1 1 1 1, H 1 1 1 1 r t H t . r1 1 1k 
ningen er færdig. 

Ingen Arbejder maa antages ud n at vn n l'orH,y no l  
med en god og passende Jern- eller Staal · kov l .  

Viser en Arbejder sig for svag til Arboj < loL, or 1 1 1 1,n 
doven eller gør sig skyldig i Uordener under A rl i 1 1jdo L  
(Drukkenskab, Opsætsighed, højrøstet Tale, h vorvod do 
andre Arbejdere forstyrres 6. s . v.) , eller er han Hkov l 
ubrugelig, afskediges han øjeblikkelig. 

Under vedholdende Sneforhold er det tilladt Bane­
formændene at benytte en Banearbejder eller paalidelig 
Ekstramand til Assistance ved Eftersyn af Distriktet saavel 
Nat som Dag, men Vedkommende, der benytter ham, inde­
staar for Rigtigheden af Meldingen. Baneformændene 
afgiver selv Meldingen til Stationerne. 

�m� J @so, l •4 J., _,, 
Udførelsen af O Nr. 1 1 4. � i Aalborg� .ag. � Bllnemesterlor- ___ ___ ..1. ••• • A f 'I''l d V dl ' h ld l  retuingerne paa� I 1-iltll'l"- ører l synet 1ne e 1ge O e SeS-
J�

a

v
da�����l-g arbejderne paa Banelegemet, henholdsvis paa Hadsund-
banen og Hvalpsundbanen, og er Baneformændene pligtige at 

� � rette sig efter de Anvisninger og Instrukser, som disse 
V� 01.D giver i saa Henseende. Derimod vil der i alle andre 

,µ Forhold vedrørende Baneafdelingen saavel fra Stationerne 

• 

'J � : � � t' � Gy ,-; � �� �� \. �,. � a 1t : 

� °1  � �  � � � 
(I� � 
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H01 1 1  fra Baneformændene være at rette direkte Henven­
dols til Driftsbestyreren. 

Nr. 1 1 5. Ved Komdrup Trinbrædt er der indlagt et Grusgravsporet 

' k"f ·1 d d d G f h . B 
ved Komdrup 

pors 1 te ti et erværen e rusgravspor, or vis e-
nyttelse følgende Regler vil være at iagttage : 

l .  Sporskiftet maa kun benyttes af Baneafdelingen og 
vil derfor foruden at være aflaaset altid være spigret, 
naar det ikke benyttes. 

2. 'fil Sporskiftet er Komdrup Trinbrædt forsynet med 
2 Nøgler, hvoraf den ene altid paa Forlangende skal 
udleveres til Føreren af Grustoget · eller en af Bane­
afdelingens ansatte og være i hans Besiddelse, saa 
længe Kørslen varer. 

: 3 .  Baneafdelingen betjener under Gruskørslen selv Spor­
sk iftet og drager Omsorg for, at det aflaases til Hoved­
spor efter h v er Gang, det er passeret, samt afleverer 
Nøglen til Ekspeditricen, naar Gruskørslen er endt. 

4. N aar Sporet undtagelsesvis skal benyttes til Trans­
port af enkelte Vogne, skal disse afhænges eller op­
tages af Togene 65 eller 66, og Togpersonalet maa 
da, saa vidt Tiden tillader det, være Baneafdelingen 
behjælpelig med at skyde Vognene ind paa eller ud 
fra Gru, grav por t ;  dog mna Vogn , der skal optages 
fra G rnv 1 1 1 nit id n i' Ba1 1ou f'dol i ng I I  u.nbl' i ngo aa 
nn I ' l l' l' i t;po1 · 1 1 1 n 1 l 'k o t, 1;01 1 1  1 1 1  n I ip;t, . 

Vng 1 10  fru, l\ n 1 1 1 d rn p  I . i l 1;yd l iµ:( n Htnlionor op­
l,1 1�1 1H 1 1 1' ' l 'nl-\' 0 ,  1 11,\' n l'l 1 1 1  1 1g ( 1H i Vnt t l'lil,, h vol' l'rn. de 
v i c l , 1 1· 1 1 l 1 1 1 1'1 1 1'd 1·nH 1 1 1 1 1d t t l'olg>t 1 1 H I (  ' l 'oµ;. 
A rniv ,md 1'1 1 1\ 1 1 1  1 1 v ( 1 1 1 l, 1 1 1 1 l l o  Vog1 l l l  palt rusgravsporet 
M t 1 1 1 1 1° l 1 1d rn i l'1 1 1 ·  1 1 'rl 1- q 1nr 1 1 1 n 1 rlq I. , Hi l,1 1 1 t  at I oret er af­
l 1 1 1 1 M 1 1 t  I 1° l 1-1 t l1-1 Hl.ll l l 1 1g>, p 1 1, 1 1, l i v i l  I' l l o ldopladsen. 

Nr. 1 1 8. N 1 1 1 1, 1 · ( I I I  Ov l'k f 1 1'8 l Ol' forsynet med Luk- Bevogtning al 

i I I , I . 1 d" B . . Overkørsler 
1 1  1 1 �M 1 1 1 1 °1 1 ! 1 1 1 1 11,,(01 ·

1 
ug < < I ' L1 i sses etJemng er ansat en 

l i1 1d vog'l.t 1 l'H k 1 1 1 v i l  l'" lg< m l  Regler være at iagttage : 
l im I vogt< 1·1;k (  1 1  tager, efter at Leddene er lukkede, 

I ' lndH u m iddo l l. nt l'L foran det Led, der er beliggende paa � /',J 
HIL I I I I I H  ' ide  a t' Banen som Vogterhuset, og viser herfra Jv:A� -
l l 11 1 1, 1 1 dsignal Nr. 4, »Fri Bane« ,  mod Toget. 7"  Loc lvogtersken skal endvidere, saafremt der maatte 
l 1 1d t, 1·n ffo Begivenheder, der gør det nødvendigt, være 
I H t . 1 1, 1 1d til at vise Signalerne Nr. 2 og 3. Lokomotiv­
p1 1rH01 1 1 1Joi maa have Opmærksomheden henvendt paa 
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disse Signaler, og saafremt der fra en bevogtet Overkørsel 
ikke vises noget Signal, rnaa dette straks indberettes. 

!øvrigt indskærpes Bestemmelserne i Politi-Anord-
ningens § 1 1  til nøje Overholdelse. 

Afme!ding af Nr. I 1 7. Naar et Vogterhus ved en bevogtet Ovor-ToJ? t1l bevog-
k 1 . 1 . k F b" d 1 11 . F b "  d 1 d tecfe overkørs· ørse er 1 te efon1s or 1n e se e er 1 or 1n e se vo ler almindelig Ringledning med en Station, paahviler det 
Stationen at afmelde 'rog, der afgaar mod Overkørslen. 
Afmeldingen sker ved fem korte Ringninger. 

Eftersyn af Nr. I 1 8. For at opnaa størst mulig Sikkerhed under 
Særli:

a

;:r:vagt Mobil�sering af Hæren og i Krigstid, skal der, naar 
» Særhg Farevagt« beordres oprettet, af Baneafdelingens 
Personale iagttages følgende : Ledpasningspersonalet skal 
Dag og Nat være rede til at modtage 'rog og maa der­
for ikke fjærne sig længere fra Leddet og Telefonen, end 
at det til enhver Tid kan udføre sin 'rjeneste. Det skal 
nøje give Agt paa, hvad der foregaar paa Banen og i 
dens Nærhed. 

I .  Overensstern rnol.· l l l  < l  , ' i grnt l roglc 1 1 1 ( 1 1 L0 Lf:i l◄'or-
skrifter skal Ledpa ·n i ngsponm1 1 1 t lo L  og Ba1 w l" orn 1 rrn 1do 1 10  
vise Haandsignalet » Stop« ( » Fare « ) , 1 1 aar oL Tog l'ølg r 
efter et andet forinden 5 Minutters Ji'orlob, og I L aand­
signalet »Forsigtig« ,  naar et Tog følger o l'L r L andet 
efter 5, men forinden 10 Minutters Forløb. 

Baneformændene eller en Banearbejder, ovonLu H J l  

paalidelig Ekstramand, der er kendt med Signalreglomon­
tets Bestemmelser, skal hele Døgnet igennem opholde sig 
paa Banen eller i dens umiddelbare Nærhed og have Op-
mærksomheden nøje henvendt paa alt, hvad der foregaar. 

Mindst 4 Gange i Døgnet, Morgen, Middag, Aften og 
Nat, skal Banen omhyggelig efterses, og hvis der er til­
strækkeligt Mandskab, bør ved Eftersynet 2 Mand følges 
ad. Eftersynspersonalet skal saa vidt muligt medføre 
Flag (henholdsvis Lygter). 

V ed Eftersynet skal blandt andet undersøges alle 
Broer og alle Underløb, der ikke er ganske ubetydelige, 
og ved hver Ledpost skal Personalet raabes ud og for­
høres, om noget faretruende er iagttaget. Opdages Fare 
af en hvilken. som helst Art, skal Vedkommende hurtigst 
muligt ad nærmest fremkommelige Vej begive sig til 
den Station, der hurtigst · kan naas, og · afgive Melding 
til Stationsbestyreren ; forinden han begiver sig af Sted, 
bør han sikre Tog, hvis saadanne er truede ; dog bør 

\ 
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I ,an overlade dette til sin Ledsager, hvis han har en 
Haadan, og maa denne gøres nøje bekendt med, hvad 
l ian har at foretage. 

Baneformanden skal, naar » Særlig Farevagt « beordres 
oprettet, antage paalideligt Ekstramandskab i fornødent 
0 1 1 1  l"nn� t i l  I T jrc l  p ved Arbejder og om fornødent til 
I ,ud:-;1 1,golH( nr l"ai:it ansatte under Eftersynet. 



V. Telefontjenesten .  

Overenskomst N 1 1 9 I 11· T 1 fd' kt t t d mellem Tele- r. . me em e egra 1re ora e paa en ene 
grafvæsen et og Side og Bestyrelsen for FJ' erritslev-N ørresundby-Frederiks-��reh9 � . · 

Fjerritslev- havn Jernbaneselskab paa den anden Side er der afsluttet Nørresundby- f l d O k . Frederikshavn ø gen e verens omst . 
Jernbane an-gaaende An- § 1 .  hringelse og . Vedlige- Til fælles Afbenyttelse for Telegrafvæsenet og for holdelse af Te- F , 't l N db F d 'k I J b b · Jegrafstænger Jern s ev- ønesun y- r r1 ', rnvn orn an an nngor 
lan�s Jern- førstnævnte en Rækko 'J'ol grni'stn.1 1 1gor langH ,Jo rn l mno-anen 

strækningen Fjerritslov-Nørro, 1 1 1 1d by .  H t : ungorm , cl ' J' 
placeres paa Banens Grund, u.u.l 'dOH 1,0 1 1 1  dot, l'aHL1,1 'LLos 
efter nærmere Overenskomst, anskaffes, a 1 1 b1· i 1 1µ;uH, ved­
ligeholdes og fornyes af 'l'elegrafvæsenot og for dets 
Regning, 'dog saaledes, at Jernbanen herved ufgi v r de i 
§ 3 anførte Ydelser. 

Det staar Telegrafvæsenet frit at ophænge paa d i sse 
Stænger et saadant Antal Ledninger, som til enhver 'l'id 
anses nødvendige, hvorimod Jernbanen ikke maa anbringe 
mere end fire Ledninger paa disse. Med Hensyn til 
Anbringelsen af disse fire Ledninger skal Jernbanen dog 
underkaste sig Telegrafvæsenets Bestemmelse angaaende 
Maaden, hvorpaa de skal ophænges. 

Ønskes yderligere 2 Traade anbragte, da kan dette 
ske efter Forhandling med Telegrafvæsenet, dog kun 
saaledes, at alle Udgifter i denne Anledning afholdes af 
Banen og refunderes Statstelegrafen efter Regning. 

§ 2. 
Telegrafvæsenet forpligter sig til at holde de det 

tilhørende Telegrafstænger til enhver 'rid i fuldkommen 
forsyarlig Stand, behørigt afstivede, hvor dette er nød­
vendigt, og til for egen Regning saa hurtigt som muligt 
at foretage de Fornyelser eller andre yderligere Arbejder, 
som efter Jernbanebestyrelsens Skøn maatte udkræves for 
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at sikre Færdselen paa Banen. Ledningerne skal an­
bringes i en saadan Højde over Banen, at der er frit 
Rum saavel for Togene som for Køretøjer, der passerer 
Overkørslerne. 

§ 3. 
Jernbanen anviser de fornødne · Oplagspladser til 

Telegrafmateriel. 
De Telegrafstænger, saavel som alt det Mater ie l ,  der 

behøves til Tologmfvrcsonots Ledninger, transport ros og 
fordeles paa . Jorn bunon uden Udgi ft for Tol grarv"  sonet 
saavel ved A 1 1 l a igotH Ud l'r1r< , I H  som vod c lots so 1 1  r Vod­
ligeholcl Ise. 

E ft1 • r  H t.or 1·1 1 l 1
1or1 1y! I IH1 1r 1 1, I' ' l ' l · lngr11 l'Ht,n 1 1 1g( 1 1 · 1 1 · b •, ørg r 

Jornb1 1 1 H ' 1 1  d ( I : u ld l'( I Nt,n • 1 1g< •r i 1 1d im n i l 1 •d og oplagte pua 
' t atio 1 1 o r1 1 1 1  i i l  I > i H ( II IH i l. io 1 1  ror Htn l Hlol 'graf 1 1 . 

I >nr l . i l H (, 1 1 1 1.H ' l 'o logrnl'v: '.' 1 1 1 0L· J 'e r. onale og de Per­
Hol 1or, Hol 1 1  Hlrnl ud føre AL'bejder ved Telegrafstængerne 
1 1 l l n r  I ,  ·d 1 1 i 1 1g 'rno, uhi ndret Adgang til Banens Territo­
r i u 1 1 1 ,  .i mod at de om fornødent legitimerer sig ved en 
A ttest fra rrelegrafdirektøren eller Chefen for 'l'elegraf­
d irektoratets tekniske Afdeling samt retter sig efter alle 
de Forskrifter til Vedligeholdelse af Orden og Sikkerhed, 
som maatte blive givet dem af Banens Betjente. 

Endvidere skal det være Telegrafvæsenet tilladt at 
færdes paa Banens Spor mod dets gne Dl'æs iner og 
Arbejdstroljer, imod at vedkommende Per, onalo ubetinget 
underkaster sig n l l o  c l 11\ ) rHk ri ftor, flom .J ombanobesty­
relsen i denne I fo1 1 Hn0 1 H l o  n rn,n,tl,o anse dot fornødent at 
give . 

,Jornb1 1,1 1rn 1  t, i l Hl, 1 1,m l'r i  B, l'ord l' i 1 1g t i l  Telegraf ingeniøren 
for .Jy l la 1 1 d .  l , ig ! · lodoH ho fori l roi-, do Personer og det Mand­
Hlrnh, d 1 1 r  Hlrn I ro ru l 1 1,g1· A rbojdor e l ler  Eftersyn ved Tele­
gra f 1 1 d 1 1 i 1 1go r1 1 ( 1 , rr i t pnu Banen i en saadan Vognklasse, 
d , , , . p11.HH0r l'or doros Sti ll ing. Saadan fri Befordring af­
gi V I IH dog k t 1 1 1  n 1od Attest fra '

l
'elegrafingeniøren . 

• J rn bunon t 1. f'giver endvidere paa Rekvisition af be­
n 1o ldt  1 ' I 'olqgraf ingeniør indtil to Troljer, hver med to 
Mund, til Transporter, som maatte blive nødvendige, dog 
kun for saa vidt den uden væsentlig Ulempe . kan und­
være Troljer eller Mandskab til den berammede Tid. 

§ 4. 
'Telegrafvæsenet og Jernbanen anbringer deres egne 

Lodninger paa Stængerne paa egen Bekostning ; dog 
henflytter rrelegrafvæsenet paa sin Bekostning den nu 
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tilstedeværende, J ernbaneli tilhørende, Ledning paa de nye 
Stænger, men Jernbanen leverer den hertil eventuelt for­
nødne Supplering af Materiel. De Telegrafstænger, som 
borttages ved Anbringelsen af rrelegrafvæsenets Stænger, 
vil være at optage fuldstændigt af Telegrafvæsenet, men 
forbliver Jernbanens Ejendom. 

§ 5 .  
Telegrafvæsenet og Jernbanebestyrelsen forpligter sig 

til gensidig at understøtte hinanden for paa bedst mulig 
Maade at holde deres respektive Ledninger i tjenstdygtig 
Stand. Jernbanebestyrelsen vil derfor lade sine Embeds­
mænd og Betjente føre stadigt Tilsyn med Telegrafvæse­
nets Stænger og Ledninger, hurtigst muligt give Stats­
telegrafstationen Underretning om mulige Mangler og 
selv paa bedste Maade bidrage til midlertidigt at afhjælpe 
dem, medens Telegrafvæsenet forpligter sig til at yde 
Jernbanen lignende Understøttelse til Vedligeholdelse af 
dens Ledninger. 

§ G . 
Denne OverenskonL'I, ka1 1 l'rn .J r1 1 I H 1,1 1 < • l >o1;l y n , ! rm 1 1 1-, 

Side kun opsiges med M .in i  Lor i  L for o lTon l l igo t\ rh< jdors 
dertil givne Samtykke. Fra '.L'elogrnl'v, '::J01 1 o l. H � ido kan  
Overenskomsten opsiges med et  hal vt  Aarn V a r.'ol .  1 
begge 'l'ilfælde forbliver den bestaaende Stangnuk ke ,  o l'ter 
at 'l'elegrafvæsenet har nedtaget de det tilhørende L d­
ninger og Isolatorer, Jernbanens Ejendom. 

Nr. 1 20. Dro inglund, Dybvad og Brovst Stationer 
er aabne for offen · indenlansk Telegrambefordring. 
Befordringen sker i He old til Statstelegrafens Bestem­
melser, hvoraf Eksemplarer Stationerne tilstillede. Saa-
fremt en Station maatte øns nærmere Underretning, 
kan denne erholdes paa Sæby Skovsgaard Statstele-
grafstationer, der er indskudte paa Ba ns Telefonledning. 
Alle Telegrammer udveksles gennem by og Skovs-
gaard Telegrafstation. , ' ., · 

Jernbanen er forpligtet til at iagttage stræng Hem­
meligholdelse ved 'l'elegrammers Befordring, hvorfor der 
ikke bør afgives eller modtages Telegrammer, naar Uved­
kommende er til Stede i Kontoret. 

Af Hensyn til Befordring af Telegrammer holdes 
Stationerne aabne i den Tid, de er aabne for J erba,ne-
tjeneste. ' 
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Med Hensyn til Regnskabsaflæggelsen for Telegram­
gebyrer bestemmes følgende : 

1 .  Afsendelsesstationen forsyner de indleverede Privat­
telegrammer - der maa være skrevne eller af Sta­
tionerne opklæbede paa dertil bestemte Blanketter 
(Form. Nr. 1 19) - med Løbenummer, saaledes at der 
den 1 .  i hver Maaned begyndes med Nr. 1 .  Den 
indfører Telegrammernes Afsendelsestid, Afsenderens 
og Modtagerens Navn, Ordantallet, de opkrævede Ge­
byrer m. m. paa det dertil bestemte Skema (Form. 
Nr. 124). 

For afsendte Ankomstbeviser (Reg. § 43) opføres 
intet Beløb i Rapporten, men i Vedtegningsrubriken 
noteres ,, Ankomstbevis « .  

2 .  Modtage lsesstationen tager tvende Afskrifter af de 
indgaacde Telegrammer ; den ene Afskrift tilstilles i 
lukket Konvolut Adressaten, den anden Afskrift for­
synes med fortløbende Nummer, saaledes at der den 
1 . i hver Maaned begyndes med Nr. 1 ,  og indsendes 
maanedlig til Regnskabsafdelingen som Bilag til 
»Rapport over modtagne Privattelegrammer« (Form. 
Nr. 1 25). 

A lmindel ige Telegrammer kan udleveres uden 
K v i LLeri ng , deri mod ska l d r pr, slcro,· K v i ttering 
( l 1'orn 1 .  N r. 1 2 1  og 1 22) for <k i Roglom nL t, A fsnit 
I X  na vnL Hl \ Jr < •g-no ' l 'o lq�rn 1n 1 nur .  

vor dl i M 1 1 a 1 1odu1 1 , ·  Lob i l i  1 1 hold t i l  Regle­
menlels s 4 1  udbo La l Lo Hvarb løb udfrord i.ges en L iste, 
der i ndsende. · L i l lfognskabsuf'delingen  med Telegram­
regnskabet. 

3. I Hen.hold til Reglementets § 27 skal Telegrammer 
til Adressater, der bor indenfor 2 km. Afstand, i 
Almindelighed udbringes ved Bud, og Telegramme-r 
til Adressater, der' bor udenfor denne Afstand, sendes 
pr. Post uden Udgift for Korrespondenterne. Kan 
Bud ikke skaffes, udsendes alle Telegrammer pr. Post. 

4. Gebyrerne for rrelegrambefordringen føres til Indtægt 
i Perioderegnskaberne i den dertil bestemte Rubrik. 

Alle Udlæg ved rrelegrammers Viderebefordring 
fradrages Telegramindtægten, og der vedhtl;lftes Rap­
porten over de afsendte rrelegrammer en Specifika­
tion over de hafte Udlæg. 

Saafremt Udgiften maatte overstige Indtægten, 
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opføres et negativt Beløb som Indtægt i Perioderegn­
skaberne. 

5. Telegramrapporterne med tilhørende Bilag indpakkes 
i Konvolut, der forsynes med Stationens Segl og paa­
skrives Stationens Navn og Udskriften » 'felegram­
regnskab« .  Denne Konvolut, der ikke maa indeholde 
andre Papirer, indsendes til Regnskabsafdelingen med 
første Tog den 2. i hver Maaned. 

Telefonforbin- Nr. 1 2 1 .  Stationerne paa Thisted-FJ·erritslev Jern-delsen med Thisted-Fjer- bane og paa de herværende Baner kan erholde 'felefon-ritslev Jerubanef b' d 1 d h' d d O ·11 · F '  og Hjørring or m e se me man en ve mst1 mg gennem Jer-
Privatbaner ritslev Station. Der maa altsaa først hos Fjerritslev Sta­

tion forlanges Omstilling til Thistedbanen og derefter 
ringes paa den Station, der ønskes Forbindelse med. En 
Fortegnelse over Kaldesignalerne paa Thistedbanen er 
t ilstillet alle Vedkommende. 

Linjedepechers Afgivelse 

Tids meldlngen 

Telefonforbindelse c n ligeledes erh es til Hjør­
ring-Aabybro- og I :·ørri ng- T Tørbyban s Stationer, hen­
holdsvis ved 0 1  1. l i 1 1 g  g 1 1 1 1 0m A n.I >  >ro og I l ørl ,y .  Dot, 
bemærkes do , at man vod 1 l o 1 1 v1 c o l :-, (  t, i l  d\, t,o 1 1 1 o v 1 1 t 1  
Stationer aa opgive h vilken 8 . tion , 1 1 1 1 1, 1 1  n1 u,k 1  r 1 1, t, Lalo 
med, a der ikke kan ri os d i roki l'rn l iorv; t  rC J 1 1 d  
B r ind paa Hjørringb 

Nr. 1 22. Ved Afgivelsen af Linjedepecher, lig gyl­
digt om de er for en kortere eller længere Strækn ing, 
gælder det som almindelig Regel, at Overgangsstationerne, 
uden at de for hver Gang skal adviseres derom, med­
deler Depechen til de paa vedkommende Station indskudte 
Sideledninger. 
Langholt giver Linjedepechen videre til Staa 
Frederikshavn G. Frederikshavn Stb. ' og Bangsbo 
Godthaab Svendstrup 
Aalborg G.  Hovedkontoret 

Nr. 1 23. Tidsmeldingen for Strækningen Fjerritslev -
Nørresundby H.  gives af Nørresundby Stbst. Kl. 9°° Fm. ; 
Kl. 859 gives Allarmsignalet og Kl. 9°0 Signalet • . • • .  
(fem Omdrejninger af Haandsvinget). 

For Strækningen Vodskov-Frederikshavn G. gives 
'ridsmeldingen af Nørresundby H. Kl. 9°5 Fm. ; Kl- 9°4 

gives Allarmsignalet og Kl. 9°5 Signalet • . • • .  (te;m Om-
drejninger af Haandsvinget). Y 
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For Strækningen Aalborg-Hvalpsund gives Tidsmel­
dingen af Aalborg G. Kl. 9°5 Fm. ; Kl. 9°4 gives Allarm­
signalet og Kl. 9°5 Signalet . . . . . (fem Omdrejninger 
af Haandsvinget). 

For Strækningen Aalborg-Hadsund N .  gives Tids­
meldingen af Aalborg G .  K l .  9 1 °  Fm. ; Kl. 9°9 gives ..;\.1-
larmsignalet og Kl . 9 1 0  i gnal t . • • • .  (fem Omdrejninger 
af Haandsvinget). 

Efter Reglerne for Li 1 1j d p chers Viderebesørgelse 
skal Overgangsstation ' rn gi v c t  t modtagne Tidssignal 
videre. 

Det paahv.iler nhv r 1 1 1  d ' ( ' ,] I' n for ynet Station, 
Holdeplads cll r 'l'ri 1 1 br:udL aL i,ørgo f r, at ' l ' id. meld i ng 
erhverves dagl ig. ModLug 's < l  n i k k  L i l  don anord nede 
Tid, maa den forlanges. I Telefonjournalen indføres 
daglig, ] 1 vorvidt 'J' iden er modtaget uden eller efter For­
langend , og om Stationsuhret er stillet frem eller tilbage. 

Nr. 1 24. Telefonvagten begynder ¼ 'rime før første Telefonvagten 

Togs planmæssige Afgano-stid fra den bao-ved ligo-ende Appnra�ernes 

b , b b Bebandhng- og 
Station og s lutter, saa snart sidste 'fog er meldt tilbage Benyttelse 

fra den foran liggende Station. Under Sneforhold, naar 
Særtog befarer Banen o. 1 . ,  skal der skænkes Telefonen 
særlig Opmærksomhed. 

Til Samtaler bør Brugen af Telefonen  i ndskrænkes 
til det mindst mulige, og dot er saaledes i k ke  til ladt at 
overlade den til Afb nytt, 1 ,  f or pri vate. 

Modtageren nf' n D 'P ·l i k v i tt ror mod sit Navn, 
der derefter af A fH( nd 'r n an føres i Telefonjournalen 
samm n 1 1 1 0d I{ lok k Hlott, t for Depechens Afgivelse. 

Bostom rnoh-mn i Opslaget »'felefontjenesten« ,  angaa-
1 1 d  K u h h  1,ig1 1alornos Afgivelse, maa nøje overholdes. 

N 1 1 a r  l{ n ld0Hig 1 1nl t er afgivet en Gang, maa der, forinden 
B,i 1 1g1 1 i 1 1go1 1  g ntages, gives Stationen behørig Tid (mindst 
• ;� M i nuL) t i l  at melde sig ved Apparatet. At afgive 
Kul lesignalet flere Gange efter hinanden uden Afbrydelse 
er som Regel unyttigt og kun egnet til at forstyrre de 
øvrige Stationer paa Linjen i deres Arbejde. 

Det maa nøje paases, at de paa Apparaterne værende 
Hvirvler eller Propper, naar de har været benyttede til 
at stille Stationer i »Endestilling« ,  atter straks sættes 
tilbage i Normalstilling (Gennemgangsstilling). 

Det er strængt forbudt at tilstoppe Mellemrummet 
mellem Klokken og Knebelen, og Stationerne har i det 
hele taget intet med Telefonapparaterne at skaffe udover 

, '  
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at benytte dem, og enhver Fejl maa straks anmeldes for 
Baneafdelingen. Børn maa under ingen Omstændigheder 
røre Apparaterne .  

For at indskrænke Ringningen paa Stationerne det 
mest mulige, maa det anbefales enhver Station vod 
Opringning at benytte de paa Apparatet værende Tryk­
knapper saaledes, at Ringningen kun høres af Stationer 
i den Retning, i hvilken der ringes. 

Telefonlednin- Nr. 1 25. Vedlig·eholdelsen og Tilsvnet med Banernes gernes og J • · 
Apparn.ternes 'relefonnet besørges af Baneafdelingen, og vil derfor alle 
i�fd�r;; Meddelelser om eventuelle Fejl og Afbrydelser fremtidig 

Anmeldelse være at anmelde for denne Afdeling. For Fjerritslev­
om A rbrydelser Nørresundby-Frederikshavn Banens Vedkommende adres-og- I<'eJl 

seres Anmeldelserne til »Baneafdelingen Nørresundby H. « 
og for de to andre Baners Vedkommende til » Bane­
afdelingen Hadsund N. « .  Dog maa Meldingen samtidig 
gives til vedkommende Baneformand, for at denne straks 
kan foretage dot nødvendig t i l  .Mhj, l pn i ng af Fejlen, 
saafremt denne l igger v d r,ol vo Lod 1 1 i ngn 1 1 .  ' 

Privattelefo- Nr. 1 26. De Jydsk 'ro lo l'on-/\,k Lios b,lrnl , Li I hor( ndo nernes Benyt-
telse Telefonapparater paa Stationerne maa i p 1· i v a L Y),10 1 1 wd 

kun benyttes af den virkelige Stationsbestyrer og donn '8 
Husstand. Derimod maa 'de paagældende Apparater i 
t j e n s  t 1 i g t Øjemed benytte13 af enhver Funktionær ved 
Banen, uden at der af Selskåbet kan beregnes Gebyr for 
saadanne Samtaler. Skulde det undtagelsesvis hænde, at 
Telefonen overlades private til Samtaler eller Funktio­
nærer til p r i v a t  Samtale, maa Stationsbestyrerne i hvert 
enkelt 'rilfælde anmelde den paagældende Samtale til 
Centralen som »fremmed« samt opkræve Betaling hos den 
talende. 

Det bemærkes, at Samtaler, som Personalet fører f. 
Eks. med deres Hjem eller Hjemstedsstation om for­
andrede Spisetider, Overnatningsforhold o. 1 . ,  naar de er 
foranledigede af Tjenesten , ikke kan betragtes som 
p r i v a t e. 

... 



VI . Signaler. 

Nr. 1 27. ' l ' i l  V 1 1 "1 l 1 1d 1 1 i 1 1 n· ro r ' l 'oo·- ( )O' Loko 1 1 1 0L i v- Si1snaler for 
· h ,-, h Pnvatbaneto-

por, ·onit loL I \ I Od <klrn-; hor O l l  1 1 : 0 1 · 1 1 1 1 · 1 ·0 l k:;k ri voh,0 ar do genes Ind- og 
Ind- og Udkor:;ol:;:;ig 1 1 1 1. lvr , d < • r  paa S lat sb:t 1 1 0, · L aL ionorno �i��:�!�;eft�� 
A ar. , Bvo1 1d1,l, rup ,  ' lrnlhorg, A t l.l borg, Nørresundby og ti�ner�\ Aars, 

Fr drr i k . · l i avn har BoLydning for .Privatbanetogene. Hvilke Sk�;or�'.7å1-
s d d t St t. 

. f b h ldt p · . L borg Nørre-por, . r paa e nævn e a 10ner er or e o nva - snndby og Frf-
banotogene, er anført i Tjenestekøreplanen. deriksharn 

Aars Station. 
1. I n d k ø r s e l s s i g n a l e r. I Stationens nordlige Ende 

findes 2 enarmede Indkørselssignalmaster, hvoraf den 
længst til venstre gælder for Tog fra Nibe .  

I Stationens sydlige Ende findes 1 enarmet Ind­
kørselssignalmast, dækk et af ot fromskudt Signal , for 
Tog fra Hvalp u nd .  

2 .  Udkørselssignal • r  f- indoH i k k  • . 

Svendstru 11 Station. 
I .  l 1 1 d k o r :; o l H H i g n 1 1. l o r :  l 1'or ' l 'og l'rn. N i be gælder 

d 1 · 1 1  < l i 1 nrn 1 1 1d 1 '  Higna l 1 1 1 a1;L vo. 'L l'or .Landevejen. 
l 1'< , r  ' ( 'og rrn Aa l borg gælder den enarmede Sig­

, m i l  1 1 1 1.:; t .  1 ,ord ror ' Lationon.  
�- l l d k o ni o l H H i g n a l o r :  For 'rog mod Nibe gælder 

do 1 1 nrorn 1 ost ·yd for Stationsbygningen værende en­
armede Mast. 

Skalborg Krydsningsstation. 
I hver Ende af Stationen _ findes en enarmet Ind­

kørselssignalmast. 
Udkørselssignaler findes ikke. 
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Aalborg Station. 
1 .  I n d k ø r s e l s s i g n a l e r :  Syd for Stationen findes 2 

Indkørselssignalmaster. 
Masten længst til højre gælder for Tog fra d-

s u n d, den til venstre for Tog fra S k a 1 b o r g 
ogsaa Nibetog). 

I Stationens søndre Ende findes 2 dob eltarmede 
Signalmaster (Togvejssignaler), hvoraf en østligste 
viser Ud- og Indkørsel til Hadsundba ns Perronspor 
og den vestligste Indkørsel til Spor og III (øverste 
Vinge Spor III, nederste Spor I). 

Nord for Stationen findes e enarmet Indkørsels­
signalmast, dækket af et frem udt Signal, for Tog 
fra Nørresundby. 

Ved Signalhus III er e trearmet Togvejssignal­
mast, hvis øverste Ving gælder for 2. Hovedspor 
(Statsbanetog), mellemst Vinge for 4. Hovedspor og 
nederste Vinge for 5. ovedspor. 

2. U d k ø r s e l s s i g n a l  r :  I Stationens sydlige Ende, 
ud for Signal l rns J , {i nd s 2 Udkørsolssignalmastcr, 
hvoraf den lrongs t i l  høj re gro ldor  ror Udkørsel fra 
Spor III (Nibet ), don t i l  v nsLr( ror Udk ,m,ol rrn 
Spor II (Stats netog). \nJ Hadsun anens Udkørselssignal r an hrnp;t, paa 

p den for d ne Banes Tog gældende Togvojsl:lignul ­
mast (se venfor). 

T nord for Perronerne findes 2 Udkørsels ig-
nalm ter for Tog mod Nord, længst til højre en en­
ar t for Statsbanetog og til venstre en toarmet, 
hv: r øverste Vinge gælder for Udkørsel fra Spor V 

jerritslevtog) og nederste fra Spor IV (Sæbytog). 

Nørresundby S. 
1. I n d k ø r s e l s s i g n al e r :  I Stationens sydlige Ende, 

ved den faste Bro, findes 2 Indkørselssignalmaster, 
hvoraf den længst til højre gælder for Sæbytog over 
» Krøllen« til Nørresundby H. ,  den til venstre gælder 
for Tog til Nørresundby S. 

I Stationens nordlige Ende findes 2 Indkørsels­
signalmaster, hvoraf den længst til højre gælder for Tog 
fra Fjerritslev, den til venstre for Tog fra Hjørring . .  

Paa Havnebanen ved Brokarleboligen findes 1 
Indkørselssignalmast, der gælder for Havnetog til 
Nørresundby S. 
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Paa Havnebanen ud for Spiesgade findes 1 Ind­
kørselssignalmast, dor gælder for Sæbytog over »Krøl­
len« til Aalborg. 

2. U d k ø r s e l s s i g n a l e r :  I tationons sydlige Ende 
findes 2 Udkønmlssig 1 1al n 1 n,, -tor, h v raf' don l ængst til 
højre g l c l  r ror ' l 'og 1 1 10d Aalborg, d n t i l  venstre 
for Tog 1 1 10d Norru1,1 1 1 H l b_y 1 1 .  l d kørsolsmasLen længst 
til h ø j n  or rorf-!_y 1 10L 1 1 1 ( d :3 Hignnlarm 
(i)v< 1·HI ,( /\ n 1 1  for ' ! 'og rra l l ovodspor I 
Mo l l < n 1 Hto I I  
N <  d ( l "H L (  t r l  
l c l lwrH< I H 1 1 1 n Kto1 1  I, i I v < n H L  n r rorsy 1 1 0 L  n ,ed 1 
Hignala rn , , dor v i K< r l dk 1 1rK< I ror ' ! 'og mod Nørre-
1, 1 1 1 1 dhy 1 1 .  rrn Hpor I .  

1 H L al. io 1 1 0 1 1 1,  nord l ig , l�ndo f indes 2 Udkørsels­
H ignal n 1 1 1,HLor, l i v  mf < len lc.engst ti l højre gælder for 
' ! 'og n ,od l l j ø r  r i n g, den til venstre for 'l'og mod 
1 1' j r r  j t S 1 e V .  

Udkørselsmasten længst t i l  h ø j  re er forsynet 
med 2 Signalarme : 
Øverste Arm for Tog fra Hovedspor III 
Nederste II 

U dkørselsm.asten t i  1 v e n  s t r e  er forsynet med 
1 Signalarm for Tog fra Spor I. 

Frederi kshavn Station. 
Alle Tog - sn,n,v< 1 nnkornrn ncl  , 0 1 1 1  a fgnn.ende -

rangeres i nd og ud 1 1. I' Froc l <  r i kf .1 ! tnv 1 1 s  HLnLsban -taLion. 

Nr. 1 28. l )o I H lrH( i l l ronmd Tog t i l  og fra Frede- Signalgivning 
, . fra Frhvn r 1 kKl 1 1 1 v 1 1  H lrnl  uc l 1 1 1 1  t i.I, f•! lrn 1d 'Cl vod Godsstat10nen Godsstation 

1'1 1 1 '1 1K d i t·, k Lo L i  1 < ,g fra HLuLs lm1 1ostn.Lionen. 
M 1 1 KL< 1H ig· 1 1 1 1 I  N r. 1 2  v i i:,os alLsaa til alle saadanne Tog 

i ( 1'orh i 1 1dolHo 1 1 1 ( d l l 1 1andsignal fra den over Stationen 
1'orrn 1 c l o  Voj i,_yd l'or ' Lationsbygningen. 

DoL or i ,  ' l v følge, at et sydfra kommende Tog, 
selv om Signal N r. 1 2  vises fra Godsstationen, ikke maa 
køre ind paa Statsbanestationen, forinden der derfra gives 
Tilladelse dertil. 

Det paalægges Lokomotivpersonalet at holde særlig 
godt Udkig under Forbikørslen gennem Frederikshavn 
Godsstation. 
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Aal'S Station 
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Nr. 1 29. Nord for Signalhuset paa 3d ie  Perron paa 
Aars Station er der anbragt et Rangersignal a f' Ski ve­
formen. Fra dette gives følgende Signaler : 
1 .  R a n g e r i n g  i H o v e d s  p o r e n e  f o r b u d t. 

Ved Dagen : I Mørke : 
Fuld Skive. Blaat Lys. 

2. R a n  g e r i n g  i H o v  e d s  p o r en e t i l l a d t. 
Ved Dagen : I Mørke : 

Skivens Kant. Hvidt Lys. 
Fremskudt Sig- Nr. 1 30. Nora'{ for HalkJ. ær Station er der ? � nal ved Hal· . ' 

kjær st. � udenfor yderste Sporskifte, anbragt et fremskudt 
Signal, der ved Traadtræk staar i Afhængighed af Sema­
foren, saaledes at det angiver, hvilket Signal der vises 
fra Semaforen. Signalet, der er et Mastesignal med en 
Arm, benyttes k u n  om Dagen og kan indtage følgende 
Stillinger a. Armen vandret. 

b. A rn.1en sk raat opad . 

'ril Signal a (A rrnon v a nd rnL) Hvaror HP 1na i'o l'f-; ig 1ml 
Nr. 10 (Hold uden for)) og L i l  8ig1 1 : d  h ( /\ r1 1 1 1 · 1 1  H lrn 1 1 1 L  o pnd )  
svarer Semaforsignal Nr. J I (Kør  rro 1 1 1 )  < ' l l vr  Hig1 1 1 1 I  N r. I �  
(Kør igennem).  � u,., � � 

Signalgivnin- Nr. 1 3 1 .  Der er i Ryaa opstillet 4 Signal 1 1 1asL <  r l l ( ' l l i l ig  a Ryaa · ' /?
7 

2 for Tog fra Aabybro og 2 for Tog imod Aabybro. 1 1  vor 
· Signalmast er forsynet med 2 Arme paa samme Sido 1 1J 

Masten, den underste er en Gennemkørselsarm. For Tog 
fra Aabybro til Birkelse gælder den Signalmast, der viser 
sig længst til venstre for Lokomotivføreren, og for :fog 
fra Birkelse til Aabybro gælder den, der viser sig længst 
til højre for Lokomotivføreren ; de andre 2 Master gælder 
for Hjørring-Løkken-Aabybro Togene. 

Fra Masten kan der vises følgende Signaler : 
H o 1 d u d e n f o r  : om Dagen : begge Arme vandret, 

i Mørke : øverste Arm rødt Lys, . 
nederste - brandgult Lys. 

I n d k ø r  s e  1 :  om Dagen : øverste Arm skraat opad, 
nederste - vandret, 

i Mørke : øverste Arm grønt Lys, 
nederste - brandgult Lys. 

G e n n e m k ø r  s e  1 : om Dagen : begge Arme skraat opad, 
i Mørke : begge grønt Lys. 

Rødt og brandgult Lys mod Toget vises tilbage mod -

0 
I 

..) 0 

• 
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Stationen med hvidt Stjernelys, og grønt Lys vises til­
bage med brandgult Lys. 

I Mørke skal der i Forb i ndelse med Signalet » Kør 
igennem« fra Perronen ar Slal ionsbestyreren vises Haand­
signal »fri Bane « ; dl ri 1 1 1 , d v i . ·es i ntet Signal fra Spor­
skiftet. 

Nr. 1 32. H i12: 1 I I I  1 ( 1 1 " 1 1 \ l N r. 8 og 9 gives kun fra Trin- MaStesignaler � paa brn:c l  Lur, dnr i k lrn ( , i ·  forH_)' r 1odu 1 1 1ed S idespor, og har Trinbrædter 
dnrfnr  I· 1 1 1 1  < 1 1 1 1 1  i l tngl 1 : 1 , 1 0 1 l l .i'I , i tngi vne  Betydning. Saa-
1" 1 ·1 · 1 1 1 !, dn 1· 1 r l l H1 1 1 1, 1 ' 1 ' 1 1, ( i 1 1 1' d i HH( I ' l ' r i 1 1 brc 'dto r  t il et rent 
< l 1 1dH l 1 1  ,. 1 d l 1 1 r  H 1 1 1 rl ,o ,·, d ( l r i 1 1' 1 i lgo A n n i  l d  -lsen ikke 
H l 1 1 1 1dH 1 1 1 ·  1'1 1 r 11 , I  op l 1 1, 1" 1 1  1 1 l l 1 1 r a l'H: i 1 , 1,o rl j :-,0 1 1de, i n lot S ignal 
v i H< 1H , I H 1 L_ydor d1 L l. 1 , 1 1, I . ' l \ ,g( l i , k a n  1, \a:-,:,; r ' L ' r .inbrædtet 
1 1 c l 1 1 1 1  H l 1 1 1 1 dH 1 1 i 1 ,g. 

Nr. 1 33. � io·nal N r. 1 (A:fg·ano-ssio-nal med Stations- Signa! Nr. 1 
b . b b bortfalder for-k J  o k k  O l l )  or i ndti l  v idere sat ud af Kraft. søgsvis 

8ignalot erstattes for samtlige herværende Baners 
' J 'og med mundtlig Afgangstilladelse fra Stationsbestyreren 
til Togføreren. 

Under Opholdet paa Stationerne skal Lokomotivper­
sonalet holde Udkig med Togføreren, saaledes at dennes 
Signaler til Lokomotivføreren s t r a k s  efterkommes. 

Skulde et Signal, der afgives første Gang, ikke straks 
blive efterkommet a:f Lokomoti v i'ør r n ,  , kal den Tog­
betjent, der maatto opholde s ig .rno l l  n 1  8ignalgi veren og 
Lokomoti v før r n ,  :; L rn k s  gi ve Signalet v idere. 

Nr. 1 34. l 1 'or ' l 'ot!.'O l l OS Afg·ang· fra Statsbanestatio- Signaler for 
, 1 'l'ogønes Af-

1 H r l l l l  gl l ' ldor l'o lg1 J 1 1 c l  I H,oglor : gang fra Stats-

/\ I, · 
J N 1'- (Af · 1 d St t · · b1tnestationer g11 , 1 1g1-11-11g1 1 1 1, r. o · ·gangss1gna me a 10ns-

k lok  k u 1 1 )  og N r. 47 (Togafgang fra Lokomotivet) i Stats­
h1 1  t l l l l ' l  10:-; a l  1 1 1  i 1 1d l .ige Signalreglement bortfalder, idet Sig-
1 1 1 1, I N r. 5 0 l'Stattes med mundtlig A:fgangsordre suppleret 
1 1 1 0d grønt Flag fra Stationsbestyreren saavel om Dagen 
:om i Mørke til Togføreren. I Mørke maa Signalgiveren 
sti l le sig saaledes, at han viser Signalet fra den belyste 
Perron, for at Togføreren kan se Flaget. Efter Mod­
tagelsen a:f Afgangsordren giver rrogføreren Signal Nr. 55 
med Signalfløjten suppleret med Haandsignal Nr. 8 »Kør « ,  
og  Lokomotivføreren sætter da uopholdelig rroget i Gang. 

Paa Aalborg Statsbanestation benyttes elektriske rrog-
11 fgangssignaler for alle Tog. 

l den Anledning er der i Vognhøjde paa Perronen 
• 
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- een for hvert Afgangsspor - anbragt en grøn Lygte. 
Den mundtlige Afgangsordre kan da erstattes med Tæn­
ding af vedkommende Lygte. 

Lokomotivføreren maa have Opmærksomheden hen­
vendt paa Togføreren, saaledes at Igangsætningen k!l,n 
ske i samme Øjeblik, Togføreren har fløjtet. Antallet af 
korte Toner i Fløjtesignalet skal uforandret bestemmes 
ved Numrene paa de Tog, der samtidig opholder sig paa 
Stationen. 

Det tillades dog Stationerne at benytte Klokkesignalet 
i de Tilfælde, hvor det er ugørligt at give mundtlig Af­
gangsordre. 
vfA :' fh /1,; 

• 



VI I .  Vognmaterie l let. 

Nr. 1 35. l l n 1 1  •·or i 1 1µ;0 1 1  1 1 1' l 'on,0 1 1 - , Po.-t- og Bagage- Rengøring af 
I , I , I '  l J I . I '-' . Person - , Post-

v og1 1  o p 1 1 11.  1 v 1  nr og1 1 1 H1 H  , gnngHHf. n.l. 10 1 1nr  g o 1vtat10uer, o:; Bagage· 
l i vor  H1 1 1 1 d 1 1 1 1 1 1 ( \ og·1 1 1 1  o r  11. 1 1 brngL< i l {m; rvo.  Tilsynet vogne 

og 1': n 1 1 L ro l l n 1 1  1 1 1 l ' c l  Vog1 1 ( ' J 1 os . l{ongør i ng  paahviler de 
na : v 1 i 1 ( 1  :-; 1 1 1, t, irn 1 o r ; l {< ' 1 1 gør i ngon foretages dels af Stationens, 
d 1 · I H  1 1 1' Ha •rl igt Rengør ingspersonale. 

I al I ' Ti lfælde skal Vognene - forinden h v e r t  
'l 'og1, Afgang fra Udgangsstationen - underkastes et 
Eftersyn, og maa der ved dette, for saa vidt der ikke er 
foreskrevet en grundig Rengøring eller det korte Ophold 
eller det faste Personales Faatallighed i et givet Øjeblik 
vanskeliggør en større Rengøring, foretages de mest nød­
vendige Arbejder, saasom Gulvfejning, Vinduespudsning, 
Afstøvning af Bænke,  Sæder, Hylder ,  Gardinstænger, 
Aftørring af Ilaandtag , Løb ' twngo r ,  Personvognenes 
Platform ·k ro rn 1  o. s . v. , 

Ul l(for H : \ ' r l ig  p 1 1 1 1, L l'a l l 1g1 ' 1 H l o  Orn.-trund igheder er Ud­
gnngsAl. al. i o 1 1 1 ' l ' I I (  I H' r( ' I  I i goc l o  I . i l  at t i l kalde Togets Kon­
d u k t o r  t, i i A HH i H l .1 1. 1 1 1 ·0 I . i l d ov 'nCor nævnte Arbejder. 

' l 'ogl'oru l' I 10 H im l  i I Jot .i  n 1e l .ig rfid være til Stede paa 
I dg1 1 1 1gHHl 1 1 l, i 1 1 1 1 1 •rno ror at efterse, om alt er i Orden, 
1 '1 1 1 1 v iH ( 1  1 1 1 1 1 l igL 1 . i l .- L  ·dovrorende Mangler samt drage Om­
Horg for, aL d aJJ Jjælpes, forinden der anvises Passa­
gon l'l 1< I ) lads i Toget. 

U n d  r Vognenes indvendige Rengøring maa samtlige 
Døre være oplukkede for at tilvejebringe Gennemtræk. 
Løse Sæder eller Hynder i II. Kl. Kupeer skal bankes 
og børstes udenfor Kupeerne. Poleret Træværk aftørres, 
om fornødent med en fugtig, afvreden Svamp og gnides 
d rofter blankt med Skind. 

Malet og ferniseret Træværk (Vægge, Loft, Bænke, 
I l y' l dor, Vinduesrammør o. s. v. aftørres - om fornødent 
va ;,kes - med rent Vand eller med mildt Sæbevand 
( i k ke over 65 g Sæbe til hver Spand Vand). Benyttes 
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Sæbevand, maa ethvert Spor deraf altid efter Brugen 
afskylles med rent Vand. 

Vogngulvene fejes. Er de forsynede med Linoleums­
belægning, skal de vaskes med Svaber eller Gulvklud 
og aftørres. Trægulvene skal efter Udfejningen vaskes 
med Gulvskruppe og derefter tørres med Svabere eller 
Gulvklude. 

Udover det her specielt anførte skal Vognene grun­
dig rengøres overalt : Gardiner og Net rystes og aftørres, 
Vinduer afvaskes og poleres o. s. v . ,  og henledes Op­
mærksomheden paa, at det først og fremmest drejer sig 
om at holde de Vogndele fri for Støv og Smuds, hvor 
de rejsende nemmest kommer i Berøring med, f. Eks. 
Sæder, Rygstød, Hylder og Hynder, Gardiner, Gardin­
stænger, Gardinringe o. s. fr. 

De i daglig fast Tur løbende Bagagevogne skal 
rengøres i samme Omfang som Personvognene : Vogn­
siderne indvendig, Borde, Hylderne og deres Rum skal 
aftørres og mindst 1 Gang ugentlig vaskes. 

Vognene afvaskes udvend igt m d rent Vand ved 
Hjælp af Vognvaskere. Det maa nøje iagttages, at der 
ikke i Vognvaskerne er Sand og Srnau ton ,  der kan 
frembringe Skrammer og beskadige Vognlakeringen. 
Bliver det nødvendigt til Aftagning af Pletter, kan der 
til den udvendige Vask anvendes Sæbevand, dog i kke 
over 65 g Sæbe pr. Spand Vand, og maa ethvert Spor 
af Sæbevand omhyggeligt efter Brugen bortskylles med 
rent Vand. Fodtrin og Undervogn vaskes med Vand og 
Svabere. Der gives derefter Vognen en rigelig Afskyl­
ning med rent Vand. 

Alt udvendigt Beslag af Messing poleres blankt ; 
men det maa nøje iagttages, at denne Pudsning foregaar 
med Omhu for ikke at beskadige eller tilsmudse Vognens 
Lakering. 

De i nogle af Banernes Vogne anbragte store Lamper 
kræver en Del Arbejde med deres Renholdelse, idet de 
store Glasflader og store Partier af Messing maa holdes 
rene og blanke. !øvrigt maa der anvendes stor Forsig­
_tighed overfor Lamperne baade ved Renholdelsen og 
under Kørslen. Ved Renholdelsen maa det nøje under­
søges, om der er afsat Sod i den øvre Del af Beholderen. 
Er dette Tilfældet, maa den fjernes, og maa i saa Fald 
Sæder og Rygstød i II. Kl. Kup�er tildækkes med Tøj­
stykker for ikke at tilsmudses med muligt nedfaldende Sod. 

Naar Personvogne henstaar paa Stationerne ubenyt� 
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tede, skal Vinduerne være lukkede, Gardinerne trukne 
for og Dørene aflaasede. 

Mindre Mangler, der v iser  sig ved Vognenes Ren­
gøring : Dørlaase, der i k k e  funktionerer, Døre og Vinduer, 
der kun med Bo vær kan aabnes eller lukkes, afrevne 
Vinduesstroppor og ( lard i 1 1 r i ngo, i turevne Gardiner o. s. v . ,  
skal af dot voc l R1 • 1 1 g, ,,r i 1 1g\ ' 1 1  l io:,;k:c ftigodo Personale meldes 
til Statio 1 1 on .  Haal"n 1 1 d, M 1 1 sk i 1 1 n l"r l o l i 1 wen kan gøre det i 
Stund paa HLodot, ( /\ 1 1. l l ,org· ( L) ,  · lml saadant ske, naar 
f-lt.at,i un 1  1 1  1 1 .111 1 1 o ldnr Hlrnd( 1 1 1  og som Regel indenfor den 
' l ' i ds l"r is t , H l 1 1 t i o 1 1 1 1 1 1  1 1 1 1 1· i v 1 • r . 

1 >1 f1 1 s t 1  l ' 1 1 k vo •· 1 1 1 1  Hka l Hna vnl  i Lro sermTt som 
i Bn 1 1 1 1H ( 1 1 ' 1 1 1 1 1  v 1 1 H IWH 1 1 1 i 1 1 dH I  l 1 v ( ' r  1 4. Dag. 

l >rn 1  g' l ' l l 1 1 d i  •·1 1 B,1 1 1 1g·or i 1 1 g· r, 1 r( 'g1 1ar oftor  Behov, men 
H kn l  for l 1( 1rH( l l 1 vog1 1 ( ' l 1 ( 1H Vod k o 1 1 1 n 1  ndo i alle Tilfælde 
f i 1 1d1 1 :-4! 1 -d 1 1 1 1 1 i dd < , l l m rt rør P in  ·e og Ju l .  

Nr. 1 36. Vogne, der har været benyttede til Gods­
fo1·Ho 1 H I  ' I ser, rnaa omhyggeligt rengøres, uanset om de 
straks skal videresendes tomme eller blive henstaaende 
paa Stationen. Vogne, der har været benyttede til Krea­
turforsendelser, skal straks efter Brugen vaskes, udluftes 
og eventuelt desinficeres. 

Ved en saadan Rengøring skal Endedørene oplukkes, 
og saavel disse som de i ndenfor værende Gitterdøre skal 
behørig renses, og navnl ig rnaa dot p::wses, at al le False 
er rensede for Smrnls, . ·rni l  dos at Dørene l et l ader s ig 
l uk ke ig n o f'I P r  ndt  B.u 1 1gori 1 1g. 

N 11. 11. r  d i sso Vog 1 1 1 1 l 1 a r  vn • 1' ( ' t l ) ( ' 1 1yU do mod oplukkede 
11: 1 1 ( 1 ( -dorn ,  1 1 1 1 1 1 1. d( 1 t, 1 ' 1 l ( l v iduro pm1S< 'S, at G itterdørene 
l i 1 1 11-(' I  nH II I' I', 1rnv 1 1 1 1 ,  i 1 1d ( 'n  l i:nd 'dør 1 1 0  atter lukkes, idet 
l t1 1H 1 i l l 1 1 l , 1d  , l l 1 1rH h l i vN, 1 1, I ,  Yderdørene .  Lukk etøj ikke kan 
l i 1 1 1gl 1 ·H i ( )s lrnl ' l ' l l O  foroven ,  hvorved Vognene let beskadiges. 

Reng-øring af 
Godsvogne 

Nr  1 37 N ·l'l r  noaen ødelæo-oer eller beskadiger ErS!atn_ing for • , , • c. ,t.. · - o bh . . Be�ka<llgeJse af 
B1 1 1 1 orno, ·  lt,JO! ldolo paa saadan Maade, at Erstatnmg herfor Banernes Ejen-

, d ld d B l f k dele samt for o l  lor o gæ en e estemme ser ormenes at unne paa- Forurening ar 
l ·egg·os ham skal den høJ·este tilstedeværende TJ·eneste- Vogne og Sra-c.. . 1 , 

• uonslokaler 
mand ved Banerne straks afkræve den skyld1ge en Godt-
gørelse eller Erstatning. 

I Henhold til § 15 i Politianordning for Jernbaner 
under privat Drift har Ministeriet for offentlige Arbejder 
r sol veret, at de nedenfor nævnte særlige Takster samt 
d( i »Prisliste for Istandsættelse af Vogne« opstillede 
Normalpriser bringes i A.nvendelse med bindende Virk-
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ning, for sidstnævnte Prislistes Vedkommende dog kun 
for saa vidt angaar Erstatningsbeløb paa 50 Kr. og der­
under. Erstatningsbeløb paa over 50 Kr., der er opførte 
i »Prislisten« ,  vil ogsaa være at lægge til Grund ved Be­
stemmelse af Erstatninger, men de kan ikke anvendes 
med bindende Virkning overfor Skadevolderen, hvorfor 
Sagen eventuelt maa bringes for Domstolene. 

Erstatningsbeløb for Beskadigelser, der ikke er opført 
i Listerne, fastsættes, naar mindelig Overenskomst kan 
træffes med Forvolderen af Skaden, ved Skøn af den 
højeste tilstedeværende Tjenestemand ved Banerne. 

Den, der har afkrævet Beløbene, afgiver i alle Til­
fælde straks en foreløbig Melding ad tjenstlig Vej til 
Driftsbestyreren. De modtagne Erstatningsbeløb indbe­
tales til den nærmeste Station med Opgivelse af Op­
kræverens Navn, rrjenestestilling og Nr. samt Beskadigel­
sens Art og de anvendte Positionsnumre i Prislisterne. 

Saafremt det er Togpersonalet, der opdager Beskadi­
gelsen, skal der gøres Bemærkning derom paa Tograp­
porten eventuelt med A ngivel ·e af, t i l  hv i lken Station 
den paagældende er hen v i.-t, og A L  k ri fL : -t f  Ho1 1 1rcrk 1 1 i ngen 
indsendes til Hovedkontor t. 

De indkomne Beløb, for hv i l k  • d r aHid 1o kul gi ves 
Kvittering, optages i Regnskabet under » Ll'orsko l l  igo Ind­
tægter« .  

Naar Beløbet er indbetalt, skal Stationen ad tj •n , ·tl ig 
Vej fremsende til Driftsbestyreren fornøden Indberetning  
om Beskadigelsen tilligemed en Angivelse af de Posi­
tioner i Prislisterne, der er benyttede ved Fastsættelse af 
Erstatningen, dennes Størrelse, samt i hvilket Periode­
regnskab Beløbet føres til Indtægt. 

Kan eller vil Vedkommende ikke straks betale Erstat­
ningsbeløbet, indberettes Sagen ad tjenstlig Vej med Op­
lysning om den paagældendes Navn og Adresse. Saa­
fremt Vedkommende ikke legitimerer sig, kan Stationen 
(Holdepladsen) til Sikkerhed for Betalingen tilbageholde 
Skadevolderens i Banernes Besiddelse værende Ejendele 
(indskrevet Rejsegods, Kreaturer m. m.) , ved hvilke Ska­
den er foraarsaget. 

Kan Skadevolderen ikke udfindes, bør Beskadigelsen, 
naar Omstændighederne taler derfor, anmeldes til Politiet 
af den Station, hvor den bemærkes, eller hvortil den er 
anmeldt. Indberetning herom fremsendes ad tjenstlig Vej .  

De særlige Takster, der i Henhold til Ministeriets Re­
solution er givet bindende Virk11;ing, og som vil være at 

., 
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anvende for Beskadigelser paa Materiel, tilhørende Aal­
borg Privatbaner, og for Beskadigelser paa fremmede og 
private Vogne, løbende paa Banerne, samt for Forurening 
af Vogne og Stationslokaler, er følgende : 

A. For Beskadige lse af Vinduesremme. j-e., � � 4  
1 )  1 Vinduesrem 1 III. Kl. Kupe 
2) 1 1 II. » » 

C) 

-� 
CL 

Cl) 

Cl 
0 ... 
Q) 

"C = ... 
GO 
Q) = 

"C 
C 
> 

... 
.!! 
'ii 
CD 
C 
C 
01 
� 
GO = :: ... 
0 

LL. 

1a1u1npu Jaua 
1)\JAO ' ) [,)dfl 10 .10;) 

,hllh•p.\>1H ..., 
li1 1 1 1 1v,1 1 > 1 1 1  i l.<I 

C. For Beskad igelse af Gardiner. 

0 
-i'. m 
0 
0 
c-;i ' 
,.....; 

0 m 
,.....; 

--- --l 

<l) 

,g .s > 

I )  Gardiner til II. Kl. Kupeer . . . . . . . . . .  . 
2) - III. » • • • • . . • • . • •  

Kr. 2,40 
» 4,45 

Kr. 2,95 
» 1 ,40 

/?,j� 
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0; For Beskadigelse af løse Puder. 
1) 1 Pude (Pølle) til II. Kl. Kupeer . . . . . . .  Kr. 8,25 

E. For Beskadigelse af Sofaer og Hynder. 
1) Sofaer i Kupe- og Gennemgangsvogne, 

mindre Beskadigelser, som ikke nødven-
diggør Fornyelse af Betrækket . . . . . . . .  Kr. 1 ,50 

2) Et Sæde i II. Kl. Kupeer . . . . . . . . . . . . » 9,95 
3) En Sofaryg i II. Kl. Kupeer . . . . . . . . . . •> 18,40 

F. For Beskadigelse af Hoved- o.g Armlæn. 
1) Beskadigelser, som ikke nødvendiggør 

Fornyelse af Betrækket, II. Kl. Kupeer Kr. 0,75 
2) Beskadigelser af Betrækket, som nødven­

diggør Fornyelse af Plysset, II. Kl. Ku-
peer . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . )) 2 ,15 

G. For Beskadigelse af Opstigeremme og Bagagenet. 
1 )  Mindre Boskad igolso af Op.-t igerom mo, 

naar Fornyol ·o i k ke  or nør l v ' 1 1d ig . . . . . K r. 2,2f> 
2) Fornyelse af on Op.-t.ig 'r ·rn . . . . . . . . . . » 7 ,or, 
3) Fornyelse af et Bagagenet . . . . . . . . . . . . » l i , �O 

H. For Beskadigelse af Væggene oven over Ryglænet, Lof­
terne og Dørbetræk i l i. K l .  Kupeer. 

I .  

K .  

1) Ved ringere Beskadigelser . . . . . . . . . . . .  K r. 2 ,70 
2) Ved Beskadigelser, der nødvendiggør en 

Fornyelse af hele Felter, for hvert Felt >> 13,40 

Beskadigelse af Opslag og Skilte. 
1) Glas for et Landkort, Politireglement o .  1. Kr. 0,85 
2) Indvendigt eller udvendigt Kupeskilt, der 

kan vendes . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . .  )) 1 ,75 
3 )  Indvendigt eller udvendigt Klassebeteg-

nelsesskilt, der kan vendes . . . . . . . . . . .  )) 1 ,35 
4) Malede Paaskrifter i Kupeer . . . . . . . . . .  )) 0,75 

Beskadigelse af Venti lhaandtag o. I .  
1 )  Afbrydning af Knoppen paa et Varme-

ventilhaandtag, II. Kl. Kupeer . . . . . . . .  Kr. 5,85 
2) Afbrydning af Knoppen paa et Varme-

ventilhaandtag, III. Kl. Kupeer . . . . . . .  » 2,90 
3) Fornyelse af Luftventilhaandtag, 

II. Kl. Kupeer )) 5,15 
4) � III. )) )) 2,60 

• 
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L. Beskadigelse af Dele t i l  e lektrisk Belysning� 
1) En Lampeholder . . . . . . . . . . . . . . . . .  · . . .  Kr. 1 ,50 
2) En 'fulipankuppel . . . . . . . . . . . . . . . . . . . « 0,55 
3) Glødelamper af Metaltraad . . . . . . . . . . . . » 0,75 

M.  For Beskadigelse af Inventar i Toi letrum. 
1) En Klosetkumme af Fajance . . . . . . . . .  Kr. 18,00 

N. For Beskadigelse e l ler Ødelæggelse af forske l l ige Gen­
stande. 
1 )  En Kupp0l L i l Pctrolournslampe . . . . . . .  Kr. 
2) En K upp I L i l  , 1  ,ktrisk Lampe . . . . . . . .  » 
3) Et A sk bregor . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 
4) En l Jn.Lt, k rog . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 

0. For indre el ler ydre Forurening 

6,50 
1 ,40 
1 ,40 
0,90 

af I I  Vogn ol lor ot Stationslokale . . . . . . . . Kr. 0,90 

Da Beskadigelsen af de paa en Del P. Vogne an­
bragte 'l'ørvehække øjensynlig stammer fra, at Afsender 
eller Modtager aftager Hækkene under Vognenes Paa­
eller Aflæsning og ikke atter paasætter dem, maa der 
hos den paagældende Afsender eller Modtager rejses Krav 
om Erstatning for den derved forvoldte Skade. Erstat­
ningen fastsættes til 10 Kr. for hvor  Gang en Hæk eller 
Dele af den aftages. Beløbet indsendes hertil under for­
nøden Forklaring. 

Nr. 1 38. 
I. Almindelige Bestemmelser. 

1 .  l�nhv r Vogn , hvori der har noret befordret 
i n d  o 11 l u n d , · k K 1· 'ttLmor, som ikke lider af nogen smit­
som ygdom ,  rongøros efter de nedenfor i Afsnit II fore­
skrevne Regler. 

2 .  Enhver Vogn, som indkommer fra Udlandet med 
Heste, Muldyr, Æsler, Hornkvæg, Faar, Geder, Svin eller 
levende Fjerkræ til Stationer i Danmark med direkte Eks­
pedition eller omekspederet paa Grænsestationen, skal, 
hvad enten Dyrene er blevne befordrede løse i Vognene 
eller har været indelukkede i Kasser, Bure eller deslige, 
snarest muligt efter Aflæsningen r e n g ø r e  s og d e s  i n­
f i c e r e s  efter de under Afsnit II foreskrevne Regler. 

3 .  Enhver Vogn, hvori der har været befordret 
Kreaturer, der er eller antages at være smittede af Kvæg-

Desinfektion 
af Vogne 
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pest, Miltbrand, miltbrandartet Rosen eller Mund- og 
Klovsyge, desinficeres efter de i Afsnit III foreskrevne 
Regler. 

4. Vogne, der skal underkastes Desinfektion, maa 
ikke tages i Brug, forinden denne er fuldført, og Vog­
nene skal holdes omhyggeligt lukkede fra Aflæsningen 
er endt, til Desinfektionen paabegyndes. Vogne, der til­
hører Baner i det sydlige Udland og indgaar med de i 
Punkt 2 nævnte levende Dyr, maa dog slet ikke benyttes 
paa Returen, men skal efter endt Desinfektion sendes til 
paagældende Grænsestation. Følgesedlerne maa bære Paa­
tegning øm, at Vognene er returgaaende Kvægvogne. 

5. Tyske Kvægvogne, som returneres til Grænse­
stationen, skal, efter at .Desinfektionen er foretaget, paa­
klæbes en Seddel med Angivelse af, hvor og naar Des­
infektionen er sket. 

6. Da Vogne med danske K vægsendinger til Tysk­
land vil blive · desinficerede paa Ankomststationerne, paa­
lægges det Stationerne nt g i ve Afsenderne Underretn i l lg 
herom samt om, at der ro ,· Dor-,i 1 1 f0kLiono 1 1  l 1os Mnd L nguron 
vil - blive opkrævet et Gd)_y r al' I l {o id 1 r-, 1 1 1 1 1,rk for l 1 vm 
Vogn. 

7 .  Naar Forsendere af Dyr v d Hcst i l l i 1 1g, · 1 1  1 1 1' Vogn 
eller i betimelig Tid før Indlæsningen f or l :u 1g1 •r Vog, 1 1 ' 1 10 
desinficerede, vil dette være at udføre paa . ·a 1 1 1 rno Mn 1u l ,  
og for samme Betaling som nedenfor under Afsnit  1 1  og 
III fastsat for ankomne Vogne. 

Dyr, der formenes at lide af smitsomme Sygdomme, 
modtages ikke til Transport. Anmeldelse bør gøres til 
nærmeste Politiøvrighed. 

8. Endvidere skal alle fra det sydlige Udland til­
bagekornrnende d a n s k e  V o gn e , d e r  e f t e r  d e r e s  
K o  n s  t r u  k t i  o n k a n  a n v e n d e  s t i  1 K r e a t u r t r a n  s­
p o r t, straks renses og desinficeres her i Landet. Ind­
gaar de tomme, renses og desinficeres de paa Grænse­
stationen (Gjedser,x.) Ve:mdrutt-eHe :V:oo�), indgaar de 
1 æ s s e  d e, skal de renses og desinficeres paa den Station, 
hvor Vognen tømmes, i hvilken Anledning Grænsesta­
tionen paaklæber enhver saadan Vogn paa begge Sider 
med en lyserød Seddel med Paatryk : ))Denne Vogn skal 
renses og desinficeres paa Modtagelsesstationen, saa snart 
den er tømt for det deri indladede Gods. « 

Saa snart Desinfektionen har fundet Sted, skal Sedlep 
ufortøvet fjernes. 
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l i .  Rengøring og Desi nfektion af Kvægvogne under 
almindel ige Forhold  . 

. 9. Vogne , hvori i n d e n l a n d s k e  Kreaturer har 
været befordrede, r e n s e s  paa følgende Maade : 

Alle i Vognene værende Urenligheder fjernes med 
en Skovl eller Kost, i Frostvejr umiddelbart efter Vog­
nenes Aflæsning. Gulv, V ægge, Loft samt om fornødent 
Vognenes udvendige Sider skures grundigt med Koste og 
rigel igt Vand, indtil ethvert Spor af Urenlighed er fjernet, 
hvor ft, r Vognene afskylles. Efter Afskylningen aftørres 
Vog-1 1 1 1  fl U u l v  mod S vabere for at i kke henstaaende 
Vand flka l  r ,d l : vggo \'ogn l rnnd n ,  h vorhos samtlige Døre 
og L 1 1 1 l l l l l  a1 1,l > 1 H ' , ' , for at, d ' I l  cl rv ct t , i l vo;j obragte 'fræk 
yc le i- l igor kn1 1 Lorl 'l Vog1 1 0 1 1 0 .  ·1 1 v i fl der paa G rund af 
11 r tvoj r i k ku  k a 1 1  brug 'H ko ld t, Vand,  e l l  r n aar dette 
v i .  or 1, ig uL i l1-, L r: L i kko l igL L i l  aL ron ·e Vognene fuldstændigt, 
shd dor  bo 1 1 _y LL .· varmt Vand. Ved Rengøringen skal 
c l  L iagLLago. · ,  at det fra Vognen løbende Vand erholder 
frit A f løb. 

10. Vogne, hvori de i Punkt 2 omhandlede levende 
Dyr fra U d 1 a n d  e t  har været befordrede, r e n s  e s paa 
ovenangivne Maade, hvorpaa de d e s i n f i c e r e s  ved Vask­
ning af Gulv, Vægge og Loft med s v a g  Kresolsæbeop­
løsning, der tilberedes ved at opløse 2½ Del Kresolsæbe 
i 100 Dele varmt Vand ( 115  g til 4 Liter Vand). 

1 1 .  Ved u d p o l s t r e d e  V o g n e  skal do polstrede 
Stykker udtages af Vognene, udbanke , ·  grnndigt og der­
efter børstes rene. 

I l l . Under særl ige Forhold. 

1 2. T Ti l f 1  , ]do n . r, uL Vogne er eller formenes at 
være b levn s n 1 i Uod a r  h"v ,  gpest, M i l tbrand eller milt­
brn1 1darL L Ro. ·01 1 ,  rongørcs do som under II anført, hvor-

l"Ler d d , · i n f iceres ved en omhyggelig Overstrygning af 
G ul v ,  Vrugge og Loft med en stærk Kresolsæbeopløsning, 
der ti .l beredes ved at opløse 5 Dele Kresolsæbe i 100 Dele 
varmt Vand (230 g til 4 Liter Vand). Overstrygningen 
af Gulv, Vægge og Loft foretages med en almindelig 
Kalkkost. Efter endt Desinfektion skal alle Døre og 
Luger aabnes, for at Luften hurtig kan tørre Vognene 
indvendig og fjerne enhver animalsk Lugt. 

13. Ved u d p o l s t r e de Vogne skal de polstrede 
Stykker udtages og opbrændes ,  hvorefter Desinfektionen 
foretages. 

14. Den ovenangivne Desinfektionsmaade skal i Reg-
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len kun anvendes efter særlig Ordre fra det paagældende 
Veterinærtilsyn, Politiøvrighed, eller naar det ved særlig 
Ordre er paabudt for enkelte eller alle Arter af Dyr, men 
dog ogsaa uden saadan Ordre i rrilfælde af, at der faas 
Kundskab om Forhold, der maatte gøre det utvivlson i t  
eller i hvert Fald vække stærk Mistanke om, at  der fore­
l igger en fra Miltbrand, miltbrandartet Rosen eller Kvæg­
pest hidrørende Smitte af Vognen. Navnlig rnaa der 
næres stærk Mistanke om, at en Vogn er bleven smittet, 
naar et sygt eller dødt Dyr er ankommet deri, og det 
ikke er øjensynligt (som naar Dyret f. Eks .  bar lidt en 
alvorlig ydre Beskadigelse, eller det ved hurtig sagkyndig 
Undersøgelse paa anden Maade kan godtgøres), at Dyrets 
Sygdom eller Død ikke staar i Forbindelse med nogen af 
de ovennævnte Sygdomme. Anmeldes eller opdages det, 
at der i en Vogn er fundet selvdøde Svin, skal nævnte 
Desinfektionsmaade stedse foretages af Ankomststationen. 

15. I alle rrilfælde, hvor Vogne, som har været 
benyttede til Forsendelse af Kreaturer, skal desinficeres 
til Forebyggelse af M u n d- og K l o v s  y g o, foregaar De ·­
infektionen af Vognene vod I l j : v l p  a r  l< 1 1 l k 1 1 1 : el k i Ht od!'L 
for Kresolsæbeopløsn ing. l<al k 1 1 1 t l ' l k o1 1 ,  c lpr : d l. id  Kk l l l  
bruges frisk tilberedt, anvende · i L1'ol'i 1 < 1 ldet. I 1 )( , 1  h r: v 1 1d l,, 
ulæsket Kalk til 8 Dele Vand. Forind ' l i  Drn,i I I  rok L i 1 1 1 1rn 1 
skal Vognene m. v. omhyggeligt rengøros O LL r d · t 1 1 1 c l or 
II givne Forskrifter. 

Desinfektionen med Kalkmælk maa ske med , '1,øn;Lo 
Grundighed og saaledes, at hver Plet i Vognen over­
stryges. Jt.) � 2.,/(p . 

IV .  Løst Materiel, Ramper etc. 
16 .  Vognenes løse Materiel samt det ved Dyrenes 

Ind- og Udladning, Befordring, Fodring, Vanding, Fast­
binding eller i lignende Øjemed benyttede Materiel, her­
under transportable Ramper, Ladebroer og Træværk i 
Kvægfoldene, eventuelt V ægte, rengøres og desinficeres 
paa samme Maade som Vognene ; dog bør Presenninger, 
hvormed Vognene har været dækkede, i Almindelighed 
ikke desinficeres, men derimod r e n s e s  o rn h y g g e  1 i g t, 
f. Eks. ved Overskylning med Vand, naar de er blevne 
forurenede. 

Faste Ramper, Kvægfolde samt Vejene til og fra 
Foldene holdes rene for Gødning, Strøelse o. 1 .  

I rrilfælde af en virkelig Smitte, eller naar der haves 
Mistanke derom, eller naar det under Afsnit III Pkt. 14 

• 
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nævnte Paabud er udstedt, skal de tillige, saa ofte de 
bar været benyttede, dog i kke hyppigere end 1 Gang 
daglig, rengøres og derefter ved Hjælp af en Vandkande 
overgydes med den stærke K resolsæbeopløsning. 

Ramperne ved J rn banesLatiouerne vil stedse være 
at desinficere med K alkn 1 ,  l k ,  naar der fra paagældende 
Station har fun < l  t A rs 1 1d L ·c 8L d af Kvæg, Faar, Geder 
eller Svin, der l"ori 1 1 d  ' I l  ;\ l °1-Jo1 1d 'lson i større Mængder 
har væroL sa1 1 1 1 1 1 0 1 t l ,rng lc  fra l"c n·skcllige Steder, saasom 
ved Markoder, Dy rsk uer, F m 1 1 tlodo Sv ineopkøb o. lign. 

V. Behandling af Gødning, Strøelse m. v., der opsamles 
fra Kreaturforsendelser, som er undergivne 

Desinfektionstvang. 

1 7 .  Uødn  i 1 1g, Strøelse o. 1 .  nedgraves i en Dybde af 
1 M ,t r .  Jordlag t paa dette Sted rives og overgydes paa 
den ovenfor angivne Maade med den stærke Kresolsæbe­
opløsning. 

18 .  Under en paa Grund af M u n d- og K l o v­
s y g e  paabudt Desinfektion kan den ved Stationerne op­
samlede Gødning og Strøelse fra Kreaturforsendelser, 
ogsaa i afspærrede Distrikter, overlades Entreprenører og 
af disse bortfjernes fra Stationerne efter at være bestrøet 
med Melkalk eller overhældt med Kalkmælk. Skulde der 
imidlertid i en Transport af Kvæg m. v. findes noget 
Dyr, der er angrebet af M und- og Klov.-yge eller maa 
mistænkes for at være d t, behandl s Gødningen m. v. 
overensstemmende mod don i .Pkt. 1 7  gi vne Forskrift. 

19 .  O vonstaa 1 1de .R glor er tiltraadte af samtlige 
Baner i Da1rnmrk, ·unledos at Kvægvogne uden Omlæs­
ning kan gaa i nd paa d i · e Baner. 

l◄'or at for bygge, at Varer, som indlæsses i Vogne, 
J r er blevne desinficerede, skal tage Skade af de an­
vendte Desinfektionsmidler, vi� det være at iagttage, at 
enhver Gods- eller Kreaturvogn efter stedfunden Des­
infektion med Kresolsæbe udluftes i mindst 12 Timer og 
derefter indvendig afskylles og tørres saa grundigt, at 
ethvert Spor af Desinfektionen fjernes. 

Udførelsen heraf paahviler den samme Station, som 
har foretaget den forudgaaende Rengøring og Desinfektion, 
hvad enten Vognen derfra skal videresendes tom eller 
paany læsses. 
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Desinfektion . Nr. 1 39. Vogne hvori Lig har været befordrede Rf Vogne, hvon . ' . . . ' 
ae,.�hnr været desmficeres snarest muligt efter Aflæsnmgen paa· følgende 
befordret Li;; Maade : 

Vognen renses og ud vaskes overalt indvendig, først med 
koldt Vand og derefter, naar den er bleven tør, med en 
svag Kresolsæbeopløsning (jfr. Ordre Nr. 138, Punkt 1 0) .  

Efter Desinfektionen udluftes Vognen som foreskrevet 
Ordre Nr. 138, Punkt 19.  

Benyttelsen Nr. 1 40. Til Forsendelser ligegyldig af hvilken Art al Gods- ' ' 
vogne,_ aer til S v e r i g e  (herunder Helsingborg og Malmø) samt til 

læsses til Ud- d d l ' U d l  d k d V d ·1andet e t  s y  1 g e  a n  maa un anven es ogne, er 

Mund- og 
Klovsyge*) 

,q o 

saavel udvendigt som indvendigt er fuldkommen fri for 
ethvert Spor af dyriske Ekskrementer og af andet Smuds, 
der kan mistænkes for at være Rester af saadanne Eks­
krementer. - I andet Fald risikeres det, at en saadan 
Vogn ved Ankomsten til Udlandet, hvor der i saa Hen­
seende føres skarp Kontrol, bliver udsat til Omlæsning 
og Desinfektion,  og den pnagrc lden cle  dan ske A fgangs­
stati on, der har l rc ,.,·et Vog1 1 0 1 1  o l i er 1 1 1 1 v i st, r l e 1 1  t i l Pnn­
læsning uden at iagt t nge, I I vnd ovo 1 1 l'or  o r  1'1 1 1·0Hk n v l ' I,, 
maa da forvente at bl i ve  l 1o ldt  a1 1 Hv 1 1 l ' l i g  l'm du c l 1 • r1 1 1' 
flydende ret betydelige _Udgi fter. 

·æder nedennævnte Be­

til 
saavel 

•J Lbmsts. Bek. af 27-12-11 og 10--3- 15. 
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Dyr, med mindre disse Varer er tørrede eller 
saltede. 

Det er dog tilladt fra det afspærrede Distrikt at ud­
føre Hø og Halm til Foder for Heste eller til teknisk 
Brug, naar Politimesterens skriftlige Tilladelse foreligger. 
Denne Tilladelse opbevares paa Afsendelsesstationen, der 
giver Fragtbrevet Paategning om, at en saadan Tilladelse 
foreligger. 

Do Vogne, hvorpaa saadanne Hø- eller Halmsen­
d i 1 1 g  r har været befordrede, skal desinficeres paa samme 
l\fa ado . ·orn K vægvogne. 

S11 1 1 i 1 1 wn:-;t 0do 1 1d  Lok nlaf. pror r inge r  betragtes som en 
I l o l l 1 1 •d .  

Do t, ur  t, i l l n d L  l 'rn, d o L  : 1J1,p : , l 1Todo Di i,Mik t, mod Und­
t.ago lKo 1 1. 1' d, 1-1 n 1 i l . l .odo l1'.jo 1 1do 1 n n 10 ,  n L  udføre mide D y r  
L i l  S l a g t . 1 1 i 1 1 g  i 1 1do 1 1  24 ' l ' i n 1 o r  1 >ua t o ffentl igt Slagte­
hu:-;, oL uJ do a l' Landbrug ·rn i n i , · toriot autoriserede Andels­
ni 11 r l ' ri vat,1-1 lagL ' L' i r eller paa private Slagterier, der er 
under Kon Lrol af en af Kommunen eller Politimesteren 
besk i kk et Dyrlæge. Dyrenes Ejer skal da udfylde en 
særlig Blanket, der angiver det Slagteri, hvor Slagtningen 
skal foregaa, Dyrenes Antal og Art m. v. Blanketten 
paategnes af Sognefogden og tjener herefter som Passer­
seddel. Passersedlen s k a l  f ø 1 g e m e d  F r a g tb r e v e t  
og afleveres sammen med dette til Slagteriet. Transporten 
skal foregaa i aflaasede Jernbanevogne, i hvilke der kun 
maa indlades Dyr bestemt ti l Slagtn ing paa samme 
Slagteri. 

'fil K ø b o n h n v ll 8  I\ v :  g t o r v  'r dot dog i k ke til­
ladt at an 1 1 no 1 1 la1:-;so k l ov bro r n < l  Dy r fra afspærrede 
Distr ik t .er 1 i 1od Dyr l'ra i k k o  a l'.l:1pru 1T de Distrikter. 

O p1-1L1 1. l d 1 1 i 1 1g 1 1 1 1 1.a i k ke f i nde Stod under Gennem­
l'rn-K lo 1 1  grn 1 1 1 , 1 1 1  ol a l':-;p, ' IT l Distrikt. 

Sn11Jro 1 n l. Dy ron i k ke transporteres med Vogn fra 
I l j 1 1 1 1 1, l< •doL, 1 1 1  11 ln:ck kos t i l  Jernbanestationen, skal Dyrene 
Hy 1 1  H a l' O l l  Dy rlæge, inden de udføres fra Hjemstedet .. 
Don 1 1 0  D y  r l  æ g  o a t t e s t  skal - ligesom ovennævnte 
Passerseddel - f ø l g e  m e d  F r a g t  b r e v e t  og udleveres 
sammen med dette. Attesten gælder kun i 24 Timer. 

Den paa 'l'ransportvognen værende Gødning og Halm 
skal føres tilbage til Hjemstedet, med mindre den kan 
blive uskadeliggjort ved Nedgravning eller Opbrænding 
paa Slagteriet eller Jernbanestationen. De til 'l'ransporten 
benyttede Jernbanevogne desinficeres med Kalkmælk. 

Alle Vogne med klovbærende Dyr, der afhesses inden-
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for det afspærrede Distrikt, skal ligeledes desinficeres med 
Kalkmælk ; jfr. iøvrigt Ordre Nr. 138, III, IV og V .  

For at undgaa Desinfektion af Presenninger maa der 
ikke stilles aabne, presenningdækkede Vogne til Forsen­
delse af klovbærende Dyr til eller fra det afspærrcd 
Distrikt. 

Det paalægges Stationsbestyrerne personligt at føre 
Tilsyn med, at Bestemmelserne i Ordre 138, Punkterne 
15-18, om Rengøring og Desinfektion i Anledning af 
Mund- og Klovsyge omhyggeligt overholdes. For saa 
vidt der fra Veterinærpolitiet, der vil føre Tilsyn med 
nævnte Arbejde, maatte blive fremsat Klage over mangel­
fuld Udførelse heraf, skal denne straks tages til Følge. 

Befordring af levende eller ikke slagtemæssigt be­
handlede klovbærende Dyr - ogsaa i Emballage - inden­
for det afspærrede Distrikt maa ikke finde Sted i Vogne 
af Litra E . eller i Godsvognenes Bremserum. Ilgodssen­
dinger af denne Art henvises til dertil egnede Tog. Af­
sendelses-, henholdsv is  Omlæsn ingsstationen beklæbor den 
benyttede Vogn paa boggo ' idor  1 1 1 0d S d l  r pau 'hovne : 
» Denne Vogn skal ronso. og d •s i n l i < ·o 1·0H. « K HHHOI', dor 
har været anvendt t i l  Dyrono, 1 1 1: ta  i k ko igo 1 1  1 1 1 c H l l 1 1,g1 1H 
til Forsendelse, forinden dot godtgøre · ,  at dt 1  or ro1 1 H1 l( l o  
og desinficerede med Kalkmælk, som 8tat ionorno udo 1 1  
Betaling kan levere Forsenderne til dette Brug. 

For at klovbærende Vildt kan betegnes som » slagto­
mæssigt behandlet« udkræves, at det paagældende Dyrs 
Hoved, Hud, Indvolde og Klove er fjernede.* )  

For at andre klovbærende Dyr end Vildt kan betegnes 
som » slagtemæssigt behandlede « udkræves, at det dræbte 
Dyr er opskaaret, og at Mave og Tarme er fjernede. 

G e n n e m f ø r s e l  pr. Jernbane af de nævnte Dyr og 
Varer gennem det afspærrede Distrikt er tilladt. 

Vognfordeling Nr. 1 42. Vognfordelingen for samtlige Baner sker 
Vognrapporter fra Aalborg G. Station, hvortil Vognrapporterne indsendes 

med hver Dags første Morgentog. 
Fordelingen paabegyndes snarest efter at Rapporterne 

er indgaaede, og saafremt en Station ikke inden Kl. 12  
Middag har modtaget Ordre angaaende eventuelle tomme 
Vognes Bortsendelse eller Benyttelse, er det den tilladt 
selv at disponere over dem til Fordel for senere indgaaede 
Bestillinger. Saafremt bestilte Vogne ikke kan effektueres 

*) Lbmsts. Skr. af 18-12-12. 
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rettidig, vil Vognfordeleren pr. Telefon underrette Sta­
tionen derom snarest muligt og saa vidt muligt samtidig 
meddele, til hvilket Tidspunkt de ventes leverede, for at 
Stationen kan lade Meldingen gaa v idere til Bestilleren. 

Med Hensyn til Førelsen af Vognrapporten bemærkes 
følgende : 

De til Stationen indleverede Vognbestillinger (Form. 
Nr. 1 1 1) indføres i den. dertil bestemte Rubrik i Vogn­
rapporten, hvorefter Stationen udfylder Rubriken »Status « 
under nøje Hensyntagen til det disponible og under Af­
læsning værende Materiel. De i Statusrubriken opførte 
manglende og overkomplette Vogne maa saaledes kun 
indeholde Tallet paa de Vogne, der faktisk maa tilsendes 
Stationen, henholdsvis haves tilovers til Bortsendelse. 

For Vogne, der er forsynede med Hæk, føres for­
uden Vognenes Litra umiddelbart i Forbindelse hermed 
Undorl i tra » h «  (f. Eks. Pl h 807). 

l 1'oruden den skriftlige Godsvognsstatus vil der være 
at, afg ive en telefonisk Status hver Eftermiddag. Den 
afgi ves : 

Fra Hadsundbanen . . . . . . Kl. 3,45 Em. 
» Sæbybanen . . . . . . . . . » 4,00 » 
» Hvalpsundbanen . . .  .' » 4,30 » 
>> Fjerritslovbanon . . . . . » 4,45 » 

N øjagt, ig v cl d ovon 1 1mvnt,o l( lok koslot ringer Aal­
l >org- H lu l. i ( ln n 1Pd L. D . ,  l 1 vol'l l l°tor HLal ion rno melder sig 
i B,1 1 1 kk o l'olg"< l 'rn Aal borg og a l'g iv  • r  d I I  t 1 fon i , ·ke Status, 
rnmr J\ 1 1  I borg ( J .  , ' t,nt, ion I 1 1 tr avorlorot, A fg i  volsen ved 
Or·dot, » Vogn ,t,ut,us « .  

'fil Brug ved Meldingens Affattelse meddeles følgende : 
Overkomplette og manglende Vogne betegnes ved 

Bogstaver : 
Q betyder 
Qa 
Qb 
Qc 
H 

I 
Is 

p 
Pb 
Pl 
T 
K og Pl h 

en 1 1  m 2 Vogn til levende Dyr. 
» lille Vogn til alm. Gods. 
» 15 m 2 Vogn til levende Dyr. 
» 16 » » » » 
» 14 » » » » 

store Vogne til alm. Gods. 
» » » Smør og f. Kød. 

smaa » » Gods i aaben Vogn . 
store » » » » » 

» » » Hø, Halm, langt Gods etc. 
» » » Sten, Jord, Kridt etc. 

betyder Vogne til 'l'ørv. 

Telefonisk 
Godsvogns­status 



Kontrol med 
fremmede 

Vogne 

Forsendelse 
af 

Syregods 
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Ved Rekvisition af Vogne til ·fremmede Baners Sta­
tioner maa Stationens Navn opgives, og fremmede Baners 
Vogne maa i Status opgives med Tilføjelse af Banens 
Ejendomsmærke. 

Meldingen affattes altsaa f. Eks. saaledes : 
Vognfordeleren, 

Aalborg. 
Disponible : 2 Qa, 1 Is, 1 H.• L.  A. Pl, 1 D. S. B. H. 
Under Aflæsning : 1 T, 1 K, 1 Qc. 
Bestilte : 1 I, 1 K Vesløs, 1 Is Esbjerg. 

Paa Vognrapporten genbestilles Vogne, som ikke er 
leverede. 

Kun i presserende 'l'ilfælde er det tilladt at rekvirere 
Vogne pr. Telefon, og som Regel vil Vogne ikke kunne 
forventes leverede rettidig, naar de ikke bestilles mindst 
24 Timer, før de ønskes stillede til Raadighed. 

Numrene paa Presenninger, Presenningstænger og 
Tømmerklokke føres kun i Vognrapporten for den første 
Mandag i hver Maaned, m n dot n 1au du nøjo i agttages, 
at alt, hvad der aE nævnto Mut r io l f i ndot-i paa Station n ,  
noteres. De øvrigo Dage i M uunodon i;kal d r k u 1 1  r,-i ros 
Antallet af hver Slags. 

Nr. 1 43. Over fremmede Vogne sker en udvidet 
Rapportering (Form. Nr. 99). 

I Fortegnelsen opføres alle de fremmede Vogne, der 
kan skønnes at være overtagne fra de fremmede Baner 
i den Maaned, Fortegnelsen omfatter. Der udfærdiges en 
Fortegnelse for hvert Ejendomsmærke. Døgnets Timer 
fra Midnat til Midnat angives med fortløbende Tal fra 
1 til 24, saaledes at paabegyndte Timer altid regnes for 
fulde Timer. 

Overgangsstationer udfærdiger ikke Fortegnelse for 
tilstødende Baners Vogne, Aalborg altsaa ikke for Stats­
banevogne, men vel for 'rhisted- og Hjørringbanevogne. 

Nr. 1 44. Til Befordring af Syregods (Petroleums­
tønder, Tjæretønder, baade fyldte og tomme o. s. v.) maa 
kun anvendes aabne Vogne, eventuelt med Presenning. l 



Forskell ige Bestemmelser 
vedrørende Vognmateriellets Udnyttelse, 

Læsning, Behandling etc. 
Presenninger. 

Nr. 1 45. N 1 1 1 1 1 ' \ ' og1 1 ( ' H im l  i 1 1dH( ' 1 i ( Jofi t, i l  Vmrkstedet, 
v i l  < I l - v , •d � l 1 1 H k i 1 1 n  1·d , • l i ng1 • 1 1 H  l 1' ora1 n,La l Ln i ng b l i ve for­
synnd( • 1 1 1 i • c l  •· 1 1 1 < • 1 · i l < · r  rod < ' Sud ler ,  d r ang.i ver, hvorledes 
d , · r  \' i l  v 1 1 · n ·  1 1 1  l'o rl r o ldo  1 1 1 ed den paagmldende Vogn. 
I ), g 1 i l l i �"d l ( \ r  er  paatrykte » 'l'rænger til Reparation « og 
do rod t ,  » HLoppet « .  Sedlerne paaklæbes paa begge Vogn­
s ider og skal for. Godsvognenes Vedkommende anbringes 
paa Adressetavlerne og for Personvognene paa Længde­
dragerne. Vogne med gule Sedler kan fremdeles an­
vendes, men skal saa snart som muligt indsendes til 
Værkstedet. Vogne med røde Sedler maa derimod for­
blive staaende paa Stati onen , indt i l  der fra Maskinafde­
l i ugons Ride gi ves n : i :n l H,ro Ord re om deres I ndsendelse. 

Drn 1 ,  dN pm1 k l : 1 • l 1 < ' I ' 1 J 1 1  Vogn Vwrkstodssed l er, skal 
0 1 1 1g1 1 1 1 P 1 i d 1 1  i ndH1 1 1 H l 1 1  don i 'vddo l - 1 L.o i'Lot vwrende Talon 
i 1 1d l'y l d i  :-H 1 1 1 1 d t i l IV l a, · k i n a l'd , l i ng n ,  n i edens 8tammen 
l , l i vor  i v 1 • dko 1 1 1 1 1 1 < · 1 H I  •t; 'gen . Bes iddelse. 

Vogne til Værkstedet 

N r. 1 46. l 1'ur den Maks imalbelastning, med hvilken Godsvognenes 
( : , 1dH\' 1 1g 1 1  • t i. I' I l u 1 1 syn til Sporets Styrke rnaa føres over de �;u

f
t;�;��iligae

a 
l'l l l 'H k ( · I I  i 1 1·0 �anestræknincrer crælder den Bestemmelse : statsbane-,-, l,t]l!JT, b , b · - strækninger 

n i  ( · 1 1  Vogn . ·  J'otalvægt ( deus egen V ægt + Ladningens 
\' : ugL) l'or le l t  paa Vognens Hjul ikke maa foranledige 
en Overskridelse af de ornstaaende anførte S t ø r r e  1 s e r  
a f  d e t  t i l l a d e l i g e  Hjultryk : 
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Ti l ladeligt Hju ltryk paa Strækningen 

I. København I-I .-Korsør . . . . . .  . 
Roskilde-Masnedø . . . . . . . . . . . 

do. -Kalundborg . . . . . . .  . 
Orehoved-Gjedser . . . . . . . . . .  . 
København H.-Hellerup-

Hillerød-Snekkersten . . . . . .  . 
København H .-Østerbro-

Rungsted-Helsingør . . . . . . .  . 
København H .  Godsbanegaard­

København F. - Købenbavn N. -
København Ø . . . . . . . . . . . . .  . 

København H.-Frederikssund 
København F . -Vanløsc . .  . 
Nyborg-Skib . . . . . . . . . . . . .  . 
Van 1drup- li' 1w l  r i k :-;1 1 11, v n  . . . .  . 
Langaa-8trnor-K hj< · rg . . . . . 
Lunderskov-Esbjerg . . . . .  
Vej�e I-I .-Vejle N .-G i vc-- l l or-

mng . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
Langaa-Silkeborg . . . . . . . . .  . 
Struer-Oddesund Sy . . . . .  , . .  
Skanderborg-Skern . . . . . . . .  . 
Aarbus-Ryomgaar 
Randers-Grenaa 
Bramminge-Br de . . . . . . . . .  . 

do. -V dsted . . . . . . . .  . 

II. Næstved�, agelse-Værslev . .  . 
Dalmose Skelskør . . . . . . . . . .  . 
Sorø-V dde . . . . . . . . . . . . . . .  . 
Tomm rup-Assens . . . . . . . . .  . 
Hobr -Løgstør . . . . . . . . . . . . .  . 
Vi rg-Aalestrup . . . . . . . . . . . .  , 
S ve-Glyngøre . . . . . . . . . . . .  . 

ddesund Nord-'l'histed . . . . .  . 
olstebro-Herning . . . . . . . . . . 

Viborg-Herning . . . . . . . . . . . .  . 

I Per- I alle I sontog andre 
Iltog af alJe 

Arter Tog 

kg kg kg 

-1-f)( )( ) fi500 6500 

5000 5500 

De under I anførte Ba_nestrækninger er forsynede 
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med 32 kg eller svær 
nævnte Stræknino-

de under II 

Nr. 1 47. Paa samtlige Statsbaner kan 
læsses efter Profil I .  

� Jv I 

� ;···-·······� 
� .... 

l?D ' '"'3. I � - --- - - - - _ _,,.., __ _ _ _ _  t- - - - �.J".§J - - ---
�-- - - - - - -�.t.r - - - - 1· - --

1 

I 
- - . - mo _ - - . .  -·- - - - -'i'Jæ - - - -

• _JR�- -- - _.J.._  - - - ,J�f,,,!_ . 

Vognene Tilladeligt 
Ladeprofil paa 

de danske . 
Statsbaner 

-----
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Tilla<Jeiii:-t Nr. 1 48. Fortegnelse over det paa danske Privat-LadeprofiI, . . . · 
Hjul_stana og baner t11Iadehge Ladeprofil, Hjulstand og HJultryk. 

HJUitryk 
paa danske 
Privatbaner Normalsporede Banestrækninger. 

Bane 

Troldhede-Kolding-Vejen . . . . . . .  . 
Amagerbanen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
Lyngby-� . .  !'(\..� : . . . 
Stubbekøbing-Nykøbing-Nysted . .  . 
Odense-N.-Broby-Faaborg . . . . . . .  . 
Faaborg-Ringe-Nyborg . . . . . . . . .  . 
Odense-Svendborg . . . . . . . . . . . . . . . I 
Faaborg-Svendborg . . . . . . . . . . . . .  I 
Nord vestfynske .  . . . . . . . . . . . . . . . . . I 
Hjørring-Hørby . . . . . . . . . . . . . . . . . I 
Hjørring-Aabybro . . . . . . . . . . . . . . . I 
Rødkjærsbro-Kellcrup . . . . . . . . . . . r 
Kolding Sydbaner . . . . . . . . . . . . . . . . . . I 
Køge-Ringsted . . . . . . . . . . . . . . . . I 
København-Slangerup . . . . . . . . . . . I 
Helsingør-Hornbæk- illeleje . . . . . I 
Høng-'l'ølløse . . . . . . . . . . . . . . . . . . . I 
Odsherreds Banen . . . . . . . . . . . . . . . . I 
Hillerød-Frederi værk-Hundested I 
Gribskov- og He ingebanen . . . . . . . . I 

/

Næstved-Præs -Mern . . . . . . . . . . .  I 
Kallehaveban . . . . . . . . . . . . . . . . . . . I 

0 

Lollandske J rnbaner . . . . . . . . . . . . . . I 
Nakskov- ragenæs . . . . . . . . . . . . . . .  I 
Svendbor -Nyborg . . . . . . . . . . . . . . I 

r;/J Nordfyn e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  I 
� Langel ndsbanen . . . . . . . . . . . . . . . . . . I 

)11. I A�lbo g-:-Hv.alpsund . . . . . . . . . . . . . . I 
1v Rm øbmg-N.-Omme . . . . . . . . . . . . I 

� RY, mgaard-Gerrild-Grenaa .  . . . . . . I 
V 'de-Grindsted . . . . . . . . . . . . . . . . . I 

arde-N.-Nebel . . . . . . .  · . . . . . . . . . . .  I 
N.-Nebel-Tarm . . . . . . . . . . . . . . . . . . I 

6 
,0 

4,5 
uindskr. 

6,0 
6,0 
6,0 
6,0 

uindskr. 
uindskr .  
u indskr. 

4,5 
u indskr. 
uindsk r. 
uindskr. 5000 

5,5 o 
uindskr. 
uindskr. 

4,2 i( 
-+,e-b� 

uindskr. 
5,5 
5,5 
5,5 
6,0 -*) 
5,5 
4,2 

uindskr. :!) 
6,0 
6,0 

uindskr. 
5,5 

uindskr. 

*) For fremmede Vogne, der indføres paa Banen, tillades dog 
et H�ultryk af 5500 k�. 
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Hads-Ning Herreders . . . . . . . . . . .  . 
Aarhus-Hammel-'I'horsø . . . . . . . .  . 
Ebeltoft-'11rustrup . . . . . . . . . . . . . . .  . 
Horsens-Odder . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
Randers-Fabriken » Skandia« . . . . .  . 
Østsjællandske Jernbaner . . . . . . . . .  . 
Kagerup-Græsted . . . . . . . . . . . . . . .  . 
Kagerup-Duemose . . . . . . . . . . . . . . . ,0 
Duemose-Helsinge . . . . . . . . . . . . . . . 4,0 
Vemb-Lemvig-Thyborøn . . . . . . . . indskr. 

4700 
4500 

Odense-Kjcrtomindc-Martoftc . . . . .  6,0 4250 
Aalborg-U adsund . . . . . . . . . . . . . . . .  uindskr. 
Fjerritslev-Frederikshavn . . . . . . . . . uindskr. -*) 
'I'histed-Fjerritslev . . . . . . . . . . . . . . uindskr. -
Vejle-Vandel-cGrindsted .  . . . . . . . . 4,2 
Randers-Hadsund . . . . . . . . . . . . . . . . 4,2 4000 
Horsens-Juelsminde . . . . . . . . .  . . . . 4,2 3500 J/-. . 
Græsted-Gilleleje . . . . . . . . . . . . . . . . .  4,0 3()00 . tao  
---------"------+---......:!..--'---'--___J--

Banestrækninger. 

Rønne-Allinge . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
Rønne-Aakirkeby- eksø . . . . . . . .  . 
Aakirkeby-Almin ngen . . . . . . . . . .  . 

_ Skagensbanen . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
Horsens-Bryru . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
Horsens-'11ørr· 1g . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
Kolding-E ed . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

4500 
2200 

Ov staaende Maksimalhjultryk er bestemt under For­
udsæt ng af Kørehastigheder af højst 40-45 km ved 
de rmalsporede Baner og 30 km ved de smalsporede 
Ba er. For de Baner, der anvender større Hastigheder, 

Hjultrykket ved disse Hastigheder være at formindske. 

•) For Strækningen Aabybro-Nørresundby-Vodskov 5500 k�. 

- ,, _ ;:- J:.c, 
- " -
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Tilladeliget Nr. 1 49. Til svenske og norske Baner mau. ku 1 1  Ladeprofil paa 
svenske og læsses efier Profil III. 

norske Baner 

Hvidmalede, 
Vogne 

./lE 

- - - _[Jl,f_ - · -- --+ -- _ _ _ .J.:'iZ.&� - - -

Nr. 1 50. D e  Q-Vogrte, der er hvidmalede, er for­
trinsvis bestemte til Transport af Smør og andre letfor­
dærvelige Varer, og de maa derfor under ingen Omstæn­
digheder anvendes til Forsendelse af Gods, der kan inf icere 
Vognene, og ej heller til Forsendelse af levende Dyr. 

Ovenstaaende Regler gælder ogsaa for hvidmalede 
Statsbanevogne, der maatte komme· ind paa herværende 
Baner. 



Le 

n, 

J 

1 37 

N r. 1 5 1 .  Fra Modtagerens Side - vil følgende For­
sigtighedsregler være af træffe ved Tømning af Bassin­
vogne med Petroleum : 

1 .  Aflæsning maa kun finde Sted paa de af vedkom­
mende Jernbanefunktionær dertil anviste Spor samt 
kun ved Dagens Lys. 

2. Tømningen maa kun finde Sted ved Hjælp af tætte 
Slanger eller Rør, og det maa nøje iagttages, at der 
ved Fades og Tønders Paafyldning fra Vognene eller 
fra den paa Stationen værende Tank træffes betryg­
gende Foranstaltning til Forhindring af Spild af 
Petroleum. 

3 .  Optøen· af Rør og Ledninger paa Vognene maa, 
hvad enten disse er tomme eller fyldte, kun ske ved 
Anvendelse af kogende Vand, Damp eller ophedede 
'l'øjstykker. 

4. Indvendig Undersøgelse af de tomme Bassinvogne 
maa først finde Sted, efter at de har henstaaet en 
passende Tid tomme, og efter at man har overbevist 
sig om, at alle Gasarter er undvegne, ligesom Under­
søgelse da kun maa finde Sted uden Anvendelse af 
ubedækket Lys. 

5. I Nær heden af læssede eller tomme Bassinvogne maa 
der under ingen Omstændigheder tændes Ild eller 
ryges 'l'obak . 

Tømning af 
Bassinvogne 

Nr. 1 52. Det paalægges Stationerne at holde Vog- ;,%f[��!r 
a�g 

nenes Kobl inger vel smurte, saaledes at de altid uden Skruebremser 

Vanskelighed kan skrues. Endestationerne maa derhos 
tillige smøre Vognenes Skruebremser, naar dette gøres 
nødigt. Paa Aalborg G. besørges dette dog ved Maskin­
afdelingens Foranstaltning. 

N r. 1 53. Naar Sidelemmene paa Q-Vogne trækkes �ebaualing af 
_ · Btdelemme paa 

op, maa det iagttages, at den Hage, der er anbragt i Q-Vogne 

Lemmenes øverste Kant, bliver fastgjort paa rette Maade 
i den indvendig i Vognen værende Øsken, og maa det 
endvidere iagttages, at de paa Lemmene anbragte Bolte, 
naar Vognene skal toldlukkes, anbringes i de for dem 
bestemte Huller, og de paa Vognenes indvendige Sider 
værende Splitter anbringes i Boltene. 

N aar Boltene ikke benyttes, maa de ikke hænge løst 
ned, men skal anbringes i de paa Lemmene værende 
Kramper. 



Paasættelse af 
P-Vognenes 
Endestykker 

1 38 

Nr. 1 54. Stationerne maa nøje paase, at Endestyk­
kerne paa P-Vognene er rigtig paasatte, og de ved disse 
anbragte Hvirvler, der tjener til at fastholde Endestykkerne, 
er rigtig anbragte, naar Vognene afsendes, hvad enten 
dette sker i tom eller læsset 'filstand. 

Togpersonalet maa have Opmærksomheden henvendt 
paa, at nærværende Ordre overholdes, og i fornødent Fald 
gøre Bemærkning paa Tograpporten om forefundne Over­
trædelser. 

Anven�else, Nr. 1 55. 1 .  Presenninger der benyttes til Dækning Behandlmg og · ' 
Forsendelse af af Gods, skal være fuldstændig tætte og slutte om Læs­
Presenmn�er d M d I d · f. F · d " set paa en saa an aa e, at n trængnmg a ugtighe 

forhindres, og at Vandet overalt kan faa hurtigt Afløb 
fra Læsset. 

2 .  K-Presenninger maa aldeles ikke anvendes til Dæk­
ning af Gods, der kan tage Skade af Fugtighed. 

3 .  Saavel den Funktionær, der stiller Presenninger til 
Raadighed for Forsenderen, som den Funktionær, der 
har Kontrol med Læsningen, skal panse, at Presenn ingerne 
er i god Stand. 

4. Presenninger maa ikke bcnytt li l I ), k n i np; n i' UodH 
eller Læs, der kan beskadige dem (f .  Eks.  i k ke t i l  l1'a · I ·  i ­
ner). Det skal saaledes bemærkes, at der ikke bør lever i; 

Presenninger til Vogne med Trælast, naar Læssets Beskaf­
fenhed er saaledes (f. Eks. ved særlig skarpe Kanter), 
at det maa anses for sandsynligt, at Presenningen under 
indtrædende stærk Blæst vil slides itu af Læssets Ujævn­
heder. N aar Presenninger anvendes over Trælastvogne, 
paa hvilke Sidestrøerne rager op over Læsset, maa Pre­
senningerne a 1 d r i g  lægges o v e r  disse. Ligeledes bør 
der ikke leveres Presenninger til Vogne med løs Kalk eller 
Kridt, Tjære og Tjæreaffald eller lignende stærkt tilsmud­
sende og lugtende Produkter, medmindre Afsenderen til 
Beskyttelse for Presenningen lægger Sække eller et Lag 
Halm mellem disse og Godset. 

5. Stationspersonalet skal paase, at Læsset om fornø­
dent er behørigt afstivet og besnøret, forinden Presennin­
gerne paalægges, idet disse kun maa tjene til Dækning og 
under ingen Omstændigheder maa bruges som Fastbin­
dingsmiddel. 

6. Naar en Vogn henstaar paa Stationen i Regnvejr, 
og der samler sig Vand paa Presenningen, fordi denne 
ikke er tilstrækkelig strammet over Læsset, bør der træf­
fes Foranstaltninger til at faa Vandet bort, 
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7 .  Da fugtige Presenninger tager Skade af at henligge 
sammenrullede, skal saadanne Presenninger tørres paa 
bedste Maade samt i Vinterperioden ved Affejning be­
fries for Sne og Is, forinden de sammenrulles, hvor­
hos Opbevaring bør ske under Tag. 

Sammenlægningen foretages saaledes, at Nummeret 
vender udad. 

8. Ved Udtagning af sammenlagte Presenninger til 
Dækning af Vogne vil det stedse være at iagttage, at de 
Presenninger, der først er oplagte, udtages og benyttes 
først, saaledes at den enkelte Presenning kun holdes hen­
lagt sammenfoldet i den kortest mulige Tid. Naar Presen­
ninger ved Vognes Tømning løsnes fra Vognenes ene 
Side, maa det iagttages, at de anbringes saaledes, at de 
ikke slæber paa Jorden eller kan gribe fat i Vogne, som 
føres frem paa Nabospor. 

9. Løse Presenni nger forsendes sammenrullede i Ba­
gagevogne og skal ledsages af Følgesedler med nøjagtig 
Angivelse af Stykketal og Numre. For fremmede Presen­
ningers Vedkommende anføres tillige Ejendomsmærke. 

10. Presenninger maa ikke afsendes løse fra nogen 
Station uden at være eftersete. Ved Eftersynet skal 
Presenningen være udfoldet. 

Løse Presenninger, der af en Station afleveres til Be­
nyttelse paa vedkommende Havnespor, skal ligeledes saa 
vidt muligt forinden Afleveringen til Havnen undersøges 
paa Stationen. 

Modtager en Station beskadigede Presenninger, skal 
Indberetning gøres i Vognrapporten med Angivelse af 
Skadens Omfang. 

1 1 .  En Del gamle og mindre stærke Presenninge er K-Presennin-
forsynede med Mærke K foran Løbenummeret. ger 

Saadanne Presenninger skal benyttes, naar frisk Tang 
forlanges dækket, og maa iøvrigt kun bruges til Dækning 
af Halm, Tørv o. desl. samt til Beskyttelse af _Gods mod 
Ildsvaade. 

Disse Presenninger benyttes ogsaa til Kvæg i aabne 
Vogne samt til Gods, der kan beskadige Presenningen, 
f. Eks. Tømmer. 

12. Stationerne maa sørge for at være forsynede med stations· 
et tilstrækkeligt Antal Stationspresenninger til Beskyttelse tilr

�;•��,i��
e
�f 

af Gods mod Solvarme, Fugtighed eller Tilsmudsning. Smør o. 1. 
N aar der ikke haves tilstrækkelig Forsyning, skal 

Rekvisition indsendes til Driftsinspektøren. 
13 .  Naar reparable Presenninger forefindes paa Statio- Reparation 
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neme, skal de forsynes udvendig med Kridtpaaskrift »Re­
,. parabel « og indsendes paa Følgeseddel til Aalborg G. Station. 

K-Presenninger bør ikke indsendes til Reparation, 
fordi de har enkelte mindre Beskadigelser; men kun naar 
Skaden er saa stor, at den kan antages at medføre Ulem­
per for det Gods, _hvortil de anvendes. Derimod skal 
almindelige Presenninger indsendes til Reparation, saa 
snart den mindste Beskadigelse bemærkes. 

Følgesedler 
med Presen­
ninger etc: 

14. Hoveddepotet af Presenninger er i Aalborg G. ,  
hvortil disponible Presenninger straks sendes, forsaavidt 
ingen anden Ordre fra Vognfordeleren foreligger. 

Nr. 1 56. Presenninger og andre Læssemidler, saasom · 
Toldliner, Snøretove, Kæder, Gitre m. v. , der indgaar med 
en fremmed Vogn, skal altid være ledsaget af en af Ejen­
domsbanen udstedt Følgeseddel, som hæftes ved det 
paagældende Fragtbrev og saaledes følger med Forsen­
delserne til Bestemmelsesstationen, hvor Følgesedlen opbe­
vares for atter at benyttes ved Læ, semidlernes Tilbage­
sendelse til Ejendomsbanen . Følgesodlon ind holder en 
Rubrik : » Vognen tømt den « ,  , ·om , kal ud ry ldm, af A f lrc, ­
ningsstationen. 

Tilbagesendelsen skal ske snarest mul ig og ad d( 1 1 1  
Vej , den paagældende Vogn har passeret paa ' Udtun J 1 1 .  

Stationerne vil blive forsynede med Følgeseddelblan­
ketter (Form. Nr. 1 1 2), der udfærdiges i to Eksemplarer 
for alle Aalborg Privatbaners Presenninger, der sendes 
som Dække over Læs til Stationer paa Statsbanerne eller 
derudover. Det ene Eksemplar hæftes ved Fragtbrevet, 
det andet sendes Aalborg G. Station til Brug ved Kon­
trollen med Presenningernes Tilbagekomst. 

Følgesedlerne benyttes ikke i Forbindelse med Hjør­
ringbanerne, 'l'histedbanen og Randersbanen. 

�!;i'!���';n� Nr. 1 57. N aar d_er i Tørvevognene �ra Hjørring �ri­
fra Hjørring- vatbaner anvendes Skillerum for at adskille rrørvene 1 en 

banerne Vogn i flere Dele, vil der af Hjørringbanerne blive leveret 
Forsendeme et Træskillerum, som af Modtagelsesstationen 
maa udtages af Vognene efter endt Aflæsning og tilbage­
sendes til Hjemstedsstationen, hvis Navn er ibrændt Skille­
rumn1ene. 

Disse ledsages fra Hjemstedsstationen af den i Ordre 
Nr. 156 omhandlede Følgeseddel, der ogsaa benyttes ved 
Tilbagesendelsen. For Leje af Skillerummet betales et 
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Beløb af 1 Krone, som opføres i Fragtrapporten under 
» Andre Biindtægter« . 

Stationerne maa nøje paase, at Skillerummene ikke 
medtages af Modtagerne, men straks tilbagesendes. De 
vil ikke blive anvendt til Forsendelser ind paa Stats­
banerne, og maa ikke anvendes til returgaaende Forsen­
delser. 

Nr. 1 58. Det er under ingen Omstændigheder tilladt Kedelvognenes 

at fjerne nogetsomhelst af det Kede] vognene tilhørende Inventar 

Inventar fra disse uden vedkommende Stationsbestyrers 
Samtykke. 

Enhver Overtrædelse af nærvære1 1de Ordre vil blive 
strængt paatalt samt medføre Erstatn ingspligt i Tilfælde 
af Inventarets Bortkomst. 



VI I I .  Forskel l ige Bestemmelser. 

stati?!lernes Nr. 1 59. Direktionerne har fra 1. April 1917 Klass1ficermg f S . F d 1 . . d f k ll" regne astsat tatwnernes 1 or e mg 1 e ors e 1ge 
saaledes : 

I. Klasse 
II. 

5 Stationer 
5 

1 0  III. 
IV .  Resten 

Fordelingen i 
I. K l a s s e. 

Nørresundby H. 
Sæby 
Fjerritslev 
Nibe 
Aabybro 

G. 

Klasserne er 
I I I .  K l i  

Gandru 
Konge slev 
Asa 

·ovst 
valpsund 

Ulsted 
Farsø 
Vaarst 
Skelund 
Bælum 

følger : 
[ V . K l a s s e .  

Agersted 
Skovsgaard 
Præstbro 
V. Hassing 
Halvrimmen 
Gudumholm 
Vægger 
Langholt 
Birkelse 
Storvorde 
Klarup 
Bonderup 
Vodskov 

��J�?i;!��1t1 Nr. 1 60. Med forskellige Forhandlere af Gødgings-
i Særtog kalk er der truffet Overenskomst om, at Banerne, naar 

der læsses 10 Vogne a 10,000 kg samtidig til en Bane­
strækning, paatager sig at befordre Vognene ud i Særtog 
og at besørge Kalken aflæsset paa nærmere betegnede 
Steder paa den frie Bane efter Adressatens Øneke. For 
Befordringen betales almindelig Fragt til den nærmest 
Aflæsningsstedet længere bortliggende Station,. og for Af­
læsningen erlægges 7 Kr. pr. Vognladning ; s a a v e  1 F ra g t  
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s o m A f  g i  :f t  e n  f o r  A f  l æ s n i  n g e n  m a a f o r u d  b e­
t a  l e  S .  

Nr. 1 6 1 .  Opmærksomheden henledes paa, at det er 
forbundet med Livsfare at berøre Højspændingslednin­
gerne. Der skal derfor udvises den største Forsigtighed, 
hvor der er sket Brud ved en Højspændingsoverføring, 
og Opmærksomheden skal navnlig være henvendt paa, 
om Højspændingsledningerne er kommet i ledende For­
bindelse med Skinnerne eller med Svagstrømsledningerne 
langs Banen, idet Berøringen med disse da vil være lige 
saa farlig som Berøringen med selve Højspændingsled­
ningerne. 

Selv om nedhængende Højspændingsledninger lægger 
Hindringer i Vejen for 'l'Qgfærdslen, maa saadanne Led­
ninger ikke fjernes fra Banen, forinden man er sikker paa, 
at de er gjort spændingsløse. 

Fjernelsen af Højspændingsledningerne bør i Alminde­
lighed søges foretaget af Elektricitetsværket. 

Højspændingsledninger kendes paa, at alle Bæremaster 
er mærkede med en rød Zigzagpil. 

Nr. 1 62. 
am e :  
alb -�-

Følgende Privatbanestationer har fast Ende-

Gislinge 
G revinge 
Græsted 
G ud l l lc 

Merløse 
Nakskov 
Nibe 
N. Nebel 
Nykøbing S 

Forstyrrelse 
i Højspæn­
dingsover-

føringer 

Faste Ende­
ramper 

Aarsl v 
Alleste 
Asnæs 
Bagnkop 
Bogense 
Brobyværk 
Dalby 
Dianalund 
Dragør

')/ Dræby 
Ebeltoft 
Ellested 
Faaborg 
Faarevejle 
Fangel i< Farum .!0 
Faxe 

I fam mcl 
Helsinge 
Hesselager 
Hornbæk 

Nysted 
�

,,--
Nærum !f_ N01:re-Brnby 

Faxe Ladeplads 
Frederiksværk 
Gilleleje 

Højby (Fyn) 
Højby (Sjælland) 
Hørve 

Kalleha e 
Karise 
Kjerte inde 
Kirkeb 
Korintl 
Kværndrup 
Kølstrup 
Lemvig 
Maribo 

Odder 
Otterup 
Oxbøl 
Pederstrup 
Pejrup 
l?ræstø � 
Ringe 
Rudkøbing 
Ruds Vedby 
Ryslinge 
Rødby 
Saxkøbing 
Slangerup 
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U_ddrn!t af Nr  1 63. m1dlert1d1g 
Lov Nr. 620 al Lov Nr. 620 a 
30. November d 1 · r�T .  1 · 1  mis augaaende ent ig :iJæ  p t1 
overordentlig 

Hjælp t il  
arbejdsløse 

m. m. 
§ 7 .  

Ved Anvisning f Arbejde skal der af det kon1mu­
nale Arbejdsanvisnin skontor eller den Arbejdsløsheds­
kasse, der foi·etager visningen, gives Arbejdsgiveren 
skriftlig Meddelelse om, at Anvisningen har fundet Sted.  
Arbejdsgiveren skal, h · s Arøejdsforholdet ikke konnner 
i Stand - ved den anv1 te Arbejders Udebliven eller 
Vægring ved at overtage rbejdet -, eller naar Arbejds­
forholdet afbrydes umidde ·t efter Overtagelsen, straks 
give Meddelelse herom t i l  d t kommunale Arbejdsanvis­
ningskontor e l ler den A rbejd .  løsh d. k ::vso, hvorfra Anvis­
ningen er sket. 

Enhver, sorn uden f ornc lg1 1 :  .ond A I I  v i ,  ·n.i ng antager 
til Arbejde for længere Tid 1 1 < ·n l ,a l v  Dag (6 Timer) 
et Medlem af en Arbejdsløshod,·ka, · · , ska l , L raks efter 
Antagelsen give Meddelelse herom il r lot 1 1 r crn 1e, te kom­
munale Anvisningskontor med Oply ing om den antagne 
Arbejders Navn og Bopæl eller rbejdsløshed, kassens 
N avn og den paagælqende Arbejde , Medlemsnummer i 
d enne. Tilsvarende Meddelelse skal s e om et Arbejds­
f orholds umiddelbare Afbrydelse. Saa anne Meddelelser 
b ortfalder i de Tilfælde, hvor vedkom ende Medlem an­
tages som Tyende eller efter Kontrakt i t Tjeneste for 
mindst en Maaned. 

Med Tilslutning af en Arbejdsløsheds asse kan In­
denrigsministeren efter Indstilling af Arbe 'dsanvisnings­
direktøren og Arbejdsløshedsinspektøren fastsæ e Afvigel­
ser fra de i nærværende Paragrafs 1 .  og 2. St,Yi ke givne 
Bestemmelser, forsaavidt der træffes en Or ning med 
Indførelse af Kontrol-Kort, eller paa anden fyl gørende 
Maade tilvejebringes en Kontrol-Ordning, der u der de 
foreliggende Forhold skønnes at være mindst ige saa 
betryggende som den i nævnte Bestemmelse oml udlede. 

Reglerne for en saadan Kontrol-Ordning skal op ages 
i en af Indenrigsministeren udfærdiget Bekendtgø else, 

e · · ligter 1 · e 
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ikke indeholde andre 
De Anmeldelser, som i Henhold til foranstaae de 

indsendes til et kommunalt Arbejdsanvisningskontor, 
- efter stedfunden Afbenyttelse - af dette videres 
til vedkommende Arbejdsløshedskasser til Oplysni b 

disse. 
Udviser en Arbejdsgiver Forsømmelighed 

fyldelsen af de ham i Medfør af denne Par 
hvilende Forpligtelser, kan han straffes med 
25 Kr . ,  der tilfalder Statskassen. Sager hero 
som offentlige Politisager. 

§ 8 
Naar et kommunalt Arbejdsanvis ingskontor gen­

tagne Gange forgæves har foretaget A isning til samme 
Arbejdssted, og det herigennem ell af andre Grunde 
skønnes, at Arbejdsvægringen er af kollektiv Natur, ind­
berettes Sagen til Arbejdsanvisni gsdirektøren, og det 
medc:1eles samtidig vedkommend Arbejdsgiver og Arbej­
dere, at dette er sket. 

De ved Loven fas tte Bestemmelser for Arbejds­
givere v il -for l iervære de Baner være at betragte som 
gældende for de pa ældende Arbejdsledere (Stationer, 
Holdepladser, Ban mestre, Ovel'.formænd, Brofogden). 
Det paahviler alts a dem at foretage de Banerne paa­
hvilende Anmeld er m. m. 

Der vil bli e fremstillet Brevkort til Brug ved de ved 
Loven foreskre e Anmeldelser. De kan rekvireres herfra. 

Naar fo øden Arbejdskraft trods Henvendelse til 
Arbejdsanvi 1ingskontoret ikke har kunnet tilvejebringes, 
vil Meddel se derom ad tjenstlig Vej være at fremsende 
til Drifts estyreren med Angivelse af, til hvilket Arbejds­
anvisni skontor Henvendelse har fundet Sted. 

i § 8 omhandlede Meddelelser fra Arbejdsanvis­
nin skontoret fremsendes ligeledes til Driftsbestyreren ad 
t· stlig Vej . 
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Regler rn. m. 

Nr . . 1 64 
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§ 1. 
Almindel ige Bestemmelser. 

1 .  For de overordnede Funktionærer, der har Tilsyn 
med en eller flere Personalgrupper, og som skal lægge 
Tjenestefordelings- eller Turlister for disse og paase, at . 
Tjenesten overholdes, kan i Følge Sagens Natur Tjenessf� 
tids-Regler ikke bringes til Anvendelse ; saaledes ikke ' r 
Trafikinspektører, Baneingeniører, Regnskabsførere, 
inspektører, Værkstedsformænd, Lokomdtivmestre 
mænd, Kontorchefer, Fuldmægtige, Bane- og Tele fmestre 
og Stationsforstandere paa større. Stationer, hv Tjenesten 
er lagt saaledes, at Stationsforstanderen i alternerer 
med det øvrige Personale . 

2. For Personalet oprettes Tjene. . fordelings- eller 
Turlister - for 1 Maaned a 30 Dage , · er længere Periode 
-, hvori optages al den Tjenesteti , der paa Forhaand 
kan bestemmes. 

Det skal paa d�sse bestemt lJf. 1gi ve. · ,  naar Tjenesten 
begynder og slutter. 11 

Inden nye Tjenestefordeli ·s- og Turl i ster histsættes, 
skal der gives de respektive , ersonalgrupper Lejlighed til 
gennem deres Repræsenta r at gøre sig bekendt med 
Forslagene og fremsætte res Ønsker. Snarest muligt og 
senest 5 Dage efter, at · orslaget er tilstillet Personalet, 
skal dettes Svar forelig til vedkommende Afdelingschef, 
og de fremsatte Ønsk · skal imødekommes i den Udstræk­
ning, som er foreneJig med en forsvarlig Varetagelse af 
rrjenesten, alt for,,laa vidt Ønskerne er holdte indenfor 
de heri givne Re91IBr. 

Saafremt A, elingschefen formener, at de fremsatte 
Ønsker ikke ka, 'imødekommes, overgives Sagen til Drifts­
bestyrerens P velse og Afgørelse. Saafremt Driftsbesty­
reren ønske� orhandling, skal begge Parter være til Stede. 

3. -q, fører en Funktionær i eh Maaned skiftevis Tje­
neste 

�
e · 2 eller flere Afdelinger, for hvilke forskellig 

rrjenest, ,id er fastsat, · beregnes hans Tjenestetid særskilt 
for hy, r Afdeling. For blandet Tjeneste paa samme Dag 
sker jEei;egningen efter Reglerne for den Afdeling, ved 
hviµfon han har været. længst beskæftiget. 

4. Paa rrjenestefordelings- eller Turlisterne maa ikke 
• pføres som Fritid kortere Tid end tjenestefrit Ophold 

/paa ½ Time. 
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5. Tjenestetiden maa ikke ved Beregningen kunstigt 
forlænges, naar Tog betjenes med kortere Mel lemrum 
mellem Togankomst og Togafgang. 

6. For Funktionærer, der beordres som Passagerer 
i Tog for paa anden Station end Hjemstedsstationen at 
møde til Tjeneste e ll er for efter endt Tjeneste 'at returnere/ 
til Hjemstedsstationen, beregnes Rejsetiden fra, henholds .is 
til ];!jernstedsstationen - efter Køreplanstid - som :fold 
Tjenestetid. t., ½ � q /'' 

,#)' 
7 .  Tilfældig Tjeneste paa samme Dag ud ttver den 

paa Turlisten opførte Tid medregnes · i kke ,  naa,11'· den ikke 
udgør: mere end ½ rrime. Udgør Ov�rskridel�fi m_ere end 
½ Time, regnes hver paabegyndt Tune soip l Tune.  

"" 
8 .  Opgørel sen af Overarbejde find. ' Sted for hver 

enkelt Maaned, og Betaling finder Ste/ for det samlede 
Timeantal ,  afrundet opad til helt Tal " 

9. Ved Beregningen af Tjen�tetid medtages ikke 
Rejsetiden for det Personale, �c;.!A udkommanderes til 
Tjeneste udenfor deres Hjemste1'' og herfor erholder Ud-
kommandopenge. ·� 

10. Tjenestetidsregl er
t8s
n '�nder ikke Anvendel se for 

de Haandværkere og Arbe · ere, med hvem der gennem 
andre Organisationer træffl s særlig Overenskomst om Ar-
bejdstid. · f 

,f I. § 2. 
Tjephtetidens Længde. 

Den normale 'I;'f enestetid for de forskell ige Afdelinger 
fastsættes til følg. ' de : 

A. Baneafdel ingen. 
Formænd og Banearbejdere : I Løbet af 1 Aar gen­

nemsnitlig 8 irner pr. Arbejdsdag efter Aarstiden. Poster 
ved Bevogt ng o. 1. samt Ekspeditricer i Løbet af 1 Aar 
gennemsni ig 10 rrimer pr. Arbejdsdag. 

;, 
B. Maskinafdel ingen. 

I okomotivførere og Fyrbødere : For et Tidsrum 
af 30 ge 208 Timer. t. B:aandværkere, Pudsere, V ognopsynsmænd o. 1. : 

Tidsrum af 30 Dage 208 Timer. 
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C. Togpersonalet. 

For et Tidsrum af 30 Dage 208 Timer. 
D. ·Hovedkontorets Personale. 

For et Tidsrum af 30 Dage 1 86 rrimer. 
E. Stationsbestyrere, Assistenter, Elever 

efter 1 Aars Tjeneste o .  a. Stationspers ·. 
For et Tidsrum af 30 Dage 208 Timer : naar 'l'jene­

stemandens Arbejde og Agtpaagivenhed p ræves i den 
langt overvejende Del af Tjenestetiden, e_ ers 234 Timer. 

F. De under A-E angivne 'l'ime · tal kan dog for­
længes indtil 260 'l'iiner ved al Vagttj . este, hvorved for­
staas saadan Tjeneste, i hvilken 'l'jen ternanden med læn­
gere Mellemrum kun har egentligt rbejde i højst ¼ af 
Tjenestetiden. 

Har Maaneden flere eller f·. rre Dage end 30, tillæg­
ges eller fradrages proportional1J, Samme Fradrag sker for­
saavidt den paagældende er frJværende paa Grund af Syg­
dom eller Tjenestefrihed. T enesteperioden skal fordeles 
saa ligeligt som muligt me m Fri dagene, og der skal før 
og efter en lang Tjenest, eriode følge en tilstrækkelig  
Hviletid. 

For de forskel l ige A · e l inger gælder fø lgende nærmere 
estemmelser. 

A. Baneafde l ingen. 

1 . rrjenesteti , 'n regnes fra den paagældendes An­
komst til Arbejds, edet og slutter ved hans Afgang derfra, 
alt for saa vidt et ligger indenfor hans normale Arbejds-
strækning. I 2. Den

� 
.. id, som medgaar til det daglige Eftersyn 

af Strækning
... 

paa Arbejdsdage saavel som paa Søn- og 
Helligdage, . enregnes til Arbejdstiden. 

B. M'a8kinafdel ingen. 

Lokomotivførere og Fyrbødere. 
1 . jenesten fastsættes ved rrurlister og ordnes paa 

Grundl g af planmæssig Kørsel. 
P�a Turlisterne maa skelnes mellem Fridage og 

Hjernt1edage ; paa de sidste maa Personalet ikke forlade 
dere{ Hjemsted uden særlig Tilladelse. 

l_ 
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2. Til Tjenestetid henregnes : 
Køretid. 
Rangertid. 
Forberedelsestjeneste. 
Afslutningstjeneste. . , 
Reparationsarbejde, der udføres i Rem

1
· se , 0· Værk-

sted. 
Udvaskning. . • 
Beordret Tjeneste som Passager. Ø 
Tjenestefrit, Ophold uden for HjmNstodsstat, ioneu 

paa indtil 1/2 Time. J 
Reservetjeneste, hvor den paaga:-jtlendo er t i l Stede 

paa Arbejdssted t. 
Nødvendig Vagttjenost,o ved :.1okomoti vet. 

3 .  Tider til Forber dolsos- , Afslutningstjeneste 
samt Udvaskning og andet Remi� og Værkstedsarbejde 
fastsættes under H ensyn til d

z
s ·' dlige Forhold efter den 

dertil anvendte Tid. • .. . ' 
4. Tiderne til Forberede . e og Afslutning regnes ind­

til L�komot�vernes Afgang tØ eller fra deres Ankomst til 
Maskmafdelmgens Sporomr;IJ'ade. 

/i' C. Togpersonalet. 
1. Tjenesten fast

�
tes ved Turlister og ordnes paa 

Grundlag af planmæss· Kørsel. 
Paa Turlisterne •. aa skelnes mellem Fridage og 

Hjemmedage ; paa dife sidste rnaa Personalet ikke forlade 
deres Hjemsted udeJi særlig Tilladelse. 

2. Til Tjenei:i,,tid henregnes : 
Køretid. f 
Range;tJ. 
ForberJi;lsestjeneste . 
Afsl u tffiingstj eneste. 
Tjene, tefrit Ophold udenfor Hjemstedsstationen 

Jpaa indtil ½ 'rime. 
Be9•rdret Tjeneste som Passager. 
R/servetjeneste. 

? 
; D. Stationsbestyrere. 

Detf Tjenesteinspektion, som Stationsbestyreren eller 
hans 9ledfortræder foretager udenfor den ved Tjenestefor­
delingslisterne fastsatte Tjenestetid, kan ikke regnes som 
Tjeneste. 

/Den Tid, som medgaar for Stationsbestyrere til Ud-
.' 

I 
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førelse af deres Posttjeneste, maa ikke medregnes i deres ,,. 
Tjenestetid. ,/ 

For Assistenter o. 1 . ,  der under Ferier og Sygdom 
�fløser i disse Stil�i

1;
g_er, ma� Tiden til Postt�enesten"fler­

nnod medregnes 1 f3enestet1den, for saa vidt deif'ikke 
ydes Vederlag for Varetagelsen af Posttjenesten. ,#" 

§ 4. 
fridage og Ferier. 

A. Baneafdel ingen. 
Normalt har Formænd og ansatte 

Søn- og Helligdage, i det dtsse dog er p 0tige til ski ftevis 
at foretage Eftersyn af Banestrækning · , dog saaledes, at 
der gives fuld Tjenestefrihed paa ndst 26 Søn- eller 
Helligdage pr. Aar. 

Desuden tilstaas der aarlig E_ ·rie 1 0  Dage, samlet 
eller delt, der efter 8 Aars Ansætt se forhøjes til 14 Dage . 
For de,m, der har fri hver Søn- og Helligdag, nedsættes 
den aarlige Ferie med 4 Dage. 

Der tilstaas Poster ved evogtning o. 1. 4 Fridage 
pr. Maaned, og derudover gi s der 10 Dages aarl ig  Ferie, 
samlet eller delt, Aars Ansættelse forhøjes til 
1 4  Dage. 

B. M kinafde l ingen.  
I. Lokom.otivførere g Fyrbødere. 
Fridagene fastsætt s ved Turl isten, saaledes at der 

aarligt gives 52 Frida e,· hvoraf mindst 3 Fridage i hver 
Maaned. Derudover gives der aarlig 10 Dages Ferie, 
samlet eller delt, d efter 8 Aars Ansættelse forhøjes til 
14 Dage. 

II. · Haandv rlcere, Pudsere, Vognopsynsm.ænd o. l. 
Der tilstaas disse samme rnaanedlige Fridage og 

samme Ferie s n for det under B. I. nævnte Personale . 
C. Togperso let, Hovedkontorets Personale, Stationsbestyrere, 

As 1stenter, Elever- efter 1 Aars Tjenestetid 
og andet Stationspersonale. 

Der )j, es dette Personale Fridage og Ferier som for 
Personal under B. I. 

' Fr'!:iagene bør, uaar dette kan ske uden Vanskelighed 
for T '  nestens Udførelse, herunder navnlig Hensynet til 
Sæs tjeneste, saa v idt muligt lægges paa Søn- og Hel­

c ge. 
Ved Fridag forstaas en fuldstændig tjenestefri, sam-
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menhængende Tid paa mindst 30 Timer, der slwier med 
Nattehvile, men som dog, naar Forholdene t"-Xader det, 
bør udstnl3kkes til 36 Ti mer. 

Fridage og Hjemmedage, der falder in under Ferie 
paa 7 Dage eller længere, medregnes i F ien. 

lugen Funktionmr har Ret til at k · ve Ferien lagt 
paa en bestemt Tid aJ Aaret, m en Feri 1 gives, naar de · 
lokale Forhold t i l lader do t , og Feriern til de ældre Funk­
tionærer bør gi ve , ·  f'ortr in · v i , ·  i Som me . alvaaret. Ved Fast­
sættelsen af Ferien . ·  L: cngd( '  med reo es tidligere Tjeneste­
tid ved andre Ba,wr. 

s ':, 
Beregning af Overarbejdsti 

1. Saafremt; ' l 'jon .tot id <  ov < lr8f, i$;ør don n ormale 
Tjenestetid,  kan Erst ntn i ng i vo8 v ( 'd tdsvrirenrle forøget 
Tjenestefrihed. 

2. Er tilsvarende F ed ikke yd t,, H ka l  der gi ves 
Overarbejdspenge, og O ørelsen sker m aan c l f, v i . · . 

3. Gøres Tjeneste faaFridage, skal der snnro,'L rnul igt, 
senest inden 1 Maane , ydes Erstatning vod Ti ldel i ng af 
en tilsvarende rrjen tefrihed. Kan dette ikk  ordnes, 
ydes der Betaling f r Overarbejde for mindst T imer, 
men i saa Fald in egnes Tjenestetiden paa Fridage ikke 
i den samlede 'l'j estetid  i Maanedsopgørelsen, h vorefter 
Overarbejdet ber 0nes. 

4 .  I Ovenfbejdspeuge betales pr. Time ½ooo af den 
aarlige Lønni

gg 
i Driftsaaret + 25 pCt. Tillæg - saa 

længe de miyflertidige Løntillæg af 25 pCt. betales dog 
50 pCt. -

;J;
indst 1 Kr. og højst 2 Kr. pr. Time. Efter 

4 _A�rs Ans . ttelse �r Mindstebetalingen 1 ,2_5 Kr. pr. Time .  
Tidligere r Jenestet1d ved andre Baner medregnes. 

V ed eregning af Overarbejdspenges Størrelse afrun­
des opa til Mangefold af 5 .  

ønning indbefattes alle pensionsgivende· Ydelser. 

Ved Arbejde, der udføres af Baneafdelingen uden­
for e en Banestrækning, ydes der Godtgørelse efter Banens 
Løn ingsreglement eller ved særlig Overenskomst. rfiden, 
so medgaar til Befordring til Arbejdsstedet, beregnes 
h ·i . Ved Beregningen af Overarbejdspengene medregnes 

/
n <len virkelige Arbejdstid. 

J 
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