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Odense, den 13. November 1925.

ANLEDNING af det mig ved saalydende Skrivelse af 20. Maj 1925 fra
Aalborg Privatbaners Centraldirektion :

»Af de herveerende Baner har Aalborg—Hadsund Banen haft
Underskud paa Driften, saa den har forbrugt sin Reservefond og yder-
mere har et udekket Underskud, hvorfor den har set sig nedsaget til
at henvende sig til Kommunerne angaaende Daekning af Underskudet.

Under disse Forhandlinger er der fremkommen en Kritik, vedrerende
Ledelsen af Fellesskabet her i Aalborg, og paa et Made den 18. ds. af
semtlige Direktioner for Aalborg Privatbaner vedtoges det enstemmigt
efter Indstilling fra Driftsbestyreren at anmode Hr. Driftsbestyreren om
at ville foretage en Provelse af Ledelsen af vore Baner, serlig af Feelles-
skabet her i Aalborg.

Genpart af det i Sagens Anledning fremkomne vedlegges.«

overdragne Hverv at foretage en Prgvelse af Ledelsen af Aalborg Privat-
baner, sarlig af Fallesskabet i Aalborg, skal jeg, efter at have modtaget
de af mig enskede Oplysninger, saavel skriftlige som mundtlige, ved
Droftelser med Hr. Driftsbestyrer Rammeskov, herved tillade mig at
fremkomme med nedenstaaende, idet jeg, som ret naturligt er, navnlig
har anstillet Sammenligninger mellem Forholdene ved Sydfyenske Jern-
baner, Nordvestfyenske Jernbane og Odense—Kjerteminde—Martofte Jern-
bane og ved Aalborg-Banerne. Der vil derfor ogsaa i det felgende frem-
komme Sammenstillinger angaaende tilsvarende Forhold for Banenettene.
Der kan naturligvis fremkomme Forskelligheder ved Banerne paa Grund
af lokale Forhold, som f. Eks., hvis det maatte veere en Betingelse for
Publikums Benyttelse af Banerne, at det var nedvendigt at have et saa
veesentligt sterre Mandskab til Betjening af Stationerne, end Tilfeeldet er
her ved Banerne, vesentlig som Fglge af, at Landstationerne ikke blot
er betjente om Aftenen, indtil almindelig Godsind- og udlevering er sluttet
og et eventuelt Godstog, hvor Betjening maa veere til Stede, er passeret,
og disse ikke kan lukkes et Par Timer i Middagstiden, eller Driftsmate-
riellet for Personbefordringens Vedkommende ikke i samme Grad som her
ved Banerne i de senere Aar er blevet indrettet med hurtigere Korsel for
Oje — f. Eks. ved Anskaffelsen af gennemgaaende Bremsebetjening for
Persontog, eller mulige Verkstedsmangler, der ger Arbejdsvilkaarene i
Veerkstedet daarligere end hos os (hvorom jeg dog paa det nuveerende Tids-
punkt, jfr. nedenstaaende, ikke ter udtale mig); men i det store og hele
forekommer der ikke mig at veere saadanne lokale Forhold til Stede, som
af saglige Grunde kan forhindre Gennemforelsen af det samlede Forslag
til en anden Fordeling af Fellesudgifterne, Nedbringelse af Udgifterne
og Foragelse af Personindtaegterne (for Aalborg—Hadsund Banen), som jeg
i det felgende maatte fremssette, og som er baserede paa mine Erfaringer
som Driftsleder ved vort ca. 320 km Driftsnet her.
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Fordelingen af Feellesudgifterne.

Hvad selve Fordelingen af Fellesudgifterne angaar, da er IFordelings-
maaderne ved Aalborg-Banerne jo allerede nu forskellige, alt eftersom det
drejer sig om Fordelingen af Gentraladministrationens, Gods og Lokomotiv-
stationens, Fallesverkstedets Udgifter eller Udgifter til Nye Arbejder og
Udvidelser af bestaaende Anleg, og medens Vearkstedsudgifterne fordeles
1 Henhold til de af Materiellet korte Vogn- og Lokomotivkilometre altsaa
efter den virkelige Udnyttelse af Materiellet, sker Fordelingen for de
tre andre Posters Vedkommende efter nermest skensmassig fastsatte
Procentsatser.

Dette kan jeg kun finde berettiget under ensartede Trafikforhold for
alle deltagendc Baner og under mere stabile Erhvervs- og Trafikforhold
end i vor Tid. og de har derfor muligvis veeret mere berettiget tidligere;
men med den Forskellighed i Trafikforhold og Udvikling at de enkelte
Banestreekninger, der har fundet Sted, maa jeg finde det mere retfeerdigt,
om Banerne kom til at deltage 1 Feellesudgifterne i det hele taget forholdsvis
efter det Arbejde ved Fellesskabet, som hver Bane maatte kraeve, og som
derfor udferes for dem. Jeg maa indremme, at der ej heller derved
undgaas at komme Sken ind, men disse vil, om jeg saa maa sige, blive
mere fordelte paa de forskellige Poster end nu, og derfor vil der vere
nogen Grund til at antage, at et Sken, der giver én Fordel i den ene
Retning, vil blive opvejet af et andet Sken, der vil kunne virke modsat,
og det vil derfor ogsaa veere nedvendigt at opretholde Revisionsbestem-
melserne for hvert 3. Aar, og jeg skal, jfr. det her anferte, bemerke, at
Svdfyenske Jernbaners Fordeling af Fellesudgifter staar for Revision, som
vil ske i en neermere I'remtid.

Ved Sydfyenske Jernbaner fordeltes ogsaa tidligere ['eellesudgifterne
delvis efter ot bestemt fastsat IForhold, men ved Indgaaelsen at nye
Forpagtvingskontrakter i 1922 gik man over til en eendret Fordeling,
hyorefter

Administrationsudgifterne og Diverse Udgifter deles i Forhold til

Banernes samlede swerlige Udgitter,
de paa Driftsafdelingen faldende Feallesudgifter i Forhold til
Banernes gvrige Udgifter til Driftsafdelingen,
—  DBaneafdelingen faldende Fellesudgifter 1 Forhold til
Banernes evrige Udgifter til Baneafdelingen,
—  Maskinafdelingen faldende Iewllesudgifter i IForhold til
Lokomotiv- og Vognakselkilometre
og Fellesstationernes Udgifter paa Grundlag af Banernes Trafik-
mengder paa de paageeldende Stationer.

Ved Meder med Hr. Driftsbestyrer Rammeskov den 26. August og
4. og H. Oktober d. A. har jeg gennemdroftet disse Forhold. og efter
disse Droftelser maa jeg for mit Vedkommende havde, at jeg anser
folgende Principper for de rigtigste ved Fordelingen af Fellesudgifterne
og som egnede .Indringer ved Revisionen af Overenskomsten angaaende
Banernes feelles Driftsanliggender :

a. Centraladministrationens Udgifter deles nu i felgende Forhold:

IFjerritslev — Nerresundby —Frederikshavn Banen 50 %o
Aalborg—Hadsund Banen .................... 25 % og
Aalborg—Hvalpsund Banen................... 25 Y%,

men foreslaas fordelt

v
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i Forhold til de paa hver af Banerne faldende gvrige Udgifter,
heri altsaa ogsaa Andel 1 Udgift til Gods- og Lokomotivstation samt
Verkstedsudgift, hvorimod Udgifterne til »Nye Arbejder og Udvidelser
af bestaaende Anleg« ikke ber regnes med, da de dels vil komme til
at forskyde Udgifterne for meget i de enkelte Aar og ofte bliver be-
lastet med L@nnmger til seerligt Personale til Ledelse m. v.

Det bemeerkes her, at det med denne Fordeling vil veere rettest,
at Maskininspektorens og 2 Lokomotivinestres Lanning og Rejseudgifter
samt Lenning til én Kontorist, der udferer den Del af Arbejdet ved
Kulregnskabet, som er Administrationsarbejde, medtages i Administra-
tionens Udgifter.

Ligeledes ber Lonning til de Assistenter (formentlig 2) paa Aalborg
(. Station, der beskeftiges med Vognfordeling og Tjenstfordeling m v.
for Togpersonalet, henferes til Administrationen, hvorimod der nzppe
vil veere Grund til at paafere Administrationen nogen serlig Andel i
I'orstanderens Lenning.

I Modsatning hertil vilde det vere rettest at optage Udgifterne
til Sygekassen paa Banernes Seerudgifter, fordelt efter Antal af Hus-
stande; men i de efterfolgende Beregninger er der ingen Hensyn
taget hertil.

I Banernes »ovrige Udgifter«, der indgaar ved Beregningen af
Andelene i Administrationsudgifterne, repreesenterer Lenninger og Kul
Hovedparten. Man kan vel sige, at Administrationsulejligheden er
omtrent lige stor, hvad enten der indkebes et Forbrug af 8,000 t Kul
eller 2,000 t Kul, men samtidig er der for andre Grene som f. Eks.
Lonninger meget mere Ulejlighed ved Lenningsberegninger, hvor der
er mange Folk med smaa Lenninger end for feerre Folk med store
Lonninger, ved Revision af en Station med mange Ekspeditioner end
ved en Station med ferre Ekspeditioner, og medens Lenning alene
under en formindsket Toggang, hvor Personalet ikke udnyttes fuldt, ikke
er helt Udtryk for Trafikken, er Kuludgiften altid en god Maalestok
for Toggangen, saa taget under ét maa jeg finde, at Udgifterne med
disses mange indbyrdes Suppleringer giver et godt Udtryk for Banens
Udgift og Trafik og derved for, hvad den krzver af Administration
i Banernes indbyrdes Forhold. Det bemerkes, at det ogsaa ved Kul-
indkebsforeninger er almindeligt at fordele Administrationsudgifterne
pr. t leveret Kul.

. Udgiften til Gods- og Lokomotivstationen samt Togledelse og Vogn-
fordeling m. v. fordeles nu i felgende Forhold:

Fjerritslev— Nerresundby — Frederikshavn Banen 60 %o
Aalborg—Hadsund Banen .................... 20 %o og
Aalborg—Hvalpsund Banen............... .. .. 20 %

Det foreslaas,
at 10 % af Udgifterne regnes som medgaaende navnlig til selve
Togenes Ekspedition ud og ind paa Aalborg Station og. fordeles i
Forhold til udgaaet og indgaaet Antal Tog bestaaende at Lokomotiv
og fast Togstamme, idet Motorvognstog uden Paahsengsvogn regnes halvt.
90 % af Udgifterne regnes som medgaaende til Trafikkens Be-
sorgelse og deles dels i Forhold til Antal af udgaaede og indgaaede
Godsvogne og dels i Forhold til Vegten af udgaaet og indgaaet Gods

saaledes:

60 °/v af Udgifterne fordeles i Forhold til ad hver af Banerne
paa Aalborg G. Station udgaaet og indgaaet Antal Godsvogne, idet



6

én med Stykgods lesset Vogn regnes lig 2 almindelige Godsvogne,
medens

30 %, af Udgifterne fordeles i Forhold til Vegten af den ad
hver af Banerne paa Aalborg G. Station udgaaede og indgaaede
Godsmeengde, idet 1 t Stykgods regnes lig 4 t almindeligt Vogn-
ladningsgods.

Efter foretagen skensmassig Beregning af Rangerbevasgelserne
med Togstammerne svarer 10 %o af Udgifterne til Stationen hertil.

De resterende 90 °o af Udgifterne falder herefter udelukkende
paa Godsbehandlingen, men Betjeningsudgifterne fordeler sig nogen-
lunde saaledes, at der maa tilfalde Stykgodstrafikken den firedobbelte
Udgift af Vognladningstrafikken, og med Ensartethed i Antallet af
benyttede Vogne henholdsvis til Stykgodsbefordringen og Vognlad-
ningsbefordringen for de enkelte Baner kunde der ikke indvendes
meget mod en Fordeling af alle de 90 %o af Udgifterne i Forholdet
1 t Stykgods lig 4 t almindeligt Vognladningsgods; men da Stykgodset
ikke leesses lige godt til alle Streekninger — de nordenfjordske Baner
synes f. Eks. at bruge flere Stykgodsvogne end de sendenfjordske —
har jeg fundet det nedvendigt ogsaa at fordele Udgifterne efter det
Rangerarbejde, som Vognantallet medferer, og da det tillige skennes,
at der kreves storre Rangeringsarbejde ved Stykgodsvogne (de skal
fiyttes til og fra Pakhus og flyttes ved Pakhus), har jeg ment det
rigtigst at smtte Udgifterne ved Rangering af disse til det dobbelte af
Udgifterne ved Rangering med Godsvognene for Vognladningstrafikken.
Ud fra saadanne Betragtninger er jeg kommen til den foreslaaede
Fordeling med 60 %o af Udgiften i Forhold til Antal Godsvogne og
30 % i Forhold til Godsvegten med de angivne Verdier 1 Stykgods-
vogn lig 2 almindelige Godsvogne og 1 t Stykgods lig 4 t almindeligt
Vognladningsgods.

Egentlig maa jeg formene, at der ikke med Berettigelse kunde
gores Indvending mod det tilnermelsesvis rigtige i at foretage For-
deling af alle 90 % af Udgiften efter Godsvognsantal, saaledes at 1
Stykgodsvogn settes lig 4 Vogne med Vognladningsgods, og dette
vilde jo vaere en stor Lettelse 1 Beregningen. Den procentvise For-
deling af Gods- og Lokomotivstationens Udgifter mellem Banerne vilde
herefter blive:

Fjerritslev—Norresundby—Frederikshavr, Banen 62,9 %o
Aalborg—Hadsund Banen................... 17,4 %o
Aalborg—Hyvalpsund Banen .......... - 19,7 %,

medens Tallene efter mit foranstaaende Forslag er henholdsvis
60,0 %, 18,8 % og 21,2 %..

Det er forudsat, at Udgifterne til Rengering af Materiellet, her-

under ogsaa Kvegvogne, er konteret ud paa hver enkelt Bane i disses
Seer-Regnskaber, ligesom Udgifterne til Depotarbejdet i Remiserne
for de Lokomotiver, der ikke er tjenstgerende paa Aalborg Station.
Saafremt der sker Andring i disse Forhold, maa saavel den fornsevnte
Deling af Udgiften i 10 %0 og 90 %o som Fordelingen indenfor disse
tages op til Undersogelse.
Varkstedsudgifterne. Fordelingen af Udgifterne til Veerkstederne sker
nu i Forhold til de gennemlebende Lokomotiv- og Vognkilometre,
saaledes at 1 Lokomotivkilometer regnes lig 10 Person- og Godsvogns-
kilometre — hvilke regnes ens.

Pad
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Driftsbestyrer Rammeskov og jeg er enige i, at de smaa og lette
Lokomotiver ikke kreever tilsvarende Reparationsudgifter som de sterre
og sveerere Lokomotiver, og der foreslaas derfor en Andring heri,
saaledes at der regnes med Lokomotivtonskilometer (Vagt af Lokomotiv
i tjenstfeerdig Stand ekskl. Tender) i Stedet for Lokomotivkilometer.

Det foreslaas herefter, at Fordelingen sker i Forhold til det sammen-
lagte Antal Lokomotivtonskilometer og Vognkilometer af egne Vogne
(saavel paa egne som fremmede Baner), saaledes at 1 Lokomotivtons-
kilometer regnes lig '/» Vognkilometer, og Udgiften til Motorvognes
Vedligeholdelse afholdes paa de respektive Baners Ser-Regnskaber, idet
der til rene Udleg til Lon og Materialier dog ber gives Tilslag til
Generalomkostninger. For Tiden tilleegges intet, idet det dog er oplyst,
at der har veret udkonteret nogen Konstrukterhjelp herpaa.

Rettest vil det dog veere at inddrage ogsaa Motorvognenes Ved-
ligeholdelse under Fordelingen i et paa Grundlag af en Undersogelse
og efter indvundne Erfaringer fastsat Forhold.

Efter indhentede Oplysninger fra andre Baner, der anvender
Motorvogne af tilsvarende Type, maa Vedligeholdelsesudgifterne for
saadanne Vogne erfaringsmessigt kunne ssttes til omkring ca. 10 Ore
pr. Vognkilometer, .og da en Vognkilometer (Fordelingskilometer) i
Vedligeholdelsesudgift efter det senere anferte ikke ber andrage mere
end ca. 1,5 (re, en Lokomotivtonskilometer ikke mere end ca. 0,75
Ore, altsaa en Lokomotivkilometer for de smaa Lokomotiver ca. 15 Qre,
vil man neeppe begaa nogen starre Fejl ved i Vedligeholdelsesudgift
at sette en Motorvognskilometer til at ligge mellem 6 og 8 Vogn-
kilometer, altsaa mellem 6 og 8 Fordelingskilometer.

Ved TFordelingen af Udgifterne maa jeg anse det for rigtigst,
at der anvendes de til det paagaldende Driftsaar herende Kilometertal
for Lokomotiver og Vogne ved i Aarets Lob at leegge de budgetmeessige
Tal til Grund og da foretage Regulering ved Aarets Udgang. For-
deling, som det nu sker, ved Anvendelsen af det foregaaende Driftsaars
Tal, er jo regnskabsmessigt ikke rigtigt og kan ved Svingninger i
Toggang og Trafik bevirke dels et fejlagtigt Resultat og dels, at den
rette Oversigt fra Aar til Aar tabes.

Til Fordeling nu som fer ber kun komme rene Vedligeholdelses-
udgifter, medens Udgifter til Ombygninger og enhver Forbedring af
Materiel maa afholdes som Seerudgift at de respektive Baner enten
paa Serbudgettet eller som Nyarbejder og gives Tilslag for General-
omkostninger, f. Eks. 40 %o for Arbejdslen og Materialier tilsammen,
under Forudsetning af, at der indferes Forrentning af Anlegene, saa-
ledes som foreslaaet. 1 modsat Fald maa Tilleeget efter vore Erfaringer
torhejes.

Fortegnelse over Nyarbejder af her omhandlede Art vedlegges
for de 3 sidste Driftsaar, idet Belobene for Udgiften er anfert uden
noget Tilleeg for Generalomkostninger.

Belobene er for 1922/23 Kr. 19,945.11, 1923/24 Kr. 14,398.97
og 1924/25 Kr. 18,000. Hvorledes disse Belgb falder paa de respektive
Baner er ikke opgivet; men i min senere Sammenstilling af Felles-
udgifterne er ved mit Forslag Belgbet for 1924/25 Kr. 18,000.00 holdt
udenfor saa vel somn i nedenstaaende Gennemsnitsudgift pr. » Fordelings-
kilometer« for alle 3 Aar, og det er skennet af Hr. Driftsbestyrer
Rammeskov, at for dette Aar kan Udgiften passende fordeles saaledes:

Fjerritslev—Neorresundby—Frederikshavn Banen ca. Kr. 10,000.00
Aalborg—Hadsund Banen ........ ... ... .... ca. »  4,000.00
Aalborg—Hvalpsund Banen.................. ca. »  4,000.00

Bilag 1.
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Endvidere folger Fortegnelse over Varkstedspersonalet de 3 sidste
Driftsaar under Anferelse af hver Mands Aarsfortjeneste og Fortegnelse
over Gennemsnitstimefortjeneste for de forskellige Kategorier af Ar-
bejdere. Til Sammenligning vedlegges de tilsvarende Opgivelser for
Sydfyenske Jernbaner, idet bemzrkes, at sidstnevntes er for Drifts-
aarene 1922/23, 1923/24 og 1924/25, medens Aalborg-Banernes er for
Kalenderaarene 1922, 1923 og 1924, men at Sammenligningen, idet
jeg forudseetter, at Aalborg-Banernes Lenninger i det vaesentlige har
fulgt de almindelige Februar og August Reguleringer, derved ikke
forrykkes veasentlig, og den bliver gunstigere for Aalborg-Banerne for
de to sidste Driftsaar.

Fortegnelserne viser, at den gennemsnitlige Gennemsnitsfortjeneste
for alle Vaorkstedsarbejderne undtagen Lerlingene i de tre sidste
Kalenderaar ligger 144 %o over, hvad Sydfyenske Jernbaners Veerk-
stedsarbejdere har, og 12, 7 % over i 1924.

At vore gennemsnitlig ligger hejt overfor private Virksomheders
her paa Fyen, fremgaar af medfelgende Liste.

Det bemerkes, at i Sydfyenske Jernbaners Verksteder arbejdes
der saa godt som udelukkende paa Akkord (ca. 70 & 80 % af Arbejdet
er Akkord), hvilket formentlig ogsaa er Tilfeeldet i Aalborg Privatbaners
Verksteder. For vore Karetmagere har der i 1924/25 veret en For-
handlingsperiode paa ca. 8 Maaneder, hvor der for en storre Del (ca
50 %) arbejdedes paa Timelen.

Hvad angaar Arbejdsydelsen af de i Aalborg Privatbaners Verk-
steder beskeeftigede Arbejdere, skal jeg vedfeje en Sammenstilling
mellem beskeftigede Antal Arbejdere i Verkstederne og Fordelings-
kilometer ved henholdsvis Aalborg Privatbaner og Sydfyenske Jern-
baner (herunder medregnet Nordvestfyenske Jernbane og Kjerteminde-
banen).

Sydfyenske Jernbaner,
Aalborg Privatbaner Nordvestfyenske Jernbane
og Kjertemindebanen °

Au.tal | Fordelingskm. An‘tal Fordelingskm.
Arbejdere | Arbejdere
1922/23 49 | 17,805,573 . 69 29,084,201
1923/24 54 20,144,016 67 34,860,825
1924/25 59 19,387,080 60 35,963,930

For Aalborgbanerne er af Mandskabet udfert Nyarbejder og Re-
paration af Motorvogne, ved vore Baner Nyarbejder, men der er i
Sydfyenske Jernbaners Verksteder i de 3 Aar og da navnlig 1922/23
og 1923/24 udfert betydeligt mere Arbejde udenfor Vedligeholdelsen
at Driftsmateriel end i Aalborgbanernes Verksteder.

Jeg vedlegger en Oversigt over Sydfyenske Jernbaners, Nordvest-
fyenske Jernbanes og Kjertemindebanens Trekkraft de sidste 3 Driftsaar,
og sammenholdes de skete Forbedringer og Nyanskaffelser med Be-
veegelserne i Antallet af Mandskab i Verkstederne, er der det rigtige
Forhold til Stede, idet der i det paageldende Tidsrum er afskediget
9 Mand.

Som det fremgaar af Fortegnelsen udfertes Driften paa Sydfyenske
Jernbaner, Nordvestfyenske Jernbane og Kjertemindebanen i 1922/23
og i den langt overvejende Del af 1923/24 af felgende Lokomotiver:
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3 fra 1876, 3 fra 1881, 1 fra 1889, 1 fra 1891, 4 fra 1896, 3 fra 1897,
1 fra 1898, 1 fra 1899, 2 fra 1900, 4 fra 1906, 3 fra 1910, 6 fra 1911,
1 fra 1914, 6 fra 1917, 3 fra 1921.

Vedrerende selve Udgiften til Materiellets Vedligeholdelse alene
skal jeg oplyse, at denne pr. Enhed af Fordelingstallene (Lokomotiv-
tonskilometerne /2 -+ Vognkilometer) for de sidste 3 Driftsaar
ekskl. Nyarbejder stiller sig saaledes:

1922/23... 2,2 Qre pr. Fordelingskilometer
1923/24... 18 - - -
1924/25... 20 - - -

inkl. Nyarbejder ca. 0,1 - hejere pr. Fordelingskilometer.

De tilsvarende Tal for det i Sydfyenske Jernbaners Vsrksteder
og i Felles-Hjeelpevarkstedet for Nordvestfyenske Jernbane og Kjerte-
mindebanen vedligeholdte Materiel tilhprende neevnte Baner, ligeledes
ekskl. Nyarbejder, er:

1922/23.... 17
1923/24.... 1,3
1924/25.... 1,2

Ved Beregning af Gennemsnitsudgiften pr. Fordelingskilometer
er for Aalborg-Banernes Vedkommende ikke indregnet Udgiften til
Pensionsfonden, idet der ikke er beregnet Pensionsudgift for Sydfyenske
Jernbaners Arbejdere. For Sydfyenske Baners Vedkommende er igvrigt
medregnet tilsvarende Udgifter som for Aalborg-Banerne. Udgift til
Forrentning af Anlegene er ikke medregnet.

Af foranstaaende fremgaar
1) at Gennemsnitstimefortjenesten i Aalborg Privatbaners Veerksteder

for de tre Aar ligger gennemsnitlig 14,4 %0 ever Lenningerne ved
Sydfyenske Jernbaner, for 1924/25 12,7 %, over.

2) at der beskeftiges forholdsvis mere Mandskab i Aalborg Privat-
baners Verksteder end i Sydfyenske Jernbaners.

3) at Udgiften pr. »Fordelingskilometer« (Lokomotivtonskilometer -
Vognkilometer) ligger som Gennemsnit af de 3 Aar 42,9 %, for
1924/25 66,1 %0 over Sydfyenske Jernbaners.

For Lensatsernes Vedkommende maa for at hidfere en Nedgang
i Udgiften ske Opsigelse af bestaaende Lenaftaler; men hvad angaar
pvrige Arbejdsforhold og Arbejdsvilkaar, der har Indflydelse paa
Mandskabets Sterrelse og Udgiften, vil en Udredning af disse kreve
en mere indgaaende Undersegelse og et betydeligt Arbejde, som jeg
i hvert Fald paa nuverende Stadium ikke har kunnet indlade mig
paa. Dog skal jeg bemeerke, at ved Sydfyenske Jernbaner udfertes
Tilretteleegningen af Arbejdet tidligere af Partifererne under 2 Verk-
mestre; men dette hviler nu paa 4 Verkmestre, og Partifererstillingen
er herefter ophevet. Der er udover de to tidligere Veerkmestre ansat
én Veerkmester for Kedelsmedien og én for Malerveerkstedet, og denne
Omlegning har hos os bragt betydelige Besparelser og mere Ro over
Arbejdet.

Jeg skal her anfore, at saafremt Sydfyenske Jernbaners Lensatser
havde veeret geeldende ved Aalborg Privatbaner, vilde der i de tre Aar,
som ovenstaaende Redegerelse omfatter, have veret en Besparelse i
den samlede Mandskabsudgift (ekskl. Leerlinge) af:

1922/23 ... ca. Kr. 28,000
1923/24... ca. » 21,000
1924/25... ca. » 28,000



Bilag 8.

10

Efter ovenstaaende Sammenstilling af Antal Arbejdere og For-
delingskilometer skulde der veere Mulighed for at komme betydeligt
ned med Antallet af Arbejdere, i hvert Fald med mindst 10 Mand
med en samlet Aarslon af rundt regnet 45,000 Kr.

Nye Arbejder og Udvidelser af bestaaende Anlag.

I den bestaaende Ovrtenskomst er fastsat, at Udgifterne hertil
skal afholdes i et bestemt Forhold (2 : 1 : 1). Det er i Overenskomstens
§ 2, Tilfejelse, approberet 2. Juni 1920, givet Banerne Adgang til at
indanke Spergsmaalet om Foranstaltninger, der vil medfere Udgifter
for den enkelte Bane, naar denne erklerer ikke at kunne udrede dem
uden at maatte udskyde andre for dens Drift nedvendige Foranstalt-
ninger, for Ministeriet for offentlige Arbejder, der afger Sagen endeligt.
Spergsmaalet om en Udgifts Nedvendighed for den enkelte Bane vil
imidlertid hyppigt kreve saa indgaaende Kendskab til lokale Forhold,
at det ikke altid vil veere let for Ministeriets Embedsmend at treeffe
Afgorelse. Forholdene kan ligge saaledes, at en Bane ikke har til-
streekkelige Midler til at deltage i en Fallesudgift uden at maatte
forssmme Anleg eller Anskaffelser, der er nedvendige for Banens egen
Drift, og de andre Baner burde da, hvis et saadant Fellesanlegs
Udferelse er en Nodvendighed for dem, afholde Udgiften, hvorfor det
omhandlede Delingsforhold for selve Afholdelsen af Udgifterne til
Nyanleg kun ber kunne anses som det almindeligt geldende, men
saaledes at det ikke udelukkes, at der enten slet ikke bidrages fra en
enkelt Bane, eller der bidrages i et andet Forhold. Dels under Hensyn
hertil og ogsaa under Hensyn til den Brug, som hver Bane tager af
de fxlles Anleg — Gods- og Lokomotivstationen og Veerkstederne —
ber der ske en Renteberegning paa Basis f. Eks. 4 %o Rente, saaledes
at hver Bane godskrives 4 %o af dens 1 Fellesskabet anbragte Kapitaler
og belastes med 4 % Renter af det Beleb, der falder paa den, naar
den samlede Anlegsudgift for Anlegene deles i Forhold til de Beleb,
der i Henhold til den foretagne Fordeling ifalder den for Brugen af Gods-
og Lokomotivstationen og Verkstederne, og hvis Banen gennem sin
Trafik kommer til at faa Brug af en saadan Udvidelse, vil den gennem
Forrentningen ogsaa komme til at betale for den.

I denne Forbindelse skal jeg bemerke, at en Betragtning gaaende
ud paa, at de oprindelige Anleg ikke skulde indgaa i en Renteberegning,
ikke kan anses for rigtig, da Anlegene formentlig i sin Tid er beregnet
paa at optage en sterre Trafik senere, og saafremt det oprindelige
Delingsforhold for Udgiften ikke svarede til Banernes Nytte af Anlegene,
eller en Bane er hurtigere i sin Udvikling end en anden eller er bleven
forleenget og tager forholdsvis mere Nytte af Anlaegene, bor dette finde Ud-
tryk gennem en storre eller mindre Forrentningsudgift for den paageel-
dende Bane.

Den oprindelige fastsatte Veerdi at den feelles Gods- og Lokomo-
tivstation i Aalborg er ifelge Skrivelse af 17. August 1925 fra Hr. Drifts-
bestyrer Rammeskov fastsat til Kr. 1,024,000, og med Tilleeg for senere
Udvidelser m. m. til Beleb Kr. 525,742.70, skulde Verdien nu uden
Afgkrivninger veere Kr. 1,549,742.70. Efter de mig givne Oplysninger
om meget store endnu delvis ubenyttede Arealerhvervelser, ber der
muligvis regnes med en nedskreven Anlegsverdi, f. Eks. 1,320,000 Kr.,
hvoraf Fjerritslev—Norresundby—Frederikshavn Banen skulde eje /s
og hver af de to andre Baner /a.

Jeg vedlegger for de sidste 10 Aar en Oversigt over Banernes
Togantal paa Aalborg samt Godsmeengden fra og til Aalborg specifi-
ceret i Styk- og Vognladningsgods, og det fremgaar heraf, at der er
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betydelig Forskel i Henseende til Udviklingen af Banernes Trafik og
dermed det Beslag, de legger paa Fellesstationen og Verkstederne.

Ifelge Oversigten er Trafikken fra 1905/06 til 1924/25 eendret
som felger:

Paa Fjerritslev—Neorresundby—Frederikshavn Jernbane er Styk-
godstrafikken steget med ca. 41 %o, Vognladningsgodset med ca. 130 %o
og Togantallet foreget med ca. 27 %.

For Aalborg—Hadsund Banen er de tilsvarende Tal henholdsvis
-~ ca. 4 %, ca. 56 % og —+ ca. 23 %.

For Aalborg—Hvalpsund Banen ca. 142 %, ca. 113 % og ca. 47 %o.

Det forekommer mig herefter, at der er god Grund til nu at
@ndre Forholdene derhen, at en Renteberegning indferes.

Jeg fremseetter herefter nedenstaaende Opstillinger for Fordeling
af Feallesudgifter: .
Fallesudgiften 1924/25.

A., fordelt efter nugzldende Regler efter forrige Aars Kilometertal
sammenlignet med
Fordeling (for Verkstederne) efter Driftsaarets Kilometertal, B.:

A. B.

Nugeldende Fordeling
Verkstederne omregnet efter
Lkm. og Vognkm. 1924/25

" FFRL | AHal | AHvB

Nugaldende Fordeling
1924/25

F.RL | AHal | A HvB.

111

81,475.83 407137.91| 40,737.91
951.834.19| 83.944.73| 83.944.73
954.613.19| 78.378.17] 91.871.07

81,475.83
251,834.19
260,015.81

40,737.91
83,944.13
65,003,95

40,737.91
83,944.73
99,842.67

587,923.21/203,060.81|216,553.71|593,325.83| 189,686.59|224,525.31

Endvidere:

Sammenstilling mellem nugeldende Fordeling af Fellesudgift
og mit Forslag, begge beregnet efter Overflytning af 2 Assistenter
(Vognfordeler og Togpersonaletilsyn) Kr. 7,982.40, og 2 Lokomotivmestre
Kr. 11,235.60 fra Konto II til Konto I, Maskininspekter og 1 Kontorist,
Kr. 12,495.20 fra Konto III til Konto I, og for mit Forslag Nyarbejde

til Beleb Kr. 18,000.00 Konto III holdt udenfor Fordelingen.
Sygekassen bibeholdt under Fellesudgift.

Nuyg%fg;g?;&ilif g:; egler C. Fordeling efter Forslag
Fjerritslev- X diboio Fjerritslev- o albore-
Norresundby- | A0, | ARDOE, | Neresundby- | fRiE | DRE,
Jernbane Banen Banen Jernbane Banen Banen
Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr.
I| 97,332.78) 48,666.39| 48,666.38|122,055.30| 32,509.15| 40,101.10
1T | 240,303.39 80,101.13| 80,101.13|240,183.24| 75,415.21| 84,907.20
IIT [252,368.32| 63,092.08| 96,906.13|239,380.48| 59,154.98| 95,831.07
IV | Forrentning 5,438.40| +4,276.80| +1,161.60
Hertil lsegges for Sammenligningens
Skyld Nyarbejder for de respek-
tive Baner..................... 10,000.00, 4,000.00| 4,000.00
590,004.49|191,859.60| 225,673.64|617,057.42|166,802.54|223,677.77
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For Aalborg—Hadsund Banen, der, jfr. Centraldirektionens Skri-
velse af 20. Maj 1925, er skonomisk daarligt stillet for Tiden, vil den
foreslaaede nye Fordelingsmaade altsaa for Driftsaaret 1924/25 betyde
en Besparelse af ca. 36,000 Kr.

Banernes Ledelse.

Hvad angaar Provelse af Banernes Ledelse har jeg allerede under
Fellesudgiften for Verkstederne givet Sammenligning mellem Forholdene
ved Aalborg Privatbaner og Sydfyenske Jernbaner 1 Henseende til Per-
sonale og dettes Lenninger, og jeg vedlegger yderligere Oversigt over
Personalet paa Aalborg Station og paa Sydfyenske Jernbaners Felles-
Stationer i Odense og Svendborg, idet bemerkes, at Stationerne i Odense
og Svendborg har Personekspedition i fuldt Omfang, hvorimod Aalborg G.
Sfation ikke har med Personekspedition at gere, og Svendborg Station
har hele Havnetratikken og er i Forbindelse med 2 Rute-Dampskibsselskaber.

Jeg skal her bemserke, at samtlige Vagter i Aalborg er beregnet til
208 T imer pr. 30 Dage, svarende til gennemsnitlig 8 Timer 1 de 26 Dage
med Undtagelse af Lampisteriet, der 1 Tiden !/s—3% har 234 Timer pr.
30 Dage, medens der i Odense og Svendborg for en stor Del findes 234
Timers Tjeneste, svarende til gennemsnitlig 9 Timer i de 26 Dage.
Endvidere at der i Aalborg er gennemgaaende Vagt hele Dognet, saaledes
at der arbejdes i 3 Hold.

Dette sidste skyldes, efter hvad der er mnig meddelt, at Overleveringen
af Havnevogne fra Statsbanerne i Aalborg foregaar saa sent om Aftenen,
at der bliver Rangertjeneste lige til Morgentogene; men Udgiften til
Stationens Drift vilde formentlig kunne nedsettes, saafremt Overleveringen
— som 1 Odense — foregik efterhaanden i Dagens Lob.

Jeg vedlegger yderligere Opgave over samtlige Stationer paa Aalborg
Privatbaner under Anferelse af Trafik i Antal Tons Gods og Antal solgte
Billetter samt Togantal, og Personale paa Stationerne under Anferelse af
Lonningsklasse samt udbetalt Beleb til Ekstraassistance og Postlenning.
Endvidere det af det faste Personale prasterede Antal Tjenestetimer pr.
Sognedag og pr. Helligdag. Til Sammenligning er tilfgjet med frem-
hevede Typer tilsvarende Stationer ved Sydfyenske Jernbaner samt Normal-
tjenesten.

Hvorvidt det Personale, der er i Anvendelse til Tjenestens Udferelse
paa Aalborg-Banernes Stationer, eller de ansatte Tjenestetider herefter maa
anses for at veere passende, er vanskeligt at udtale sig om for den, der
ikke har neje Kendskab til de lokale Forhold; men det synes dog at frem-
gaa af Oversigterne, at der ved samtlige Aalborg-Baner findes Stationer,
der er dyrere drevet end Sydfyenske Jernbaners, Nordvestfyenske Jernbanes
og Kjertemindehanens Stationer, og det fremgaar i hvert Fald af Listerne,
at Personalet udnyttes i hejere Grad ved Sydfyenske Jernbaner, idet den
normale Tjenestetid paa Landstationerne er 260 Timer (alle 54 Stationer
undtagen 8), medens paa Aalborg Privatbaner Landstationernes Normal-
tjenestetid ifelge given Oplysning er 234 Timer.

En Angivelse 1 Beloeb af, hvor meget Driften af Landstationerne
ved Aalborg Privatbaner er dyrere end ved Banerne lher paa Fyen, kan
kun blive tilneermelsesvis, men jeg tager dog ikke i Beteenkning at angive,
at der ved Reduktion af Personale i alt Fald vil kunne spares felgende
Belob efter de Reduktioner af Personalet, der er angivet paa Listen over
Landstationerne:
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Paa Fjerritslev—Norresundby—Frederikshavn Banen.. Kr. 25,000

— Aalborg—Hadsund Banen..................... — 11,000
— Aalborg—Hvalpsundbanen .............. ... ... — 10,000
Kr. 46,000

Det bemczerkes, at der ved Opgerelsen af Besparelserne kun er regnet
med Dieter og ikke med Lenning for Aflesningsparsonalet til de Stationer,
hvor der ikke mere kan paaregnes Selvaflesning, idet der ievrigt ikke er
foreslaset Reduktion af Personalet, og dette maa anses for stort nok til
ogsaa at beserge denne Aflesningstjeneste.

Samtidig ned, at jeg her har anfert Bemsrkninger om det til
Tjeneste i Vearksteder og paa Stationer veerende Personale, kan jeg efter
de Erfaringer, jeg har gjort, og efter de Principper, som jeg anser for
nodvendige at gennemfere i enhver storre Administration i Henseende til
Tilsyn og Ansvar herfor, ikke undlade at paapege, at jeg formener det
nodvendigt, at der findes én under Ansvar overfor Bestyrelserne med
forneden Myndighed overfor Afdelingscheferne og det evrige Personale
udrustet Leder, Driftsbestyreren, hvis veesentligste administrative Opgave
er at kontrollere Afdelingscheferne og tilvejebringe det fornedne Sam-
arbejde med disse.

Afdelingscheferne maa overfor Driftsbestyreren og sammen med
ham tage Initiativet for de enkelte Afdelingers Arbejde.

En mere eller mindre selvstendig Stilling for en af Afdelingscheferne,
f. Eks. Trafikinspektoren eller Verkstedslederen, vilde let kunne blive
skebnesvanger for Banens Okonomi.

Jeg maa derfor formene, at Administrationsformen for Aalborg-
Banerne er den rigtige, og skal kun henstille til Overvejelse, om der for
Verkstedernes Vedkommende ikke burde antages nogen Medhjzlp for
Maskininspektoren til at fere et mere effektivt Tilsyn og til at tilretteleegge
Arbejdet 1 hejere Grad end nu og lade Partiforerstillingerne bortfalde.
Der ber formentlig ogsaa i Tide tenkes paa at faa en Aflgser for Maskin-
inspekteren uddannet. For Trafikafdelingens Vedkommende om det ikke
maatte skonnes bedre, at Mandskabet til Vognfordelingen og Ordningen
af Togpersonalets Tjenesteforhold henlagdes under Trafikinspekteren.
Sydtyenske Jernbaner har tidligere indtil for ca. 10 Aar siden haft til-
svarende Ordning, hvor disse Tjenestegrene var henlagt under Stations-
forstanderen i Svendborg; men der er her ikke vundet saa ganske lidt
1 Vognudnyttelse og i mere effektiv Kontrol med Stationerne ved, at alt
ledende Arbejde ved Trafikafdelingen er henlagt under Trafikinspekteren.
Muligvis kunde Trafikinspekteren da ikke samtidig tillige veere Kontorchef;
men der vilde ved en saadan Nyordning kunne indtjenes Lenningen til
en Kontorchef.

I Henseende til Trafikeringen af Banerne vedlegger jeg en Sammen-
ligning mellem Forholdene ved Aalborg—Hadsund og Aalborg—Hvalpsund
Banen og Forholdene ved nogle fyenske Privatbaner, idet bemeerkes, at
Befolkningstallene for Aalborgbanerne er efter Driftshestyrer Rammeskovs
Opgivelse.

Jeg skal seerlig behandle Aalborg—Hadsund Banen og bemerke, at
paar der i Forbindelse med, hvad Sammenstillingen viser, henses til, at
Banerne paa Fyen 1 hgjere Grad deler Opland, end det er Tilfeldet
overfor Aalborg—Hadsund Banen, maa jeg formene, at denne Bane ifelge
sit Befolkningstal og under Hensyn til den Nedgang, der har fundet Sted
fra 240,231 Rejsende i 1923/24 med 4-Togs Kereplan til 204,305 i 1924/25
med 3-Togs Kereplan, maa kunne opnaa en bedre Persontrafik.

Bilag 11.
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Yderligere skal jeg henvise til den betydelige Forskel, der er mellem
Persontrafikken og Godstrafikken i Forhold til, hvad der er Tilfeeldet paa
de andre sammenlignede Baner, og jeg maa herefter anse det for paa-
kreevet, at der for Ophjelpning af Banens Persontrafik sker Xndring i
de bestaaende Kereplansforhold ved Indferelse af en hyppigere og hur-
tigere Toggang.

Det staar saaledes for mig, at Aalborg Privatbaner saavel i Henseende
til Person- som Godstariffer og Udnyttelsen af den Adgang til Takstmode-
ration, som vore Takstreglementer giver os, som ogsaa i Henseende {il
Godstrafikeringen i det hele staar blandt de ferste og forende Privatbaner,
men samtidig forekommer det mig, at den nedstedte Aalborg—Hadsund
Bane ogsaa, naar man ser hen til Fremgangen i Persontrafik paa Fjer-
ritslev—Nerresundby—Frederikshavn og Aalborg Hvalpsund Banerne,
ved foreget Toggang kunde indvinde saa betydelig mere Persontrafik, at
Merudgifterne derved vil kunne langt mere end dekkes, og jeg har den
Opfattelse, at det endnu ikke er for sent ogsaa i dette Opland ved at foretage
en Udvidelse af Koreplanen med hurtigere Tog at indskreenke Rutebilernes
Antal betydeligt eller i hvert Fald at faa dem i Samarbejde med Banerne
ligesom hos os, hvilket sidste jeg da ogsaa ved, Driftshestyrer Rammeskov
er indstillet paa. Jeg anser det i det hele som Hovedopgave for Bane-
ledelsen at faa baade Person- og Godstrafikken udviklet det mest mulige;
thi gaar ferst en Del af den ene af de to Trafikarter bort, vennes
Befolkningen let fra at komme paa Stationerne, og da gaar der ogsaa
let noget af den anden Trafikart bort.

Den nuveerende 3-Togs Kereplan, der har kraevet 3 Lokomotiver i
Damp daglig, maa anslaas at koste:

T Mand Togpersonale ......oo0ssssvwvsssonssiisg Kr. 32,000
8 — kerende Lokomotivpersonale .............. — 37,800
Kore- op NatPenge. ... : cow v cans svvas s ames s aw.ss — 17,900
1450 Tons Kul a Kr. 25,00........... L S——— — 36,300

Talt... Kr. 124,000

Jeg har dreftet Spergsmaalet om en udvidet Kereplan med Hr.
Driftsbestyrer Rammeskov og pad Grundlag af hans Oplysninger opstillet
det folgende Forslag til en Kereplan med 5 Tog daglig i hver Retning,
idet Togtiderne jo kun kan veere omtrentlige.

500 810 1255 400 815 Aalborg 750 1120 215 635 845
820 1010 256 690 1015 Hadsund 55 905 1210 335 630

Udgiften til denne Plan, der i Drift vil kreve 2 store og 1 lille
Maskine daglig, vil stille sig saaledes:

8 Mand Togpersonale................... Kr. 36,000
10 — koerende Lokomotivpersonale ... .. — 47,200
Kore- og Natpenge . ..................... — 18,000
2025 +-Kul & Kr. 2600, .....0..00000.0-4 — 50,700

Talt... XKr. 151,900

Heroverfor har jeg opstillet en Koreplan med 4 Motortog og 2
Lokomotivtog daglig i hver Retning, saaledes som skitseret i neden-
staaende Forslag. Togene kreever 1 Motorvogn og 1 Lokomotiv i daglig
Drift.
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Togene kan omtrentlig ligge saaledes:
L. M. M L M M. M. M. L. M, L. M.
500 810 100 300 605 1022 Aalborg 750 1210 210 530 850 1005
830 1000 250 500 7556 1226 Hadsund 600 1020 1200 330 540 815

Udgiften til denne Koreplan beregnes saaledes:

9 Mand Motorvognsferere og Togpersonale. . . .. Kr. 40,300
5 — korende Lokomotivpersonale .......... — 23,200
Keore- og Natpenge.......................... — 12,500
1000 Tons Kul & 25.00...................... — 25,000
¢. 70 Tons Benzin & Kr. 450 ................ — 32,000
Aflesning med Lokomotivtog . ................ — 4,000

Talt... Kr. 137,000

Det bemerkes, at der ved Kereplansforslagets Udarbejdelse er taget
overvejende Hensyn til de lokale Forhold, specielt Anbringelse i Aalborg
at et Tog med Ilgodsbefordring med Ankomst Aalborg Kl. 530 Eftm 1
Tilslutning til Statsbanernes Tog fra Aalborg Syd paa, selv om dette i
enkelte Tilfeelde har bevirket, at Overgangstiden til tilsluttende Baner er
udstrakt noget.

Jeg skal seerlig bemeerke, at saafremt der paa en enkelt af Ugens
Dage er Transporter af Kveaeg eller Svin, og Togene ikke kan tage den
ved Rangeringen opstaaende Forsinkelse, maa jeg anse det for rigtigst i
alt Fald for en Del af Streekningen at kere Sertog den paageldende Dag,
hvis det er nedvendigt og ekonomisk forsvarligt, fremfor at lade den
serlige Trafik paa en enkelt Dag veere bestemmende for Kereplanen de
ovrige Ugedage. Hvad angaar de enkelte Tog, vil jeg formene, at Morgen-
toget fra Aalborg er tilstreekkeligt til Udkerslen af Godsvogne og Styk-
godsvogne, og Formiddagstoget fra Aalborg Kl. 810, eventuelt KIl. 300
Eftm., kan gives !/s Times leengere Tid af Hensyn til Flytning af enkelte
Vogne. Det er opgivet af Driftsbestyrer Rammeskov, at det vil veere
uheldigt at sette Toget fra Hadsund KI. 1200 Middag til tidligere Afgang,
da Toget navnlig benyttes af kvindelige Passagerer, efter at de har endt
deres Formiddagsgerning. Mulig er Ankomsten til Aalborg Kl. 210 Eftm.
for sen af Hensyn til Svinetransporterne, og hvis Toget ikke kan ssttes
tidligere eller tage en Forsinkelse, kan der som forannzvnt keres Seertog,
saaledes som det efter Opgivelse fra Driftsbestyrer Rammeskov allerede
nu sker paa Hadsundbanen. (Toget fra Aalborg Kl. 300 Eftm. kan
eventuelt keres med frisk Maskine og da afgaa Kl. 240 Eftm.), Udgiften
til Kveegtog er indregnet i Opgerelse af Udgiften. Isvrigt maa jeg anse
de anforte Koretider for tilstreekkelige, men skal paapege, at det formentlig
af Hensyn til hurtig Standsning vilde veere formaalstjenligt at udstyre
de dagligt lebende Togstammer med gennemgaaende Bremseindretning.
Hvad angaar Postbefordringen kan der indsettes Bureau baade i Morgentoget
og Formiddagstoget fra Aalborg, idet der gives Paahsngsvogn i sidst-
nevnte, som da kan returnere med nmste Tog fra Hadsund, saaledes at
der i denne Retning bliver Postbefordring med Formiddagstoget, Ank.
Aalborg Kl. 1210 Eftm., og desuden med Aften-Godstoget, Ank. Aalborg
Kl. 850 Eftm., idet der ievrigt efter Behov kan sendes Ladepost med
Togene.

I Toget, Ank. Aalborg Kl. 530 Eftm., maa eventuelt’ indsettes en
Ilgodsvogn.

De i Planen angivne Lokomotivtog, 2 Tog i hver Retning, maa jeg
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anse for tilstreekkelige til Besergelse af den Godstrafik, som nu findes.
Hvis det viser sig, at Persontrafikken stiger saa betydeligt, at det er
heldigt yderligere at dele Trafikken, kan, saafremt det er skonomisk
forsvarligt, yderligere indleegges et 3. Lokomotivtog i hver Retning.

Hvad angaar Forholdene i Hadsund skal jeg bemwrke, at jeg har
forudsat at Aalborg—Hadsund Banens Tog kun feres til Hadsund Nord.

I TForhold til den nuveerende Verkstedsudgift er 5-Togs Lokomotiv-
koreplanen kalkuleret til at give en Merudgift i Verkstedsudgifter for
Hadsundbanen af c. Kr. 25,000.00, og for den kombinerede Lokomotiv-
tog, og Motortog-Kereplan skulde der blive en Besparelse i Verksteds-
udgiften af c¢. Kr. 14,800, men for Hadsundbanen tilkommer for sidst-
nevnte Plan da yderligere som Swrudgift Vedligeholdelse af Motorvogn,
kalkuleret til ¢. 16,400.00 Kr. (10 @Ure pr. km).

Hvad Betjeningen paa Stationerne paa Hadsundbanen angaar, cr
denne selv med den anviste Reduktion stor nok til at kunne optage
storre Trafikering, naar Stationerne som overalt hos os paa de uindhegnede
Baner kun er aabne fra 1. Tog om Morgenen til sidste Godstogs Ekspe-
dition, og med Lukning omkring Middagstid 1 & 1*: Time.

Ifelge Driftsberetningerne for 1924/25 er Banernes Udgifter opgjort
saaledes:

Fjerritslev— Rl Aniboig—
Fianogaicy o Hadsund Healpaihd
rederikshavn Banén B
Jernbanen
Kr. Kr. Kr
Andel i Fellesudgifter ...... 587,923.21 203,060.81 216,5563.71
Serudgifter .. .............. 1,999,298.91 571,184.81 621,098.97
Ialt... | 2,587,222.12! 774,245.62 1 837,652.68

Med Indferelse af Motordrift som skitseret paa Hadsundbanen med
4 Motortog og 2 Lokomotiviog daglig i hver Retning, den forudsatte
Besparelse i Vearkstederne ved Nedsattelse i Timefortjenesterne og
Reduktion af Antallet af Arbejderne til et Belsb af c. 70,000 Kr., de paa-
regnede Besparelser paa Landstationerne paa henholdsvis Fjerritslev—
Nerresundby—Frederikshavn Jernbane 25,000 Kr., Aalborg—Hadsund Banen
11,000 Kr. og Aalborg—Hvalpsund Banen 10,000 Kr., den foreslaaede
@ndrede Fordeling af Fellesudgifterne med Udskillelse af Nyarbejderne
samt Indferelse af Forrentning af Anlagene i Aalborg og Fordeling af
denne som foresjaaet, vilde Banernes Udgifter for 1924/25 have veret,
idet der ikke er medregnet nogen egentlig Reduktion i Udgifterne ved
Driften af Aalborg G., hvad der dog maa forekomme muligt:
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: Fjerritelev— Al — AalRore
= ——— Nerreeundby— | ‘Yogumg | Hvyalpsund
:3. g Jernbane Banen Banen

Kr Kr. Kr.
I} Centraladministration . .. .. 121,860.63 | 32,898.48 39,906.44
II| Gods- og Lokomotivstationen | 239,021.77 77,057.29 84,426.59
III| Veerkstederne . ........... 196,802.33 36,374.89 78,807.69
IV|Forrentning ............. 5913.60| = 4,752.00] --1,161.60
Talt. 563.598.33 141,578.66 | 201,979.12
Nyarbejder .............. 10,000.00 4,000.00 4,000.00
573,598.33 145,578.66 | 205,979.12
Seerudgifter ............. 1,897,318.73: 515,200.85 | 599,546.51
} 2470,917.06 | 660,779.51 |  805,525.63

For Hadsundbanens Vedkommende stammer af Nedgangen c. 115,000
Kr. i Forhold til Driftsberetningen 1924/25 de c¢. 65,000 Kr. fra, at der
1 ovenstaaende ikke er medregnet Udgiften paa Konto X, Nye Arbejder

og Udvidelser af bestaaende Anleg.
Med 5 Togs Lokomotivkereplan vilde Udgifterne have veret:

Fjerritslev— Aaihos Aalbora
- Romme o — Hadsund Hyalpsund
§ T e Banen Banen
Kr Kr, Kr

Il Centraladministration . . ... 120,303.31 35,039.80 39,322.44
II: Gods- og Lokomotivstationen | 237,820.26 78,659.31 84,026.08
II1| Veerkstederne . ........... 196,802.33 69,218.30 78,807.69
IV|Forrentning ............ | 438240 269280 -+ 1,689.60
559,308.30 |  180,224.61 | 200,466.61
Nyarbejder .............. 10,000.00 | 4,000.00 4,000.00
569,308.30 | 184,224.61| 204,466.61
Seerudgifter ............. 1,897,318.73 | 533,761.25| 599.546.51
; 2.466,627.03| 717,985.86| 804,013.12

Det bemsrkes, at der i disse Sammenstillinger er regnet med Aal-
borg-Banernes Gennemsnitskulpris 1924/25 Kr. 45,40, og Benzinprisen er
sat til 450 Kr. pr. t efter Oplysninger fra Driftsberetninger 1924/25.

For Aalborg—Hadsund Banen maa imidlertid regnes med den for-
ogede Indtegt, der vil folge med Foregelsen af Toggangen, og der maa
kunne paaregnes en sterre Forggelse end de c. 30,000 Kr., som var Diffe-
rencen mellem Indtegten 1923/24 og 1924/25.

Selv om man mulig ikke ter paaregne i hvert Fald i de ferste Aar
samme Rejsehyppighed pr. Indbygger som for Brobybanen, ter man dog
nok gaa ud fra, at der med den langt teettere Befolkning end paa
Brobybanen kan regnes med tilsvarende Rejseantal pr. km. Dette
vil give e. 257,000 Rejser eller c¢. 53,000 Rejser mere end nu, og ssttes
herfor en noget lavere Gennemsnitsrejseleengde end for de nuverende
Rejser, saa Indtegten ved hver af de foregede Rejser settes til c. 90
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Ure mod c. 102 Yre, vil der opnaas en sterre Indtegt af c. 45,000 Kr.,
og dette maa umiddelbart forekomme ikke at veere for optimistisk.

Med en Befolkningstethed paa Brobybanen som for Aalborg—Had-
sund Banen vilde Brobybanen med de nuveerende Driftsresultater kunne
paaregne en Personindtegt af Kr. c. 247,000 og en Godsindtaegt af Kr.
c. 353,000, ialt Kr. c. 600,000 eller Kr. ¢. 77,000 mere end nu, hvorved
en saadan Bane med 6 Lokomotivtog i hver Retning saa nogenlunde
vilde kunne bezre sin egen Drift og vilde komme til at give Overskud
ved Indferelse af Motortog i Stedet for Lokomotivtog.

Med Tilleg til Aalborg—Hadsund Banens Driftsindteegter med dette
fornevnte Belob c. 45,000 Kr. maatte Driftsresultaterne for 1924/25 med
6 Togs Motor- og Lokomotivplan paa Hadsund Banen herefter blive:

Fjerritslev—

v Aalborg— Aalborg—
Norroeundby — | “aqeung | Hvalpsund
Terabane Banen Banen
Kr, Kr Kr.
Driftsindteept . .....cn0ei s 2,675,666.65 | 749,213.29 868,215.31
Driftsudgift . . .............. 2,470,917.06 | 660,779.51 1 805,525.63
ekskl. Konto X Nyarbejder og
Udvidelser af bestaaende Anleg o
Overskud . .............. ... 204,749.59 88,433.78 '  62,689.68
mod NU ................... 165,424.71 | -+ 4,608.77 | 42,115.09
Fradrages i begge fornevnte 5
Overskud Konto X....... | 76980.18| 6542356  11,552.46
bliver der til Rest.......... 127,769.41 23,010.22°  51,137,22
mod DU ................... 88,444.53 | =+ 70,032.33 ' 30,562.63
Saafremt 5 Togs Lokomotiv- |
kereplan indfertes, vilde }
Slutbelgbene blive ........ 132,059.44 | + 34,196.13 | 52,649.73

Saafremt der i foranstaaende Opstilling, hvor der i Udgiften er
regnet med Kulpris Kr. 45,50 og Benzinpris Kr. 450 pr. t., regnes med
Dagsprisen Kr. 25,00 for Kul og Kr. 450 for Benzin, vilde Slutresultaterne

for Overskudene veere:

Hyerumlon Aalborg— Aalborg —
1;,‘:;32?;;5?3;; Hadsugld Hvalpsund
Jerbans Banen Banen
Kr. Kr. Kr.
Med 6 Togs Motor- og Loko- 4
motivplan paa Hadsund !
BANGH. . . ooy s s el 255,324.33 42,502.03 | 104,678.46
Med 5 Togs Lokomotivplan paa
Hadsund Banen .......... 259,225.03 6,074.34 | 105,801.64
medens de nu er med den 3 Togs
Koreplan og 45,40 Kr. i Kul-
PEB . .o cvo s snnis nmms cns 88,444.53 | = 70,032.33 30,562.63

Under Hensyn til foranstaaende Meroverskud paa c. 36,000 Kr. og
sterre Togantal er Fordelen ved at indfere Motordrift paa Hadsund Banen

ojensynlig.
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Vedrerende Motorvogn skal jeg bemerke, at den sterre Type med
Motor fra Deutsche Werke, der anvendes paa Aalborg Privatbaner, nu er
saa gennemprevet, at den i de nyere Udferelser maa anses for dmftsmkker
og jeg kan oplyse, at til de herfra administrerede Baner er der nyhg
med »Scandia« truffet Aftale om Levering af 5 Stk. saadanne Motorvogne.

En Motorvogn med Remise vil andrage i Anskaffelse c¢. 100,000 Kr.
og Betingelserne for at indfere Motorvognsdrift paa Hadsund Banen er
saaledes, at den fornedne Bevilling paa c. 100,000 Kr. kan tilvejebringes.
Jeg skal i saadan Henseende henlede Opmasrksomheden paa, at der i
Pensionsfonden findes ¢. 1,500,000 Kr., som.det vilde veere naturligt mod
Forrentning og Amortisation at udlaane til Fremme af Banernes Drift i
Stedet for at have dem stsaende i Kreditforeningsobligationer.

Med en Forrentning paa 4 % og en aarlig Afskrivning af Laanet
paa 6 % svarende til en Afskrivningsperiode paa Vognen af 16%s Aar,
vilde den aarlige Udgift til Forrentning og Afskrivning blive ¢. 10,000
Kr. i de forste Aar og faldende efterhaanden, og der vilde herefter endda
vare Overskud ved Indferelsen af Motorvognsdrift, selv om man regner
noget sterre Udgifter end forudsat. Egnen vilde blive langt bedre betjent
end nu, saaledes at det kunde forventes, i hgjere Grad end nu, at Publikum
vilde faa Sympati for Banen. Det forekommmer mig herefter forsvarligt
at gaa over til Indferelse af en kombineret Lokomotiv- og Motorvognsdrift
paa Hadsundbanen med den anferte Toghyppighed og Toghastighed.

Jeg skal til Slut tillade mig at henlede Opmerksomheden paa, at
der af de respektive Baners Seserudgifter under Konto X, Nye Arbejder
og Udvidelser at bestaaende Anleg, er opfert felgende Udgifter:

Fjerritslev— Asihore— A aDore
Norresundby— | ‘Hogung | Hvalpsund
Tl Banen Banen
Kr. Kr. . Kr,

Udveksling af Skinner ...... 60,000 25,000
Brandforsikringsfonden . . . . .. 10.000 10,000

Anskaffelse af rullende Materiel 6,000 6,000

Bidrag til Udvidelse af Veerk-

stederne i Aalborg........ : 23,5633

Selv om det kunde siges at vere ligegyldigt, om disse Udgifter af-
holdes, for Overskudet beregnes, eller de afholdes af Overskudet, maatte
jeg dog under andre Omstendigheder formene det urigtigt i ét enkelt
Aar at belaste Driftsudgifterne paa en Bane som Hadsund Banen
med en Udgift til Nyanskaffelser paa c. 65,000 Kr. og derefter soge
Deekning af Underskudet hos Kommunerne.

Ved denne Bane er Forholdene jo imidlertid det, at Reservefonden
er gaaet med til at dekke de tidligere Aars. Driftsunderskud, som Kom-
munerne havde veeret pligtige til at deekke, og under disse Forhold maa det
siges at veere billigt sluppet for Kommunerne kun at udrede de c. 70,000
Kr. -

Jeg har forsegt i ovenstaaende, saa godt som det, uden at komme
for meget i Detailler, har varet muligt at give en Fremstilling af hvilke
Foranstaltninger jeg maa anse for hensigtsmeessige i Aalborg-Banernes
Forhold, nemlig:

1) Zndring i Fordeling af Fellesudgifterne i Henhold til mit Forslag.
2) Nedbringelse af Udgiften til Veerkstederne.
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3) Nedbringelse af Udgiften paa Stationerne ved Reduktion af Mandskab.

4) For Aalborg—Hadsund Banen Indferelse af udvidet Kereplan med
kombineret Lokomotiv- og Motordrift.

5) Eventuel Optagelse af Laan til Afholdelse: af sterre Udgifter til Ny-

arbejder.

Endelig skal jeg tillade mig at bemeerke, at der for Sydfyenske
Jernbaners Vedkommende for faa Aar tilbage fandtes paa Landstationerne
endnu sterre Antal Personale til Betjening end for Aalborg-Banerne, et
Forhold der havde sin Aarsag i den doktrinere og hovedkulds Indferelse
af den 8-Timers Arbejdsdag. Efter Tilpasningen til 8—9—10 Timers
Tjeneste ved de nye Tjenestetidsregler 1922 blev der imidlertid Mulighed
for at opsige det overkomplette Mandskab, c¢. 70 Mand, Porterer og Bane-
arbejdere, altsaa fastansatte Folk, men Folk som var under 30 Aar gamle
og derfor ikke pensionsberettigede, og da Banernes Qkonomi afhang
‘deraf, blev de opsagt. Ansattelses- og Afskedigelsesforholdene her ved
Banerne er saaledes, at Driftsbestyreren ansatter og afskediger Porterer og
Banearbejdere, og det blev derfor mig personlig, der maatte foretage
Opsigelserne, der kunde ske, fordi Personalet paa samtlige de af Syd-
fyenske Jernbaneselskab drevne Streekninger er ansat under ét, saaledes
at Udligning kan finde Sted. Dette var selvfelgelig ikke nogen behagelig
Opgave, selv om den var nedvendig; men ogsaa for Aalborg-Banerne
viser Personalfortegnelsen, at der i hele deres Personale findes et saa stort
Antal under 30 Aar, at Reduktion kan ske med det Antal, som af mig
er foreslaaet. — Af Personalfortegnelsen fremgaar ogsaa, at Aalborg
Privatbaner ganske som Sydfyenske Jernbaner 1 1919 ansatte Personale
i stort Tal; men Aalborg Privatbaner har formentlig ikke i saa hej Grad
som her ved Banerne foretaget Reduktion, da dette blev muligt 1 1922
ved Indferelse af nye Tjenestetidsregler med Arbejdets Graduering.

Hvad ievrigt Forholdet til Personalet angaar skal jeg udtale, at selv
om enkeltstaaende Tjenestemeend maatte veere af anden Anskuelse, wvil
Organisationerne som Regel kreeve de for dem gunstigste Arbejdsforhold,
og det er derfor af sterste Betydning, at den, der ferer Forhandlingerne
med Personalets Organisationer, er fuldsteendig inde i alle Detailler, og
saavidt jeg har kunnet skonne i Aarenes Leb, svaekkes en Bane overfor
Personalet, naar ikke Driftsbestyreren, der selvfelgelig forud kan have
haft Forhandling med Bestyrelsen, kan forhandle med Personalet med
fuldt Mandat.

Sluttelig skal jeg bemerke, at jeg, om det onskes, skal vere villig
til ved Neerverelse 1 Aalborg, overfor Banernes Bestyrelser at give eventuelt
onskede Oplysninger og Forklaringer i Tilslutning til min foranstaaende
Redegeorelse.

.Erbedigst

J. P. Stensballe.

Centraldirektionen for Aalborg Privatbaner,

AALBORG.
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Genpart.

Bilag 1 til Skrivelse af '*/n 1925 fra Driftsbestyrer Stensballe.

AALBORG PRIVATBANER.

Maskininspekteren.

Aalborg, den 3. Oktober 1925.

I nedennsvnte 3 Driftsaar er der udfert felgende Nyarbejder, hvis
Omkostninger har veret afholdt af de almindelige Vedligeholdelseskonti:

1922—1923.
Nye Fjedre paa Godsvogne:
Frederstaal ... o sue i iinem S o 5,695.85 Kr.
189 nye Fjederstropper & 5 Kr...... 945.00 »
Arbejdslen. .......c..cconinnnan 8,7132.26 »
15,373.11 Kr.
Lokomotiverne Nr. 19 og 20 omdannede til Overhedere:
1 Regkammerrerveeg............... 525.00 Kr.
1 Fyrkasserorveg.................. 772.00 »
1 Overhederkasse.................. 350.00 »
3 Stk. Plader. ..................... 300.00 »
Nagler m.m. ................... .. 53.00 »
2,000.00 Kr.
Arbejdslen . ....... ... ... ... ... 1,310.60 »
3,311.00 Kr.
2 X 3,811.00 Kr. = 6,622.00 »
Fragaar for ordiner Vedligeholdelse . 3,222.00 »
3,400.00 »
1925—19%24.
Nye Fijedre paa Godsvogne:
Fjederstaal . ....................... 3,808.50 Kr.
190 nye Fjederstropper & 5 Kr...... 950.00 »
Arbejdslen . ........... ... . ... ... 8,111.32 »
e — — 12,869.82 >
1924—1925.%)
Nye Fjedre paa Godsvogne:
Fiederstanl . ...« covis s cnss o o Mo oon 1,013.76 Kr.
189 nye Fjederstropper & 5 Kr.... .. 945.00 »
ArBeIdBIBn . ..« s s omn s sna s eung s 8,818.89 »
e — 10,837.65 »
Ombygning af 4 Stk. K-Vogne ved »Scandia« .......... 5,761.50 »
At overfere. .. 48,242.08 Kr.

Banerne saaledes:

Fjerritslevbanen ..................... ca. 10,000 Kr.

Hadsundbanen ....................... ca. 4,000 »
Hvalpsundbanen ...... B e b ca. 4,000 -

*) Efter Oplysning fra Driftsbestyrer Ramnmeskov fordeles Udgiften for 1924/25 paa
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Overfort. .. 48,242.08 Kr.
Endvidere er der i de tre Driftsaar indbygget
7 Stk. Kyldla-Apparater i Lokomotiver:
Hertil har Udgiften veret pr. Stk.:

Staalrer og Plader ................. 216.00 Kr.
Arbejdslon . .......... ... ... .. ..., 370.00 »

7%  586.00 Kr. 4,102.00 »
Talt... 52,344.08 Kr.
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Bilag 2 til Skrivelse af '*/u 1925 fra Driftsbestyrer Stensballe.

FORTEGNELSE

over

Aalborg Privatbaners Verkstedspersonale — undtagen Leerlinge — -

med Anferelse af hver Mands Aarsfortjeneste.

> 1922 1923 1924
Nr. NAVN Stilling
Timer Len Timer Len Timer Len

| Kroner Kroner Kroner
609| M. Johansen.......... Snedker {2439 |4591.47|2370|4309.71 |2450 |4667.16
615 M. V. Olesen.......... — 2458 | 4629.65 [ 2445 [ 4368.60| 2473 | 4684.25
625 C. A. Ranck.......... Tomrer |2431 |4609.94|2166 |3905.34|2458[4730.50
626/ C. Snack ............. Snedker |2363 |4540.96|2350 |4270.06|2503 4717.73
628| A. Klitgaard. ...... ... Temrer |[237314590.20(2190 |3939.29|25661 |5043.82
6291°S: Jengen .. ... ua Drejer |[2447]4966.46|2437 | 4607.52 (2431 |4825.00
643; A. Bundgaard......... Tomrer |23184254.68 (2404 | 4251.90 | 2444 |4534.55
608, J. S. Simonsen ....... Maler (2419 !4875.57(2350|4387.22 (2454 |5067.14
613! C. Petersen........... — 2405 | 4576.25 2020 | 3521.21 | 2402  4458.69
614 A. Schultz............ — 29260 | 4492.37(2277 [4110.76| 2449 | 4755.26
618! J. A. Christoffersen. . .. — 1963 | 3924.62| 2353 | 4275.00 (2398 | 4639.31
645| E. G. Andersen....... = 2061 | 3876.31| 2188 | 3786.67| 2024 [3772.71
02} A. Jensen ............ | Smed [2500|4576.18|2791 |4792.86 | 2660 5064.28
603i J. R. Andersen ....... IMaskinarb.| 2409 | 4900.75| 2474 | 4690.91 [ 2404 | 4709.94
604 J. Hall .............. — 2441 | 4556.64 | 2391 | 4302.30] 2319 |4396.91
605 C. Frier. ............. — 2280 | 4658.802230 | 4181.09| 2431 |4737.86
606 V. Serensen .......... — 2471 | 4846.78| 2489 | 4631.96 | 2494 |4862.71
607! J. Petersen . .......... — 2388 14635.04| 2147 | 3941.26 | 2441 4684.70
610 H. Wiese . . ........... — 2434 14420.75| 2508 | 4404.36| 2538 |4710.25
611|J. Hansen............ Blikkensl. | 2386 | 4598.34 [ 2323 | 4231.03 | 2479 |4778.94
612| M. Nejlund........... Kedelsmed| 2077 1 3978.21|2043 | 3735.50( 1963 | 3735.65
616/ T. Lynnerup ......... Maskinarb.| 2263 | 4538.96 | 2409 | 4565.84 | 2488 |4989.43
617/ C. Brune............. == 2335 |4518.39(2389 | 4352.66 | 25661 | 5000.03
619| C. M. Andersen....... — 29228 | 4256.35] 2102 | 3762.00 | 2388 |4627.54
620| C. Hansen ........... — 2380 | 4874.30| 2402 | 4584.92( 2433 | 4987.42
621|J. Larsen ............ — 2560 |4625.38
622| L. Christensen . ....... — 2435 | 1383.32| 2360 | 4201.05| 2419 |45564.27
623| H. F. Petersen........ | Kedelsmed| 2213 | 1689.58| 2337 | 4730.55 | 2284 | 5097.28
624| A. Jacobsen .......... Maskinarb.| 2558 | 5016.29 | 2651 | 4862.12| 2498 | 4887.29
627| F. Kjeldsen .......... — 1947 | 3743.54| 1953 | 3487.84 2840 | 5139.31
630| S. Timmermann ...... — 2431 | 4824.60 (1957 | 3665.70| 2395 | 4703.99
631| M. G. Madsen ........ — 29273 | 4306.74 | 2391 | 4281.64 | 2359 | 4432.60
632| M. Petersen .......... — 2430 |4171.17| 2307 (4251.96
633| A. C. Hansen......... Smed |2391|4466.91]2307 | 4055.60| 2404 |4556.99
634| A. Hansen ........... Maskinarb.| 2062 | 3844.04 | 2407 | 4232.41| 2347 |4313.94
635| A. C. Larsen ......... — 2471 |4627.73|2571 | 4565.16{ 2619 |4859.32
. 636 V. Andersen.......... — 2210 |4058.18|2184 | 3794.38 | 2275 |4187.73
637| J. Petersen ........... — 2132 |3898.87
638| J. Kjeldsen........... — g 2453 |4156.0712889 |4638.86
639| L. Lynnerup.......... — 2305 | 4068.61 | 2304 [4248.77
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1922 1923 1924
Nr. NAVN Stilling
Timer Len Timer Len Timer Lon

Kroner Kroner Kroner
644| A. Andersen .......... Kedelsmed| 2245 | 4559.45( 2204 | 4298.53 | 2436 | 4644.89
646| K. Jacobsen .......... Maskinarb.| 2833 | 3160.74 | 2395 | 4007.76 | 2453 | 4463.05
647| O. R. Poulsen ........ = 2539 [4569.99
649! N. Christensen . ....... — - 1238814023.7212131{3812.13
651 C. Lundbo ........... Depotarb. [2418 |4067.62|2401 | 3831.98| 2448 |4178.06
655| S. C. Serensen . ....... — 1807 | 3086.54 | 2490 | 3998.20| 2521 |4416.26
656| M. Griem ............ — 2425 | 4265.35]| 2401 | 3951.72| 2460 | 4265.90
6567| O. P. Koldste. .. ...... — 2376 | 3885.38| 2548 |4488.71
658 T. Christensen ........ ! - 2429 |4226.64
661 S Krogh: : - cc oo vuusias ’ = 2754 |1 8075.7213026 {4118.42] 2936 |4161.07
664! A. Christensen ........ — 2296 14196.65|2371 | 3968.64 | 2437 | 4290.70
665 S. Boldt.............. — 2433 14336.29(2387 | 3992.03| 2475 |4278.68
666| O. Eriksen ........... = 2427 14170.05(2320 | 3720.43| 2471 |4252.66
668| M. Andersen ......... — 2347 14149.40]2377 | 3989.85|2372 | 4146.67
669 C. Nielsen............ = 2116 | 3562.20| 2297 | 3740.27| 2428 [ 4186.96
670! P. Christensen ........ — 2441 |4284.09(2412 | 3985.05 | 2248 14270.10
672! J. Nielsen . ........... — 2399 14159.49|2349 | 3858.91 | 25607 {4392.17
677 A. Hasse............. — 2332 13934.83
601| S. L. Christensen . .... Maskinpas. 4878.20 4640.37 5243.25




Bilag 3 til Skrivelse af **/11 1925 fra Driftsbestyrer Stensballe.

FORTEGNELSE

over

Verkstedspersonalets Gennemsnitstimefortjeneste.

AALBORG PRIVATBANER.

1922 1923 1924
B I T th3
33| Antal Len £EE S|E=| Antal Lon = z |8 :;'3 Antal Lon 2 g .ffj.
g ..§ Timer SE5| 2 % Timer %k = ,.‘é’ Timer SE§
= Kr, Kr. - Kr. Kr < Kr. Kr
Maskinarbejdere . . . . . 25 58,161(111,135.61| 1.91 29 67‘,991 122,779.00| 1.81 32 71,310(147,172.28| 1.90
Malere ............. 5 11,108 21,745.12| 1.96 5 11,188 | 20,080.86| 1.79 5 11,727 22,693.11| 1.94
Snedkere og Temrere. 1 16,829| 32,183.36| 1.91 1 16,362| 29.652.42| 1.81 7 17,320| 33,203.01| 1.92
Arbejdsmend . ...... 11 25,863| 43,353.40| 1.68 12 29,207 | 47,040.88| 1.61 14 | 34,612| 59,489.31| 1.72

111,961|208,417.49| 1.86

1124,748|219,553.16 1.76

140,969 |262,557.71| 1.86
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Bilag 4 til Skrivelse af '*/u1 1925 fra Driftshestyrer Stensballe.

FORTEGNELSE

over

Svdfyenske Jernbaners Verkstedspersonale — undtagen Lerlinge —

med Anferelse af hver Mands Aarsfortjeneste.

i ; = 1922/23(1923/24]1924/25
Nr. NAVN i Stilling y e J
{ ' Lon Lon Len
| Kroner Kroner Kroner
228 R. J. Hansen ......... i Tomrer 3917.06(3728.54(3835.44
229 J. H. G. Jensen....... ' Snedker 4025.3712950.02|3353.68
326 J. I5. J. Andersen ..... | —- 4112.47|3784.90]3608.96
378 II. P. Christiansen . .. .. : Temrer 4068.60]3794.55]13417.62
443 K. Pedersen........... i Snedker 4039.74 [ 4008.42]3676.18
444 A. V. J. Haurum...... — 4215.60 | 3949.72(3850.42
495 H. L. Kaster.......... i Tomrer 4109.0413839.57[4050.71
508 R. FF. Rasmussen ...... | Snedker 4322.56 | 3665.21]3922.66
R. P. Nielsen (Ant. Fe- |
bruar 1928) ... .. ... i Ex-Snedker 555.63|2582.00
231 J. C. Iversen (Afsked.
Vhe 1922) . .. ........ Maler 1569.10
232 T. G. Iversen ......... i — 3687.45 | 3536.94|3438.21
233 V. A. Corneliussen .... — 4059.43(3769.4314191.14
317 N. J. L. Madsen....... — 1272565 4005.094003.36
397| L. L. Bruun .......... — 3814.83(3473.2913790.90
494 K. A. J. Andersen .. ... ' — 3909.14 | 3759.5013690.0H
A. T. Nielsen (Ant. Juni |
| U0 ) R S ' Ex-Maler 3791.993692.08 | 3837.41
316 R. M. Rasmussen...... . Haandveerker [3987.00]3915.00(4021.00
PR, P Sorensen . ... ... . Maskinarb. 3584.78135562.6113852.04
| N. P, Nielsen ......... : = 4280.0 | 4624.15|4481.98
' J. E. Brodersen .. ..... | = 3818.29|3822.45|4015.39
[ M. A. Madsen......... ‘ = 4086.1214210.75[4343.02
. C. A. Christensen. . .. .. | - 3906.60 | 3959.9313925.72
P K. Knudsen .......... ! = 3944.5213962.60|4+060.80
. L. T. Jensen.......... ., 4107.81|3913.87|4400.31
L. Eriksen Borg....... — 4404.15|4125.58{4692.83
| M. D. Jensen ......... = 3845.91 [ 3036.36|3932.17
A Mgller . ............ —= 3040.3813369.13|3484.95
A. C. Mortensen . . ... .. —— 4260.71|4277.47|4388.57
A. Poulsen............ — 3738.07 [ 4045.90{4144.50
! L. C. Hansen ......... — 3981.39 | 3868.87 [ 3956.86
| C. K. Sorensen........ — 3707.29|3598.40 | 3769.63
i H. C. Kjergaard .. .... — 4332.22|4787.175034.60
{ S. Frandsen........... — 3585.69 [ 1045.06 [4037.96
J. M. J. Johnsen ...... — 3576.74 [ 3786.59(+167.90
‘ J. C. Jergensen. ... . ... _ 4970.06 | 4582.27(4109.84
J. R. Johansen ........ ' — 4184.27(4416.28(4229.54
| M. V. Mortensen . ..... i — 4927.37|4368.92| 4296.45
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‘ : , 1922 2311923/2411924/25
Nrl | NAVN | Stilling ! .
‘ | Len Lon Lon
' ' Kroner Kroner Kroner
M. C. Hauge.......... I Maskinarb. [4310.80({4709.944358.80
R. Iversen ............ | — 4145.74(4053.0914139.07
A. IE. Rasmussen ...... ; — 3725.5612343.14
A. Hansen............ ‘ Ex-Maskinarb. [30663.25]3930.14|4220.64
A. Mossing ........... | — 3721.86(2112.53
P. Carlsen Thode. ... .. i = 2688.54
Edv. Nielsen .......... i — 3640.80|3433.59
N. P. Larsen.......... ' — 3305.51]1820.29
C. Guntofte ... ... ...... l — 75.52
i E. Rasmussen......... ! — 471.22
| N. P. Andersen ....... ' — 503.67
N. J. Knudsen ........ } — 917.86
H. F. Jorgensen . ... ... | - 3973.:51]4328.94|4464.70
A. Andersen .......... — 29269.342232.52
C. J. Hansen ......... — 2194.45
| M. C. Jorgensen ....... — 231.20
I Chr. Petersen ......... — 463.01
i T. Henriksen.......... — 1622.66|3832.38|4059.20
| O. Bjerregaard ........ — 1564.02
H. C. Wolff........... — 217.35
K. H. Wengel ........ - 54.52
K. M. Jorgensen ...... - 284.04
H. C. Bondo Petersen . . — 121.90
248 H. J. Hansen ......... Arbejdsmand |[2994.16|2983.68|3103.39
319| J. Petersen............ — 2680.9312761.75[2901.02
249 C. M. Hansen......... — 2926.81|2748.19(2%82.94
252! J. Larsen . ............ — 2924.10(2768.93|2919.87
338 H. R. Nielsen......... — 2882.78(2753.92| 301.96
432| R. K. A. M. Larsen ... — 3754.41(3964.45(4133.64
430] J. A. M. Jensen....... — 3293.28(3114.03(3192.52
427! J. Heojbakke .......... — " 3606.70(3026.05]3430.74
429 J. C. Hapsen.......... — 3358.64|2704.58(3114.98
469| S. C. Jensen ... ....... — 3202.93(3124.2813322.17
470| J. M. Mortensen . . .. ... — 3610.74(3142.0013301.86
4711 H. V. A. Jensen ...... — 3087.87(3190.09]3241.31
472 H. J. Christensen . . . ... = 3550.27(3383.08] 331.97
473 J. S. J. Hansen ....... — 3548.2212059.26
479| H. H. Hansen ........ — 3175.3212939.2013546.21
511 H. T. F. E. Nielsen . .. — 3132.88(3135.83|3458.96
512| M. Hamsen ........... — 4014.76|3884.2814141.70
C. C. V. Frederiksen. .. |Ex-Arbejdsmand 1365.08
C. O. Thomsen........ = 83.24
V. A. Nielsen ......... — 90.98
337] H. J. Madeen ......... Kedelpasser [3039.40|3177.78|3213.79




‘Bilag 5 til Skrivelse af '/ 19256 fra Driftsbestyrer Stensballe.

- FORTEGNELSE

over
V'ewerkstedspersonalets Gennemsnitstimefortjeneste.

SYDFYENSKE JERNBANER.

1922/23 1923/24 1924/25
s THIE T 8%
= :g«i Antal TLon £ T‘:} § K .’a Antal TLon g LE § = -%,’H Antal Len = g §
—i % Timer c85 i % Timer 3% 3 é .;5: Timer s 5,5
= Kr. Kr = Kr. Kr “’ Kr. Kr
Maskinarbejdere . . . . . 32 | 73,688(122,643.31| 1.66 | 30 | 66,672|113434.96| 1.70 | 25 | 58,860|104,689.42| 1.78
Malere ............. T | 14,834 2510449 1.69 | 6 | 13,786 22,236.33| 1.61 | 6 | 13,880, 22,951.07| 1.65
Snedkere og Tomrere. | 8 | 19,209| 33,366.07| 1.74 | 9 | 20,074| 32,302.93 1.61 | 8 | 17,692] 29715.67! 1.68
Arbejdsmeend . . . .. .. 17 | 40,622| 55,744.80| 1.37 | 17 | 39,305| 51,683.60 1.32 | 15 | 34,863 48,864.54| 1.40
|148,353|236,858.67| 1.60 1139,837219,6567.82| 1.57 125,295 | 206,220.70| 1.65

88
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Genpart. Bilag 6 til Skrivelse af '*/u1 1925 fra Driftsbestyrer Stensballe.

FYNS JERNINDUSTRI-FORENING.

Odense, den 16. Januar 1925.

OVERSIGT

over

de vigtigste Gruppers Gennemsnitstimefortjeneste i December Maaned 1924.
(Fra den */n—2%12 1924.)

foe B s B g o R R -
zzz,zzzzzzlzzzzzzz,;zz
? S = LB i 3 ; 2 el e g 3 Y .
z‘zmzzzzz'z(zzz‘zzzzmzz
Antal Atb.....'38120] 7 | 8 |2 3|7/ 7] 1 il 1Y 4]1]1]¢2
M.ovi | Akkord....... 161«1.)()17‘) 1.77 1.021.57|1.55' 182 1.2811.75
M. |Timelon ... I1431135103| 55 118 [1.29|  [1.501.33[L.18]1.131  |1.26[1.19[1.58]1.62
N Akk. + Timelen |1.59;1. >4170 55177 [1091.571.53]  [1.50,1.33[1.44{1.13|  [1.27|1.55/1.58|1.62
Antal Arb.. ..| 1l 7 1522125 |18 9 ’ 369 1616 | 9
Skr, | Akkord....... 158184 1. 8% 1.48/1.73(1.361.54/1.71 1.48/2.02 1.83|1.47
I | Timelon ...... 1.39) 1.2 114118 [1.34 1.27‘1.16 1.20[1.22 1.26/1.49(1.61
Akk. -+ Timelon 1541.84 154  |1.48[1.62(1.24'154/158]  [1.27/1.16[1.27/1.28| 1.67/1.49/1.61
| Antal Arb..... 1151 1 | 4 3l1 3 2‘ 1 i
Veerkt, | Akkord ... 177 (116 , 1.69/1.80
&VRL Timelon .. .. .. 14401 43154 1.51{1.49 1.34 \ l
Akk. + Timelon |1.49/1.45 1.5 151/1.49]  [1.69/1.63 1 B ST g
M.Mont.| Antal Arb..... {5 | 4 2 [ :
s Akkord....... | ! 1.85 |
Timelen ...... 1.55 1 1.61/1.32 i
Udearb. | Akk. + Timelon [1.55] | 1.85 1.611.32 [
Antal Arb..... r 14 29 3% 5
Ovn. | Akkord....... , 175 [1.82]  |1.96]1.67
YO | Timelon ...... a 1.200  [1.69 1.32(1.33
Akk.+ Timelan T 148 177 (171156
Antal Arb.....| 8 7 ' 2% | 1 1 T2 [T |23 |1
. Akkord . ... ... 1.64 1,84 1.61[1.73 2.44 1.24/2.01
M Timelen ...... 1.33 1.20) [1.86]  [1.18/1.34/1.381.23]1.20(1.49(1.58
Akk. 4 Timelen 14> o] 1,84 161[1.70]  [1.36]  [1.27/1.34]1.88,1.23|1.93|1.49/1.61
" [Antal Arb,. ... ’ 13 8 | 20| 5
Ked. |Akkord....... , 1.50 1.39/2.15
2e | Timelon . ... .. | 1.14]  [1.34 1.21/1.41
L Akk.+ Timelen | ! v i 1.39 1.34 | ! 1.32(1.98
I Antal Arh... . 128720[ G | | 5 | i
. [ Akkord....... 156ILA5|1.700 | 1.75
I Timelon . ..... 1.13]1.081.25 | 1.18
|Akk.+'1‘imelan 1441154148, | 1.73
" Antal Arh.. 3 ] 1|7 [11[22|2:17] 5
S | Akkord.,. ... < 1.671.54(1.77/1.82|1.76'1.88(1.67
* | Timelen ... ... ' i | 1.19(1.56|  [1.59(2.29/1.54/1.31
| Akk.+ Timelgn | S ! 1.61]1.551.77|1.80(1.77{1.81|1.60
Antal Arb..... l \ | | 4 2 1
Akkord. .. . » x5 2.00
Modfv. | Timelon .. ... ; | .67 (158159 (158
Akk. + Timelen | i |3 11.67 1.58!1.67 1.58|
Antal Arb..... | 27 (14| 9 |31 3 (32| 8
Biro, |Akkord. ... ... ! 1.65(1.50(1.481.77/1.34(1.61|1.43
" |Timelen ... ... 1.08/1.25 ’1.02 110/ [1.10
Akk.—{—Tiﬂela_n‘ | | 1.57/1.50(1.48/1.72/1.25(1.61/1.38] |




— = T o L e [ 11 RIS
z |z z'z;z‘z;z,z,z:z 2z 2wz E A
. . . o P AT S - T IS sl
Z |z z\z Z z|z Z\ziz.z Zo R E |
: ] i | i =
Antal Arb.. ... | i LS | NN |
Mo, | Akkord ... . , . ’ '1 51,168 | ! ) i !
Mod. | Timelon . ... .. . . 118 | 30 135 !
© |Akk4Tmeen| | F 1 b usissl | 1300 (135 | |
Antal Arb..... |10 | | ' i | |17] 3 2§23} 2 L 4
s | Akkord... .. 159 | | i | i 160630 | 151 158
" Timelen ... ... 1.27] 185121 ‘131128121 |27 [1.39
Akk. + Timelon 155} 11 158162, 131198127 1271 147
| Antal Arb.. | 14 E 38| 47 1 2 ""—f‘
T | Akkord..... .. | 240, 1.86 1.78
* | Timelon . ..... L 141 ! |  [ha 130 124 1.39
o ng_jymemn 143 '1.861.41 1.30  1.24 152
[Antal Arb.. ... | ; 2 R 1 B
Blik. Akkord.......: 1.77 C 224 ; !
* {Timelpn ...... | | | ' i 1.56;
- _+ Akk. 4-Timelon ’ I 1.77 I 224 ¢ i i 1.56!
[ Antal Arb..... | 7 S BTN S
Slib, | Akkord ... 191 174 0 141 |
* 1Timelon ...... i ! 11.20 | 1.15 1.191-32 I
| Akk +Ti931g_n|_ P4 e P [149] paspar 1
Antal Arb.. i3 ‘64 :25 1 1 ! |6 4
Mal, | Alkkord....... ' CLT4 148167 0 i1.79/

8- Timelon ...... 141, | a4l 167/1.12 | ) 134
| Akk.+Timelon 141, | 144174 1501157 i 1.64
Antal Arb..... : | | | i s i 112481 t 1 !

= Akkord ....... | Lo | 183 1681.72 ;
#T- | Timelon ... ... | - | ter! v . 111133 )
Akk. +T1melﬁn ., I 1.31 ‘1.681.7211.111.330 | 1 !
“Antal Arb.. 1|1‘1 &0 4 1.3 3.2 3'9 Lo WG 112 I
5 Akkord....... v1.44, P 141166144 142 1
ens-  Timelon ... ... 1121.081.08] | 128 129123t11l110116
o .»_&_k_k._:{—Timelran 11‘ 1.401.08° | L 19281.411491.341.11/1381.160 | |
Antal Arb..... | 8 ‘ i | 741817, 4,2
Stgh, | Akkord....... , 184 | 1 4
20 | Timelen ... ... i8] | L] 1241181171160 [1.201.28
| Akk.+Timelen 113 | | 124115117116 1201123 [_
| Antal Arb..... |23 11 5125 2 2 1 o
Arb. v ! Akkord....... 153153 170!  '1-83 1.50 11.49
M. Timelen ...... 120109  1.120.95,1.05 126  |1.10,1.87
_ Akk.+Timelon 148148/ 1.570.95[1.77, 135! 11.10,1.7
Antal Arb..... [ 76|24 11[10 2 |81 |20|14 (127 [20| 4 29| 6 b |14
& Ag | Adkord. ... 147/143/1.681.64) 162  |1.24[1.45(1.69) (192|169,  |L.63[L.68
“ATY Timelen .. ... 1.12{1.11(1.15/1.15(1.21|1.24 1.15.1.371.121221.12,1.081.09:1.16'1.13:1.121.12
| Akk, —i_—Tlmelem 1.22 1.18/1.27/1.22(1.21 1.40/1.15 1.26/1.14 1.30/1.12/1.151.09/1.25 1.131.17,1.37
Kvinder| Antal Arb.. 9780 6 |40 9 | 3 | ;
(Vik, |Akkord...... < [0.94/0.8510.89,0.95  |0.87 0.91
* | Timelen . ... .. 0.58/0.55/0.64 0.54 ‘ 0.56
m. m.)  Akk.+ Timelon [0.81/0.76/0.81 0.86,  10.68 0.90 | i
Th. Br. fec.
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Bilag 7 til Skrivelse af '*/11 1925 fra Driftsbestyrer Stensballe.

over
Sydfyenske Jernbaners Trekkraft.
1922/23 1923/24 1924/25
Nr. | Anskaffet Beg;:fgrk’ Nr. Anskaffet! Be:ilzegrk- Nr.| Anskaffet Be::;fgrk'
3| 1876 Udg. af | 1
4| 1876 31 1876< | DriftJan./| 2
5| 1876 ! Febr. 1924| 3 Sat 1 Drift
6| 1881 4i 1876 4| ¢ 1923 § | Jan./Febr.
71 1881 i Udg. af | 5 1924
8| 1881 . 5| 1876¢ | DriftJan./| 6!
g | 1881]| OouEet| Febr. 1924| 17
11| 1891 - 6| 1881 g 1881
12 70 1881 Udg. af 1921
13 96 8 | 881 Drift Jan./| 12
14, [L588 ! Febr. 1924|138 l —
15 ol 1881 14 l
171 1900 l 1921 Bie. & 15 _
18 | 1900 | , of at lyr 1876
p 11, 18911 | DriftJan./ !
19 | 1897 ! , Febr. 1924 (fer Nr. 4)
20 | 1897 | 9 - 18 1881
21 | 1897 | b | (for Nr. 6)
v i H | ¥ .
22 | 1898 | 14! (1896 | 19) 1897 Omb) gget
23 ' = Sat i Drift
‘ 15 20| 1897 .
24 {1006 | | | Uag, | April 1924
25 I 17! 21|1897/1923
. 1900 Drlft Jan / |
26 | 18] 1900 || popran ! |2211895/1923
0 }1910 | 19! 1897 | Qmbygget
29 90 189"' { 23, 1906 { :Sat 1 Drift
31| 1914 | 1[ e i | Febr. 1925
32 1} il 211 1897 520124, 1906
1917 . . Sat 1 Drift | 5% ! b
83 1l | Ranger- |22 1898 | | Marts 1923] 22 1996
10 | 1889 lokomotn 25 . Umbyesge
36 : ' o5 | (1906 Juni 1924
371111917 | do. |9 28
flor] e s 2} oo
59/ {1910 31 1914
; !
: 31 1914 gg } 1917
1 32 }191" j Ranger
. { =
| 33 | pen |19] 2889 { el
; 10 1889{ lokorr%otiv ég ledk d.
| 10| 1890 ) SNERuiE }1917 do.
i 37 l1917 e |
| s&l| |
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over
Odense—Kjertemninde—Martofte Jernbanes Treekkraft.
1922/23 1923/24 1924/25 -
Nr. Anskaffet'Bemserkning Nr.| Anskaffet L Nr.| Anskaffet | Bewmterk
| ning ] ! ning
1! 1900 Ombygget| 1 | 1900/1921 1 I 1900/1921
1921 2| 1900/1921 | 2 11900/1921
2| 1900 | do. |3 1901/1917 3 1901/1917
3| 1901{! Ombygget 4 1910 4 ‘ 1910
1917
4| 1910 ‘ ‘
over
Nordvestfyenske Jernbanes Trekkraft.
1922/23 1923/24 1924/25
Nr. | Anskaffet| Bemeerkning | Nr. | Anskaffet| Bem:werkning| Nr. %Anskaffet Bemeerkning
1 1910 1 1910 1 ‘ 1910
2 | 1910 2 1910 2 | 1910
3 1910 3 1910 3 | 1910
4 | 1910 4 | 1910 4 | 1910
5 1910 5 1910 5 | 1910
6 1910 6 | 1910 6 ’ 1910




33

Bilag 8 til Skrivelse af ' 11 1925 fra Driftsbestyrer Stensballe.

OVERSIGT
over
Godsmeangder og Togantal tfor Aalborg.

FIERRITSLEV—NORRESUNDBY —FREDERIKSHAVN JERNBANE.

(GGodsmeengde til og fra Aalborg
Driftsaar Stykgods Vognladningsgods Antal Tog
Tons Tons
192425 17,757 87,178 7,870
1923,24 17,683 75,681 1.738
192223 17,940 13435 6,356
1921722 17,249 60,805 5,664
192021 17,081 81,482 4,796
1919,20 20,473 67,982 4,352
1O18/19 16,806 47,191 4.090
1917,/18 18,418 51,088 3,158
1916/17% 19,658 106,374 T.290
1915/16 18461 17,080 7,232
1905 06 12,620 37911 06,205

AALBORG—HADSUND JERNDBANE.

Godsmengde til og fra Aalborg

. ! r

Driftsaar Stykgods | Vognladningsgods Antal Tog
Tons l Tons
{

1924725 5,449 i 27,041 2,250
192324 6,338 j 25,441 2,920
1922723 6.640 ' 23,851 2.920)
1921,22 6,791 21211 2,738
1920,21 6,728 43,400 2.190
1914,20 7.555 ! 34,604 2,130
1918719 65,116 | 06,196 1.582
1917/18 6.394 ‘ 41.583 1,664
1916/17 7.666 24185 2,920
1915716 7,096 3 24 812 2,920
1905/06 5.6%2 I 17,923 2,920
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AALBORG—HVALPSUND JERNBANE.

Godsmeengde til og fra Aalborg
Driftsaar Stykgods Vognladningsgods Antal Tog
Tons Tons

1924/25 5,874 ! 39,427 3,224
1923/24 5,863 | 33,107 2,920
1922/23 5,115 24 569 2,190
1921422 5,134 22,926 2,190
1920/21 5,976 38,798 2,190
1919/20 6,078 29,733 2,130
1918/19 5,324 23.402 1,460
1917/18 6,453 20,392 1,564
1916/17 6,284 28,237 3,404
1915/16 5159 30,308 2,920
1905/06 2,424 18,522 2,190




Personale m. v. paa Aalborg G. Station og paa Sydfyenske Jernbaners Felles-Stationer i Odense og Svendborg.

Bilag 9 til Skrivelse af '*/ui 1925 fra Driftsbestyrer Stensballe.

OVERSIGT

over

a g 2 %
1 E.=| ¥y (573
Tog |2 & 8% |3 rx Antal Personale
Station pr. | 20 5| BZ | g2* Normal-Tjeneste pr. Dag
=1 - e A 22 9 s
Dag [ 5 = = o M~ . " 2
{ontor d r Pakl
1924 25 | 192425 | 1924/25 ) e
Stationsforst... 1| Rangerform. .. 2
Godsekspediter 1| Pakhusform. .. 2
Overassistent.. 1 Overportorer.. 2
Assistenter.... 9! Portgrer...... 15
Aalborg G. St. 38 | 242,859 0 0 i(ontorist ..... 1| Stationsarb. ... 1 8 Timer
Elev ........ - 1] Depotarb...... 16
14 38
122
Stationsforst... 1! Rangerform. .. 2
Overassistenter 2i Pakhusform. .. 1) [assevagten paa Godseksped. ... 8 Tim.
Godsekspediter 1! Overportorer.. 3} gyrige Kontorpersonale......... 9 —
5 ; o Assistenter.... G| Portorer...... 16| vagter vedrorende Rangertjeneste
Odence §. F. J.*%) | 84 | 267,440 | 204755 | 12,033 |Elev ......... 1| Ekstraport. ... © Ogg i dstjenestgv ' 'J ...... g
Ekstraskriver . 1 Aftenholdet paa Fragtgodspakhuset 8 —
Telefondame .. 1| .l Gwriges Vagler!,. . J0 0L . 9 —
18] B
! : Kasgsevagten paa Godseksped., Bil-
Stationsforst... 1, Rangerform. .. 3 letvagten og Aftenvagten paa
Godsekspeditgr 3 | Pakhusform. .. 1 Stationen .. .o..ceiis vz 8 Tim
Overassistenter 3 | Overporterer .. 3 gGyrige Kontorpersonale......... 9 —
Svendborg St.***) 46 108,746 | 206,775 | 26,271 | Assistenter.... 71 Portorer ... ... 24 Vagter vedrerende Rangertjeneste
Ekstraskrivere 3 | Ekstraport. ... 1 og Sikkerhedstjeneste ........ 8
Telefondame.. 1 Vagterne paa Ilgodspakhuset.... 8 —
16{ 32| AftenholdetpaaFragtgodspakhuset 8 -—
Owrige Vagler. .. ... ovueiswss 9 —

*) 2 Assistenter beskeftiges med Vognfordeling og Togpersonalets Tjenestefordeling.
*¢) Besprger Trafikken til Sukkerkogeriet og Dalum Papirfabrik, men ikke Odense Havn, Personstation.
**%) Besgrger Trafikken paa Svendborg Havn.

Personstation og Godsstation.

2 Rutedampskibsselskaber,




36

Aalborg-—-

Antal Tog pr. | v A ©
Antal | Antal R PF: | Viadeeag fox %
— verdag Post R =
Station Tons solgte =¥ S Antal Personale =
Giods | Billetter 1 ikmlfe g
’ Maud. | Honorarlen =
Gug.......... 9492 5,346 [ 8 200 1 Ekspeditrice ... ..
Slude ........ 9892 5,301 12* 1 Ekspeditrice ... .. S00 Kr.
Gistrap ... ... 1,154 7,041 6 O (T 1 Stationsmester . .. 13
Bullerup ... .. 11,6939 | 10,078 14%, 1 Ekspeditrice ..... (600 Kr.
Klavup o oo 3,383 8,845 i b 570 1 Stationsmester . .. 11
Revsvindinge .. | 3.621,5 8931 | 12 300 1 Stationsmester ... 11
Storvorde . .. .. 2,502 5,873 6 b 50 1 Stationsforstander f
Korup .. ...... 24775 | 13,536 12 300 1 Stationsmester . .. 14
Sejltlod ... ..., 1,694 4,875 (5 8 435 1 Ekspeditrice .....
Stensgaard ... | 19009 | 6332 | 12* 300 1 Ekspaditrice ..... 1,200 Kr.
Gudumbolm .. | 4072 | 9702 | ¢ 5 | 4Ri290 | e arpmRRer v
Kelstrup . ... .. 4,063 12,410 14% - 5 1 Stationsn}es_tt_:r gob 13
Vaarst ....... 5226 | 9s0 | 6 5 1,065 i y
Veflinge ...... 0489 | 18,200 12* 702 1 Stationsmester . .. 13
Komdvrup ... .. 1,178 4,223 i 8 201) 1 Ekspeditrice .....
Staaby ....... 1215.7 0,280 19 345 1 Ekspeditrice ... .. 900 Kr.
. = s Q917 . T | 1 stationsiorstander b
Kongerslev . .. 9279 13,247 (B b 1,065 8 Darter o
1 g . 1 Stationsforstander )
i 924 y7: § >
Korinth ... .. S 118796 | 24 975 14 600 1 dasistent .
Beelum ....... 5,900 9,518 6 8] } itilg‘:t';fl’t"rSt“"‘le’" »
Gamby ....... 29342 | 18,351 |2 400 » _1_ Sﬁz}t_ir{xlsjlllester ins | 13
Solbjerg .. .. .. 3,287 4,297 (H s 630 1 Stationsmester . .. 11
Haastrup ..... _t;,'_"JH.H 13,440 19% 300 _l _ﬁ_tﬁi_(insmester__.; ‘ 14
Meddum <. .. - 3,108 6,806 (5 8 300 1 Stationsmester . .. 13
Mejiskov ... ... 3.102 12,725 1y P 432 | 1 Stationsmester . .. 14
1 Stationsforstander )
. . i = . ; 1 Assistent (afleser p.
: 5432 2 b R oS
Skelund ...... 499 8,712 ( 8 1,100 Pridaes 3 ¥eddny
1uPoxt@r. . ...
Asperup ...... 2,0025 | 20,187 12* g 400 1 Stationsmester . .. 11
Visbore. ... ... 3,781 3,637 6 3 500 | 1 Ekspeditrice .. ... N
Nymark ....... SN2 7,306 12%) D67 1 Stationsmester . .. 13
| 1 Stationsforstander )
1 Assistent ........
Hadsund. ... .. 10,0835 13597 b 10 1 Porter {Togtj.}. ...
3 Portorer . ........
1 Assistent (Aflgser)

*  Lukket Hverdage ved 2 Aftentog.
*#%  Lukket Ilverlage ved 4 Mftentog.
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Bilag 10 til Skrivelse af ' 11 1925 fra Driftsbestyrer Stensballe.

Y
Q.
®
e
=
o

; c/: : Antal Tjenestetimer Normal .
::_; = = X _| Tjeneste Driftsbestyrer Stensballes Bemeerkninger
=2 £ = Sen- og | pr. Dag
= X = erdao L
== 2 Hverdag Helligdag
Mand.
9,27 10,37 3,59 9
9,55 500 | 10
920 10,20 i =T '
10,40 ~ 2,40 10
Ti.-1.. evr,
9,16 {31 3,24 9
900 10,15 15 10 = g
AT OV,
300 9,04 K828 4 9
10,01 5,30 10
Mand. ovr.
500 9,49 8,43 3,10 9
10,15 0,45 10
M.-Ti. OV,
600 9,22 8,22 5 9 1 Assistent kan spares.. Kr. 3,500
— Aflvsn. og Ekstraas. . - 1,000
TR0 10,45 D925 10 r——— Kix: 2500
M.Ti L. evr.
256 8,30 9,30 5,20 4 1 Porter kan spares.... Kr. 3,200
8,40 5.20 -+ Aflesn. og Ekstraas. . 1,000 .
750 10,02 5,20 10 e 2,200
| T avr.
10,15 9,15 3,40 10
10,25 95,50 10_
370 3,30 456 9 1 Portgr kan spares .... Kr. 3,200
830 4,56 9 - Storre Ekstraas...... 1,400
1sgt } 16,50 10,10 9 et 1,800
900 8,20 5871 9 |1 Assistent kan spares.. Kr. 3,000
K.20 5,37 -+ Aflgsning ........... 500
720 9,37 5,03 10 —~ - 3,000
2658 9,01 440 9
10,25 5,30 10
RH 8,04 b4 (]
958 ! 8,39 10
252 8,24 3,32 1 Porter kan spares .... Kr. 3,200
- Sterre Ekstraas...... - 1,000
9,01 3,32 ————— 2,200
9.01 3,32 9
1,200 10,21 4,45 10
o 9,35 3,40 4
10.08 4,27 10 ]
161 8,006 6,40 9
8,45 6,40
3,00
8,21 5,30

Kr. 11,700
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Aalborg—
Antal Antal | AntalTog Wederlagifor :f
Station Tons solgte pr. . _IPOS§ Antal Personale =
Gods Billetter | Hverdag i Tilfelde af 8
Honorarlen —=
1 Stationsforstander ...... B}
. ; T . 1 Assistent (Atlgser) ... ...
Hvalpsund . . .. 65,041 15,939 8 660 1 Portarer (1 Portor til Tog
tjeneste) .. ..o csivsna
1 Stationsforstander ...... D
Martofte ...... 5,702,4 | 13,974 14 612 0 e 1) oo
N e . I L 1 Ekstramand. e
11T T m—— 9,462 6,549 6 660 1 Stationsmester ......... =TT
Draeby ........ 6,774,6 __1_7,!:'{4__ A]i‘f)__ 3@__ )/ LSF_a_ti_onsmester ....... oo | l"“_ B
Fandrup ...... 1,821 3,056 b 300 1 Ekspeditrice ...........
Kustrup ...... 1,480,1 7548 | 12%) 200 1 Ekspeditrice ........... 600 Kr.
1 Stationsforstander ...... d
4 )
Farss......... 8,865 | 14250 | 8 700 15 WeRIECHRgE - o
il Port_ar .................
Fiellerup .. . ... 80383 | 14176 | 12 200 I S embonndts o &
Holmh. ... - 1 a6 | 14 | s | 1 Ekspeditrice ........... i
Havbro....... 4,062 6,870 ) 029 1 Stationsmester ......... 13
Nr. Sshy ...... 4473,9 8,016 12%) - 570 1 Stationsmester ......... 13
Blere ........ 2,292 4,805 10 450 1 Ekspeditrice ...........
Egense........ 2,363,3 | 13,318 [ 12%%) 342 1 Ekspeditrice ........... | 600 Kr.
Viegger....... 5233 | 9894 | 10 400 o . 6
Vejstrup ...... 53842 | 14.779 14%) 400 1 Stationsmester ......... 13
; : N = 1 Ekspeditrice ......... i
Halkjer ...... 3,209 4,876 9 425 1 Mand (pana. PL) .. .....
Revninge .. .... | 35006 | 11,409 : 148 450 1 Stationsinester ......... 14
Sebbersund ... | 2,018 6,141 ] 743.75 | 1 Stationsmester ......... iR
Bellinge. ... ... 2,232,8 6,108 | 12%) 200 1 Ekspeditrice ........... 600 Kr.
1 Stationsforstander ...... T
y %, 1 Assistent ;
orore | 10 |00 | 1 Assistent .o.iooalis
Nibe ......... 20,394 25,057 10 Tabiiea
3 Bovtares .0 S0 L
1 Stationsforstander ...... H
Kvarndrup .... | 11,235 32,310 20 1,127.50 INASRISEONL v oy v x5 0mivi e
e 1Portor.............. mis n
Senderholm . . . 1,823 5,072 9 525 1 Stationsmester ......... = 14
Villestofte . . . .. 1,984,2 9,157 12%) 342 1 Ekspeditrice ........... 600 Kr.
Godthaab .. ... 4,341 9,328 10 570 1 Stationsmester ......... 11
Kassemose . ... 4385,3 | 10,415 16%%%) 387 1 Ekspeditrice ........... 1,200 Kr.

*) Lukket Hverdage ved 2 Aftentog.

‘t)
o)

Lukket Hverdage ved 1 Aftentog.
) Lukket Hverdage ved 4 Aftentog.




Hvalpsund.
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Bilag 10 til Skrivelse af '* 11 1925 fra Driftsbestyrer Stensballe.

=IC
* é : Antal Tjenestetimer Normal
.,:‘:; £ = S Tjeneste Driftsbestyrer Stensballes Bemeerkninger
2 8 2 . Sen- og | pr. Dag
= *3 Hverdag Helligdag
‘ 8,17 4,35 9 - 1 Porter kan spares............ Kr. 3,200
7,30 812 512 64p
10,25 5,15 10
10,45 5,40 10
T1080 9,30 e = ==
= G ] 10 1 . ..
T8 843 9 S
0 _ 4. 548 | 10 e =T -
8,50 | 8,40 9 —= 1 Elev kan spares ............. 1,500
8,30 8,40
9,00 8,40
9,20 9,25 10
9,20 925 10 = T e
= &8  f | e - e - W W
8,40 i 9 o
10,10 615 10 __m.__n
| = 9,37 © 5,38 9 e
10,25 | 605 0 f
16 8,45 L 6,07 9 1 Porter kan spares.,... Kr. 3,200
8,30 6,07 = Aflgsning ........... - 600
I S (O U B e - 260
210 9,55 9
i 103 | 545 | 10 = 7 " '
9,50 b 9
10,20 530 10 | L. R .
- 175 | 8,30 6,15 9 -+ 1 Porter kan spares ........... 3,200
8,30 | 613
8,10 8,30 l 6,15
1,00 17,40 9%
9,00 y 9 9 5 |
B 8,48 C 428 Y =
1017 643 [ 10 B o
0 10,01 ; 9
9,45 914 10

Kr. 10,500
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Aalborg—Seaeby

Antal Antal Antal Towr Ved;a’rlag for %
. [
Station Tons solgte pr. = Ll Antal Personale =
Gods | Billetter | Hverday |1 Tilftelde af E
’ Honorarlen —
1 Stationsforstander 3
1 Overassistent . ...
206 2 Aasistenter.......
Norresundby H... | 113,158 G588 | M. 27 2 Atlosere .o
To., 28 1 ey ... SR
2 Rangerformeend ..
o = ) 2.2 K 11 Portever .........
2 480 1 Stationsforstander )
Wodskon . «iva wmis 22,143 22964 | Ti. 24 1 Assistent ........
= .. - To, 23 - 3 Portarer . ... ...
& T % o 16 81875 | 1 Stationsforstander | 11
" 9 C ]
Langholt......... 3,183 13,093 To. 17 1 iontae
El_lime ...... npsg, 3.‘227_.3_ 13,183 20 300 1 Stationsmester ... 11
e 13 B 1 Ekspe(litrice—. =
e 2102
b_,tjf_ gmenare |, d.l()i___ _’l‘o 1_4 | N B
¥ Tanbini . 4834 13,188 16 426 1 Stationsforstander [53
VeI g Ay i e To. 17 1 Porter...........
lor_[_!lese ......... ; -E.T()Ei,'{_ _1],(372 19 660 l_Stutionsmester o 11
16 840 1 Stationsforstander 3]
Gandrup ........ 11,233 19,192 To. 17 1 Assistent ........
2. 2 Portgrer.........
1.127.50 1 Stationsforstander b
Kverndrup ....... 11,2358 1 32,310 20) 1 Assistent ........
- . o 1. Borlgn i o
15 1,060 1 Stationsforstander 5
Ulsted . .......... 6,938 16,524 To. 17 1 Medhjeelper......
i I Powtar .o an.
e S 9% 1 Stationsforstander B}
9 2
Pederstrup .. S h’fm"_ A.._l,lbh . 1 Asistent ........
Serknit 9504 G787 16 300 1 Stationsmester ... 13
""""" = 2 To. 17
Egense........... ~ ‘2,3(33_,3_ ]3;315; | ks 342 e F.ksigdi_trice .o | GO0 Kr.
1 Stationsforstander b
: ] L 16 1 Assistent ........
- o ; 53 1
Dronninglund .. .. 11.7H7 27,794 To. 17 b e i
2 Porterer. . .. .....
1,127,50 1 Stationsforstander B
Kvarndrop . ... ... 11,2358 32,310 20 1 Assistent ........
N B i _1 Borter .. .. .. ..o
Gise 9 449 5,479 30 325 1 Stationsmester ... kil
_: _ . “ : _7_ _ i = £ ; S ¥ —_ 1. Pontar . . o s roee
. R & pk 930 1 Stationsforstander 6
Agersted ........ 6,847 15,383 14 1 Dot
Heiru 6.1635 | 15501 14 1,242 1 Stationsforstander 5
PRER e il By ) 10Bley .. e !
Privstlive 5105 12872 11 400 1 Stationsforstander 6
i e Ea 1 Porter ..........
Espe 5906 | 20233 11 500 1 Stationsforstander 5
"""" i o i INBEIEVEL . s s o 5

*) Lukket Hverdage ved 2 Aftentog.

##) Lukket Hverdage ved 1 Aftentog.
w35 Kr. pr. Md. for Tjeneste ved Aftentogene.
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Bilag 10 til Skrivelse af ' 11 1925 fra Driftsbestyrer Stensballe.

—Frederikshavn.
e —_— —_—
= s
= § ':_ Antal Tjenestetimer Normal
% N - Tjeneste Driftsbestyrer Stensballes Bemzrkninger
= 3z | Sen-og | pr. Dag
—_ et = =
S& s | Hved® | yellgdag E
2,612 815 | 8,06 Rang.-,
8,15 ) 8,06 Pakhus-,
8,00 Ktarb.
8
3.00
8,46 ! 8,15 @vrige
o 8OO | 800 9
gL 8,08 5,51 9 T =
8,08 5,51
819 i | - -
118K 818 ! 6,06 9 1 Portor kan spares ....... Kr. 3,200
910 | 5,06 =t Aflosning ;o . oovcsmeies - 550
1,200 ____1020 7,30 10 — Kr. 2,600
6,03 5,00 10
B 9,00 5,13 9 1 Porter kan spares....... Kr. 3200
9,00 5,13 -+ Aflesning og Ekstraass. . 1,500
a60 l(),2{) 6,35 10 a 1,700
200 8,42 ! 6,54 Bl 1 Porter kan spares....... Kr. 3,200
8,42 6,04 -+ Stoerre Belgb til Ekstraas. 1,000
840 ! 6,54 - — - 29200
P00 a0 e 9
900 9,00 - R
T 600 901 T R’,08 9 1 Porter kan spares....... Kr. 3,200
9,01 6,08 - Sterre Beleb til Ekstraas. 1.000
901 808 2,200
420%%=.( ] a- | =
1620 | f 18,35 i 8,05 B 10 )
T dh0 430 5,13 9
10,25 1 605 | 10
688 845 . 7,10 9 1 Porter kan spares....... Kr. 3,200
84D 7,10 — Stegrre Belgb til Ekstraas. 600
f ————— - 2,600
8,55 | 7,10
1,200 1740 | 9% 9
800 | 9,00 B . N =
B 8,01 5,01 4
.1 _9,}0 5,51 .
793 9,03 | 5,15 9
9,03 \ 9,15
1,020 } 175 | 915 9
624 8,55 5,31 9 -
9,14 5,31
1,620 } 19,15 7,30 10




Aalborg—Seeby

Antal Antal Antal Tog Vedt;rlag for q?;
Station Tons solgte pr- Tl o]st 4 Antal Personale i
Gods | Billetter Hverdag L Tilfmlds & 8
Honorarlgn —
700 1 Stationsforstander 4
Dybvad ......... 17,889 18,647 14 .2 Assistenter.......
e ’ |2 Porterer .........
. 840 1 Stationsforstander | 5
- : o 1 Assistent ........
HBrbY sowsssvssss 18,734 24,158 922 i Medhjslper . ...
I I 3 Porterer .........
Volstrup ........ 6,392 5,206 14 i) 1 Stationsmester ... | 14
Mesinge.......... _ 6,287,3 [ 18,990 14%) 705 1 Stationsmester ... 11
1 Stationsforstander | 4
Sy N 1 1 Assistent ........
Seby .. isiismiiss 20,327 41,381 14 1 Medhjselper .. ...
wn=rt ; 3 Po_rtmer ...... e =
Understed ....... 05 5,093 10 1 Ekspeditrice .. ...
Benkel........... [ 8761 7.024 12% 1 Ekspeditrice ..... { 600 Kr.
?_ag[_z_s‘bo__. Lo _6,492 10 M}_Ekspeditrice ..... . o
1 Stationsforstander 4
Frederikshavn (.. 30,670 10 2 Assistenter.......
N R e 3 Portgrer .........
1 Stationsforstander B
ABRA ;i csvs o san 7,004 8,964 18 3 Porterer (1 bruges
til Togtjeneste) . . .
6512 1 Stationsforstander D
Martofte ......... 57024 13,974 14 1 Porter...........
1 Ekstramand .....

*) TLukket Hverdage ved 2 Aftentog.

=t
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—Frederikshavn.
= - o
=l @
= B Antal Tjenestetimer Normal
—_ S
g g :'-; e [iTjeneste Driftsbestyrer Stensballes Bemzrkninger
=2 2 2 Sen- og r. D
=~ = g p ag
S = ‘g Hverdag Helligdag
544 8,00 6,55 9
655 815 6.55
i 800 640 7,00
© 199 7,25 8,05 9
7,40 8.05
735 . 815
|2 14570 815 |
390 12,08 | 620 | 9
T80 1030 | 6,20 10, |
854 8,40 7.30 9
815 8,45 | 7,30
815 845 | 7,30
" 8,15 830 : 9,54 » — N
935 | 8,26 9
| 1005 1_«5:55_ 10 N e
6,00 | 5,00 10 . B
8,00 10,00 9
8,30 10,00
A 8,00 8,30 11030 11,30 vy o o
8,15 5,92 9
8,00 8,39 5,92
10,25 5,40
10,45 5,15 10

Kr. 11,300
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Fjerritslev
Antal Antal Antal Tog Ved;rlag o= %
Station Tons solgte pr. X "'l'OISt] ¢ Antal Personale E
Giods | Billetter | Hverdag |’ Sl g
Honorarlgn -
1 Stationsforstander 4
o . ; 18 2 Assistenter
- . (s g1 | o 1 = assistenter ......
Fjerritslev .. ... .. 39,611 41,921 To. 20 e e T
B W .. % e D Ifgrtzrer ......... -
e & 7 10 1 Ekspeditrice .....
%{fﬁ) ......... 3,065 To. 12 e
Tty S5 12 9% 1 Stationsmester ... E
Bonderflp """" ,D76 10,350 To. 14 1 Porter...........
Morud ........... 9,425,7 | 12,636 12% D22 1 Stationsmester ... 14
e = i 12 "1,i81,27 | 1 Stationsforstander B
RITOFRREIL . . o ABL I | 9 1 Portor...........
. A 1,787 1 Stationsforstander B
Efﬂe s e 2 1‘1’40_() = MEM |1 Eev..........|
12 1,255 1 Stationstorstander 5]
Brovst .......... 9,431 19,037 T 11 1 Assistent ........
< 1 Porter...........
R157 i o5 700 1 Stationsforstander D
Aarslva e ‘{.{.u _ 36,881 e B T Aaiittent .
” s 5 12 400 1 Stationsforstander G
alv 5 A
Halyrimmen .. ... 3,762 11,592 To. 14 1 Uortor ... ... ..
Farstrup ........ L] 30624 | 11,350 2= 300 1 Stationsmester ... | JANS
Arentsminde ... .. 1,851 6,000 To ﬁ e I Sttt - - L
Blanke........... 1,968,8 8277 19%) 200 1 Ekspeditrice .. ... 600 Kr.
— Tl . ; e . 12 00 "1 Stationsmester . .. 11
iels 2 484 .
Birkelse ... oo 2,489 9,397 To. 14 1 bvostar.
Holse ......... o 25139 | 8179 | 16%%) 200 1 Ekspeditrice ..... | 600 Kr-
Ti.-To.-Le.
Ryaa............ 3,602 24 1 Stationsmester ... 13
gvr. 22
B T e 1 Stationsforstander 4
- ; - fl.-l.O..-Lﬂ. 1 Assistent ........
Aabybro .. .....:x H1,008 34,285 26 1 Elev
— LBlaw.o oo nan
SRS, o = | T __a)_Box_‘_t_m'er ......... .
Knesgaard ... .. .. 1.963 13 1 Billetseelger ......
T A T 435 "1 Stationsmester . .. 13
3 2 8Y; ; .
Biersted ......... 2,393 10,408 To. 16 1 Portar . ... ... ..
Millinge.......... 23725 | 10,059 12%, 525 1 Ekspeditrice ..... 1,200 Kr.
, 1 sasa ein g 660 | 1 Stationsmester ... 11
Vadum .......... 3,338 15,511 To. 16 1 Bovter o
Qure ............ 33431 | 13,484 14%; 300 1 Stationsmester ... 14

£
£
Fede

[.ukket Hverdage ved 2 Aftentog.
Lukket Hverdage ved 4 Aftentog.
35 Kr. pr. Md. for Assistance ved .\ftentogene.
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Bilag 10 til Skrivelse af ' 1 1925 fra Driftsbestyrer Stensballe.

—Aalborg.

= e é
e Antal Tjenestetimer Normal :
—_ S R
g i3 = | Tjeneste Driftsbestyrer Stensballes Bemserkninger
£ 5z Sl Sen- og pr. Dag
E = g Hverdag | Helligdag i
526 8,10 ! 745 9
8,18 74D
b 9.00 7.()3__ B 2
5 6,21 1,48 10 L } B
408 9,00 65,02 9 1 Portor kan spares....... —Kr_._.‘},'_)OO_
9,00 5,02 = Aflesning .............. - 550
L 942 10 N ——— - Kr. 2,600
759 9,00 9
9,00
1,820 b 2050 10
263 830 9 1 Portor kan spares....... Kr. 3200
821 -+ Stegrre Beleb til Ekstraas. - 1,800
§,21 R 1,400
om0 AL 150 9
BECE T 9 1 Portor kan spares....... Kr. 3,200
8,42 — Aflgsning .............. - 590
942 10 o o s — 2,600
420 11,21 9
9,58 3 10 poe L e Bee e )
102 9,00 ! 4,55 9 1 Porter kan spares ....... Kr. 3,200
8,55 | 4,59 = Aflesning cow: s o s mens - 950
10,19 6,41 10 - ) — 3 2,600
8,58 ' 4,32 9
8% 7 820 9 - — - o
8,30 8,20
8,10 8,20
ok oe00 0 820 f e, =
Tl 650 1 ) ! R S
126 820 4,36 4 1 Porter kan spares....... Kr. 3,200
320 | 4,36 = Aflgsning . ............. - 550
10,15 | 04D 10 s S ek 2,600
8,99 ! 6,37 9 1 Portor kan spares....... Kr. 3,200
&,5D : 6,37 —=— Aflgsning .............. - 550
10,30 1 4,50 10 e 2,600

Kr. 14,400




Bilag 11 til Skrivelse af '%/11 1925 fra Driftsbestyrer Stensballe

SAMMENSTILLING

over
Befolkningen, Personbefordringen og Godsbefordringen paa A. Ha. J.,
A  Hv. B, O. M. B, OO N. F. J. og O. K M. J.
') . i 7 -
b0 ) =8| 5% 2 e 2 |28 2g |8 =5
B | g g Befolkning) o\ B8 BE gL & 1Eus] o (83| £ |ES|&g)5us
5 /| til Banen o s |Te|lT2|Eek| § Sl €2 | m=|= s
1924/25 LA = |25| #2 |E5|E5|38°| & |E%| B8 |£E5|2F (258
= = = = — ° g < |Z2g _ St s e S B 528
3 | g g & g & ® AEL- = = &0 e = g5
g Lalt | PT £ geg| = [2¢g| - -
km | < | km < 2| XKr gre |pr.km| km | = | 2 8| Kr gre | Ore | km
|
Aalborg—Hadsund . ;
Banen............. 574 | 6 17,200 300 | 204,305 | 11,85 [208,900.52] 102,25| 4,92 | 20,78 [ 59,800 3,48 |425,336.08| 711,26| 19,68 | 36,14
Aalborg-—Hvalpsund 8
Banen............. 75,1 { o [16700 222 | 214,138 | 12,82 [216,478.24] 101,09] 5,01 | 20,19 [90,162| 5,40 [559,456.48( 653,81| 17,44 | 37,49
Norvestfyenske =) |
Jernbane .......... 60,81 12 [19,000 312 | 400020 | 21,05 [843,915,11| 8381 490 | 17,12 | 78,788 4,15 |407,714.33|517,48] 22,13 [ 23,38
Odense—Nr. Broby— =h)
Faaborg Jernbane .. | 51,22| 10 |13,500; 254 234,825 | 17,39 |214,813.49] 89,61| 4,91 | 18,26 [ 54,006] 4,00 [307,656.94| 569,67] 21 42| 26,60
Odense—Kjerteminde )
—Martofte Jernbane | 35,60| 13 |12500, 3851 288,080 | 23,09 [241,568.52] 75,36] 4,84 | 15,57 | 65,663] 5.25 [295,171.21| 449,62| 21,66 | 20,75

*» Efter Fradrag af Sendagstrafik med Badetog til Kjerteminde.
**) Efter Fradrag for Sendagsbilletter, idet Aalborgbanernes Sgndagsbilletter med Ret til Returrejse angives som kun opfort som ¢én Rejse.

9F
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Underbilag til Bilag 11 til Skrivelse af ' 11 1925 fra Driftsbestyrer Stensballe.

AALBORG—HADSUND JERNBANXNE.

Befolkningsmangden i Banens Opland.

pCt., Ax}tal Indbygsere
Sogn Indbyggere dgr madregnes i Ig:;::z:szlg
Vive............... 1,408 (h) 1,056
Visborg ...... ... ... 2 460 G 1,845
Skelund . ........... 1,859 100 1,859
TN s 2,289 5. 1,717
Belum .. ... .. ..., 1.351 100 1,351
Solbjerg . ........... 098 100 998
Sender Kongerslev . . 868 100 868
Nerre Kongerslev . .. 818 100 818
Komldrup. . « s -vws s s 342 100 342
Gundemap .......... 2,038 50 1,019
Nevling . ........... 942 50 471
Gudum ......... ... 981 5 7136
Lillevorde .......... 357 100 357
Seillod. ; vv onme i 033 100 533
Storvorde. .......... 846 100 846
Mou............... 1,897 25 174
Klarup............. 375 100 375
Romdrup ........... 529 100 529
Sender Tranders . . .. 630 30 189
Skibsted . ........... 609 50 305
Lyngby ... ... ..., 1,005 50 503

17,191
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TUnderbilag til Bilag 11 til Skrivelse af ' 11 1925 fra Driftsbestyrer Stensballe.

AALBORG—HVALPSUND JERNBANE.

Befolkningsmaengden i Banens Opland.

] pCt., An.tal Indbyggere
Segn Indbyggere der medregnes l gi::::::?g
Louns.............. 862 100 862
Alstrup ............ 3317 100 337
NS &5 & o0 R PR 381 100 381
Foulum ............ 527 100 527
Farse .............. 1,878 100 1,878
Strandby ........... 1,066 () 200
Haubro ............ 785 100 785
ARTSL: 5 5. cona IR 2,603 50 1,302
Giver .............. 289 100 2R9
Skivam ............ 844 100 244
Ejdrup............. 437 100 437
Blere .............. 499 100 499
Farstrup ........... 955 50 478
St. Ajstrap: ... o0 .. 272 50 136
Sebber ............. 632 100 632
Bislev.............. 629 100 629
Veggerby........... 957 50 479
NoOkBIEV - v - cmms 980 100 980
0. Hornum . ........ 1,560 5 1,170
Senderholm. ........ 1,395 50 697
Svendstrup ......... 1,362 50 681
Nibe .« vume s vins cams 1,869 100 1,869

16,692
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Underbilag til Bilag 11 til Skrivelse af '* 11 1925 fra Driftsbestyrer Stensballe.

NORDVESTFYENSKE JERNBAXNE.

Befolkningsmeengden i Banens Opland.

Antal Indbyggere

Sogo L L
Paarap ............ 1,134 100 1,134
Keraphti . .o . h
Trestrup ........... L S BEM
Vigerslev........... 1,707 100 1,707
Sendersg ........... 1,285 50 643
Veflinge ........... 1,581 100 1,581
Haarslev ........... 1,936 100 1,936
Harndrup .......... 856 100 856
Fjelsted ............ 1.023 100 1,023
Brenderup ......... 2,071 100 2,071
(LIS 1 o o T 688 100 688
Skovby ... L. 1.353 100 1,353
Asperup ........... 1,540 100 1,540
Roerslev ........... 580 100 581
NVeedlbaalL . s e s 8,198 50 1,599
Middelfart . .. ....... 6,870 ca. 2b 1.681

19,000
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TUnderbilag til Bilag 11 til Skrivelse af ' 1 1925 fra Driftshestyrer Stensballe.

ODENSE —NORRE BROBY-—FAABORG JERNBANE.

Befolkningsmeengden i Banens Opland.

q Antal Indbyggere
=ogn Indbyggere pCt., 1 banem:essig
der medregnes Tlsiscanis

Stenlose ... 616 100 616
Bellinge .. .......... 625 50 313
Fangel . ... .......0. [491 100 %91
Nerre Soby . ........ 690 o0 315
Allested . ... ... .. L) 100 BED)
Vejle ..o 712 100 712
Heden ... ... .. 104 50 202
Sender Broby .. ... .. 1,121 100 1,121
Norre Broby ... .. .. 1,848 100 1,848
Haavby ............ 2.303 50 1,150
Vester Heesinge ... .. 1.160 50 580
Jordlese .. ... ... o 1,130 100 1,130
Hrastrai .. oo aowm 121 100 721
Svanninge . ... ... .. 2202 100 2,202
Faaborg . ...... ... .. +.690 20 & 25 1.100

13,516

U e Ty S _-— o E— e —
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Underbilag til Bilag 11 til Skrivelse af '* 1 1925 fra Driftsbestyrer Stensballe.

ODENSE—KJERTEMINDE—~MARTOFTE JERNBANE.

Befolkningsmaengden i Banens Opland.

Antal Indbyggere

Sogn Indbyggere pek, i banemzessig
‘ s der medregnes Hohads

T I R PR 399 100 399

Bullsupee oo coona } .
(92 100 (Y2

Agedrup ... ...

Dreeby ... } - s TRy

Munkebo . ... ... k A

Kolstrup ........... .

Ladbe e e } 1,17 J2 ik

Rynkeby ..o o000 1,225 100 1,225

Revninge .......... 647 100 647

Drigstrup........... 588 100 588

Kjerteminde . ... .. .. 3,068 100 3,068

Viby og Maale .. ... 706 100 706

Mesinge . ........... l

Dalby ............. 1,210 100 1,210

Midskov. . .......... l

Dalby ............. } ol . ko

Hersnap. . « o os svs s

e LI

12,246















