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Kommissionens nedsaettelse og opgave m. v.

Pa et af Fjerritslev-Nr. Sundby-Frederikshavn jernbanes reprasen-
tantskab atholdt mede den 16. januar 1948 vedtog repraesentantskabet
at neds=ztte en kommission til at undersege og afgive betznkning om
banens trafikale og skonomiske forhold. Kommissionen kom til at be-
sta af felgende:

Kontorchef i tilsynet med privatbanerne, civilingenior H. Bendt-
sen, udpeget af ministeriet for offentlige arbejder,

Kaemner C. Lorentzen, Farse, formand for reprmsentantskabet
for Aalborg-Hvalpsund jernbane,

Kebmand Aage Neergaard, Saby, valgt af kommunerne,
Repraesentant Martinus Wammen, Vaarst, formand for reprasen-
tantskabet for Aalborg-Hadsund jernbane,

Direktor, civilingenior F. Wedell-Wedellsborg, Praestoe, udpeget af
Fjerritslev-Nr. Sundby-Frederikshavn jernbanes repraesentantskab
0g

Sagferer N. Willumsen, Fjerritslev, valgt af kommunerne.

Kommissionens forste mede atholdtes efter indkaldelse fra reprae-
sentantskabet den 15. marts 1948 pA banens hovedkontor i Aalborg,
hvor formanden for banens bestyrelse, overretssagfarer G. Rendbeck,
og formanden for banens repreesentantskab, kebmand Johs. Jacobsen,
var til stede og redegjorde for kommissionens nedsattelse, der er for-
anlediget af, at der pa banens generalforsamling i november 1947 blev
rettet en meget skarp kritik over banens ledelse i forbindelse med det
store underskud pa banens drift i driftsaret 1946/47.

Kritikken var bl. a. rettet mod togenes store forsinkelser, materiel-
lets darlige vedligeholdelse og renholdelse samt mod de store udgifter
til maskinafdelingen.

P4 medet oplystes det, at den undersogelse, som kommissionen skul-
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le foretage. onskedes udvidet til ogsa al omfatte Aalborg-Hvalpsund
jernbane og Aalborg-Hadsund jernbane.

Kommissionen konstituerede sig med kontorchef H. Bendtsen som
formand, og der nedsattes et udvalg bestiende af formanden og direk-
tor Wedell-Wedellsborg til at foretage nmrmere undersegelser, ind-
hente oplysninger og bearbejde del fremkomne materiale.

Kommissionen vedtog at anmode vaerkstedschef P. A. Pedersen,
statshanernes centralvierksted i Aarhus, om at foretage en narmere
undersogelse af Aalborgbanernes maskinafdeling, og at anmode afde-
lingschef ved sydfyenske jernbaner, trafikinspekter M. Rasmussen,
om at foretage en nmrmere undersogelse af togtjenesten, herunder ko-
replaner, samt af stationstjenesten, specielt af forholdene pa Aalborg
godsstation.

Begge d’hr. erklxrede sig senere efter anmodning villige til at patage
sig de respektive hverv.

Udvalget har sammen med trafikinspektor Rasmussen 2 gange be-
rejst samtlige banestraekninger dels med de ordinare tog, dels med
motordrasine for at besigtige baneanlaggene og for at indhente op-
lysninger pa stationerne, der alle er besegt med undtagelse af et par
ekspedilricestationer. Endvidere har udvalgel sammen med varksteds-
chef Pedersen besigtiget remiser og veerksteder i Aalborg, hvorhos
materiellet er besigtiget i det omfang, det var muligt, og der er foreta-
get hastighedsprovekorsel med en af benzinmotorvognene pahangt en
personvogn.

Endelig har udvalget foretaget en ekstra besigtigelse af sporet pa
Fjerritslevhanen med henblik pa en patmnkt sporudveksling af visse
dele af strackningen.



Banernes trafikmazngder og driftsresuliater.

Fjerritslev-Nr. Sundby-Frederikshavn jernbane.
(F. F. banen)

I bilag 1 er for drene 1936/37—1947/48 grafisk vist antallet af pra-
sterede togkm, antallet af rejsende pia banen og antallet af den trans-
porterede godsmeengde i ton, alt beregnet pr. banekm, og kurverne for
de tilsvarende gennemsnitstal for samtlige landets privatbaner er lige-
ledes angivet. Det fremgar af kurverne, at banen indtil krigen prac-
sterede et antal togkm pr. banekm, der meget nar svarede til gennem-
snittet ved privatbanerne, men under krigen 14 antallet betydelig over
gennemsnittet, szrlig for sa vidt angar Arene 1942/43-—1945/46, i
1946/47 narmede privatbanernes gennemsnitstal sig sterkt til F. F.
banens, og i 1947/48 ligger banens antal togkm pr. hanekm. lavere end
naxvnte gennemsnit.

Antallet af rejsende pr. banekm var for krigen og indtil 1943/44
nogel lavere end gennemsnit for privatbanerne, men siden da har an-
tallet ligget vaesentlig lavere. De rejsendes antal, der savel ved banen
som ved privatbanerne som helhed var stigende i 1946/47, er i 1947/48
faldet med ca. 13 %, medens antallet ved privatbanerne gennemsnitlig
kun er faldet ca. 11,6 %, alt pr. banekm. Rejsernes lzengde ligger der-
imod over gennemsnittet, 1 1947/48: 22,7 km mod 18,6 km.

I forste halvdel af 1948/49 har der varet en steerk nedgang maned
for maned i personindtegten sammenlignet med det foregiende ér,
men i oktober, hvor den udvidede koreplan tradte i1 kraft fra 3. okto-
ber, har der vaeret en stigning i den lokale personindtaegt pi ca. 25 %
i forhold til september maned.

De pa banen transporterede godsmangder 1a for krigen en del over
privatbanernes gennemsnit, og under krigen steg tonsmangden meget
betydeligt, i 1943/44, hvor stigningen kulminerede, transporteredes der
siledes c. 4.390 ts pr. banekm mod c. 2.760 ts for nzvnte gennemsnit,
altsd omtrent 60 % mere end den mangde, privatbanerne gennem-
snitlig transporterede. Gennemsnitsiransportlaengden er forholdsvis
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stor, i 1947/48 saledes 29,5 km mod 25,0 km ved samtlige privatbaner.
1 1945/46 faldt godsmaengden meget steerkt og kom under gennemsnit-
tet, 1 1946/47 faldt maengden kun forholdsvis lidt, og nedgangen var en
del mindre end ved de evrige privatbaner, i 1947/48 har der varet en
mindre stigning, men i ferste halvdel af 1948/49 er der en betydelig
nedgang i godsindtaegten.

Banens skonomiske driftsresultater for arene 1938/39, 1944/45 og
1947/48 ses af nedenstiende opgorelse:

1938/39 1944/45  1945/46  1946,47 1947/48

kr. kr. kr. kr. kr.
Personindtagt 516.289 1.910.786 1.669.713 1.949.219 1.844.889
Godsindtaegt 667.433 2.754.279 1.733.485 1.596.214 1.645.471

Andre indtacgter 212,180  330.297 295422  391.874 372.402
Samlet indtaegt 1.395.902 4.995.362 3.698.620 3.937.307 3.862.762

. udgift 1.655.464 4.479.413 3.720.269 4.357.987 4.412.442
Driftsresultat + 259.562 + 515.949 +— 21.649 = 420.680 = 549.680

Det bemarkes, at der i ovennaevnte indtagt for 1947/48 ikke er med-
regnet det beleb pa 182.500 kr., der er frigivet af vedligeholdelses- og
fornyelsesfonden, idet dette beleb ikke kan belragtes som en drifts-
indtaegt, og det i opgerelsen anforte driftsresultat udviser derfor et
underskud for naevnte ar, der er 182.500 kr. storre end angivet i drifts-
beretningen, hvor driftsresultatet er formindsket med dette belsb. 1
1946/47, hvor der ligeledes blev frigivet et beleb pa 182.500 kr., opfer-
tes dette da ej heller under indtaegterne, men belebet opfertes til fra-
drag efter det egentlige underskud.

Nar driftsresultaterne for 1946/47 og 1947/48 skal sammenlignes,
ma det derfor, som det er gjort her, ske pa ensartet grundlag.

Ved sammenligningen af driftsresultaterne ma det endvidere tages i
belragining, at der i 1947/48 er en besparelse pa 133.064 kr. som folge
af, at forsikringsradet har frilaget banen for at yde det ekstraordinzere
tilskud til pensionsfonden.

Niar underskuddet i 1946/47 er steget til ¢. 420.000 kr. mod c¢. 22.000
kr. i 1945/46, skyldes det ikke svigtende indtaegter, idet disse er steget
c. 239.000 kr., men grunden er, al udgifterne er steget langt staerkere
end indtaegterne, idet udgiftsstigningen androg c. 638.000 kr.

Af udgiftsstigningen skyldes c¢. 358.000 kr. sterre udgifier til lon-
ninger, hovedsagelig hidrerende dels fra indferelse fra 1. april 1946
af det nye lonningsreglement, dels fra den stedfundne ®ndring i over-
enskomsten om banernes driftsfallesskab. IEndvidere har sterre ud-
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gifter til pensioner m. v. bevirket en merudgift pa ¢. 74.000 kr., hvilkel
i det vacsentlige er en folge af de @ndrede pensioneringsbestemmelser
i nzevnte lonningsreglement. Under baneafdelingen er der til overbyg-
ningen (sveller) anvendt c. 49.000 kr. mere end i 1945/46. De ovrige
merudgifter fordeler sig med forholdsvis mindre beleb pa en rakke
konti.

Ved en ny overenskomst, der tradte i kraft den 1. april 1946, @ndre-
des bestemmelserne angiende fordelingen af banernes fallesudgifter,
hvilket medferte, at F. F. banen og Aalborg-Hvalpsund jernbane kom
til at bare forholdsvis sterre andele end tidligere, medens Aalborg-
Hadsund jernbanes andel blev tilsvarende mindre.

Driftsunderskuddet for 1947/48 er i forhold til 1946/47 steget med
129.000 kr. som folge af, at der har varel en nedgang i indtaegterne
pa c. 75.000 kr. samtidig med, al udgifterne er steget med c. 54.000 kr.
Nar udgiftsstigningen ikke er storre, skyldes det som ovennavnl, at ba-
nen er fritaget for at indbetale el ekstraordinert tilskud til pensions-
fonden pé c. 133.000 kr.

Pa bilaget er endvidere anfort driftsindtegter og driftsudgifter for
arene 1936/37—1947/48, og det ses deraf, at banen ogsia for krigen
havde driftsunderskud, i 1937/38 c. 219.800 kr. og i 1938/39 c. 259.600
kr. Banen har ievrigt i en laengere arriekke for 1937/38 haft betydelige
underskud.

Aalborg-Hvalpsund jernbane.
(Hvalpsundbanen)

Af bilag 2 ses det, at antallet af banens togkm pr. banekm for
krigen la betydelig lavere end privatbanernes gennemsnit, medens det
under krigen og indtil 1946/47 la over navnte gennemsnit, men i
1947/48 ligger togkm igen, omend kun lidt, lavere end gennemsnittel.

Antallet af rejser pr. banekm la for krigen under halvdelen af pri
vatbanernes gennemsnit, og selv under krigen, hvor der kortes flere
togkm end ved evrige privatbaner, 14 rejsernes antal meget betydelig
under gennemsnittet, men i 1947/48, hvor privatbanerne gennemgi-
ende har haft en del nedgang i rejseantallet, er banens antal faldet for-
holdsvis mindre, men antallet ligger i 1947/48 dog kun pa c¢. 4.455
mod gennemsnittets 8.570. Gennemsnitsrejselengden er derimod for-
holdsvis stor, 1 1947/48 siledes 23,7 km mod 18,6 km ved samtlige pri-
vatbaner.

Den transporterede godsmaengde 1a for krigen noget lavere end for-
navnte gennemsnit, og under krigen steg godsmangden langt fra si
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staerkt som ved privatbanerne som helhed, og godsmamngden ligger
fremdeles betydelig under gennemsnittet, i 1947/48 pa c. halvdelen af
dette. Gennemsnilstransportleengden ligger derimod forholdsvis hegjt,
i 1947/48 saledes pa 29,1 ki mod privatbanernes 25,0 km.

Banens ekonomiske driftsresultat for Arene 1938/39, 1944/45—
1947/48 ses af nedenstiende opgerelse:

1938/39 1944/45 1945/46 1946/47 1947/48

kr. kr. kr. kr. kr.
Personindtagt 171.960 659.245 643.391 663.799 707.382
Godsindtaegt 202.060 631.207 555.614 503.712 416.108
Andre indtegter 61.583 114.544 101.473 122.434 113.228
Samlet indtaegt 435.603 1.404.996 1.300.478 1.289.945 1.236.718
» udgift 569.952 1.398.259 1.265.473 1.467.573 1.411.040
Driftsresultat —+ 134.349 + 6.737 + 35.005 = 177.628 — 174.322

Det bemaerkes, at der i indtaegten for 1947/48 ikke er medregnet det
belob pa 12.500 kr., der er frigivet af vedligeholdelses- og fornyelses-
fonden, jfr. bemazrkningen under F. F. banen.

Driftsaret 1946/47 udviser et driftsunderskud pa 177.628 kr. mod
el overskud pa 35.005 kr. i 1945/46, altsa en forringelse pa 212.633 kr.,
hidrerende fra, at indtegten er faldet med 10.535 kr., medens udgiften
er steget med 202.100 kr. Af merudgifterne skyldes c. 124.400 kr. for-
ogede lonningsudgifter, hovedsagelig hidrorende dels fra indferelsen
afl det nye lenningsreglement, dels fra den @ndrede fordeling af baner-
nes fmllesudgifter.

Endvidere er udgifterne til pensionsfonden steget med c. 26.600 kr.
og udgifterne under baneafdelingen har for overbygningens vedkom-
mende vaeret c¢. 54.400 kr. storre end i det foregiende ar. De ovrige
merudgifter fordeler sig pa en rakke konti med forholdsvis mindre
belab. Der har vaeret en mindreudgift til braeendsel pa c. 37.000 kr.

I driftsaret 1947/48 udger driftsunderskuddet 174.322 kr. mod
177.628 kr. i 1946/47, men det ma ved sammenligningen bemaerkes,
at der i afvigte driftsar er en besparelse pa 42.728 kr. i forhold til det
foregiende ar som folge af, at banen sidste ar er fritaget for ekstra-
ordinar henlaggelse til pensionsfonden.

Pa bilaget er anfert driftsindteegter og driftsudgifter for drene 1936/
37—1947/48, og del fremgar deraf, at banen ogsi for krigen havde
driftsunderskud, i 1937/38 c¢. 115.400 kr. og i 1938/39 c. 134.300 kr.
Banen har ievrigt i en leengere arraekke for 1937/38 haft betydelige un-
derskud.
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Aalborg-Hadsund jernbane.
(Hadsundbanen)

Af bilag 3 ses det, at antallet af banens togkm for krigen 14 en del
lavere end privatbanernes gennemsnit, medens det under krigen la
betydelig over, og togkm ligger fremdeles i 1947/48 over navnte gen-
nemsnit.

Antallet af rejser pr. banekm la savel for som under krigen bety-
delig under navnte gennemsnit, hvilket ogsa er tilfaeldet efter krigen.
Gennemsnitsrejselaengden ligger over middel ved privatbanerne, i
1947/48 saledes pa 22,6 km mod 18,6 km.

Der har i de forste 5 maneder af indevaerende driftsar vaeret en bety-
delig nedgang i personindtaegten sammenlignet med de tilsvarende ma-
neder i 1947/48, men i oktober, hvor den udvidede kereplan med de
nye skinnebusser sattes i kraft fra 3. oktober, har der veeret en stigning
i den lokale personindtzgt pa c. 29 % i forhold til september méned.

Den transporterede godsmaengde 1a for krigen vaesentlig lavere end
gennemsnittet, medens den under krigen niede betydelig over som fol-
ge af de store tervetransporter, men siden 1945/46 er godsmangden fal-
det meget staerkt, og i 1947/48 ligger den lavere end privatbanernes
gennmesnit. Gennemsnitstransportlzengden ligger forholdsvis hejt, i
1947/48 pa 36,1 km mod privatbanernes 25,0 km. I de forste 5 maneder
af indevaerende driftsar er der en betydelig nedgang i godsindtagten
sammenlignet med de tilsvarende méineder i 1947/48.

Banens ekonomiske driftsresultater for Arene 1938/39, 1944/45——
1947/48 ses af nedenstiende opgorelse:

1938/39 1944/45 1945/46 1946/47  1947/48

kr. kr. kr. kr. kr.
Personindlagt 150.431 631.390 597.471 616.253 587.647
Godsindtaegt 119.241  1.000.969 1.003.897 621.953 497.254

Andre indtaegter 71.788 124.374 111.310 124.237 134.123
Samlet indtegt 341.460 1.756.733 1.712.678 1.362.443 1.219.024

»  udgift 444958 1.765.244 1.742.280 1.390.729 1.336.206
Driftsresultat —+ 103.498 =+ 8.511 =+ 29.602 - 28.286 + 117.182

Driftsunderskuddet 1 1946/47 udger 28.286 kr. mod 29.602 i 1945/46.
Indteegten faldt med 350.235 kr., hvilket hovedsagelig skyldes den store
nedgang i godsindtaegten. Udgifterne gik ned med 351.551 kr., hvilket
for sterste delens vedkommende skyldes, at udgifterne til lenninger
faldt med c. 138.000 kr., pensionsudgiften gik ned med c. 25.000 kr.,
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og udgifterne til braendsel med e¢. 103.000 kr., medens udgifterne til
materiellets vedligeholdelse formindskedes med c. 32.000 kr.

Nar udgifterne til lonninger og pensioner udviser nedgang i 1946/47,
skyldes det hovedsagelig, at banens andel i Aalborghanernes fallesud-
gifter er blevet vaesentligt lavere ved en med virkning fra 1. april 1946
foretagen @endring i fordelingen af fallesudgifterne.

I driftsiaret 1947/48 udgoer driftsunderskuddet 117.182 kr. mod
28.286 kr. i 1946/47. Det ma ved sammenligningen bemsarkes, at der i
driftsaret 1947/48 er en besparelse pa c¢. 41.396 kr. i forhold til det fo-
regiende ir som folge af, at banen i dette ar friloges for ekstraordi-
naer henlaeggelse til pensionsfonden.

Det foregede underskud skyldes, at indtazgterne er faldet med
143.419 kr., medens udgifterne kun er faldet 54.523 kr. Personindtacg-
ten udviser en nedgang pa c. 28.600 kr., medens godsindtagten er fal-
det c. 124.700 kr., andre indtaegter er steget ¢. 10.000 kr.

Pa bhilaget er endvidere anfert driftsindtaegter og driftsudgifter for
arene 1936/37—1947/48, hvoraf det ses, at banen ogsé for krigen hav-
de driftsunderskud, i 1937/38 ¢. 72.600 kr. og i 1938/39 c. 103.500 kr.
Banen har ievriglt i en lengere drraekke for 1937/38 haft betydelige
underskud.

Nodvendigheden af banernes bestaen.

Af det foranstiende fremgir, at banerne trods alt fremdeles pra-
sterer savel en betydelig person- som godsbhefordring.
I 1947/48 androg personkm og tonkm felgende:

Personkm Tonkm
F. F. banen 22 .418.863 7.367.668
Hvalpsundbanen 7.390.221 1.668.468
Hadsundbanen 8.264.334 2.645.263

38.613.418 11.681.399

Safremt denne trafik skulle afvikles med rulebiler og lastbiler, ville
der, siledes som anfert i den tidligere af kommissionen afgivne be-
teenkning om overdragelse til banerne af rutebilkoncessioner, dertil
udkraves et meget betydeligt antal vogne, hvorhos der mitte etableres
garageanlag og omlesningshaller til meget store belob.

Som anfert i nevnte betenkning ma det anses for udelukket, at der
for tiden kan foretages en nedlmgning af banerne, og at det savel i
samfundsmessig som i nationalekonomisk henseende ikke kan anses
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for forsvarligl for tiden at nedlaegge et si stort transportapparat som
Aalborg privatbaner.

Banerne er imidlertid i en skonomisk nedssituation, og det mé anses
for absolut pikraevet, at der foretages en raekke foranstaltninger samt
forenklinger og besparelser i driften, sfledes som narmere angivet i
det felgende:

Administrationen.

Udgifterne til banernes administration, omfattende bestyrelse, ho-
vedkontor og regnskabhsafdeling er sammenlignet med andre baners
forholdsvis meget smé, ikke mindst nar det tages i betragtning, at en
vaesentlig del af ledelsen af trafikafdelingen varetages af direkter og
hovedkontor, jfr. det under afsnittet strafikinspektorordning« anferte.

Det er imidlertid klart, at hverken direkteren eller hovedkontoret
under disse omstaendigheder til fulde kan bevare overblikket over og
overkomme deres egentlige arbejde, herunder formidling af samarbej-
det mellem banernes forskellige afdelinger og forholdet til personalet
i sin helhed samt arbejdet udadtil overfor publikum og kunder, nir
der til daglig er fuldt op af arbejde med trafikmaessige detailler.

Kommissionen har heller ikke under sit arbejde kunnet undga at
maerke, at det i nogen grad svigter pa de nmvnte omrider, og at der
er en vis traeghed i driftsledelsens administration og i ekspeditionen af
forekommende sager, selv hvor det kun drejer sig om fremskaffelse
af oplysninger og materiale, der er forhinden, og som blot skal af-
sendes.

Der kan i denne forbindelse peges pi, at banerne i en arrackke har
haft et beleb pa c. 100.000 kr. tilgode hos krydsningsfonden, hidrerende
fra beleb, som banerne har udlagt til arbejder vedrorende sikringsfor-
anstaltninger ved jernbaneoverkersler, uden at der fra banernes side
er aflagt regnskab overfor krydsningsfonden for de pagaldende ud-
gifter, eller gjort et forseg pa at fia anvist et a conto belab pa tilgode-
havendet. Endelig i december 1948 er regnskabet indsendt og et 4 conto
beleb udbetalt banerne.

Det ma endvidere anferes, at der fra revisionens side gentagne
gange overfor banerne er gjort opmeerksom pa, at kontrollen med
lagerbeholdninger og med forbrug af lager m. v. har veeret meget man-
gelfuld, navnlig for si vidt angir maskinafdelingens omrade. Ministe-
riet for offentlige arbejder har i 1943 rettet en meget alvorlig henven-
delse til banernes bestyrelse om at fa manglerne afhjulpet snarest mu-
ligt. Det fremgar imidlertid af revisionsbemzrkningerne til banernes
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regnskaber for 1946/47, at kontrollen fremdeles ikke kan anses for
Lilfredsstillende. Det skal endvidere anfores, at de naevnte regnskaber
forst er indsendt til ministeriet e¢. 1 ar efter, at revisionshemaerknin-
gerne forela.

Uden at der er foretaget en nzrmere gennemgang af banernes regn-
skabsafdeling, har man dog bemzzrket, at der ved betaling af indsendte
regninger anvendes den praksis, at belebet tilsendes i check, hvilket
medforer, at der kraves kvittering for belobets modtagelse. Frem-
gangsmaden er bide omstmendeligere og dyrere, end hvis betalingen
skete pr. giro.

Kommissionen er af den opfattelse, at det mindre gode forhold ud-
adtil, der har givet anledning til s4 megen kritik, for en stor del hid-
rorer fra, at banerne ikke for laengst har anskaffet tidssvarende per-
sonvognsmateriel og ej heller har foretaget modernisering af det for-
hiandenviecrende, samt fra at der har manglet praecision i toggangen,
og at personvognene har varet darligt renholdt.

Hvad angar fremfert kritik mod driftsledelsen for manglende for-
stdelse og smidighed overfor publikums ensker, ma man erindre, at
ledelsen af et stort trafikforetagende som Aalborgbanerne er meget
udsat og er ofte ude for sivel berettigede som uberettigede krav, men

.man har dog det indtryk, at det havde vaeret heldigt,om driftsledelsen
i noget hejere grad havde vezret lydher overfor den mere berettigede
del af kritikken.

Forholdet indadtil kan heller ikke betegnes som godt, og man har
indtrykket af, at initiativ fra personalets side ikke altid medes med
forstielse af driftsledelsen, hvorved opstar fare for, at personalet re-
signerer.

Beklages ma ogsa det Abenbare mindre gode samarbejde mellem di-
rektoren og maskiningenioren, der uvaegerlig ma vaere til skade for
virksomheden.

Banernes ekonomiske forhold er yderst vanskelige, og der savnes
ofte midler til at betale selv mindre regninger, hvilket giver en util-
fredshed hos leverandoererne, som banerne slet ikke kan vare tjent
med, og der burde i tide have varet serget for optagelse af en til-
straekkelig stor kassekredit eller et lan som driftskapital.

Nar banerne drives med sa store underskud som tilfaeldet er, bor der
med kommunerne seges opniet en ordning, hvorefter disse indbetaler
deres andele i det pagmldende underskud, s snart driftsresultatet
foreligger, eller saledes at der i hvert fald snarest muligt indbetales et
a conto beleb.

Safremt der i lighed med, hvad der finder sted ved en del andre
privatbaner, forela garanti ved driftsirets begyndelse for dekning af
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det driftsunderskud, der matte fremkomme, beheovede kommunerne
ikke at afvente banernes generalforsamling for at tage stilling til
spargsmilet om underskuddets daekning.

Den omstandighed, at banernes generalforsamlinger forst afholdes
i november maned, medens de efter vedtzgterne skal finde sted senest
i september méned, er ogsd medvirkende til, at tilskuddene til dekning
af underskuddene, herunder statens tilskud, indgir si sent som til-
feeldet er.

Spargsmailet om garanti fra kommunernes side for opretholdelse af
banernes drift vil i evrigt blive aktuelt, nar forslagene til banernes mo-
dernisering forelaegges kommunerne, idet der som betingelse for til-
skud fra staten til moderniseringen kraves, at de interesserede kom-
muner garanterer for banernes drift i en arraekke, antagelig mindst
7 Ar.

Talksterne.

I kommissionens forste mede oplystes det, at banerne pitenkte at
foretage en forhejelse af persontaksterne pa 10 %, og bestyrelsen blev
da gjort bekendt med, at godstaksterne var ret lave, og at det matte
anses for naturligt, at der blev foretaget en forhejelse af disse, idet
det dog pa davaerende tidspunkt ikke uden en n@rmere undersogelse
kunne angives, hvor stor forhejelsen burde viere. Bestyrelsen [ik der-
efter repraesentantskabernes samtykke til at sege sivel person- som
godstaksterne forhejet med 10 %.

Persontaksterne er forhajet flere gange siden 1939, senest 1. april
1947, hvor de kom op pa c. 70 % over taksterne i 1939, og de ligger pa
hejde med de fleste andre privatbaners takster, og da de konkurre-
rende rutebilers takster gennemgiende ligger nogel lavere end banernes
takster, jfr. bilag III i rutebilbeteenkningen, var kommissionen pa et
senere made enig i, at der matte nweres beteenkelighed ved at tilrade,
at der pa davarende tidspunkt foretoges en forhejelse af persontak-
sterne, og at en forhejelse i hvert fald ikke burde foretages, for det
kunne ske under henvisning til forbedret materiel (skinnebusmateriel).

Godstaksterne er derimod ret lave og ligger under gennemsnittet for
de ovrige privatbaner. Taksterne blev forhojet den 1. marts 1940 og
den 1. maj 1941, hvorved de kom op pé c. 30 % over taksterne for kri-
gen. Statsbanerne forhejede den 1. august 1946 sivel sine person- som
godstakster, siledes at de gennemsnitlig kom til at ligge henholdsvis
c. 50 % og c. 40 % over taksterne for krigen, og de fleste privathaner
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fulgte efter med takstforhejelser, og det er kommissionens opfattelse,
at Aalborgbanerne allerede da burde have foretaget en forhgjelse af
godstaksterne.

Efter en foretagen undersogelse af godstaksterne kom kommissio-
nen til det resultat, at der kunne foretages en forhejelse af disse pi
15 %, dog saledes at takstafstanden Aalborg-Fjerritslev og Aalborg-
Aars métte nedsaettes med 5 km i begge tilfaelde.

Under 8. juni 1948 meddelte kommissionen banernes bestyrelse re-
sultatet af undersogelsen siavel for person- som godstaksternes ved-
kommende og henstillede, at den ovennaevnte forhaejelse af godstak-
sterne sogtes gennemfort hurtigst muligt.

Bestyrelsen indsendte derefter andragende til ministeriet om tilla-
delse til at forheje savel person- som godstaksterne med 10 %. Nar
godstaksterne kun foresloges forhejet med 10 %, skyldtes det dels, at
repracsentantskabernes samtykke kun forela til 10 %, dels at tillaegget
til taksthestemmelserne allerede var udarbejdet svarende til 10 %
forhejelse.

For persontaksternes vedkommende var det tanken at indfere for-
hejelsen, nar tidspunktet dertil var inde.

Under forudszetning af, at trafikken kunne holdes uforandret, pa-
regnedes det, at takstforhejelserne ville give folgende drlige merind-
teegter:

F. F. banen personbefordring ........................ c. 195.000 kr.
» » Z0dShefOrATing: . .ovcvvcsiisamirinsmmmsia c. 166.000 »
Hvalpsundbanen, personbefordring ......................... c. 68.000 »
» godshefordring. ......vc.ciresmcsormnyones c. 40.000 »
Hadsundbanen, personbefordring ........................ c. 57.000 »
» godsbefordring ........................... c. 48.000 »

ialt: 574.000 kr.

Ministeriets tilladelse til at forheje godstaksierne foreld i realiteten
i dettes skrivelse af 2. august 1948, men taksterne blev forst sat i kraft
den 1. december, lokalt, og i gennemgiende forbindelser den 1. januar
1949. Det er kommissionens opfattelse, at taksterne kunne og burde
have vieret sat i kraft umiddelbart efter 2. august 1948.

Ministeriets tilladelse til at forheje persontaksterne blev meddelt un-
der 20. november 1948. Taksterne sattes i kraft den 1. december, lo-
kalt, og i gennemgéende forbindelser den 1. januar 1949.
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Trafikaldelingen.

Personbefordringen.

I begyndelsen af trediverne, hvor de vanskelige skonomiske forhold
meldte sig for si godt som alle landets baner, sogte sivel stats- som
privathaner at deemme op for den efterhinden markbare nedgang i
personbefordringen, dels foranlediget af konjunkturerne, dels som
folge af en stigende konkurrence fra rutebilernes side. Aalborgbanerne
forsegte imidlertid ikke i disse ar — som tilfacldet har vaeret ved andre
af landets privatbaner og til stor gavn for disses ekonomi al over-
tage rutebiler, der korte i banernes opland og konkurrerede med
disse, uagtet denne konkurrence var meget stor. Senere er der kommet
nye bilruter til, og samtlige ruter har gennem en stadig udvidet drift
pafort banerne en voldsom konkurrence. Selv om der ses bort fra
krigsdirene, hvor ingen baner var i stand til at praestere en tilfredsstil-
lende toggang, har Aalborgbhanerne —— delvis som felge af manglende
motortraekkraft —— ikke i arenes leb opretholdt en tidssvarende keore-
plan. Alt for mange af persontogene har vieret benyttet som blandede
tog med for lang keretid og for lange ophold ved stationerne. Endvi-
dere har kereplanen ikke veaeret tilrettelagt siledes, at der skabtes de
bedst mulige forbindelser pa overgangsstationerne, hvor opholdene tit
har andraget en time eller leengere.

Ikke mindst de mange aflysninger af godstog har bevirket, at mere
godsarbejde har mittet laegges over pa de personferende tog og har
givet anledning til store forsinkelser til megen géne og utilfredshed hos
publikum. For at spare damptogskersel gennemfertes i sommerkore-
planen 1948 en ordning, hvorefter godsbefordringen pa 2 af straeknin-
gerne delvis blev henlagt til natkersel, og Hvalpsundbanen fik kun
godstog hver anden dag (nat). Ordningen har virket generende for per-
sontogene, der — af hensyn til vognladningsgodsets befordring — blev
palagt arbejde, der ikke stod i forhold til den keretid, der var givet
disse tog, og de deraf opstiede forsinkelser har sikkert haft en andel
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i den voldsomme nedgang i antal rejsende, der har fundet sted i for-
ste halvdel af driftsaret 1948—49.

Da kommissionen ansa det for af sterste betydning, at der blev
ivaerksat den bedst mulige koreplan ved kereplanskiftet, oktober 1948,
hvor de nye skinnebusser ventedes leveret. anmodede man banernes
direktor om at udarbejde et forslag til den nye kereplan. Det mod-
tagne forslag udviste imidlertid en ret ringe udnyttelse af skinnebus-
serne; dog var der pa Fjerritslevbanen forudsat 4 togpar daglig med
skinnebus, der alle skulle gennemfeores til og fra Thisted, men pa de 3
andre banestraekninger var der pa hver kun péregnet 2 togpar daglig
med skinnebus. Efter planen skulle der ialt keres c¢. 500.000 km arligt
med skinnebusser.

PA et mellem banernes bestyrelse og kommissionen afholdi mede
henledte man bestyrelsens opmaerksomhed pa, at der burde udarbej-
des en kereplan med en storre udnyttelse af skinnebusserne, og at der
samtidig burde lagges vaegt pa, at savel tilslutningstiderne til stats-
banernes tog som til banernes egne tog indbyrdes blev si gode som
muligt, et forhold der hidtil kun i ringe grad er taget hensyn til. End-
videre var kommissionen af den opfattelse, at togene pai Hadsundbanen
burde seges gennemfeort til og fra Randers, idet det ma anses for vig-
tigt, at der overalt, hvor forholdene taler derfor, etableres gode rejse-
muligheder, hvilket medferer foreget trafik.

Bestyrelsen anmodede derfor kommissionen om at fremkomme med
forslag til kereplanen, og der blev derefter af trafikinspekter Rasmus-
sen udarbejdet et forslag, hvorefter der arlig skulle praesteres c.
700.000 km med de nye skinnebusser, og kereplanen havde i det hele
en noget sterre toggang end efter direkterens forslag.

Om kommissionens kereplansforslag blev der fert gentagne for-
handlinger med banernes direktor, uden at der kunne opnéas enighed
om forslaget, og direktoeren udarbejdede et nyt udkast med en noget
storre udnyttelse af skinnebusserne end efter hans ferste forslag. Ud-
kastet forudsatte, at toggangen skulle suppleres med rutebilkarsel pa
Fjerritslevbanen, Szbybanen og Hvalpsundbanen.

Pia et mellem bestyrelsen og kommissionen den 25. august afholdt
mede vedtog bestyrelsen med tilslutning fra direkteren i princippet
kommissionens koreplansforslag, dog kunne kerslen med skinnebusser
ikke straks pabegyndes pa Hvalpsundbanen, da alle 5 skinnebusser
ikke kunne leveres til kereplanskiftet.

Da der ikke forud for medet havde kunnet opnis enighed med di-
rekteren om kereplansforslaget, var det med nogen bet@nkelighed,
at kommissionen gik med til at lade sit kereplansforslag traede i kraft.

Kereplanen er i tabellarisk form angivet i bilag 4, hvorpa ogsa til-
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slutningstider til andre baners tog er anfert. Til sammenligning er i
bilag 5 angivet banernes forudgiende kereplan.

Efter indsattelsen af de nye skinnebusser vil der, til trods for at tog-
gangen er udvidet betydeligt, opnis en vasentlig besparelse i driften.

En kalkulatorisk beregning viser, at de med kereplanens gennem-
forelse forbundne udgifter, bortset fra personalebesparelser, kan an-
slias at vaere c. 550.000 kr. mindre end de tilsvarende udgifter til den i
1947/48 prasterede korsel. Besparelsen falder i regnskabsmaessig hen-
seende hovedsagelig pa maskinafdelingen.

Det skal herved bemaerkes, at der i oktober og november mineder,
for hvilke der foreligger opgerelser over korslen med de enkelte track-
kraftaggregater, langt fra er opnéet den nedgang i damptlogskerselen,
som koreplanen forudsaetter, og grunden er til dels den, at 4 af ben-
zinmotorvognene har varet ude af drift i en del af tiden som folge at
maskinskade, hvilket har medfert sterre anvendelse af damptog.

Niar kulforbruget i de navnte maneder ikke udviser den forventede
nedgang, hidrerer det endvidere fra, at der som beredskabsarbejde,
hvortil der ydes tilskud af staten, er foretaget udkersel af skarvebal-
last, hvilket sker med damptog.

Ved indferelsen af den nye kereplan opherte den betydelige nedgang,
der var sket i persontrafikken i lebet af sommeren.

Banerne @ndrede i begyndelsen af sommeren 1948 kereplan, saledes
at godstogene, der dels fremferes som damptog, dels som dieseltog,
kom til at udgéa fra Aalborg om aftenen og returnerede nwste morgen,
medens lebet tidligere var omvendt. ZEndringen skete for derved at
kunne udnytte diesellokomotiverne bedre og spare nogle af de dyre
damptog. Der opnaedes ogsaa nogen kulbesparelse, men den mndrede
godstogskersel medforte vasentlige ulemper, bl. a. derved, at en stor
del af stationerne var ubetjente om aftenen ved godstogenes ankomst,
jfr. ievrigt det forannzvnte.

Da kulbesparelsen lige fuldi kan opnas, hvad enten godstogene ud-
gar fra Aalborg om morgenen eller om aftenen, idet diesellokomoti-
verne i begge tilfalde kan udnyttes i samme omfang, blev den oprinde-
lige ordning efter kommissionens forslag genindfert ved oktoberkere-
planen, dog ikke for sa vidt angik Fjerritslevbanen, men forholdet bor
ogsa for denne sirseknings vedkommende @ndres ved neeste kereplan-
skifte, siledes at godstoget ogsa her kommer til at udgia fra Aalborg
om morgenen.

Ved kommissionens mede i slutningen af januar 1949 oplystes det,
at der er foretaget visse sendringer i kereplanen, dels med hensyn til
traekkraftens benyttelse, dels ved, at der igen er péabegyndit nat-
kersel med godstog pa Hvalpsundbanen.
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Da det har vist sig, al gennemforelse af tog banerne imellem har
vakt stor interesse og tilslutning hos det rejsende publikum, ber man
maske ga videre, og det anbefales derfor at undersege muligheden af
gennemkorende tog Aalborg-Aabybro-Lekken (eventuelt Hjerring), sa
snart banerne far mere motorvognsmateriel.

Godsbefordringen.

Den i krigsiarene stedfundne store godstrafik, der i forste raekke har
vaeret domineret af militeer- og braendselstransporter, er nu stzerkt ned-
adgaende. Det synes efter oplysninger indhentede fra stationerne, som
om den almindelige godstrafik svigter mere og mere, og dette skyldes,
dels en udvidet konkurrence fra lastbiler, dels at banerne ikke har
holdt sig i tilstraeckkelig kontakt med kunderne, jfr. senere afsnit om
transportagenturet. Udkersel af gods ber finde sted i langt sterre ud-
streekning, end tilfaeldet er. Pé en del atf banernes landstationer er der
slet ingen udkersel, og pa de ovrige — med undtagelse af to — finder
udkersel af gods kun sted i selve stationsbyen, medens det omkring-
liggende opland slet ikke betjenes. De to stationer, hvor udkerselsfor-
holdene er i orden, er Dybvad og Gandrup; for begge stationer har
ordningen virket godt, dog ikke i skonomisk henseende for Dybvads
vedkommende, men dette skyldes forskellige forhold, jfr. detailoplys-
ninger for Dybvad station.

Endvidere har godsbefordringen lidt under usikre transportforhold,
idet der alt for ofte har fundet aflysninger af godstog sted, og godstra-
fikken er da blevet fordelt pa de personferende tog og har pafert disse
forsinkelser, ligesom det ma anses for uheldigt, at der almindeligvis
ikke har varret kert godstog mandage. Stationerne har meddelt, at
denne ustabilitet har skabt utilfredshed hos kunderne og i mange til-
faelde bevirket, at lastbilerne er blevet foretrukket. En af de ting, der
kraeves, for at banerne skal bevare godstrafikken, er, at kunderne med
nogenlunde sikkerhed kan beregne, nir godset kan vare fremme.

Som et led i konkurrencen overfor lastbilerne bor banerne tage un-
der overvejelse at fa ud- og tilkerselsforholdene fra stationerne til
oplandet ordnet som kersel i almindeligvis fastlagte ruter.

Da en raxkke af landstationerne efterhinden er meget sma, hvad
godsbefordringen angéar, vil man formene, at der boer seges etableret
udkersel fra en storre station i den n@rmere omegn, saledes at alt styk-
gods samles pi en sadan sltalion. Eksempelvis skal nzvnes folgende:

Da stationerne Ullits, Fandrup og Haubro efterhinden har en meget
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lille godsbefordring, kan banerne anbringe en lastbil i Farsg, hvorfra
sd ikke alene gods til Farse’s eget opland, men ogsa til Ullits, Fandrup
og Haubro udkeres, savel til disse stationsbyer som til deres opland.
IIn sidan ordning, hvorved ogsi godstogenes fremforelse lettes, vil for-
uden at aflaste arbejdet pd de sma stationer tillige virke tilfredsstil-
lende for hele oplandet. Lignende ordning vil kunne traeffes mange
andre steder ved banerne, f. eks. Nibe, Brovst, Dronninglund, Saby og
flere. En lettelse i godstogenes fremforelse vil ogsid kunne opnas ved
at etablere stykgodsudkearsel pr. lastbil pa straekningerne Aalborg-Gan-
drup, Aalborg-Gudumholm og Aalborg-Aabybro, hvorved man yder-
ligere opnar at betjene oplandet uden for stationsbyerne, hvilket ikke
nu er tilfeldet.

Der arbejdes for tiden ved alle baner for at bevare si megen gods-
trafik som muligt. Man skal her pege pa det store reformarbejde, stats-
banerne har igang pa mange straekninger, og som skal feres ud i livet
til foraret. Det vil vaere nadvendigt for Aalborgbanerne, hvor godstra-
fikken er i tilbagegang, at gore en alvorlig indsats for at betjene kun-
derne si godt som muligt.

Transportagenturet.

Indtil krigens udbrud i 1939 havde Aalborgbanerne i lighed med
andre storre baner el transportagentur, der varetog forbindelsen mel-
lem banerne og deres kunder, og som ved besag og forhandlinger sogte,
dels at bevare godstransporter for banerne, dels at skaffe ny godstra-
fik. Disse transporlagenturer har vieret meget vaerdifulde i banernes
kamp mod den tiltagende lastbilkonkurrence, og sivel statshanerne
som andre storre privatbaner opretholdt derfor agenturerne under
krigen, selv om forholdene i disse ar stillede sig til gunst for banerne,
men der opniedes derved, al kontakten med kunderne stadig blev op-
retholdt, og selv om agenturernes arbejde blev delvis omlagt, var der
alligevel et stort arbejde at udrette, bl. a. dels med at fa godsbefordrin-
gen afviklet sa hurtigt og godt som muligt, dels med at undersoge de
klager, der fremkom i den for banerne sa travle lid, og soge at fa alle
berettigede klager taget til folge og ved foranstaitninger undgé nye be-
svaeringers fremkomst.

Desvarre begik Aalborgbanerne den fejl at nedlaegge sit agentur, og
folgen deraf er ikke udeblevel, idet banerne efter oplysninger — givet
af lederne af de storre stationer — efterhinden i stor udstraekning har
tabt feling med kunderne, og da stationerne ikke ved agenturets ned-
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laeggelse har faet nogen befojelse eller bemyndigelse, er resultatet ble-
vel, at de mere faste godsforsendelser i krigsirene for en stor del er
giet over til lastbilbefordring, og dette forhold er blevet szerlig meerk-
bart i efterkrigsirene.

Kommissionen har derfor allerede henstillet til bestyrelsen snarest
at genoprette agenturet for at forsege at standse nedgangen i godsbe-
fordringen og fa forbindelsen med kunderne genoptaget. Man skal op-
lyse, at de forskellige stationsledere alle over for udvalget har givet
tilslutning til agenturets genabning. Udgiften til oprettelsen af trans-
portagenturet anslas til c. 11.000 kr. arlig (overassistent + rejse-
digeter).

Bestyrelsen har nu vedtaget at oprette transportagenturet pany.

Trafikinspekterordning.

En vasentlig mangel ved Aalborg privatbaners administration er, al
der gennem snart 25 ar ikke har varet nogen for direkteren og besty-
relsen ansvarlig trafikinspekteor.

Et sa udstrakt jernbanenet som Aalborg privatbaner kraver, for al
der kan blive tilstriekkelig fasthed og praecision, en daglig ledelse, der
har ansvarel for toggangen og ved hyppige inspektioner af alle grene
af trafikafdelingens omrader bade virker tilsynsferende og vejledende.
Direktoren har gennem disse ar tillige ogsd vaeret leder af trafikafde-
lingen, selv om den daglige ledelse af toggangen har varet underlagt
stationsforstanderen pa Aalborg G., som derudover i de senere ar ved
ugentlige rejser har vaeret palagl at efterse, om stationerne opfylder
forskrifterne for den rene sikkerhedstjeneste, men iesvrigt ikke har
haft nogen bemyndigelse eller befajelse over for stationer og togper-
sonale.

Det siger sig selv, al det tilsyn, direkieren har varet istand til at
fore — under hensyn til hans ovrige arbejder — har vacret alt for lidet
omfattende.

Resultatet af denne ordning har medfert, at der har varet stor
upracished over toggangen, der ofte er afviklet med store forsinkelser
og svigtende forbindelser til stor géne for det rejsende publikum og
har medfert vaesentlige ekstraudgifter. Man skal ogsa gere opmark-
som pé, al banernes godstogskersel lader meget tilbage at enske.
At godstogene i krigsiarenes store trafik under besvarlige forhold
bade hvad angar traekkraft og braendsel ofte korte med timeforsinkel-
ser er forstdeligt, men at disse store forsinkelser stadig vedbliver sam-
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tidig med, at godsmaengden er faldet steerkt, ma tilskrives manglende
organisation. Der bliver pa dette omride en opgave for den kommende
trafikinspekter, siledes at de betydelige merudgifter ved de store for-
sinkelser undgés. Endvidere har stationernes ledelse og hele tjeneste-
forhold ogsa lidt under manglende lilsyn og vejledning, hvilket sa godt
som alle stationsforstandere under udvalgets rejser i sommer gav ud-
tryk for.

Kommissionen har derfor henstillet til bestyrelsen for banerne, at
der snarest oprettes en selvstaendig trafikafdeling under ledelse af en
trafikinspektor, og at alt arbejde, der bererer trafikken, henlaegges til
afdelingen, herunder ogsi ledelse af rutebiltjeneste og transportagen-
turet. Besityrelsen har vedlaget en sidan ordning og har nu opslaet
stillingen som trafikinspektor.

Pa bestyrelsens anmodning har kommissionen udarbejdet forslag til
instruks for trafikinspekteren (se bilag 6), og dette forslag er vedtaget
af bestyrelsen. Nar der oprettes en selvstiendig trafikafdeling, vil det
vaere naturligt af besparelseshensyn al sammenslutte Aalborg G. sta-
tions ledelse og Aalborg godsekspedition, saledes at der bliver falles
kontorer. Ved en sidan foranstaltning vil merudgiften til etablering
af en trafikafdeling kun blive ¢. 20.000 kr. (se bilag 7).

Der har tidligere vaeret mange klager over personvognsmateriellets
renholdelse, og kommissionen blev pa silt forste mode gjort opmeerk-
som herpa. En undersogelse gav til resultat, at rengeringen af mate-
riellet lod meget tilbage at snske, men at der i lobet af foraret var ind-
tradt en betydelig bedring, hvilket kommissionen pa sine senere rejser
konstaterede. Néar rengoeringen tidligere ikke har vaerel si god som
onskelig, star dette ogsa i forbindelse med manglende inspektion og
eftersyn, men man m# paregne, at oprettelse af en trafikinspekter-
stilling vil medfere, at der fremtidig vil blive fort effektivt tilsyn med
renholdelse af materiellet.

Togpersonalet.

Sommerkeoreplan 1948 kravede 20 togferere, 13 togbetjente + 1 tog-
betjent reserve, ialt 34 mand. Desuden havde Aalborg G. station til
radighed 3 porterer og 6 ekstraarbejdere til ekstraassistance og afles-
ningstjeneste.

Den modtagne tjenstfordeling for togpersonalet gyldig fra 3. okto-
ber 1948 kraver 15 togforere og 10 togbetjente, samt til tjeneste i
skinnebusser 6 mand, ialt 31 mand. De overtallige 5 togforere + 1 tog-
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betjent bruges indtil videre til skinnebuskersel, 2 togbetjente haves i
reserve, og 1 togbetjent, der var syg, har faet afsked.

Af det pa Aalborg G. station til radighed varende assistanceperso-
nale har stationen afgivet 6 ekstraarbejdere, medens 3 porterer bru-
ges til assistance og aflesningskorsel.

Der er siledes opndet en besparelse i togtjenesten pa iall 7 mand: 6
mand afgivet, 1 togbetjent afskediget.

Man vil dog formene, at det efterhanden, safremt bedring i trafik-
ken ikke finder sted, vil viere gorligl at foretage yderligere besparel-
ser indenfor del personale, der beskeefliges ved logtjenesten.

Togplaner.

Selv om banernes tjenestekoreplan indeholder en del bestemmelser
vedrerende enkeltheder i toggangen og arbejdet, skal man dog — un-
der hensyn til banernes udstraekning og trafikering — foresla, at der
i lighed med, hvad der finder sted ved andre sterre baner, indfores
togplaner indeholdende oplysninger om alle enkeltheder for togenes
fremforelse og arbejde. Man skal naevne bl. a. folgende:

1. Befordring af gods.

2. Planer for ilgods- og fragtstykgodsvogne, levende dyr og syregods.
3. Togenes benyttelse til vognbefordring.

4. Togstammernes sammensatning.

9. Person- og L-vognes leb og rengoering.
Lokomotiv- og motorvognsleb.
AEndringer i leb som folge af motorvognseftersyn.

8. Postens befordring.

9. Postvognes leb og rengering.
10, Togenes rangerplaner.

~1

11. Tider for lokomotiv- og molorvognes anbringelse til toglremfo-
relse og aflevering fra togfremforelse.

12. Tjenestetid for rangermaskiner.
13. Lwagekassers og sidetogslygters lob.
14. Tog og bilers ventetider.
15. Meldinger om videregaende rejsende.
16. Rutebilers lob.

Sadanne enkeltheder vil viere af stor hjzlp og nytlte for savel det
korende personale som for stationspersonalet.

Man vil herved opnia en vis fasthed i dispositionerne s@rlig med hen-
syn til triekkraften i mods@tning til den usikkerhed, der hidtil har vae-
ret radende, og som foranlediger besvaer og merarbejde.
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Tograpporter.

De tograpporter, der anvendes ved Aalborgbanerne, er alt for om-
steendelige til de togsterrelser, der korer pa banerne, ikke mindst fordi
en overvejende del af togene er motortog. Forelsen af de nuvarende
tograpporter kraver all for megen tid, og en forenkling ber indferes.
Ved en del andre baner findes to slags toprapporter, en sterre (men
dog ikke nar sa omfattende som Aalborgbanernes) til storre person-
og godstog og en mindre til motortog. Da mange motortog vil kunne
fremfores af motorfereren alene, bor han ikke vaere palagt for meget
arbejde med forelse af en stor og indviklet tograpport, og man skal
derfor anbefale, at en forenkling af tograpporten finder sted.

Aalborg G. station.

Kontorpersonalet pa Aalborg G. station bestod i sommeren 1948 af:
1 stationsforstander, 2 overtrafikassistenter, 3 trafikassistenter, 2
kontorister, 1 (delvis syg) togbetjent (telefonpasser), 1 depotarbejder
(ekspedition af banemarkepakker).
Der er af hensyn til arbejdet pa pladsen degntjeneste pid kontoret.
Al egentlig trafikafdelingstjeneste udferes felgende, der vil bort-
falde, nir der opretles en selvsteendig trafikafdeling:
1. Togledelse og togformering.
2. Vognfordeling.
3. Tjenstfordeling for togpersonalet.
4. Personstatistik.

Endvidere udfores folgende arbejde af stationen:

1. Revision af togbilletter og rutebilbilletter.

2. Udregning af fordelingstal til brug ved fordeling af udgifterne
mellem banerne vedreorende benyttelse af personale, brugen af
person- og E-vogne, topopvarmning, vognrengering, elektrici-
tetsforbrug og trackkraft.

Disse arbejder bor henlagges til regnskabsafdelingen.

Ved sammenlagning med Aalborg G. godsekspedition vil personalet
kkunne indskreenkes som naevnt under trafikinspektsrordningens op-
rettelse, se bilag 7.

Af pladspersonale forefindes:

1 rangermester, 1 rangerformand, 2 overporterer, 4 porterer, 1 por-
teraspirant, 10 ekstraarbejdere.
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Derudover haves 3 porterer, der hidtil har varet anvendt il tog-
tjeneste, samt 6 ekstraarbejdere, der ligeledes har udfert togtjeneste
enten fast eller som aflesning.

Néar stationen har overkomplet afloserpersonale, afgives dette til
godsekspeditionen, der da afskediger et tilsvarende anlal ekstraarbej-
dere.

Der haves til pladstjenesten 16 faste vagter, hvilkel under hensyn
til arbejdets storrelse ma anses for passende. Efter ny kereplans ind-
forelse 3. oktober 1948 har de faste vagter dog kunnet indskraenkes
med 1 vagt.

Derudover forefindes et lampisteri, der udferer renholdelse af lyg-
ter, opladning af person-, E- og D-vogne, rengering af godsvogne og
udvendig rengering og beskafliger 3%5 mand + under ekstraordinare
forhold ekstrapersonale samt 4 rengeringskoner.

Efter ny koreplan af 3. oktober 1948 kan der spares mindst 1 mand
i lampisteriet.

Aalborg G. godsekspedition.

Kontorpersonalet bestod i sommeren 1948 af:

1 godsekspediter, 1 trafikassistent og 3 kontorister.

Pi varehusene (et for afgdende, et for ankommet gods) beskaeftiges
2 pakhusmestre, 6 depotarbejdere (deraf 1 bud) og 22 ekstraarbejdere
(heraf forretter 3 omlaesningstjeneste pa Aalborg statsbanestation),
ialt 30 mand. I travlere perioder antages flere ekstraarbejdere.

Der fores pa Aalborgbanerne ingen arbejdsoversigter over arbejdel
pa stationerne, men en for driftsiret 1944/45 fort privat slatistik
udviser, at der pa Aalborg G. godsekspedition da var 30.200 tons ud-
giet il- og fragistykgods samt 18.503 tons indgéiet stykgods. Til sam-
menligning skal anferes, at Svendborg station samme ar havde en
samlet godsmaengde pi: udgiet stykgods 21.300 tons, indgaet stykgods
21.800 tons med folgende personale: 1 pakhusmester, 1 pakhusfor-
mand, 3 overporterer, 2 porterer, 11 ekstraarbejdere, ialt 18 mand.

Der praesteres pa Aalborg godsekspedition en stor del unedvendigt
arbejde med transiterende gods til og fra statsbanerne, seerlig fordi
godset, der ankommer fra statsbanerne til viderebefordring til Aal-
borgbanernes stationer, udlasses, sorteres og atter indlaesses i nye styk-
godsvogne. Udvalget har i sommer henstillet til direktoren, at der op-
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toges forhandlinger med 2. statsbanedistrikts godsledelse for at fa
gennemfort si mange stykgodsvogne gennem Aalborg som muligt
uden behandling pa Aalborg privatbaners godsstation. Der er nu op-
taget forhandlinger med 2. distrikt herom, og man m#a paregne, at der
ved en sidan foranstaltning kan spares noget personale.

Selv om kereplanen af 3. oktober har medfert en besparelse pa 1
depotarbejder og 2 ekstraarbejdere, ma man formene, at der — ikke
mindst under hensyn til den faldende godstrafik ma kunne spares.
vderligere 3 mand péa godsekspeditionens varehuse. Safremt godsmaeng-
den falder yderligere, bor det undersoges, om det vil kunne lade sig
gore helt at nedlagge varehuset for ankommel gods og henlegge al
godshehandling til varehuset for afgiende gods. Hvis denne foranstalt-
ning kan gennemfares, vil der blive yderligere personalebesparelser.

Der lwsses daglig 2530 stykgodsvogne, deraf e¢. 10 til landstationer.
Efter den godsmangde, der er, ma dette antal anses for alt for hejt og
er uskonomisk, da godstogene derved belastes for meget i forhold til
godsmangden, ligesom for mange lukkede vogne bindes i stykgods-
befordringen.

Det ber undersoges, om tilstedevaerelse af 3 mand til omlaesningstje-
neste pa statsbanestationen er nedvendigt. Ordningen blev, efter hvad
godsekspeditaren oplyser, indfert for c¢. 15 ar siden. Selv om ud- og ind-
leesning af gods - ikke mindst fiskeforsendelser — kraver arbejde,
ma man formene, al dette arbejde, der foretages sammen med logper-
sonalet, naeppe normalt kan kraeve 3 mands tjeneste pa statsbanesta-
tionen.

Indtil den nye koreplan af 3. oktober blev indfort, udgik si godl som
alle tog fra Aalborg G. stattion, hvorfra de keorte til Aalborg statsbane-
station, og alt ilgods — letfordaervelige varer og banepakker — blev
indlasset i togene for afgangen fra Aalborg G. station, og denne ord-
ning medforte, at der matte afsluttes for indlevering af sidant gods
leenge for togets afgang fra Aalborg statsbanestation — fra 3} til 1
time for afgang.

I en tid, hvor lastbiltrafikken spiller en sterre og sterre rolle i kon-
kurrencen over for banerne, er en sidan ordning ikke god, og man ber
derfor overveje — isar under hensyn til at en ikke ringe del af togene
nu efter skinnebusdriftens indferelse ikke anleber Aalborg G. — enten
al anskaffe en lastbil, der en kortere tid for togets afgang fra Aalborg
D. 8. B. koerer sadant hastergods [ra Aalborg godsekspedition til toget
pa Aalborg D. S. B., eller om muligt sege oprettet et indleveringssted
for hastergods pa Aalborg D. S. B.s omrade, saledes at gods kan
indleveres til kort tid feor togafgang.
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Godsstationens beliggenhed i forhold til Aalborg statsbanestation er
meget uheldig, da alt ankommende gods fra D. S. B. — savel vogn-
ladnings- som stykgods — der skal viderebefordres ad Aalborg privat-
baner, forst af statsbanerne afleveres til Aalborg privatbaner til om-
rangering og ombehandling og derefter igen skal passere statsbane-
stationen med Aalborgbanernes tog. Det samme galder i modsat ret-
ning. Dertil kommer, i hvert fald indtil skinnebusdrift er indfert i
fuldt omfang, stadig kersel mellem Aalborg statsbanestation og Aal-
borg G. station med ankommende og afgdende tog fra og til privat-
banernes linier.

Alt dette dobbelte arbejde kraever personale og tid og fordyrer drif-
ten af Aalborg G. station megel. De indskraenkninger, der kan foretages
pa Aalborg G. godsekspedition, betyder lidt ekonomisk lettelse, men
forslar ikke meget i forhold til stationens samlede udgifter, og der ber
derfor snarest optages forhandlinger med statsbanerne om mulighe-
den for, at privatbanerne kan fa fuld optagelse pa Aalborg statshane-
station, jfr. senere afsnit om banernes optagelse pa Aalborg statshane-
station.

Stationerne.

I perioden 1927—1938, hvor privatbanernes ekonomi efterhinden pa
grund af svigtende trafik blev megel anstrengt og for de flestes ved-
kommende resulterede i underskud pa driften, var det nedvendigt at
forenkle og billiggere denne mest muligt for derigennem at opna be-
sparelse. En af udvejene, der blev hrugt, var at billiggere udgifterne til
de sma stationers pasning ved efterhinden at erstatte fast ansat per-
sonale med ekspeditricer, hvorved der opniedes ret vaesentlige bespa-
relser. En sidan ordning blev ikke gennemfort ved Aalborgbhanerne,
idet der kun findes folgende 7 ekspeditricestationer: Understed, Vol-
strup, Blaere, Fandrup, Gug, Komdrup og Visborg. Til sammenligning
skal anferes, at pa Sydfyenske Jernbaner findes 30 ekspeditricestatio-
ner. Resultatet af en gennemgang af Aalborgbanernes stationer har
givet, at man mé formene, at udover ovennwevnte ekspeditricestationer
kan foelgende ved ledighed overgia til al wviere ekspeditricestationer:
Praestbro, Rerholt, V. Hassing, Langholt, Biersted, Birkelse, Arents-
minde, Bonderup, Ullits, Haubro, Halkser, Sebbersund, Senderholm, Gi-
strup, Klarup, Sejlflod, Solbjerg og Veddum. Der vil ved en sidan ord-
ning kunne spares 18 stationsmestre og trafikekspedienter, 4 porterer
og 3 ekstraarbejdere, og der tilgar 18 ekspeditricer samt for en del af
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de storre af disse ekspeditricestationers vedkommende et manedligt be-
leb til ekstraassistance.

Der henvises til omtalen af de enkelle stationers arbejds- og perso-
naleforhold, jfr. bilag 8.

Endvidere kan Asaa station, si lange Orse-Asaa er i drift, omdan-
nes Lil entreprisestation, da toggangen pa Asaabanen ikke kraever fast
ansat personale. Entrepriseordningen vil medfere en besparelse pi c.
10.000 kr. arlig.

Under hensyn til de forenklinger og lettelser, der er opniaet ved den
storre motorkersel efter koreplanen af 3. oktober 1948, kan der ud-
over den foreslaede oprettelse af ekspeditricestationer pi nedennwevnte
stationer antagelig spares felgende personale:

Frederikshavn G.: 1 porter.

Sacby: 1 ekstraarbejder.

Horby: V4 ekstraarbejder.

Dybvad: 15 ekstraarbejder.

Preaesthro: 1 porter,

Asaa: kan overga til entrepriseord-
ning, hvorved kan spares c.
10.000 kr.

Ulsted: 1 ekslraarbejder.

V. Hassing: 1 porter.

Langholt: 1 porter.

Nr. Sundby: 1 ekstraarbejder.

Aabybro: 1 porter.

Birkelse: 1 ekstraarbejder.

Halvrimmen : 1 ekstraarbejder.

Bonderup: % ekstraarbejder.

Fjerritslev: 1 ekstraarbejder.

Haubro: 1 porteraspirant.

Ullits: 1 ekstraarbejder.

Hadsund: 2 ekstraarbejdere.

Tjenesten pa stationerne besvaerliggores ikke sa lidt som felge af
det store antal bomme, der skal betjenes. Selv om banerne far refunde-
ret de udgifter, der pileber ved bombetjening pa ubetjente stationer,
ville det i mange tilfaelde give megen lettelse og besparelse i tjenst~
fordelingen, sifremt bommene i si stor udstreekning som muligt er-
stattes af automatiske lyssignaler. Kommissionen skal derfor anbefale,
at der arbejdes hen til, at en sidan ordning snarest gennemfores.

Man skal gore opmarksom pa det uheldige forhold, at ventesalene
pa ubetjente stationer i logtid ikke er belyste og abne for publikum.
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Der boer snarest — som ved de fleste andre baner — indfeores den ord-
ning, at stationsbetjeningen, nar tjenesten slutter pa stationer, for tog-
gang er ophert, da teender lys i ventesalen, der forbliver aben, indtil
sidste tog passerer, og det pélagges personalet i dette tog at slukke
belysningen og aflase ventesalen.

Kun 2 af Aalborgbanernes stationer, Dybvad og Brovst, har telegraf-
ekspedition, og dette medforer et for disse stalioner betydeligt mer-
arbejde, da et meget stort omrade af banens opland er nedt til at hen-
vende sig til disse 2 stationer med telegramekspedition.

Man skal derfor foresla, al der optages forhandling med post- og
lelegrafvaesenet om, at samtlige landstationer kommer til at virke som
telegrafstationer, hvilket vil give publikum en bedre betjening. En
sadan ordning findes pa sa godt som alle landets ovrige baner.

Besparelser pa stationerne.

De samlede besparelser, der antagelig kan opnas indenfor trafik-
afdelingen, vil andrage folgende:

Stationstjenesten excl. Aalborg station og godsekspedition.

Frederikshavn G.: 1 porter, 1 ekstraarbejder ............ 13.300 kr.
Seby: oo 1 ekstraarbejder ......oicaicmsimimsan 6.000 ,,
HOTBY .ot cmmmonns % ekstraarbejder ........................ 3.750 ,,
Dybvad: .............. Y5 ekstrarbejder ......c..coviiviiiiannn. 3.000 .,
PrBsthIo" (o .rabessil DOTEAE TS s A 7.100 ,,
ABAA? wsipiaiesinase omdannes til entreprisestation; der

spares 1 stationsmester, 1 porter,
1 ekstraarbejder og tilkommer en-

trepriseordning ..........ccooceiieiiinn. 10.000 ,,
Disted: . ccocommimaee 1 ekstraarbejder ............cocoommnne 6.000 ,,
V. HassSIng: ..ccovn- 1 POEEE woieey Drvie s e e s 7100
Langholt: . .cimtas 1 FOELOT tren ottt s 7.100 ,,
Nr. Sundby H.: ... 1 ekstraarbejder ....ccosomadmnss 6.000 ,,
Anbyhro: % sonismen AL PoTBEs s ki s O 7.100 ,,
Birkelse: ............ 1 ekstraarbejder ... 6.000 ,,
Halvrimmen: ....... 1 ekstraarbejder ........................ 6.000 ,,
Bonderup: ........... 3 ekstraarbejder ........................ 3.750 ,,
Fjerritslev: ......... 1 ekstraarbejder ........................ 6.000 ,,
Haubrotr .o tei.. 1’ porteraspirant ......c.oo..ibe.ethas 6.000 ,,
TIHES . s 1 ekstraarbejder ...............ccoeinen 6.000 ,,
Hadsund: ............ 2 ekstraarbejdere ...........cceeen.n.n 12.000 ,,
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Yderligere vil der efterhinden, som de 18 tidligere naevnte stationer
kan omdannes til ekspeditricestationer, kunne spares folgende:

Prastbro: ............ =+ 1 stationsmester 9.300 kr. + 1 eks-
peditrice 2.670 kr. + 600 kr. ekstra-
ASSISEANGE L it e

Besparelse ... 6.030 kr.

Rotholt: ...... 0.0 — 1 trafikekspedient 7.900 kr. + 1
ekspeditrice 2. 370Ky . son i
Besparelse ... 5.530

Y. Hassing: ......... -+ 1 stationsmester 9.300 kr. + 1 eks-
peditrice 2.670 kr. + 600 kr. ekstra-
AERISEATICRI L 4, e S e e e mpmse Sl lmtnim e

Besparelse ... 6.030 ,

Langholts ..commusas = 1 stationsmester 8.350 kr. + 1 eks-
peditrice 2.670 kr. + 600 kr. ekstra-
asgistance . ....ooeasisivabinseasiaans

Besparelse ... 5.080 ,,

BIerstedy o ooviinziss +— 1 trafikekspedient 7.900 kr. + 1
ekspeditrice 2.370 kr. ......... AL
Besparelse ... 5.530 ,,

Birkelse: ...cooss =+ 1 stationsmester 8.350 kr. + 1 eks-
peditrice 2.670 kr. + 600 kr. ekstra-
ASSISEANCE) ;. ovivvmem s irssssms g s

Besparelse ... 5.080 ,,

Arentsminde: ...... + 1 trafikekspedient 7.900 kr. + 1
ekspeditrice 2.370 kr. ..................

Besparelse ... 5.530 ,
Bonderup: ........... =+ 1 stationsmester 9.300 kr. + 1 eks-
peditrice 2.670 kr. + 900 kr. ekstra-
assistanee s i sy

Besparelse ... 5.730 |,
Senderholm: ........ = 1 trafikekspedient 7.900 kr. + 1
ekspeditrice 2.370 kr. + 300 kr. eks-
EraasSIStamICe s ondh e S e T

| Besparelse ... 5.230 ,,
Sebbersund: ......... -+ 1 trafikekspedient 7.900 kr. + 1
ekspeditrice 2.370 kr. + 600 kr. eks-
traassistante o b damciaiisenisag

Besparelse ... 4.930 ,,



Halkeer: .............. = 1 trafikekspedient 7.900 kr. + 1
ekspeditrice 2.370 kr. + 300 kr. eks-
traassistance’ ... oo moiseies. -

Besparelse ... 5.230 kr.

Haubro: .............. — 1 stationsmester 8.350 kr. + 1 eks-
peditrice 2.670 kr. + 600 kr. ekstra-
assistance ...l

Besparelse ... 5.080

L Bf 1 e — = 1 trafikekspedient 7.900 kr. + 1
-ekspeditrice 2.670 kr. + 300 kr. eks-
EEAASSISTANCE vontnmanmsiiivmmmmsmot i

Besparelse ... 4.930

Gistrup? oo -+ 1 trafikekspedient 7.900 kr. + 1
ekspeditrice 2.370 kr. + 600 kr. eks-
traassistance ... haubisonasainees

Besparelse ... 4.930

RISTITs e isentnsies <+ 1 trafikekspedient 7.900 kr. + 1
ekspeditrice 2.370 kr. + 600 kr. eks-
IEAASSISTANCE. ..l e c oo e e

Besparelse ... 4.930

Sejlflod: .............. = 1 trafikekspedient 7.900 kr. + 1
ekspeditrice 2.370 kr. + 300 kr. eks-
TEAASSISTATICE . vieereih i Sovimin oy St
Besparelse ... 5.230 ,,
Solbjerg: ...ceevvnme <+ 1 trafikekspedient 7.900 kr. + 1
ekspeditrice 2.370 kr. 4+ 300 kr. eks-
traassistance .......o.oavboi i
Besparelse ... 5.230

a1

Veddum: ............ + 1 stationsmester 8.350 kr. + 1 eks-
peditrice 2.370 kr. + 300 kr. ekstra-
ASSIALANCE: Lvwinssivmnewas nesbyns sTssiias

Besparelse ... 5.680

Til uniform og pensionsudgifter er beregnet ¢. 1.000 kr. pr. stations-
mester og trafikekspedient — hvilket beleb er includeret i ovennaxvnte
lenudgifter.

Ekspeditricelenninger er beregnet til henholdsvis 1.500 kr. og 1.200
kr. 1 egentlig honorar, hvortil kommer 78 % dyrtidstillaeg. Besparelsen
formindskes med 4.000 kr. grundet pa, at ekspeditricer betaler mindre
i husleje end stationsmestre og trafikekspedienter. Endvidere ma reg-
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nes med en merudgift til aflesning pa fridage péa c. 15.000 kr. arlig,
hvilket der er taget hensyn til i nedenn@vnte beregnede besparelser.

Besparelserne pa stationerne for de enkelte straekninger fordeler sig
siledes:

Frederikshavn-Fjerritslev: 134,100 kr.

Hvalpsundbanen: 32.400 ,
Hadsundbanen: 33.000 ,
199.500 kr.

Efter at ovenstiende er skrevet, har man modtaget nye tjenstforde-
lingslister for stationerne, af hvilke det fremgéar, at Aalborgbanerne
allerede fra kereplansskiftet 3. oktober 1948 har foretaget nogle af de
her foresliede indskrzenkninger og besparelser.

Man skal foresla, at der foretages en klassificering af samtlige sta-
tioners arbejde, dels for at fa undersegt, hvorvidt stationerne er rig-
tigt anbragt lenklassemeaessigt set, dels for at konstatere, med hvilket
beleb ekspeditricestationer skal honoreres, og hvilken ekstraassistance,
der evt. er fornaden.

Pda Aalborg G. slation saml vedrorende logljenesten kan paregnes
sparet:

2 ekstraarbejdere a 6.000 kr. = 12.000 kr.

pa konto togtjeneste:

6 ekstraarbejdere a 6.000 ,, = 36.000

1 togbetjent a 7.600 ,, = 7.600

Korepenge = 2600 ;
58.100 kr.

Pd Aalborg G. godsekspedilion er sparet:

1 depotarbejder, 2 ekstraarbejdere c. 18.000 kr.
Der paregnes yderligere sparet:
3 ekstraarbejdere c. 18.000

”

ialt: ... 94.100 kr.

Man skal endelig gore opmaerksom pia, at der i forhold til trafiken
er for stort et antal fast ansatte inden for stationstjenesten og i togper-
sonalet, og det vil derfor vaere rigtigst indtil videre ikke at fastansmtte
personale. Skulle det ved afgang veere nedvendigt at antage erstatnings-
personale, bor der antages lost personale.
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Baneafdelingzen.

Medens organisationen af trafikafdelingen som foran naevnt er i haj
grad uheldig, kan dette ikke siges om baneafdelingen, idet denne ledes
af en ansvarlig chef, baneingenisren, med 2 banemestre til assistance,
den ene for F. F. banen og den anden for de to sendenfjordske baner
samt Aalborg G. I evrigt finder man anledning til at fremkomme med
folgende hemarkninger:

Personale.

Personalet pi linien arbejder som sadvanlig i banekolonner under
ledelse af 1 baneformand. Kolonnestriekningernes leengde er imidlertid
ret smi, nemlig i gennemsnit ¢. 7,5 km pa F. F. banen, 7,0 km pa
Hvalpsundbanen og 6,6 km p4 Hadsundbanen, men der er intet i vejen
for at forege strzekningernes l:engde til ¢. 12 km.

En sidan @ndring ma anbefales, idet man ikke alene vil kunne spare
13 baneformand herved, men yderligere opnf, at banekolonnerne vil
fA en mere passende mandskabsstyrke, hvorved arbejdet uden tvivl
kunne gores bade mere effektivt og billigere end nu.

I ojeblikket bestar kolonnerne nemlig kun af formanden plus 1 a 2
ekstraarbejdere i sommerhalvéret, og der er mange arbejder, som si
smi kolonner slet ikke kan udfere ordentligt, sdsom leftning af sporet
for fode, traekning af spor m. v., medens man, hvis kolonnerne var
12 km lange, kunne give formzndene 3 a 4 mand til hj=lp og fa arbej-
det bedre og billigere udfert.

Man vil altsd kunne fa lenningskontoen nedbragt ved en sidan for-
anstaltning. Naturligvis skulle omordningen indferes successivt ved
naturlig afgang af formaznd i forbindelse med omplacering af de til-
bageblivende formszend, idet nye baneformsend ikke skulle udnavnes,
for de 13 overfladige baneformaend var afgiet. Den tid, der ville for-
lebe, inden omordningen er fuldt gennemfert, vil vaere ¢. 6 ar, hvis
alle formeend forst blev afskediget ved 70 ars alderen, men erfarings-
meessig vil en del afga tidligere, siledes at tiden formentlig vil blive
begranset til 4—5 ar.

Den samlede érlige besparelse pa lenningskontoen anslas til 70.000
kr., hvortil kommer besparelse i de fremtidige bidrag til pensions-
fonden.
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Sporet.

Der anvendes folgende skinnetyper pa banerne:

Skinner
o kg/m
Fjerritslevbanen:
St. () Nr. Sundby — 606 (Ryaa-Birkelse) 225
., 606 —~ 1040 (Brovst-Skovsgaard) 24.39
. 1040 — 1090 (Skovsgard) 225
» 1090 — 1610 (Fjerritslev) 27,55
Saebybanen:
St. (0 Nr. Sundby - 374 (Vodskov-Langholt) 225
. 374 — 280 (Vester Hassing) 24.0
580 — 604 (Vester Hassing-Gandrup) 22,5
.. 604 - 670 (Gandrup) 27,6
. 670 — 1370 (Asgersted) 24,39
. 1370 ~—— 1650 (Dybvad) 32
. 1650 — 1825 (Herby) 24,39
. 1825 — 1993 (Volstrup-Saby) 22,5
. 1993 — 2225 (Saby-Understed) 24,39
s 222D — 2510 (Frederikshavn G.) 23,4
Hvalpsundbanen:
Aars-Svendstrup
St. 0 ‘ 307 (Blxre-Vagger) 22,5
» 307 — 334 (Bleere-Vagger) 31,16
5 Jd34 — 1265 (Godthaab-Svendstrup) 225
,, 1265 — 1295 (Svendstrup) 32
Aars-Hvalpsund 22,5
Hadsundbanen:
St. 40 - 175 (Gug-Gistrup) 32
s 175 — 185 (Gug-Gistrup) 33.4
. 185 — 967 (Komdrup-Kongerslev) 32
967 ~— 1269 (Baelum) 33,4
Baelum Stationsplads 32
. 1275 -~ 1295 (Bzlum-Solbjerg) 27,55
. 1295 — 1415 (Solbjerg) 32
. 1415 — 1495 (Solbjerg-Veddum) 33,4
. 1495 — 1530 (Veddum-Skelund) 31,16
» 1530 — 1675 (Skelund-Vishorg) 32
. 1675 — 1805 (Hadsund) 31,16
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Med hensyn lil sporets vedligeholdelse skal anfores felgende for de
enkelte strackninger:

F.F. banen.

Kun pa en straekning af 10 km fra Nr. Sundby mod Fjerritslev er
skinnerne si steerkt medtagne, at en udveksling er pikraevet, og man
vil mene, at en udveksling af disse 10 km 22,5 kg hovedspor med 27,55
kg nye skinner vil vaere tilstraekkeligt. Dog ber yderligere 12 km 17 kg
sidespor udveksles med brugte 22,5 kg skinner. Ved besigtigelsen tid-
ligt pA sommeren havde sporel gennemgiende ret nedkerte stod, og
saerlig slemt var det mellem Frederikshavn og Saby samt pa 22,5 kg
spor i det hele taget, men heller ikke det svaere spor var fri for denne
skavank. Ved en senere besigtigelse i november méned pa streekningen
Nr. Sundby-Fjerritslev var det en tilfredsstillelse at konstatere, at sto-
dene i det store og hele var rettet op siledes, at korslen var vasentlig
forbedret. Man méa dog anbefale, at der foretages en oppresning af
laskerne overalt pa straekningen, nir undtages pa 27,565 kg spor, eller
pa ialt 94 km. Foranstaltningen er relativ billig, og man vil opna, at
stodene kommer til at ligge vaesentlig bedre end nu.

Underlagspladerne er overalt pa straekningerne med 22,5 og 23,5 kg
skinner meget medtagne og ofte helt knzkkede. Det vil blive nadven-
digt at indlaegge c. 90.000 stk. nye plader for at udbedre skaden.

Udvekslingen af spor, oppresning af laskerne, indlaegning af nye
plader er forudsat udfert som moderniseringsarbejde, jfr. afsnittet
om moderniseringen.

Svellebestanden er ikke god, og foretagne stikprover viste, at der
findes et stort antal kassable sveller. Dette er heller ikke si meaerke-
ligt, da der i de sidste 20 ar kun er udvekslet 84,445 sveller, altsa i gen-
nemsnit 4.223 sveller arlig, medens udvekslingen burde have varet c.
5.700 stk. arlig. Man har siledes pa disse 20 ar udvekslet 29.500 sveller
for lidt, og disse sveller bor indlegges inden for de n®rmeste ar, hvil-
ket med den nuvarende svellepris vil belaste baneafdelingens budget
med c. 485.000 kr. ekstra ialt.

Hvis indlagningen af svellerne fordeles over 7 ér, vil der altsi, ud-
over udgiften til den normale svelleudveksling, blive en ekstra udgift
til sveller pa ¢. 70.000 kr. arlig i disse 7 ar.

Sporets sideretning var ogsii mange steder darlig, hvilket i nogen
grad kan henfores til den darlige svellebestand.

Huyalpsundbanen.

Pi straekningen Nibe-Hvalpsund er sliddet i kurverne s stort, at
disse ber udveksles snarest, og det vil ved samme lejlighed vere rime-
ligt at udveksle kortere retlinede stykker mellem kurverne. Hertil
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kraeves ialt 20 km spor, og det er under afsnittet om moderniseringen
forudsat, at udvekslingen kan ske med 22,5 kg skinner fra de nu ned-
lagte Kolding Sydbaner.

Da stodene pa hele straekningen er ret nedkerte og ganske specielt
pa straekningen Nibe-Aars, hvor der er vinkellasker, ma det anbefales,
at der foretages en oppresning af laskerne pa hele den straekning, der
ikke skal udveksles, og at alle vinkellasker udveksles med z-lasker.

Underlagspladerne er overalt pa streekningerne med 22,5 kg skinner
meget medtagne, og det vil derfor blive nedvendigt at indlaegge ca.
50.000 stk. nye plader for at udbedre skaden.

Udvekslingen af spor, oppresning af lasker og indlaegning af nye
plader er forudsat udfert som moderniseringsarbejde.

Svellebestanden er heller ikke god pa Hvalpsundbanen, hvilket for-
stas, nar det oplyses, at der i de sidste 20 ar kun er udvekslet 35.097
sveller eller i gennemsnit 1755 arlig, medens udvekslingen burde have
vaeret 2500 stk. arlig. Man har saledes pa disse 20 ar udvekslet ¢. 14.900
sveller for lidt, og disse sveller bor udveksles inden for de narmeste
ar, hvilket med den nuvaerende svellepris vil belaste baneafdelingens
budget med c. 245.000 kr. ekstra ialt, eller hvis indleegningen af svel-
lerne fordeles over 7 ar med c. 35.000 kr. ekstra arlig i disse 7 ar.

Sporets sideretning var ogsd mange steder darlig, hvilket i nogen
made kan henferes til den darlige svellebestand.

Hadsundbanen.

Hele denne bane er forsynet med svaert spor, men det har vist sig,
at nogle af skinnerne er brudskere og derfor skal udveksles. Det drejer
sig dog kun om c. 4 km spor. Endvidere bor 4 km sidespor med 17 kg
skinner udveksles med brugte 22,5 kg skinner. Disse udvekslinger for-
udsazettes udfort som moderniseringsarbejde.

Pa flere strackninger var stedene noget nedkort, ligesom sideretnin-
gen var mindre god, da sporet blev besigltiget af kommissionens udvalg.
Disse skader kan dog nemt rettes og er muligt allerede udbedret.

Svellebestanden er ikke god, hvilket vil forstas, nar det oplyses, at
der i de sidste 20 ar kun er udvekslet 26.703 sveller eller i gennemsnit
1335 arlig, medens der burde have vieret udvekslet 2400 sveller arlig.

Man har saledes pa disse 20 ar udvekslet ¢. 21,300 sveller for lidt,
og disse sveller bor udveksles inden for de nmrmeste ar, hvilket med
nuvaerende svellepris vil belaste baneafdelingens budget med ¢. 350.000
kr. ekstra ialt, eller hvis indleegningen af svellerne fordeles over 7 ar
med c. 50.000 kr. ekstra arlig i1 disse 7 ar.

For alle banernes vedkommende gwlder, at der i en lang arrekke
ikke er udkert ballast, nar bortses fra, at visse straekninger er forsynet
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med skarveballast, hvilke arbejder er udfert som beskaftigelsesforan-
staltninger mod delvis refundering fra staten af de dermed forbundne
udgifter. Der mangler derfor ballast flere steder. Den manglende bal-
last bar tilvejebringes.

Banen har i de senere ar forsegt at genanvende kassable sveller ved
at fortage en omstebning med beton af de to partier, hvor underlags-
pladerne hviler. Den anvendte konstruktion mé savel i teknisk som i
skonomisk henseende frarides, siledes som det forevrigt er sket ved
privatbanetilsynets inspektioner.

Bygningerne.
Vedligeholdelsestilstanden for banernes bygninger ma gennemga-
ende betragtes som tilfredsstillende.
En modernisering af bygningerne ved installation af W.C. og bade-
veerelse m. v, ville vaere enskelig, hvis midlerne dertil kan fremskaffes,
Jir. afsnittet om moderniseringen.



Maskinafdelingen.

Driftsmateriel.

Det samlede driftsmateriel ved Aalborg privatbaner bestir for ti-
den af:

Damplokomotiver:

13 stk. 3 koblede toglokomotiver.

4 ., 3 5 rangerlokomotiver.
Desuden findes hensat for udrangering, men endnu ikke ophugget eller
bortsolgt:

7 stk. toglokomotiver.

Motormateriel :

4 stk. 410/450 hk dieselelektriske lokomotiver.

5 ,, dieselmekaniske skinnebusser.

6 ,, benzinmekaniske motorvogne.

5 ,, gl. skinnebusser (heraf 4 diesel- og 1
benzinmekanisk) der kan anvendes dels
til togkersel, dels til landevejskorsel.

1 ,, lille benzinmekanisk traktor.

Personvogne:
4 stk. pahaengsvogne til skinnebusser.
58 ,, personvogne.
11 ,, kombinerede person- og postvogne.
25 ,, bagagevogne.
Godsvogne:
283 ,, lukkede godsvogne.
247 ,, abne godsvogne.
5 ,, specialvogne.
4 ,, sneplove.

Da damplokomotiverne er langt den dyreste traekkraft at anvende,
ma bestraebelserne gi ud pa at indskrzenke anvendelsen af damploko-
motiver til det mindst mulige. Med den forhindenvarende traekkraft,
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kan den nuveerende toggang dog nappe i almindelighed afvikles, uden
at der i den daglige drift ma anvendes 2 a 3 toglokomotiver og 2 ran-
gerlokomotiver.

Safremt der, som det foreslas under moderniseringen, anskaffes 4
dieselmekaniske skinnebusser, 5 pahangsvogne, 2 dieselelektriske lo-
komotiver samlt 1 sterre og 1 mindre dieselmekanisk traktor, ma det
paregnes, al dampdriften i almindelighed hell kan bortfalde.

Man kan dog ikke foresld udrangering af samtlige damplokomoti-
ver, idet det ma anses for nedvendigt at have nogen dampkraft som
reserve bl. a. for kersel under sarlige sneforhold samt som reserve for
traktorerne.

Med det nuvarende treekkraftsmateriel ma man anse det for tilstraek-
keligt, at der vedligeholdes ialt 8 a 9 toglokomotiver og 3 rangerloko-
motiver, og nar forannavnte anskaffelse er foretaget, kan dette ned-
siettes til 6 toglokomotiver og 2 rangerlokomotiver.

Der kan saledes allerede nu foruden de hensatte 7 damplokomotiver
udrangeres eller bortszlges de 5 dirligste lokomotiver (herunder 1
rangerlokomotiv) og senere kan yderligere udrangeres eller bortsaxlges
4 af de darligste lokomotiver (herunder 1 rangerlokomotiv).

Ved ovennavnle fremgangsmade ma det under hensyn til, at en del
al damplokomotiverne er i en ret god vedligeholdelsestilstand, idet
der i de seneste ar er anvendt ret store beleb hertil (4 lokomotiver er
siledes forsynet med helt nye kobberfyrkasser), vaere muligt i en ar-
rackke at have det nedvendige antal damplokomotiver til radighed sam-
tidig med at vedligeholdelsesudgifterne hertil kan holdes nede pa et
minimum.

Da motorerne i de nuvarende 6 benzinmekaniske motorvogne er ret
defekte og udslidte, og det ikke mindst af hensyn til posthesorgelsen
ma anses for pakravet, at mindst 3 af disse vogne bevares, bor disse
forsynes med dieselmotor som foresliet under moderniseringen, og
det vil vaere rigtigt samtidigt at anskaffe en reservemotor hertil.

Da al den vaesentligste persontrafik i fremtiden, nar flere skinne-
busser er anskaffet, ma paregnes besorget af disse, er der ikke fore-
sliet anskaffelse af bogievogne.

Aalborgbanerne rader over ialt 58 personvogne og 11 kombinerede
person- og postvogne. Vognene er ret forskelligartede i udferelse, idet
der findes bade kupévogne, sidegangsvogne og midtgangsvogne. Mere
end halvdelen af vognene er dog midtgangsvogne, og fire af disse har
fjedrende laedersofaer, medens de evrige kun har naturtraessmder eller
malede baenke, idet dog flere af disse er forsynet med en mindre lzeder-
polstring pa ryg og ssede. Personvognenes vedligeholdelsestilstand er
ret god, og over halvdelen af disse er helt opmalede sivel udvendig som
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indvendig i lebet af de sidste 2 ar; men vognenes invendige udstyr er
gennemgiende ikke tidssvarende. Indferelsen af skinnebusser med pa-
hengsvogne medforer, at et forholdsvis sterre antal gamle personvogne
kan udrangeres. Af hensyn til dieseltogene og benzinmotortogene vil
det dog vaere nedvendigt, at de 20 bedste 2-akslede vogne moderniseres
med lyse fyldinger, loftsheklaedning og laedersofaer samt udstyres med
varmtvandsvarmeanlaxg. Da fire vogne allerede er delvis moderniserede,
er der kun regnet moderniseringsudgifter pa 16 vogne. Herudover ma
vderligere vedligeholdes 20 vogne; men da disse i almindelighed kun
vil blive brugt ved sxrlige lejligheder (udflugtstog, jule- og pasketra-
fik m. v.) kan i heromhandlede vogne det nuvaerende varmeanlag be-
vares, og vognene holdes kun udstyrede med naturtraesbanke (even-
tuelt med lidt lederpolstring pa ryg og sade, som nu anvendt i flere
vogne), medens lofterne ved lejlighed beklaedes med masonit. Allerede
nu ma nogle af de dirligste personvogne kunne udrangeres, og nir de
foreslaede skinnebusser er leverede, ma det paregnes, at ialt 29 af de
darligste personvogne ber udrangeres eller salges.

Der haves ialt 25 rejsegodsvogne, hvoraf 4 vogne har trykluftbremse
og 5 har trykluftledning. Der er under moderniseringen foresliet, at
yvderligere 10 vogne forsynes med trykluftbremse, medens de resterende
6 bor udrangeres snarest.

Som tidligere naevnt haves ialt 283 lukkede og 247 abne godsvogne.
Flere af vognene er ret spinkelt byggede med svage undervogne, og der
findes 27 vogne med last 7.500 kg, medens 119 vogne har last 10.000 kg,
374 vogne har last 12.500 kg, og kun 10 vogne har last 15.000 kg. Der
findes el ret stort antal vogne, hvis vedligeholdelsestilstand er si dar-
lig, at det ikke kan anses for skonomisk forsvarligt at reparere disse.
Alle vogne med last 7.500 kg og en stor del af vognene med last 10.000
kg ma saledes péregnes udrangeret, og godsvognsparken vil herved
blive nedsal til ¢. 400 vogne.

Det ma anses for meget formalstjenligt og af ret stor skonomisk be-
tydning, at der snarest traeffes bestemmelse om, hvilke lokomotiver og
vogne der i henhold til foranstiaende skal udrangeres eller bortsaxlges,
og at udrangeringen bliver gennemfert sa snart som muligt. Man vil
herved opnd, at materiellet udrangeres, medens der endnu kan fis no-

get ind for de kasserede materialer, og samtidig bedst mulig sikre sig,

at der ikke ofres nogen vedligeholdelsesudgifter pa det siledes deds-
demte driftsmateriel. Med de snavre pladsforhold ved varkstedet vir-
ker det isvrigt ret generende at have henstiende utjenstdygtigt mate-
riel, som ikke skal repareres, idet det besvaerliggor rangeringen og vir-
ker edelzeggende for oversigten over, hvad der egentlig henstar for re-
paration.
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Varksteder og remiser.

Aalborg privathaners vaerksteder har et bebyggel areal pa c. 3200 m=2.
Bygningskernen, der er en muret bygning overdackket med shedtage,
rummer lokovarksted, drejervarksted, kedelvarksted, vognvarksted
og snedkervaerksted, og midt igennem bygningen gir en 7 m lang for-
senket skydebro.

Mellem varksted og remise findes en bygning, der rummer smedie
og rﬁagasin i stuen samt pa 1. sal kontorer.

I en tilbygning til veerkstedel mod syd findes malervaerksted og
et mindre vaerksted, hvor der repareres godsvogne.

Hpjden i vaerkstedet fra underkant af tagdrager til overkant af
skinne er kun 5,50 m, og sporafstandene i vierkstedet er gennemgaende
kun 5,0 til 5,4 m med sojler mellem sporene.

Varkstedel er oprindelig indrettet til behandling af lokomotiver og
vogne med storste lengde over pufferne pa c. 10,50 m og med en slor-
ste hjulafstand pa 6,50 m.

Indgangssporet til veerkstedet findes i del nordvestlige hjorne af
dette, og vogne, der er laengere end 10,50 m eller har storre hjulafstand
end 6,50 m, kan fra nord kun indszettes pa det vestligste spor. Fra syd
kan dog indsattes leengere vogne i malervarkstedet og vognreparatio-
nen syd for skydebroen.

Hejden i vaerkstedet er stor nok til behandling af damplokomotiver,
men skydebroen er ikke staerk nok til flytning af dieselloko, og des-
uden er der ikke hejde nok til f. eks. at lofte et stativ eller en generator
ud af et lokomotiv pa egne hjul. Man har derfor for dieselloko mattet
indrette en lofteplads i det fri udenfor vaerksledet, og forst nir loko-
motivel er sat pa lave trollier, er det muligt at foretage den videre be-
handling i veerkstedet, idet man dog mi swrligt opklodse en lobekran,
safremt stativ eller generator skal leftes ud.

Som det fremgéar af foranstiaende, er vaerkstedet indrettet til behand-
ling af kortere vogne og damplokomotiver, og driftsmateriellets udvik-
ling ved anskaffelse af laengere vogne og motorvogne samt lungere
diescllokomotiver har derfor narmest spraengt rammerne og medfort,
at vaerkstedsforholdene ikke nu er tilfredsstillende.

Loftshejden i vierkstedet er for lille til helt al behandle dieselloko,
og skydebroen er for kort til motorvogne og nyere personvogne, medens
den er for svag til transport af fuldt monterede dieselloko.

Traverkstedet, der er meget brandfarligt, er anbragt midt i vark-
stedet, hvilket samtidig medferer, at dette er mindre overskueligt.

Magasinforholdene er alt for sma og uoverskuelige til, at det kan an-
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ses for muligt under siddanne forhold at opna tilfredsstillende kontrol
med de forskellige materialer.

Endelig ma navnes den fuldstendige mangel pa tidssvarende vaske-
og omkledningsrum m. v. for personalet, et forhold, som medferer
dirlig orden i veerkstedet og vanskelig kontrol med den fulde overhol-
delse af arbejdstiden.

Under sadanne forhold kan det ikke undgas, at flere reparationer
vil blive dyrere end strengt nedvendigt, og dette forhold kan kun @&n-
dres ved en rationel ombygning og modernisering af vaerkstedet.

Indforelse af de nye skinnebusser og anskaffelse af flere dieselloko
vil medfere, at verksteds- og remiseforholdene nu vil blive sa darlige
og utilfredsstillende, at de nedvendige eftersyn og reparationer ikke
kan paregnes gennemfarte pa en forsvarlig og betryggende made, selv-
om man ogsa vil se bort fra, at de vil blive dyrere end nadvendigt.

Da det er af meget stor betydning for driftssikkerheden, at alle nod-
vendige eftersyn kan foretages rationelt og pa fuldt betryggende made,
og da dette ogsa har stor betydning for et skonomisk godi driftsresul-
tat, idet man kun derved har mulighed for at undgé nogle af de store,
meget dyre driftsuheld, ma en ombygning af varkstederne anses for
piakravet og i hej grad formalstjenlig.

I henhold til foranstiende var del enskeligt at forege loftshejden
i vaerkstedet og forlaenge og forstaerke skydebroen, men da de dermed
forbundne bygningsaendringer og udvidelser vil blive uforholdsmaessig
dyre at gennemfore, har man i nedennavnte sogt at afhjxlpe de va-
sentligste af disse mangler pi anden maéade.

Varkstederne er iovriglt nogenlunde udstyret med varktojsmaskiner,
men det ma dog anses for nedvendigt at foretage enkelte nyanskaffel-
ser, siledes 1 a 2 drejebanke og en mindre slibemaskine.

Ved vaerkstedet findes en impraegneringsanstalt for sveller, men
denne har ikke vaeret i brug i adskillige ar, og den er i forslaget til zen-
dring af veerkstederne forudsat nedlagt.

Umiddelbart ved varkstedel findes en remise med 18 pladser og lan-
gere mod nord en anden remise med 8 pladser, idet der dog her er ind-
rettet magasin pa det ene spor og motorvarksted pa to andre spor.

I selve vaerkstedet er beskaeftiget: 5 handveaerkere ved veaerktojsma-
skiner, 7 ved damp- og dieselloko, 4 i vognvk., 2 i smedien, 4 i kedel-
vaerkstedet, 1 i1 rorvaerkstedet, 1 blikkenslager, 1 elektriker, 6 i trae-
vaerkstedet og 4 malere samt 10 arbejdsmaend, ialt 45 mand og 10—12
leerlinge.

Selvom arbejdet i varrkstedet i stor udstraekning foregar i akkord,
kan det dog ikke paregnes, at een vaerkmester kan fore et tilstraekke-
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ligt effektivt tilsyn med si stor en styrke, der er beskaeftiget med sa
forskelligartet arbejde.

I remisen ved Kjars Molle er indrettet et motorveaerksted, hvor der
beskaftiges 8 4 9 mand, men da alle motorkeretejer fremtidig ikke kan
samles her, og det ma anses for meget uheldigt at oprette 2 motorvaerk-
steder for jernbanemotorkeretsjer, mener man, at al motormateriellet
bor seges samlet i remisen ved varkstedet, og at der her ber indrettes
et motorvaerksted med lefteplads, eftersynsgrube m. v., centralt belig-
gende i forhold til sivel remise som drejervaerksted.

Remisen ved Kjars Molle kan da afgives til brug for banernes auto-
mobiler, og det dervaerende motorvarksted vil vaere godt egnet som re-
parationsvaerksted for automobilmotorer. Sifremt banerne overtager
et stoerre antal bilruter, vil der siledes ikke fremkomme nogen swmrlig
udgift til indretning af automobilveerksted, men det ma anses for ri-
meligt, al udgifterne ved veaerkstedets indrelning m. v., som formentlig
kan ansattes til c. 150.000 kr., belastes automobilkontoen og godskri-
ves indretning af motorvaerksted ved varkstedet.

Ved den foreslaede indretning af motorvaerksted ved vaerkstedet op-
nar man, at der her vil blive et passende arbejdsomrade for 2 vark-
mestre.

Vaerkstedets opvarmning besorges af en gl. dampkedel, som ogsa
leverer damp til en damphammer. Nar damphammer flyttes til ny
smedie, vil det formentlig vaere mest formalstjenligt at zendre hamme-
ren, si den fremtidig drives ved trykluft.

Det er muligt, at opvarmningsanlaget bor zendres samtidig med om-
bygningen, ligesom hele den elekiriske installation sikkert tranger
til ®endring, og man ber ogsd overveje overgang til vekselstrom og
indferelse af enkeltdrift i ret stor udstraekning, men der er ikke i over-
slaget regnet med szerlige udgifter pa nogen af disse punkter.

De foresldede vaerkstedsmndringer, som fremgar af vedlagte skitse,
bilag 9, omfatler iovrigt felgende:

Flytning af smedien, der mest praktisk bor ligge ved siden af kedel-
smedien, idet disse to vaerksteder pa flere felter supplerer hinanden.

Flytning af traevaerkstedet, der nu er anbragt meget brandfarligt
midt i veerkstedet, til et mere brandsikkert sted og fjernelse af det gl.
traeeveerksted og skillevaeggen i malervaerkstedet, hvorved vearkstedet
som helhed vil blive langt mere overskueligt og bedre anvendeligt.

Nedlmzggelse af den nuvarende impragneringsanstalt, idet der her
under anvendelse af s& meget som muligt al impraegneringsanstaltens
bygning opferes en ny bygning i 2 etager med magasin i stuen, medens
der pa 1. sal indrettes kontorer for maskinafdelingen, vaske- og om-
klzedningsrum for hele personalet samt toiletter og spisestue. I forbin-
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delse med magasinet indrettes en lukket gird med s@rligt jernbane-
spor, og man vil herved opna helt tilfredsstillende magasinforhold.

I nuvaerende smedie og magasin indrettes motorvaerksted med lebe-
kran og lefteplads med 4 elektrisk drevne loftebukke, og sporet i
drejervaerkstedet fores igennem til drejeskiven. Den nuvarende lofte-
plads i det fri er teenkt bibeholdt som reserve.

Da loftshajden i remisen er for lille og sporene for korte til at rumme
skinnebusser, foreslas taget loftet og remisen forlenget ¢. 3 m ud for
spor nr. 3 til 8, saledes at der her kan rummes skinnebusser og Mb-
vogne.

De to ferste spor i remisen flyttes som vist pa skitsen, idet det
vestlige spor bliver gennemkerselsspor til leftehallen, og rummet, der
adskilles fra den evrige remise, er taenkt udnyttet som et saerligt
eftersynsvaerksted med plads til 2 vogne.

Da pladsforholdene i drejervarkstedet er ret knebne, er hjulbzenkene
foreslaet flyttet til vaerkstedets sydestlige hjorne ved kedelsmedien,
hvor hjulringepilagningen allerede nu foregar, og man opnér herved
betydelig bedre transportmuligheder pi sporet i drejervaerkstedet.

Alle de foresliede veerkstedszndringer er kun skitsemeaessig angivet,
og forinden de kan udferes, ma et narmere detailleret projekt udar-
bejdes af en bygningskyndig mand i forstielse med maskinafdelingen.

Ved gennemforelse af de foresliede vaerkstedssendringer vil man
opna at fa et mere overskueligl og mere praktisk indrettet vaerksted,
hvor det i fremtiden vil vaere muligt at udfere de forekommende ar-
bejder pa en forsvarlig og ekonomisk tilfredsstillende made.

Den nuvaerende styrke i vaerkstederne mé under de nuvarende van-
skelige forhold anses for rimelig. En gennemgang af de for vaerkste-
derne galdende akkorder har da ogsa i det store og hele vislt, at disse
ikke kan siges at ligge hojere end andre steder. Mange af akkorderne
er dog ret gamle og med tekster, der ikke er helt fyldestgorende, hvor-
for en gennemgang og revision af disse under hensyn til iendrede ar-
bejdsmetoder sikkert vil vaere formalstjenlig.

Hvor store arlige besparelser, der kan opnas ved gennemforelse af
de foresliede vaerkstedsandringer, er vanskeligt nejaglig at opgive;
men der kan dog ikke vaere tvivl om, at disse vil blive vaesentlig storre,
end hvad en rimelig forrentning og afskrivning af byggeudgifterne
kraever, og man vil ansla besparelsen til mindst 40.000 kr. arlig, hvilket
belsh er medregnet i den ved banernes modernisering ansliede sam-
lede besparelse pa 510.000 kr., jfr. afsnittet om banernes modernise-
ring.

En meget steerk indskraenkning af dampdriften i forbindelse med en
hurtig udrangering af de darligste person- og godsvogne vil desuden
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medfore vaesentlige besparelser i veerkstedet, selvom man dog allerede
nu ma regne med, at der er sparet adskillige udgifter ved ikke at ved-
ligeholde en del af de allerdarligste godsvogne.

Det mé derfor paregnes, at styrken i vaerkstedet efterhinden kan
nedsaxttes, men det vil sikkert vaere mere fordelagtigt for banerne, sé-
fremt veerkstedet udnyttes fuldt ud ved reparation for andre privat-
baner. Selv med en beskeden fortjeneste pa sadant fremmedarbejde vil
der herved kunne indijenes ikke ubetydelige belob, idet Aalborg ma
vaere et ret godt beliggende reparationsvaerksted for en rackke privat-
baner.

Safremt banerne ikke patager sig fremmedarbejde, ma styrken i
veerkstedet kunne nedsazttes med ca. 8 mand, hvilket vil medfere en
irlig besparelse pa ca. 60.000 kr.

Foruden forannzvnte besparelser, der vedrorer savel personale som
materiale, vil man ved den foresliede flylning af traevaerkstedet og en
brandsikring af dette i forhold til det evrige vaerksted opna en mindre
brandrisiko i vaerkstedet og dermed en sikkert ikke uvaesentlig ned-
swttelse af de arlige udgifter lil brandassurance for bygninger og
inventar.

De med varksteds@ndringerne forbundne udgifter skennes at for-
dele sig saledes:

STREAIR Co VT TN e aniimens vaivs s s S e o e 35.000 Kkr.
Trasvetksted 15D M2 L musaaie s s e sieinns 30.000 >
Magasin og kontor m. v., ¢. 286 m® ........... ... .., 95.000 »

Tilbygning til remise, herunder loftning og isole-

ring af tag, forleengelse af fyrgrave og indret-

ning: afsefbersynshali .. oo omenfominl sl aavate 140.000 »
Indretning af motorvk. og leftehal .................. 45.000 »
Bygningssendringer ved nuvaerende trae- og maler-

vk. samt flytning af smedie og hjulbanke...... 45.000 »
Nyanskaffelse af vaerktejsmaskiner, 4 elektriske

loftebukke, taljer og evrigt inventar ............ 150.000 »

Ialt: 540.000 kr.

Udgifterne paregnes nedsat med vaerdien af mo-
torvzerksted i remise ved Kjwxers Malle......... c. 150.000 kr.

390.000 kr.

Som nzevnt under driftsmateriel virker det med de ret snzevre plads-
forhold ved varkstederne meget uheldigt her at have henstiende en
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hel del utjenstdygtigt materiel, som ikke skal repareres, idet det be-
sverligger rangeringen og edelsegger oversigten over, hvad der egent-
lig henstar for reparation.

Det bor jo for vaerkstedet altid vaere séiledes, at man til enhver tid
helt og fuldt er klar over, hvilket materiel der henstar for reparation,
og at der snarest muligt efter indgang til vaerkstedet af maskiningenia-
ren i forbindelse med vaerkmesteren traeffes bestemmelse om, hvad der
skal gores ved de enkelte koaretojer. For at opna helt ensartet materiel
méa det forud veere fasllagt, efter hvilken standard de enkelte kore-
tojer skal repareres, og ved samarbejde med trafikafdelingen ma det
desuden fastslas, hvilke af disse vogne driften har mest interesse i
ferst bliver fwerdiggjorte.

For at opné, at der til enhver tid kan haves den bedst mulige over-
sigt over materiellets tjenstdygtighed henholdsvis utjenstdygtighed og
hele vedligeholdelsestilstanden, ma del meget anbefales, at der i stedel
for de nuvarende reparationsbeger snarest indferes et kartotek over
materiellet i lighed med, hvad der for leengst er indfert ved statsbha-
nerne. Et sadant kartotek ber selvsagt feres med stor omhu og for-
stielse af de forskellige tekniske udtryk. Det vil veere mest hensigts-
massigt at lade en kontormand med nogen teknisk forstielse sta for
foringen af kartoteket, og da maskinafdelingen ogsa pa andre omra-
der synes at savne en teknisk uddannet kontorleder, der kan bista ma-
skiningenier og veerkmestre, mener man, at det vil vaere i hej grad
formaélstjenligt, om maskinafdelingens kontor normeres med en assi-
stent mod, at der samtidig spares en kontorist.

De store udgifter til maskinafdelingen i de senere ar skyldes forst og
fremmest, som tidligere nzevnt, at banerne ikke har haft tilstreekkelig
motortraekkraft, siledes at det har vaeret nedvendigt at fremfere mange
af togene med damplokomtiver, hvilket er forholdsvis meget dyrt.
Dette fremgar ogsi af, at der, som anfert under omtalen af den nye
kareplan med skinnebusdrift, piregnes at kunne opnés en arlig bespa-
relse under maskinafdelingen pa 550.000 kr. + 60.000 kr. pd veerkste-
det, ialt 610.000 kr.

Niar banernes trekkraft er fuldl motoriseret ved anskaffelse af die-
sellokomotiver og flere skinnebusser, som foresliet under afsnittet om
banernes modernisering, paregnes det, at udgifterne til maskinafdelin-
gen yderligere vil kunne formindskes med op imod en halv million kr.
arlig.

Som tidligere naevnt har der sidste efterar samtidig vaeret nedbrud
pa fire af benzinmotorvognene; hvilket har medfort anvendelse af an-
den dyrere traeekkraft. Under moderniseringen er det foreslaet, at der til
henzinmotorvognene anskaffes ialt 3 dieselmotorer, en af disse er alle-
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rede anskaffet, men det ma meget anbefales snarest at anskaffe de re-
sterende 2 motorer, siledes al de nuvarende hyppige nedbrud af mo-
torvognene undgis.

Lokomotiv- og depotpersonale.

Der haves folgende kerende personale:

21 lokomotivferere, 14 motorforere, 6 fastansatte fyrbedere og 10
ekstrafyrbodere, idet 2 lokomotivferere har fiet afsked i indevaerende
driftsar.

Der anvendes 1 lokomotivferer og 1 motorferer til tjeneste som lo-
komotivmestre; 2 lokomotivfarere er sygemeldte og forventes ikke at
komme til tjeneste mere.

Efter ny kereplan af 3. oktober 1948 anvendes til fmcrt_]eneste i
streekningskersel 31 ferere og til rangertjeneste pa Aalborg G. og Nr.
Sundby H. station 6 ferere, ialt 37 mand; da der kun haves 31 forere
til radighed, ma 6 fyrbodere séiledes kore i forertur.

Der kan ikke spares noget kerende personale, udover at de to syge-
meldte forere ved afgang ikke behover at erstattes, og der er ikke kom-
met tilgang for de 2 afskedigede lokomotivferere. Besparelsen vil sile-
des andrage 4 lokomotivferere.

I depottjenesten beskaeftiges ialt 30 mand, alle i Aalborg: herafl an-
vendes 8 til fast pudsertjeneste i lokomotivremisen og 5 i motorvogns-
remisen. Derudover beskaftiges 17 mand til forskellige arbejder: ren-
goring, magasiner, udvask, vaerkstedsarbejde m. v.

Man m# dog formene, at der, efter at skinnebusdrift er indfert i s
stort omfang ved kereplanen af 3. oktober 1948, ma kunne spares
mandskab, dels i remisetjenesten og dels til de forskellige arbejder, og
det anslis, at denne besparelse, nir traekkraften efter den nye kore-
plan ligger helt fast, kan udgoere mindst 5 mand.

Man skal henlede opmarrksomheden pa, at safremt der anskaffes
storre rangertraktorer, vil man kunne opna vaesentlig besparelse inden-
for lokomotivijenesten, da traktoren kan betjenes al trafikafdelingens
personale.

Besparelse: 4 lokomotivferere 2 10.000 kr. og 5 ekstrapudsere 4 6.000
kr. = 70.000 kr.

Man har ved gennemgang af lokomotivafdelingens turlister og spe-
cifikationer bemaerket, at forberedelses- og afslulningstider er fastsal
meget generell, og man skal ikke mindst under hensyn til den nu
storre anvendelse af lettere motorenheder foresld, at disse tider tages
op til revision.
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Banernes modernisering.

Da privatbanernes forslag til modernisering i henhold til lov af 23.
marts 1948 forlangtes indsendt til moderniseringsudvalgel inden 1. ja-
nuar 1949, og da nervaerende betzenkning ikke kunne forventes afgivet
sa betids, at banerne kunne afvenle de forslag til moderniseringer, der
mitte blive foresliaet i beteenkningen, henledte kommissionen bane-
bestyrelsens opmarksomhed pa dette forhold. Bestyrelsen var indfor-
stiet med og enskede, at kommissionen skulle bisti banerne med mo-
derniseringsforslagets udarbejdelse.

Banernes direktor udarbejdede efter kommissionens anmodning et
forslag til banernes modernisering, og udgifterne dertil ansloges til
folgende belob:

| S DO T Vo e O RS o 3.812.000 Kkr.
Hvalpsundbanen ........cooveseeneenennnennsensss 2445500 »
Hadsundbanen: . . .oocwsevveve s sm e 918.500 »

ialt: 7.176.000 Kkr.

Det ministerielle udvalg, der har udarbejdet forslag til loven om
privatbanernes modernisering, har i sin tid ansliet udgifterne til Aal-
borghanernes modernisering til ialt 5.766.000 kr., og da banernes for-
slag oversteg dette beleb med 1.410.000 kr., og da det matte antages,
at der ikke ville kunne stilles vasentlig storre beleb til radighed, end
hvad der svarer til nevnle udvalgs forslag, matte det anses for ned-
vendigt at foretage en nedskaering af banernes forslag. Der blev der-
efter af kommissionsudvalget udarbejdet de nedenstiende forslag til de
3 baners modernisering, hvori der er foretagel en vaesentlig nedskae-
ring af de af banerne foresldede belob til sporudvekslinger, hvilke ned-
skeeringer er tiltradt af direkteren, jfr. bilag 9a.

Kommissionen har senere bragt i erfaring, at det af banerne ind-
sendte forslag til modernisering pi vaesentlige punkter afviger fra kom-
missionens forslag, bl. a. derved, at der kun er afsat ialt 100.000 kr. til
modernisering af vaerkstederne. Derimod er der regnet med en betyde-
lig storre sporudveksling pa F.F.banen og anvendelse af svaerere
skinner pi Hvalpsundbanen, medens anskaffelse af en traktor til Nr.
Sundby er udeladt.

Udgiften er efter banernes indsendte forslag omtrentlig den samme
som efter kommissionens forslag, men derudover er det paregnet, at
arbejdslennen til sporudvekslingen belastes driften.

Kommissionen mé dog fastholde sit forslag som del mest rationelle
sivel i ekonomisk som i teknisk henseende.
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De arlige besparelser, som moderniseringen vil medfere, falder ho-
vedsagelig pid maskinafdelingen og er efter en foretaget kalkulatorisk
beregning ansliet til ialt 510.000 kr., hvilket beleb fordeler sig pa de
3 baner med henholdsvis 270.000 kr., 130.000 kr. og 110.000 kr.

De 3 moderniseringsforslag blev af kommissionen med indstilling af
9. november 1948 tilsendt banernes bestyrelse, jfr. bilag 9a.

Efter det da fremsendte moderniseringsforslag var udgiften ialt an-
slaet til 5.823.000 kr., medens den efter omstiende forslag kun
andrager 5.810.600 kr., hvilket hidrerer fra, at der i det endelige for-
slag er foretaget en reduktion pa 12.400 kr. af udgifterne til trykluft-
installationer.

Det tilfejes, at det ville vaere onskeligt, om der under moderniserin-
gen kunne have vaeret medtaget udgifter til modernisering af stations-
bygninger (badevearelse, w. c. m. v.), men da det ma antages, at sa-
danne udgifter neppe ville blive godkendt af moderniseringsudvalget,
og da udgifterne ej heller kan rummes indenfor det belob, der er pa-
regnet anvendt til banernes modernisering, ma udgifterne til disse for-
anstaltninger afholdes af banerne selv. Udgifterne til modernisering af
bygningerne er i det af banernes direktor i 1943 indsendte forslag til
modernisering ansliet til ¢. 300.000 kr. for alle 3 baner.

Forslagene er felgende:
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Forslag til modernisering
af
Fjerritslev-Nr. Sundby-Frederikshavn jernbane.

Baneafdelingen.

Udveksling af 10 km spor (bl. a. Nr. Sundby-
Vadum) med 27,55 kg skinner:
10 km 2050000 KL......ccovws wammmssmensswsos 550.000 kr.
90.000 underlagsplader, 215 ts a4 700 kr. 150.000 »
10 km sidespor (17 kg) udveksles med

22,5 kg, arbejdslen 10X3.000 ............ 30.000 »
2 km sidespor (17 kg) udveksles med

22,5 kg fra Hvalpsundbanen: 2 x 10.000

AR v Tt bl v el 0, sty 26.000 »

756.000 kr.

Fragar salg af indvundne materialer:

12 km 17 kg spor, 32 ts/km,
12332 = 384 ts a 300 kr. . 115.000 kr.
Sveller, 10 km spor:
101400 % = 3500 stk.
ALAHCT Moo lh e s e 10.000 »
180 ts u-plader 4 100 kr.... 18.000 »  143.000 »

613.000 kr.

Oppresning af lasker, Nr. Sundby-Fjer-

ritslev, 50 km = (10 km + 16 km 27,55

kg/m spor) = 24 km a 800 kr., incl.

fornyelse af en del bolte og fjederringe c. 19.000 »
Oppresning af lasker, Nr. Sundby-Frede-

rikshavn, 78 km =+ 8 km 27,556 kg/m

spor = 70 km 4 800 kr. .................. 56.000 »
14 daglyssignaler a 4.500 kr. ............... 65.000 »

753.000 kr.
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Overfort ...... 753.000 kr.

Maskinafdelingen.

2 skinnebusser a4 160.000 kr. ............... 320.000 kr.
1 PANZENESVORN Loiirc s vt s anast 67.000 »
1 dieSellokomoliv: ..........coviimmvoemrinma 700.000 »
1 traktor til Nr. Sundby havnestation... 180.000 »
I taktor, 80 HE. .. . . ceoimsmenn oo s 120.000 »

2 skinnebusmotorer, hvoraf 1 til Mb-vogn  95.000 »
Modernisering af 8 personvogne

B AEO00 JeFe oo s mersi i e 112.000 »
Trykluftinstallation p&4 materiel ........... 100.800 »
Andel i modernisering af veaerksted ...... 195.000 »

1.889.800 kr.

3 skinnebusser med 3 pihangsvogne er
YT T 5 R e ) o e SN 450.000 »
——— 2.339.800 »

Kraves der af banen, som forudsat af det ministerielle 3.092.800 kr.
udvalg; et BIdrag Pa cvcictocreiinssanseonsssnnmssenshaneme 840.000 »

hvori indgér udgiften til det alt anskaffede skinnebus-

materiel, bliver der 8l Test ........ccviiiiiiiiiisiiniiani 2.252.800 kr.
Statens andel 70 % cocsmmsmvmsanmassies e s 1.576.960 »
sifremt kommunerne tilskyder resten ..................... 675.840 kr.
Safremt der af banen kun kraves et bidrag pa 450.000

kr., bliver restudgiften .................oiiiiiiiiiii. c. 2.644.000 »
Statens andel bliver da ...............coooiiiiiiiiiiiiiinnnnn. c. 1.851.000 »
of kommunernes bidrag .. .c..cossinuiiimsmis st c. 793.000 kr.

Installationer af trykluftudstyr pa alle 3 baners materiel er piregnet
at omfatte folgende:

4 dieselloko & 20000 kT, ......covocummiiiimmmmsbabivrassvis 80.000 kr.
20 personvogne & 4.000 Kr. ......ooovvnviiniiiiiiianiianinanes 80.000 »
4 personvogne 4 400 kr. (ledning) ........ccccccoiiiiinn. 1.600 »
10 rejsegodsvogne a 4.000 kr. ...ttt 40.000 »

Talt: 201.600 kr.

Udgiften er paregnet fordelt pa banerne i forholdet 2:1:1, hvilket

ogsa er tilfweldet med udgiften, 390.000 kr., til moderniseringen af
vaerkstedet.
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Forslag til modernisering

af

Aalborg-Hvalpsund jernbane.

Baneafdelingen.

Udveksling af 20 km spor (kurver m. v.)
med 22,5 kg skinner fra Kolding syd-
baner: 20 3 27.000 ..o anais

Oppresning af lasker, 45 km spor a 800
kr. incl. fornyelse af en del bolte og fje-
AOETINE R ot S S e et

50.000 stk. underlagsplader: 120 ts a
TUOIIEE e oo ot e i o o

Salg af indvundne materialer (20 km
PO I X S R el R

Daglyssignaler pa 6 stationer ..............

Maskinafdelingen.

Y diesellokomotiv ......cooooiieiiiiiiinnan.
1 SkIinniehls s m s s ot o aiain
2 PANBHESVORIE Lo siiemmes sl tigin
1 skinnehusmotor til indbygning i Mb-

702 723 o QRIS e SRR SR CH ) P
4 personvogne moderniseres ...............
Trykluftinstallationer p4 materiel .........

Andel i modernisering af varksted

1 skinnebus allerede leveret

Banens eget bidrag (udgiften til skinnebussen)

540.000

36.000

84.000

200.000

27.000

350.000
160.000
134.000

55.000
56.000
50.400
97.500
902.900
110.000

kr.

660.000 kr.

460.000 kr.

kr.

2

L1

3]

E1}

.1}

k.

3

487.000 kr.

1.012.900 ,,

Statens andel 7098 .. .coiecinmmsvnns e i i e i

Safremt kommunerne tilskyder resten

1.499.900 kr.
110.000

23

1.389.900 kr.

972.930 ,,
416.970 kr.

Safremt banens bidrag — som af det minist. udvalg foresliet —
saettes til 70.000 kr., eller der eventuelt intet bidrag kraeves, foreges
statens og kommunernes andel forholdsvis svarende dertil.
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Forslag til modernisering
af

Aalborg-Hadsund jernbane.

Baneafdelingen.

Udveksling-af 4 km spor a 55.000 kr. ... 220.000 kr.
Udveksling af 4 km sidespor med 22,5 kg

skinner fra Hvalpsundbanen 4 10.000

+. ASEF 000 '= .oofimemtommian sanivassiess 52.000

272.000 kr.

Salg af indvundne materialer:
4 km 33 kg spor: 192 ts a

100 kr. + sveller = ...... 27.000 kr.
4 km 17 kg spor: 136 ts a
300 kr. + sveller = ...... 40.000 ,, 67.000 ,, 205.000 kr.

Maskinafdelingen.

% diesellokomotiv ........coocoiiiiiiiinnan... 350.000 kr.
I shannelins ... 00 SR b et 160.000 ,,
2 PANBHESTORIIE . bl b st 134.000 .,
1 skinnebusmotor til indbygning i Mb-
VOBIE | bl it s m s e s TR D MR 35.000 ,
4 personvogne moderniseres ............... 56.000 ,,
Trykluftinstallation pad materiel ............ 50.400 .,
Andel i modernisering af vaerksted ...... 97.500 ,,
902.900 kr.
1 skinnebus allerede anskaffet ............ 110.000 - 1.012.900 .,
e 1.217.900 kr.
Banens bidrag (udgiften til skinnebussen) ............... 110.000 .,
1.107.900 kr.
SRS BNAEL. TO 95 vt mmesd irna vases s mumsspe s 775.530
Safremt kommunerne tilskyder resten ..................... 332.370 kr.

Séafremt banens bidrag — som af det minist. udvalg foreslaet — saet-
tes til 35.000 kr., eller der eventuelt intet bidrag kraeves, foreges sta-
tens og kommunernes andel forholdsvis svarende dertil.
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Pensionsifonden.

Pensionsfonden er oprettet i 1905/06 ved tilskud fra sarbanernes
pensionsfonds, der er oprettede i 1902/03.

Af den pensionsgivende del af lenninger har personalets og driftens
procentvise bidrag til pensionsfonden andraget folgende:

Personalet Banerne

1/4 1905—31/3 1916: b} 10
1/4 1916—31/3 1919: 5 b
1/4 1919—30/9 1919: 5 6
1/10 1919—31/3 1920: 3 6
1/4 1920—30/6 1927: 3 7
1/7 1927—30/6 1929: H 7
1/7 1929—30/9 1931: 1 7
1/10 1931-—31/3 1942: 3 7
1/4 1942—30/6 1942: 3 10
1/7 1942 31/3 1946: 6 10
siden 1/4 1946: 7 10

Til sammenligning kan det anferes, at de procentvise bidrag til dan-
ske privatbaners pensions- og enkekasse at 1898 har andraget folgende:

Personalet  Banemne

indtil 1/10 1919: ) H
1/10 1919—30/9 1920: 3 ]
1/10 1920—30/6 1927: 3 12
1/7 1927—30/6 1929: D 10
1/7 1929—31/3 1932: + 11
1/4 1932—31/3 1946: 6,1 8,9
siden 1/4 1946: T 15

Det fremgar heraf, at de samlede procentvise bidrag til sidstnavnte
pensionskasse i tiden 1/10 1920—30/6 1942 arlig har varet sterre
end de tilsvarende arlige bidrag til Aalborghanernes pensionsfond, og
det hidrerer navnlig fra, at de evrige privatbaner har ydet storre bi-
drag end Aalborgbanerne. Personalet har i begge tilfaelde ydet samme
procentvise bidrag i arene 19201931, men i drene 1932—1942 har
Aalborgbanernes personale kun ydet 3 % bidrag mod 6,1 % ved de
andre baner.

Siden 1/4 1946 yder Aalborgbanerne og personalet henholdsvis 10 %
og 7 %, ialt 17 %, mod henholdsvis 15 % og 7 %, ialt 22 9%, ved de
ovrige privatbaner.
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Der er i drene 1933/34—1942/43 af Aalborgbanernes pensionsfond
brugt 1.400.125 kr. til pensioner m. v. udover fondens indtaegter (ren-
leindtaegt, samt bidrag fra driften og personalet).

Nar der af fonden er forbrugt si store beleb, som tilfxeldet er, skyl-
des det for en stor del, at fonden i arene til og med 1939/40 har afholdt
reguleringstillaeg m. v. til pensionister, medens andre baner har af-
holdt disse tillaeg af driften. I 1939 meddelte ministeriet for offentlige
arbejder banerne, at disses driftsregnskab fremtidig (efter 39/40)
skulle belastes med udgifterne til reguleringstillaeg m. v. til pensioner.

Efter at der ved forhandlinger mellem banernes bestyrelse og for-
sikringsriadet var truffet en ordning om banernes pensionsforhold, er
der i arene 1942/43-—1946/47 ekstraordinzert henlagt folgende beleb
til pensionsfonden:

F. F. banen 977.452 Kkr.
Hvalpsundbanen 312.208 |,
Hadsundbanen 371.924 ,,

ialt: 1.661.584 kr.

Der er af banerne i arene 1945/46—1947/48 indbetalt folgende belob
incl. reguleringstillaeg til fonden:

1945/46 1946/47 1947/48
F. F. banen 370.876 kr.  444.631 kr.  335.220 kr.
Hvalpsundbanen 128.398 ., 148.999 |, 110.496 ,
Hadsundbanen 180.915 ., 155.830 ., 106.955 .,

ialt:  680.189 kr. 749.460 kr. 552.671 kr.

Nar belobene 1 1947/48 er mindre end i de foregdende ar, hidrorer det
fra, at banerne som forannmevnt af forsikringsradet er blevet fritaget
for at yde ekstraordinaert bidrag til fonden i 1947/48; det drejer sig
for alle 3 baner om et beleb pa ialt 217.189 kr. Fondens status er pr.
31/3 1948 forringet med c¢. 41.000 kr. i forhold til 31/3 1947.

Safremt Aalborgbanerne havde varet medlem af ovennavnte pen-
sionskasse, ville udgifterne til pensioner og reguleringstilleeg have ud-
gjorl folgende belob:

1945/46 1946/47 1947/48
F. F. banen 257.264 kr.  315.511 kr.  330.082 kr.
Hvalpsundbanen 89.781 ., 106.482 |, 106.611
Hadsundbanen 126.863 .. 110.795 ., 102.856

ialt:  473.908 kr. 532.788 kr. 539.549 kr.
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Det fremgér heraf, at banernes udgifter til pensioner og regulerings-
tilleeg i arene 1945/46 og 46/47 har veeret henholdsvis 206.281 kr. og
216.672 kr. sterre, end hvis banerne havde varet tilsluttet privatba-
nernes pensionskasse, medens driftsregnskaberne for 1947/48, hvor ba-
nerne har varet fritaget for ekstraordingert bidrag til fonden, ikke er
belastet med vasentlig storre udgifter, end hvis banerne havde varet
medlem af navnle pensionskasse.

Af det forannmvnte vil det ses, at pensionsfondens midler, der pr.
31/3 1948 andrager c. 2,2 mill. kr., langl fra har vezeret eller er til-
strackkelige til at dackke de krav, der stilles til den, og banernes ordi-
naere bidrag til fonden burde indtil videre forhejes fra 10 % til 15 %
i lighed med, hvad der betales ved andre privathbaner.

Ifelge en pr. 31/3 1946 foretagen aktuarmeassig beregning skulle
fondens praemiereserve da ogsa vaere pa godt 6 mill. kr., og det bemaer-
kes herved, at dette belob endda kun svarer til udgifterne til selve pen-
sionerne, men ikke til udredelse af reguleringstillicggene, der méa af-
holdes af banernes drift i lighed med, hvad der finder sted ved de ba-
ner, der er medlem af privatbanernes pensionskasse.

Det bemarkes endvidere, at udgilterne til reguleringstillaeg m. v. for
tiden meget nar er af samme storrelse som udgifterne til grund-
pensionerne.

Indforelsen af det nye lonningsreglement, hvorved de pensionsgi-
vende lenninger er steget ikke uviesentligt, har medfert, at pensions-
fonden nu langt mindre end fer kan svare til de krav, der stilles til
den, og fondens priemiereserve ma antages at skulle vaere meget bety-
delig storre end beregningen pr. 31/3 1946 udviser.

Pensionsfonden har pr. 31/3 1948 et tilgodehavende hos banernes
drift pa 329.630 kr. pa grund af disses mangel pa likvid kapital.

Det vil herefter ses, at det ikke alene af hensyn til de direkte udgif-
ter til lsnninger, men tillige i ikke ringe grad af hensyn til pensions-
udgifterne er af stor betydning, at der sia snart lejlighed gives foretages
indskraenkning i det fast ansalte personales antal.

Da pensionsfondens stilling er si alvorlig, som tilfeldel er, ma det
beklages, at banerne i krigsirene med den meget store trafik, ikke ved
vderligere forhejelse af godstiaksterne har skaffet sig midler til styr-
kelse af pensionsfonden og konsolidering af banerne i sin helhed.



Banernes fondsbeholdninger.

Efter indhentede oplysninger fra banernes direktor udger fonds-
beholdningerne pr. 24. januar 1949 felgende:

F. F. banen.
Afskrivningsfonden ....ocususcnivnmiassraisessnae 477.814 kr.
heraf er der disponeret over c¢. 45.000 kr. til betaling af
restkobesum pa skinnebusserne.
Endvidere skal afholdes som lan c¢. 300.000 kr. til an-
skaffelse af 3 rutebiler med pahzngsvogne til Blokhus-
ruten.
Vedligeholdelses- og fornyelsesfonden udger 365.000
kr., der er frigivel til overfeorelse som indtaegt for
driftsregnskabet 1948/49.
Hvalpsundbanen.
Afskrivningstond .scpssssvmmsamam e s iy v 64.433 |,
heraf skal afholdes 10.000 kr. som restkebesum pé skin-
nebus.
Hadsundbanen.
Skinneudvekslingskonlo ... A 27.848

Rutebillkoncessioner.

Som falge af, at en raekke rutebilkoncessioner udlsber til 1. juli 1949,
onskede banernes bestyrelse i god tid at vacre orienteret med hensyn til
kommissionens stilling til spergsmaélet om overdragelse af rutebilkon-
cessioner til Aalborg privatbaner, og bestyrelsen anmodede derfor kom-
missionen om at afgive en sarlig betenkning vedrerende dette sporgs-
mél forud for den egentlige betnkning angiende banerne. Rutebil-
beteenkningen blev afgivet den 17. september 1948.

Da rutebilbeteenkningen kun blev fremstillel i nogle fa eksemplarer,
har man anset det for rigtigst, at den nu trykkes sammen med nzr-
vaerende beteenkning, hvori den er medtaget som bilag 10.

Det bemzrkes, at de til den oprindelig afgivne rutebilbetzenkning
herende bilag I og IV, nemlig 2 generalstabskort i malestok 1:150.000
med indtegnede rutebillinier, ikke er medtaget i den foreliggende ud-
gave.
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Banestraekningen Seby-Frederikshavn.

Banestraekningen Smby-Frederikshavn har en lsengde af c¢. 12 km;
banen lober parallelt med og i umiddelbar nzrhed af hovedvej nr. 10.
Der findes pa strakningen 1 station og 2 trinbreetter, nemlig Sulbazk
trinbraet i en afstand af ¢. 3,8 km fra Smeby station, Understed station,
ekspeditricestation, beliggende omtrent midt imellem Szby og Frede-
rikshavn, og Bangsbo trinbrat, beliggende ¢. 3 km syd for Frederiks-
havn station. Der er ved ingen af disse 3 holdesteder bebyggelse af
viesentlig betydning, og indteegterne af sivel person- som godsbefor-
dring er kun ringe. Desuden haves i minederne juni, juli og august
et trinbraet ved Kurhotellet — umiddelbart nord for Saby.

Trafikken pa banestreekningen Saby-Frederikshavn er i avrigt,
som det wvil fremga af det felgende, ret ubetydelig, og det har
derfor vacret nerliggende at forelage en undersegelse af, hvorvidt der
matte vare mulighed for at nedlaegge strazkningen. Antallet af an-
komne og afgiede rejsende til og fra Frederikshavn station har i 1947/
48 kun vaeret c. 62.500, hvortil kommer transiterende c¢. 11.000, hvilket
vil sige, at persontrafikken er si ringe, at togene vil kunne erstattes
afl en enkelt rutebil med dublering pa stoerre irafikdage.

For godstrafikkens vedkommende har Frederikshavn station i 1947/
48 haft c. 13.000 ts gods (ankommet og afgiet), transiterende gods
har andraget c. 6000 ts. Siafremt banestraekningen nedlagges, vil den
del af transitgodset, der for tiden gar ad statsbanen over Hjorring til
Frederikshavn og syd pa, fremtidig kunne gi direkte ad privatbanen
fra Aalborg til Szby.

Godsmangden, der skal transporteres mellem Sabhy og Frederiks-
havn, vil kunne besorges med 2 4 3 lastbiler.

En foretaget kalkulatorisk beregning af udgifterne dels til jernbane-
drift, dels til rute- og lastbildrift pa streekningen Saby-Frederikshavn
viser, al der vil kunne opnas en darlig besparelse pa c. 30.000 kr. ved
at overga til bildrift.

Ved sammenligningen af driftsudgifterne er der regnet med den
foran foreslaede indskrsenkede betjening pia Frederikshavn station;
hvis der derimod regnes med de nuvarende udgifter til Frederikshavn
station, bliver besparelsen ved overgang til bildrift e. 40.000 kr.

Der er af statsbanerne udarbejdet projekt til flytning af statsbane-
stationen i Frederikshavn, hvorefter den nye station vil komme til at
ligge nord for og i umiddelbar naerhed af havnen. Efter projektet vil
skagensbanen fa optagelse pa den nye statsbanestation, medens det
ikke vil blive tilfaldet for F. F. banens vedkommende. Projektet vil
formentlig kunne blive aktuelt i lobet af de n®rmeste ar.

59



F. F. banen vil efter den pitenkte ordning komme til at drive sin
egen station, der helt vil blive beliggende syd for Rimmensgade. For
F. F. banens rejsende vil det vaere en géne, at togene ankommer til og
udgar fra et holdested, der ligger leengere fra byens centrum, end det
nu er tilfeeldet, og at der bliver en afstand pa c. 700 m til den nye
statshanestation.

Der patenkes etableret en nedforbindelse med et spor fra privat-
banestationen over havnen til den nye statshanestation, men herudover
skulle der ikke blive nogen forbindelse mellem banerne.

Flytningen af stationen medferer en @ndring i byplanen i det pa-
gwldende kvarler, og der pilienkes efter denne, ifolge underhinden
modtagne oplysninger, oprettel en rutebilstalion i naerheden af den nye
statsbanestation. Ved en nedlaxgning al banestraekningen Saby-Frede-
rikshavn skulle F. F. banens rutebiler naturligvis have tilslutning til
rutebilstationen, hvorved de rejsende ville fa langt bedre betjening,
end hvis banen bibeholdes.

Pa banestraekningen gennem Frederikshavn findes der ialt 6 bevog-
tede overkersler. Udgifterne til bevogtningen har i 1947/48 andraget
ialt 5.443 kr., hvoraf banen af krydsningsfonden har fiet refunderet
et beleb pa c. 3.100 kr.

Det vil veere en fordel for Frederikshavn by og for vejfeerdselen, at
disse overkorsler nedlaegges.

Ved eventuel nedlegning af banestrarkningen er det kalkulatorisk
anslaet, at der ved salg af stationsarealerne med bygninger i Frede-
rikshavn, Bangsbo og Understed samt al sporet vil kunne indbringes
et beleb pa c. 400.000 kr. Skinnerne, 23,5 kg/m, vil kunne finde god
anvendelse til udveksling pa Hvalpsundbanen.

Siafremt banestraekningen nedlaegges, vil der kunne opnas besparel-
ser i anlegsudgifterne til den nye stationsordning, idet den ovennavn-
te sporforbindelse over havnen samt etableringen af et trinbraet ved
Rimmensgade da kan bortfalde, og del mé anses for naturligt, at be-
sparelserne kom F. F. banen til gode.

Til udferelse af en omkearselsvej vest om Szby for hovedvej nr. 10
er der bevilget Hjorring amt tilskud af vejfonden (50 millionsfonden).
I vejanlegget indgar en viadukt for F. F. banen. Viadukten bortfalder,
hvis banestraekningen nedlaegges, og selv om banen ikke kan forvente
at blive godskrevet noget belob i den anledning, ma det dog tages i be-
tragtning, at amtet og vejfonden sparer betydelige udgifter.

Ved en nedlaxggelse af banestrackningen ma man dog gere sig klart,
al den direkte jernbaneforbindelse fra den sydlige del af banen til dens
iovrigt naturlige endepunkt, den sterre by Fredrikshavn, og forbindel-
serne derudover gar tabt.
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Under hensyn til de her anforte forhold og i s@rdeleshed i belragt-
ning af, at den projekterede banegirdsomlagning i Frederikshavn vil
hindre den direkte jernbaneforbindelse mellem de 2 stationer i byen,
skal kommissionen henslille, at hele spargsmalet tages op til naje over-
vejelse.

Banestraekningen Orseo-Asaa.

Banens liengde er 5,4 ki, og der findes mellem @rse og Asaa 2 hol-
desteder, hvor togene standser, nir der er rejsende at optage eller af-
swette.

Under og efter krigen har toggangen pa banen kun veret af forholds-
vis lille omfang, pa hverdage hejst 4 tog i hver retning, og under hen-
syn til den ringe trafik, der kan opnas, kan det ej heller i skonomisk
henseende anses for forsvarligt at opretholde en toggang af samme om-
fang som péa hovedlinien.

Persontrafikken er meget lille, og de rejsende fra Asaa er i stigende
grad géet over til at benytte rutebilerne.

Godsbefordringen, der er forholdsvis ringe, i 1947/48 c¢. 5.600 ts, har
holdt ret godt. Transporterne bestir hovedsagelig af fisk, stebegods
og kebmandsvarer. Fisken oplosses i havnen, der ligger 1 km ost for
Asaa, og da der ikke er noget havnespor, ma fisken transporteres med
lastbil til jernbanestationen.

Under hensyn til den ringe trafik, der er pa banen, ma det anses for
naerliggende al undersoge muligheden for banens nedlaggelse.

Langs banen ligger der nogle spredte ejendomme, og de af dem, der
ligger syd for banen, har mindre end 1 km til rutebilen Asaa-Dronning-
lund. Af hensyn til beboerne i ejendommene langs banen kan det ikke
anses for rimeligt at opretholde denne, ister da de alligevel ikke med
den toggang, der kan gives dem, vil fa tilfredsstillende befordringsmu-
ligheder, og beboerne i Asaa vil kunne betjenes bedre med rutebil til
og fra Dronninglund.

Godsbefordringen vil uden vanskelighed kunne ske med lastbil, og
da fisken i alle tilfaelde som ovennavnt skal transporteres med lastbil
fra havnen, vil det veere en fordel at lade disse transporter ga direkte til
Dronninglund.

En kalkulatorisk beregning af udgifterne, dels til jernbanedrift med
4 tog daglig i hver retning, dels til rutebil- og lastbildrift — med 6 ru-
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tebil-dobbeltture daglig Asaa-Dronninglund — viser, at bildriften vil
vaere ¢. 10.000 kr. billigere pr. ar end jernbanedriften.

Ved sammenligningen af driftsudgifterne er der regnet med, at Asaa
station har den foran foreslaede entrepriseordning: hvis der derimod
regnes med de nuvarende udgifter til Asaa station, bliver besparelsen
ved overgang til bildrift ca. 20.000 kr.

Det mé herved tages i betragtning, at indtaglen af personbefordrin-
gen vil blive storre, nar den sker med rutebil, end den nu er, og et til-
svarende forhold vil antagelig gore sig gxldende for godsindtweglens
vedkommende.

Endvidere opnias der den fordel, at motorvognen, som for tiden an-
vendes pa banen, frigives.

Ved en nedlagning af banen er det anslaet, al der kan indvindes el
beleb pa c. 150.000 kr. ved salg af stationsbygningen i Asaa med til-
herende stationsareal samt af spormaterialerne.

Under hensyn til de her anfoerte forhold er kommissionen af den op-
fattelse, at det ma anses for en fordel savel i skonomisk som i drifts-
massig henseende, at banestraekningen Orsp-Asaa nedlagges.

Banernes optagelse
pa statsbanestationen i Aalborg.

Efter den nuvarende ordning besorger statshanerne salg af billetter
til privatbanernes stationer, samt ekspederer og udleverer rejsegods
bestemt til eller ankommet fra privatbanerne, medens alle andre for-
retninger sivel med hensyn til privatbanernes person- som godsekspe-
dition, rangertjeneste m. v. er statsbanerne uvedkommende.

For medafbenyttelse af Aalborg statsbanestation og for de oven-
navnte ekspeditioner betaler privatbanerne i h. t. overenskomst fol-
gende vederlag:

Fjerritslevbanen 2.700 kr. arlig
Sazbybanen 4.420 , o
Hvalpsundbanen 1.800 »
Hadsundbanen 2.400 ., 5

Aalborg privatbaner driver sin egen godsstation med godsekspedi-
tion, og udgifterne hertil har i 1947/48 udgjort c¢. 3 million kroner.
Sifremt Aalborg privatbaner fik fuld optagelse pa statshanestatio-
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nen, siledes al banerne sammen med statsbanerne fik falles spor-
omrade, varehuse og godsekspedition m. v., ville der kunne opnis
betydelige besparelser i driften.

Statsbanerne har i 1935 efter henvendelse fra Aalborg privatbaner
meddelt disse de vilkar, pa hvilke privatbanernes optagelse pa stats-
banestationen kunne finde sted. Efter statshanernes projekt var de
med ordningen forbundne anlagsudgifter ansliet til c. 400.000 kr.,
hvilket beleb med de gxldende priser naturligvis nu langt fra slar til.

Vederlaget, som var forlangt af statsbanerne for fuld optagelse, var
foruden de ovennaevnte belob for persontrafikkens optagelse angivet til
260.000 kr. arlig pa grundlag af det da geeldende pristal pa 168. Dette
vederlag 14 dog langt hejere, end hvad der efter de geeldende princip-
per ydedes for optagelse pia en statsbanebystation.

Sporgsméilet om optagelse var igen fremme til dreftelse kort fer
krigens udbrud, og ogsa under krigen har sagen varet pa tale. Fra
statsbanernes side arbejdes der fremdeles med planer til ombygning
af Aalborg station, idet forholdene pa statsbanestationen ikke er til-
fredsstillende, og det vil formentlig veere nodvendigt inden for en over-
skuelig tid at foretage en ombygning af sporanlaeggene pa selve stats-
banestationen, rent bortset fra om privatbanerne ensker optagelse pa
denne eller ej. Initiativet til optagelsen pa statsbanestationen ma derfor
tages i tide fra privatbanernes side, for at tidspunktet ikke skal for-
passes.

Hjorring privatbaner har ved @ndring af banegardsforholdene i
Hjerring féet fuld optagelse pi statsbanestationen mod et vederlag
pa 11.000 kr, arlig for hver af de tre baner, siledes at belebet, der
er fastsat efter et pristal pa 181, reguleres i forhold dertil pad grund-
lag af det til enhver tid gmeldende pristal.

Horsens vestbaner og Horsens-Bryrup-Silkeborg jernbane har fuld
optagelse pa Horsens statshanstation ligeledes mod et arligt vederlag
pa 11.000 kr. (pristal 181) for hver af banerne.

Ved optagelse pa Aalborg statsbanestation burde privatbanernes arli-
ge vederlag til statsbanerne soges fastsat svarende til, hvad der ydes
af Hjerringbanerne og Horsensbanerne, dog ma det anses for naturligt,
at Aalborgbanerne betalte ialt 4 vederlag, svarende til, at der er 4 ba-
nestraeekninger, og det samlede vederlag ville da med det nug=ldende
pristal udgere c. 75.000 kr. arlig. Privatbanernes andel i anlaegsudgif-
terne matte formentlig kunne tilvejebringes gennem de betydelige veer-
dier, som arealerne pi Aalborg G. reprasenterer.

Kommissionen vil tilrade, at der fra Aalborg privatbaners side hor
arbejdes for, at banerne snarest far fuld optagelse pi Aalborg stats-
banestation.
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Banernes sammenslutning.

Angiende de 3 baners fwlles driftsanliggender er der oprettet en
overenskomst, hvorefter banerne har falles bestyrelse, men hver sit
repraesentantskab, faelles driftsledelse og hovedkontor, hvorhos gods-
og lokomotivstationen samt veerkstederne i Aalborg er fmlles. Udgif-
terne til fwellesskabet deles mellem banerne efter nsermere i overens-
komsten fastsalte regler.

Der fores saerskilt budget og regnskab for hver af banerne, endvidere
haves der for banernes fmllesindlzaegter og fellesudgifter savel budget
som regnskab, efter hvilke andelene fordeles pa smrbanernes budget-
ter og regnskaber.

Banerne er efter overenskomsten forpligtede til gensidigt at assistere
hverandre savel med materiel og inventar som med personale. For be-
nyttelsen af anden banes materiel og inventar betales der vedkommen-
de bane en af bestyrelsen narmere fastsat godigerelse, medens der for
anvendelse af personale pi andre baner end den, pa hvilken det er an-
sat, skal afgives beretning til bestyrelsen ved udgangen af hvert regns-
skabsar.

Det fremgar heraf, at administrationen af banerne og disses regn-
skabsfering er langl mere kompliceret, end hvis banerne blev drevet
som eel baneselskab.

Fordelingen af banernes betydelige fallesudgifter, der i 1947/48 an-
drog c. 2,4 million kr., sker ikke, og kan ifolge sagens natur ej heller
ske pi noget egentligt rationelt grundlag, men fordelingen foretages
efter regler, der er fastsat efter bedste skon. Under krigen, hvor ba-
nernes indbyrdes driftsforhold sndrede sig steerkt, viste det sig da
ogsd,at beregningsgrundlaget ikke gav en retfaerdig fordeling af fal-
lesudgifterne, og reglerne blev @ndret fra og med 1946/47.

Nar fordelingen af fmllesudgifterne, der indvirker i betydelig grad
pa banernes driftsresultater, foregir pa et sa skensmaessigt grundlag,
som tilfaeldet er, skulle det ikke synes umuligt ved en sammenslutning
af banerne at finde frem til en tilfredsstillende ordning med hensyn til
fordeling mellem kommunerne af banernes samlede eventuelle drifts-
underskud, selv om fordelingen muligvis ikke vil kunne ske direkte
i forhold til aktiekapital. levrigt synes der ikke at vare forhold af
storre betydning, der skulle kunne vaere til hinder for en sammen-
slutning. Ved flere andre baner, f. eks. Hjorringbanerne, bornholmske
jernbaner, Aarhus-Hammel-Thorse jernbane og Vemb-Lemvig-Thy-
boren jernbane o. fl. a. er der sket en sammenslutning af de oprinde-
lige baneselskaber, og i betragining af de besparelser og de store for-
dele, der er forbundet med en sadan ordning, skal kommissionen ind-
stille, at Aalborg privatbaner seges sammensluttet til eet baneselskab.
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Resumé.

De drlige merudgifter og besparelser ved skinnebusdriftens indforelse
og ved de foresldede foranstaltningers gennemforelse:

Merudgift Besparelse
Omlaegning af baneafdelingens kolonne-
strekninger — fuldt effektiv i lebet af

B AP «.cuniliiicto ot saisiteass il Sensna R 70.000 kr.
Merforbrug af sveller — udover det nor-

male — arlig de ferste 7 ar som folge
af, at der i en laengere arraekke er ind-

Tagl for (£ SVRllen .uviiviaviiriis e ivinn 155.000 kr.
Trafikinspektorordningen ................... 20.000
‘Transportagentur’ Josvosdslis ek 11.000 ,,
Indferelse af skinnebusser i forbindelse
med nyindfert kereplan, excl. persona-
lebesparelse,
besparelsen falder pA maskinald. ...... 550.000 ,,
Besparelser i vaerkstedspersonale ......... 60.000
Personaleindskraenkninger pa stationer 122.000
Etablering af 18 ekspeditricestationer (ef-
fektiv i lebet af 6—8 ar) .................. 77.000 .,
Personalebesparelse pa Aalborg G., Aal-
borg G. godsekspedition samt togtjene-
SEe ov e e s e v A 94.000 ,,
Besparelse i lokomotiv og depotpersonale 70.000 .,
186.000 kr. 1.043.000 kr.
186.000 ,
Nettobesparelse «uvisvmvviiissnssissss b armbeii v i 857.000 kr.
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Overfort ...... §57.000 kr.

Den foresldede modernisering af banerne

er ansliet at ville medfere en frlig be-

SPATEISE. DR S s S et e o d ‘ 510.000 ,
Besparelsen falder hovedsagelig pa ma-

skinafdelingen.
Kommunernes bidrag til banernes mo-

dernisering er anslaet til c. 1.425.000

kr. og statens til ialt c. 3.325.000 kr.
Nedlaegning af banestraekningen Asaa-

Orso, arlig besparelse ..................... 10.000 ,
Beregnet i forhold til de nuvarende ud-

gifter til Asaa station udger besparel-

sen c. 20.000 kr. arlig.
Indvinding ved salg af stationsareal, sta-

tionshygning og spor, c¢. 150.000 kr.
Hertil kommer de belsb, der efterhin-

den fremkommer ved salg af banernes

overfladige lokomotiver, personvogne

og godsvogne.

Samlet arlig besparelse i driften, nar alle B iy i
foranstaltninger er gennemfoert ......... 1.377.000 kr.

I betragtning af, at der pid nuvarende tidspunkt intet vides om,
hvorvidt banerne vil fa overdraget rutebilkoncessioner, er der i den
her foretagne opgerelse ikke pa dette punkt medregnet nogen forbed-
ring i banernes driftsresultat.

Da den foresliede fuldstandige optagelse af Aalborgbanerne pi
Aalborg statshanestation selv i gunstigste tilfzelde ikke vil kunne gen-
nemfores i de naermeste ar, er der ikke medregnet nogen hesparelse
pa dette punkt.

En sammenslutning af banerne vil ogsid kunne medfere besparelse i
driften, som heller ikke er medregnet.

Det fremgar af den her foretagne opgerelse, at der kan opnis gan-
ske betydelige besparelser i driftsudgifterne, efterhinden som de fore-
sldede foranstaltninger gennemfores.

Kommissionen vil imidlertid ikke undlade at gore opmezrksom pa,
at der intet med sikkerhed kan siges om, hvorledes banernes indtagter
fremover vil stille sig. Det skal i denne forbindelse anfores, at baner-
nes samlede driftsunderskud i 1947/48, inden fradrag af de fra ved-
ligeholdelses- og fornyelsesfonden overferte belgb pa ialt 195.000 kr.,
androg c. 840.000 kr., og safremt banerne ikke af forsikringsridet var
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blevet fritaget for en henlaggelse pa c. 217.000 kr. til pensionsfonden,
ville det samlede driftsunderskud have andraget godt 1 mill. kr.

Med hensyn til pensionsfonden ma det, som tidligere anfort, bemaer-
kes, at fonden langt fra er af en sidan sterrelse, at grundpensionerne
-— endsige de betydelige reguleringstillieg — kan udredes deraf, og det
ma piregnes, alt banernes drift i de kommende ar vil komme ud lor
alvorlige merudgifter til pensioner og de dertil heorende regulerings-
Lillaeg.

I forste halvdel af indevaerende driftsar har der vaeret en meget staerk
nedgang savel i banernes personindiaxgt som i godsindtegten, hvilket
har medfert, at banernes regnskaber pr. 30/9 1948 udviser et samlet
driftsunderskud pa ¢. 784.000 kr. — mod et driftsoverskud pa c. 5.000
kr. pr. 30/9 1947 —.

Nedgangen i personindtegten i nvnte periode har vaeret e. 410.000
kr. eller ¢. 22 %, men som tidligere naevnt er nedgangen efter 3. okto-
ber 1948, hvor den nye kereplan med skinnebusdrift tradte i kraft,
bragt til standsning, og efter takstforhejelsen pr. 1. december 1948
er der indtridl en mindre stigning, saledes at man formentlig frem-
over skulle kunne regne med, at personindtagten kan holde.

Nedgangen i godsindtegten har vieret 385.000 kr. eller ¢. 28 %, og
selv om lakstforhejelsen pr. 1. december 1948 pa 10 % vil virke til
gunst, ma man pa den anden side antage, at godsbefordringen vil bli-
ve udsat for en stadig stigende konkurrence fra lastbilernes side. Der
ma derfor, som tidligere omtalt, gennem oprettelse af et transport-
agentur gores en kraftig indsats for al bevare godsbefordringen, men
dette vil formentlig kun kunne ske gennem ydelse af ikke ubetydelige
fragtrabatter, og man ma formentlig regne med vigende godsindtagter
fremover.

I henhold til foranstiende skal kommissionen, specielt under hen-
visning til pensionsfondens meget alvorlige status og til de svigtende
godsindtaegter, indtrangende tilrade, at samtlige af kommissionen
foreslidede foranstalininger gennemfores, s snart forholdene mulig-
gor det.

Kommissionen ensker sluttelig at fastsla som sin opfattelse, at selv om
banerne for tiden befinder sig i en kritisk situation, er stillingen ikke
hables; men for at std krisen igennem er det i serdeleshed nedvendigt,

al banerne ledes pa absolut dygtig og forrelningsmaassig made med
storst mulig imedekommenhed overfor kunderne,

al hele banens personale fra everste leder til yngste mand i godt sam-
arbejde og enighed gor deres vderste i banernes tjeneste, og
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al de interesserede kommuner og banernes kundekreds udviser for-
stielse og stetter virksomheden.

Gores dette, er der mulighed for, at Aalborg privatbaner kan g
en god fremtid i made til gavn for landsdelen og dens befolkning.

Betenkningen er udarbejdet under medvirkning af varkstedschef
P. A. Pedersen og trafikinspekioer M. Rasmussen.

Aalborg, den 25. januar 1949,

H. Bendtsen. C. L. Lorentzen, Aage Neergaard.
Formand.

M. Wammen. F. Wedell-Wedellsboryg. N. Willumsen.





