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Smbybanen Kereplan af 3. oktober 1948
16,17 HVERDAGE
(L.: 14,20L

_ 744 9,06 11,55 14,00\17,12 19.33 23,12 Ank. fra Hjerring Afg. til — 0,28 12,45 \14,25 — 17,41 22,15 —
Expr. Expr. L: Expr. Expr. Expr. Expr. 17,15L Expr.

620 746 1040 11,57 14,18 17,06 19,19 2256 ,  Randers . 753 925 1230 1415 — \17.23 21,05 23,17
- 748 10,40 — 1345 1640 1945 2235 8 Fjerritslev ,» 810 11,10 - 1500 — 17,18 — 2321
— 759 10,50 12,05 13,20 16,54 — 22,45 . Hvalpsund » 805 — 12,37 14,35 — 17,35 — 23,25
— 740 1040 — 13,30 16,55 19,20 2225 ,  Hadsund , 805 11,05 — 1430 — 1705 — 2315

til Asaa fra Asaa

6,30 8,15 10,55 12,15 14,30 17,24 19,48 23,17 Afg. Aalborg Ank. 7,39 9,15 1220 1340 1550 16,59 20,38 2230

837 957 — 1411 1641 19,04 21,45}=: 0,55 Ank. Saby Afg. 6,00 (7,17 9,55 11,59 — 1503 18,10 20,49

9,00 10,13 — 14,25 1705 19,20 22,00/® — »  Frederikshavn , — 5{7.00 930 1145 — 1450 1740 2035

944 1154 — L1603 17,22 19,00 — — Afg. Frederikshavn DSB Ank. — — 849 — — 12,34 16,52 19,51

SON- OG HELLIGDAGE
Expr. L: Expr 14,20L Expr.
—_ 744 906 11,55 1400 17,12 20,42 22,32 Ank. fra Hjerring Afg. til — 9,28 1245 \14,25 18,12 19,35 21,25 23,10

Expr. 14,04 Exor. Expr. 17,15L Expr.

620 746 — 11,57 \14,18L 17,49 20,55 22,56 ¥ Randers g 103 925 1230 14,15 \17,23 19,50 21,05 23,30
— 734 — 1040 1345 17,00 1945 2250 ,  Fjerritslev < "BO5S 93 = 1430 13,i8 2005 — 23
- 725 — 1055 13,53 16,54 19,28 23,05 - Hvalpsund . 805 035 1237 1450 1835 20,25 — 23,15
-_ 7,40 — 10,40 13,40 17,05 20,30 23,00 4 Hadsund s 8,00 9,40 12)10 1425 18,10 —  21.00 23,20

6,40 8,00 9,40 1230 14,40 18,00 21,10 23,17 Afg. Aalborg Ank. 7,39 9,15 12,05 14,04 1645 19,10 2048 22,45

823 940 11,51 14,12 1645 19,44 23,21 0,55 Ank. Seby Afg. 6.00 ﬁ{?.l? 10,24 11,50 15,04 17,05 18,18 20,59
840 956 12,15 1430 — 20,00 2344 — »  Frederikshavn , — @17,00 1010 11,30 1450 — 18,00 20,45

942 11,54 1400 1603 — 20,15 —  — Afg Frederikshavn DSB Ank. — — 9,22 — 123¢ — 1652 2038

¥ Sejig



KFijerritslevbhanen

16,17

HVERDAGE

Kereplan af 3. oktober 1948

(L.: Expr. (l4.20L Expr. Holt)
— 744 — 11,55 14,00\17,12 19,33 23,12 Ank. fra Hjerring Afg. til 9,28 11,00 \14,25 1741 1935 — 22,15
Expr. L: 16,32 Expr. (17.I5L Expr.

6,20 7,46 10,40 11,57 14,18 \17,06%)19,19 22,56 . Randers 3 7,53 11,15 14,15 \17,23 19,50 21,06 23,17
—_ 7,39 915 1220 1340 16,59 — 2230 = Seby W 8,15 10,55 1430 17,24 1948 — 23,17
— 759 050 1205 1320 1654 — 2245 ,  Hvalpsund . 805 1237 14,35 17,35 20,03 — 23725
— 740 1040 — 1330 16,55 19,20 2225 ,  Hadsund N 805 11,05 14,30 17,15 1940 — 23,15
) e e o) o ° o 0 o)

640 810 11,10 1240 1500 1718 20,05 2321  Afg. Aalborg Ank. 748 1040 1345 1640 1945 20,50 22,35

)

8,52 9,23 1223 14,25 17,00 1831 21,18 035 Ank. Fjerritslev Afg. 6,30 9,27 12,27 1500 1832 1842 21,22
— 9826 1227 1510 — 18356 21,25 — Afg. Fjerritslev Ank. — 920 12,20 14,35 18,27 — 21,20
— 1040 1340 1655 — 19,45 2240 —  Ank. Thisted Afg. - 805 11,06 12,55 17,17 — 20,10

*) personferende posttog. ®) Ekspres.
: SON- OG HELLIGDAGE
Expr (16,17 Expr. [14,20L Expr. ™)
7,44 9,06 11,55 14,00 \17,12L 19,33 22,32 Ank. fra Hjerring Afg. til 9,28 11,00 \14,25 18,12 19,35 21,25 23,10
(14,04 Expr. Expr. 17,15L

746 — 11,57 \14,I18L 17,06 19,19 22,56 " Randers " 7,53 11,15 14,15 \17,23 19,50 21,05 23,30

7,39 9,15 12,05 14,04 1645 19,10 22,45 ,, Saby & 8,00 12,30 14,40 18,00 — 21,10 23,17

1,25 — 10,55 13,53 16,54 19,28 23,05 B Hvalpsund = 805 12,37 1450 1835 20,25 — 23,15

740 — 10,40 1340 17,05 — 23,00 » Hadsund # 8,00 12,10 1425 18,10 — 21,00 23,20

805 9,33 11,10 14,30 17,18 20,05 23,2l Afg. Aalborg Ank. 7,34 10,40 1345 17,00 1945 20,54 22,50

9,18 11,20 12,23 1543 18,31 21,18 035 Ank. Fjerritslev Afg. 6,15 9,22 1229 1555 18,32 19,00 21,35

925 — 1227 1548 — 2131 — Afg. Fjerritslev Ank. — 9,20 1220 15,15 1827 — 21,30

1040 — 1340 1703 — 2248 — Ank. Thisted Afg. — 805 11,05 1400 17,17 — 19,50

*¥ Nr. Sundby.

De med ®) mearkede tog gennemfores mellem Aalborg og Thisted og omvendt.



“valpsundbanell Kereplan af 3. oktober 1948
HVERDAGE 17,23

Expr. Expr. Expr. Expr. (L.: Expr.

6,20 746 11,57 14,18 16,32 19,19 2256 Ank. fra Randers Afg. til 753 9,25 12,30 14,15\17,15 21,05 23,17
14,20L

— 744 11,55 14,00 16,17 19,33 23,12 % Hjorring 2 —_ 9,28 12,45 (14,25 1741 22,15 0,40(bil)
— 739 1220 1340 1659 — 22,30 = Saeby - 8,15 10,55 12,15 14,30 17,24 — 23,17
—_ 748 10,40 13,45 1640 1945 22,35 - Fjerritslev = 810 11,10 — 1500 17,18 — 2321
— 7,40 10,40 13,30 16,55 19,20 22,25 ,. Hadsund = 805 11,06 — 1430 17,15 — 2315
6,52 8,05 1237 14,38 17,35 20,03 23,25 Afg. Aalborg Ank. 7,59 10,50 12,05 13,20 16,54 20,18 2245
8,16 9,06 1351 16,09 1855 21,22 042 Ank. Aars Afg. 6,20 9,28 10,50 11,47 1530 18,56 21,23
9,05 943 14,30 16,55 1942 22,08 1,24 Ank. Hvalpsund Afg. 530 8,45 10,10 11,00 14,45 18,08 20,35
— 13,03 1558 21,14 — — - Ank. Skive Afg. —_ 720 — - 11,49 16,25 —
— 1142 1749 2028 — S — Ank. Nykebing M. Alg. — 700 — — 10,53 1432 —

14,04 SON- 0G HELLIGDAGE

574 Expr. Expr. (IT,ISL
746 — 11,57\ 14.18 17,49 19,19 22,56 Ank. fra Randers Afg. til 7,53 12,30 14,15 \17,23 1959 — 23,30

Expr. | L 14,20L Expr.

744 9,06 11,55 14,00 17,12 19,33 22,32 2 Hjerring = 7,30 12,45 \14,25 18,12 1935 — 23,10
739 9,15 12,00 14,04 1645 19,10 2245 - Szby - 8,00 1230 14,40 18,00 21,10 — 23,17
734 — 1040 1345 17,00 1945 22,50 " Fjerritslev " 805 11,10 1430 17,18 20,05 — 2321
740 — 10,40 13,40 17,05 20,30 23,00 % Hadsund = 8,00 12,10 14,25 18,10 21,00 — 2320
805 9,35 12,37 14,50 18,35 20,25 23,15 Afg. Aalborg Ank. 7,25 10,55 13,53 16,54 19,28 21,20 23,05
9,14 11,07 13,58 16,16 1948 2146 0,35 Ank., Aars Afg. 559 9,34 12,27 1536 17,59 19,54 21,47
953 12,01 1445 17,00 20,36 2235 1,20 Ank. Hvalpsund Afg. 515 850 11,40 14,55 17,12 19,00 21,00
13,03 1558 — — 2338 -— — Ank. Skive Afg. — 7,20 10,10 — —_ — 19,10
11,42 1521 — — 2239 - — Ank. Nykebing M. Afg. — 700 8,03 — — — 17,00




Hads‘ll.dballen Kﬂl’ﬂplﬂﬂ af 3. oktober 1948
HVERDAGE
Expr. Expr. 14,20L Expr.
—_ 7,44 9,06 14,00 16,17 19,33 23,12 Ank. fra Hjerring Afg. til 9,28 11,00 — \1425 17,41 19,35 —
Expr. Expr. L. Expr. 17,15L
620 7,46 10,40 14,18 17,06 19,19 22,56 5 Randers 5 753 11,15 — 14,15 \17,23 19,50 23,17
— 748 10,40 1345 1640 — 22,35 & Fjerritslev & 8,10 11,10 — 1500 17,18 — 23,21
— 739 9,15 1340 1659 — 22,30 .  Swmby b 815 1055 — 14,30 17,24 1948 23,17
— 759 10,50 13,20 16,54 — 2245 5 Hvalpsund % 8065 1237 — 1435 17,35 20,03 23,25
e o o) @ o e = o) e) e 9
6,30 805 11,05 14,30 17,15 19,40 23,15 Afg. Aalborg Ank 740 10,40 13,00 1330 16,55 19,20 22,25
8,10 9,19 1225 16,20 18,23 20,59 0,35 Ank. Hadsund Afg. 6,15 9,20 1050 12,05 1515 18,05 21,00
— 9,20 12,30 — 18.24 21,00 — Afg. Hadsund Ank. — 9,15 — 12,00 1455 17,55 2045
— 10,20 1330 — 19,24 2200 — Ank. Randers privb. Afg. — 815 — 10,55 13,50 16,50 19,40
16,17 SON- OG HELLIGDAGE
Expr. ( L..  Expr. Expr. /14,20L
7,44 006 11,55 14,00\17,12 20,42 22,32 Ank, fra Hjerring  Afg. til 9,28 11,00 \14,25 18,12 21,25 — 23,10
14,04 (17,151. Expr.
746 — 11,57 \14,18L 17,49 20,55 22,56 " Randers b 7,53 11,15 14,15 \17,23 21,05 — 2330
734 — 1040 13,45 17,00 19,45 22,50 “ Fjerritslev 4 805 11,10 1430 17,18 — — 23,20
7,39 9,15 12,05 14,04 1645 2048 2245 o Saby 5 8,00 12,30 1440 18,00 21,10 — 23,15
725 — 10,55 13,53 16,54 19,28 23,05 3 Hvalpsund ,, 8,5 1237 14,50 1835 — — 23,15
o) e) ®) ®) e e e )
8,00 9,40 12,10 14,25 1810 21,00 23,20 Afg. Aalborg Ank, 740 10,40 13,40 17,05 20,30 22,00 23,00
9,19 1140 1324 1545 19,30 22,13 0,40 Ank. Hadsund Afg. - 6,15 9,20 12,15 1555 19,15 20,00 21,55
9,20 — 13,25 16,30 19,31 22,15 — Afgz. Hadsund Ank. — 9,15 12.00 1450 19,14 — 21,54
1020 — 1425 17,50 20,36 23,15 — Ank. Randers privb. Afg. —_ 8,15 10,55 13,30 18,15 — 20,55

De med ®) merkede tog gennemferes over streekningen Aalborg-Hadsund-Randers og omvendt.



Sabybanen Sommerkereplanen 1948
) .
(16,17 HVERDAGE
L.
7,44 11,01 14,00\17,12 20,42 Ank. fra Hjerring Afg. til 9,28 11,00 14,20 1625 19,35 22,15
L L.
7,46 10,40 14,18 16,47 21,06 ,  Randers y 7,53 11,15 14,15 !7,15 1948 21,05
7,32 10,52 1402 17,30 20,31 ,  Hvalpsund 8,05 1210 1508 —  \1812" 22,10
7,43 10,47 1348 16,53 20,21 & Hadsund ,. 9,15 1240 1435 — 18,00 22,20
7,28 1045 1346 1647 22,00 »  Fierritslev " 8.00 1240 1515 17.18 19,40 22,10
o Fra Asaa
7,51 11,35 1500 18,10 22,30 Afg. Aalborg Ank. 7,48 1024 1342 1608 17,39 20,46
9,55 1343 17,07 20,36 0,33 Ank. Seby Afg. 512 805 11,23 — 1530 1822
10,19 1408 17,30 21,04 0,56 »  Frederikshavn 445 745 10,55 — 1510 18,00
= i R
10,25 16,03 19,00 21,32 — Afg. Frederikshavn DSB Ank. — 8,12 849 — 1502 17,35
SON- OG HELLIGDAGE
L.: L.
744 0,06 1400 17,12 2042 Ank. fra Hjerring Afg. til 928 11,00 1420 21,25 —
746 — 1408 17,49 20,54 ,  Randers . 925 11,15 14,15 21,05 —
— 8,11 1341 — 20,35 i Hvalpsund ¥ 933 — 1440 2235 —
745 — 1340 — 2146 3 Hadsund , 9,15 — 1430 2305 —
— 8,17 1347 — 20,07 = Fierritslev 5 920 — 1437 2235 —
8,05 940 14,30 18,05 22,20 Afg. Aalborg Ank. 8,30 10,28 1340 2048 0,16
10,23 12,24 1640 20,25 0,55 Ank. Smby Afg. 6,11 8,01 11,26 1805 21,53
1045 12,50 17,07 20,50 1,20 Ank. Frederikshavn Afg, 550 7,40 11,05 17,40 21,28
11,27 14,00 17,14 2145 — Afg. Frederikshavn DSB Ank. - — 931 1735 20,38

Senyg



Fjerritslevbanen Sommerkureplanen 1948
HVERDAGE
7,44 12,20 13,57 17,12 19,33 20,42 Ank. fra Hjerring Afg. til 9,28 11,00 14,20 17,02 — 22,15
746 11,57 14,18 16,59 19,19 21,06 " Randers - 753 11,15 14,15 17.15 21,05 23,17
732 1052 1402 — 1730 2031 .  Hvalpsund . 805 1210 1505 1812 — 22,10
)
7,48 10,24 1342 16,08 17,39 20,46 5 Saxby » 7,51 11,35 1500 18,10 — 22,30
743 1047 1348 1653 — 202l .  Hadsund 5 9,15 1240 14,35 1800 — 2220
*) fra @rse
8,00 12,40 1515 17,18 19,40 22,10 Afg. Aalborg  Ank. 7,28 1045 13,46 1647 20,21 22,00
9,56 14,29 17,15 18,45 21,30 0,10 Ank. Fjerritslev Afg. 540 845 11,55 1500 18.15 20,15
11,55 17,00 — 20,40 — — Ank. Thisted Afg. — 7,00 10,00 12,50 16,15 18,25
SON- OG HELLIGDAGE

744 9,06 13,57 17,12 22,32 Ank. fra Hjerring Afg. til 9,28 11,00 14,20 21,25 23,10

746 — 14,18 17,49 20,54 ,  Randers g 9,25 11,15 14,15 21,05 23,30

—_ 8,11 13,41 — 20,35 » Hvalpsund - 933 — 14,40 2235 —

— 830 1340 — 2048 ,  Smby 9 840 '~ 1480 “—= 222

745 — 1030 13,40 21,46 5 Hadsund a 915 — 1430 — 23,05

8.00 9,20 14,37 18,30 22,35 Afg. Aalborg Ank. 8,17 10,45 13,47 20,07 22,46

920 11,15 16,20 20,26 0,35 Ank. Fjerritslev Afg. 6,30 8,50 12,00 18,10 20,45

11,10 1325 18,15 21,45 — Ank. Thisted Afg. — 7,15 10,05 16,20 18,35




llvalpsundbanen Sommerkereplanen 1948
HVERDAGE
6,30 7,44 11,01 13,57 17,12 20,42 Ank. fra Hjerring Afg. til 928 — 11,00 14,20 17,35 22,15
6,20 7,46 11,57 14,18 16,59 21,06 4 Randers - 7,53 — 11,15 14,15 19,48 21,05
— 743 '047 1348 16,53 20,21 - Hadsund s 915 — 12,40 14,35 18,00 22,20
— 7,48 10,24 1342 17,39 20,46 y Seby ,, 751 — 11,35 1500 18,10 22,30
— 7,28 1045 1346 1647 22,00 »  Fierritsley . 800 — 1240 1515 19,40 22,10
6,52 805 12,10 1505 18,12 22,10 Afg. Aalborg Ank. 7,32 10,05 10,52 14,02 17,30 20,31
8,00 045 1346 16,42 19,47 23,35 Ank. Aars Afg. 545 826 946 1222 1555 18,53
8,39 1042 14,33 17,38 20,42 0,20 Ank. Hvalpsund Afg. 445 7,30 9,07 11,30 1510 18,00
— 12,19 16,59 20,45 — — Ank. Skive Afg. —_ — T2 — 12,19 16,59
— 12,18 1530 19,39 — — »  Nykebing M. - = BT e A& 1530
SON- OG HELLIGDAGE

6,30 9,06 13,57 17,12 22,32 Ank. fra Hjerring Afg. til 9,28 11,00 1420 21,25 0,40

6,20 7,46 14,18 1749 20,54 .  Randers " 925 11,15 14,15 21,05 23,30

— 745 13,40 — 21,46 4 Hadsund " 9,15 — 1430 2305 —

— 830 1340 — 2048 o Seby " 940 — 1430 2220 —

— 8,17 1347 — 20,07 8 Fjerritslev o’ 920 — 1437 2235 —

6,52 9,33 14,40 1842 2235 Afg. Aalborg Ank. 8,11 10,51 13,41 20,35 23,19

8,00 11,07 16,22 20,14 0,05 Ank. Aars Afg. 6,31 942 1202 1855 21,32

8,39 11,59 17,12 21,00 0,52 Ank. Hvalpsund Afg. 540 9,056 11,03 18,00 20,40

12,18 1530 — 23,10 — Ank. Skive Afg. - 1,52 - = 19,39

1042 1432 — 2210 — - Nykebing M. - — 753 851 — 1808




Hadsundbanen Sommerkereplanen 1948
HVERDAGE
6,30 9,06 1220 1357 17,12 2042 Ank. fra Hjorring  Afg. til 928 — 11,00 1420 17,02 22,15
620 7,46 11,57 14,18 16,59 21,06 » Randers " 753 — 11,15 14,15 17,15 21,05
— 7,32 10,52 14,02 17,30 20,31 a Hvalpsund “ 805 — 12,10 1505 18,12 22,10
— 748 1024 1342 17,39 20,46 a Seeby 5 7,51 — 11,35 15,00 18,10 22,30
— 728 10,45 1345 1647 2200 ,  Fierritslev ; 800 — 12,40 1515 17,18 22,10
7,00 9,15 1240 14,35 18,00 2220 Afg. Aalborg Ank. 7,43 10,00 10,47 13,48 1653 20,21
844 11,18 1430 1642 20,02 0,12 Ank Hadsund Afg, 540 805 9,25 II,E;O 15,00 18,10
850 12,18 1515 17,50 2030 — Afg. til Randers privb. Ank. fra — 7,06 840 11,35 14,55 17,35
SON- OG HELLIGDAGE

9,06 13,57 19,33 22,32 Ank. fra Hjerring Afg. til 928 11,00 14,20 23,10 0,40

7.46 14,18 19,19 22,56 » Randers 4 7,53 11,15 14,15 2330 5,34

811 1341 — 2035 - Hvalpsund 4 933 — 1440 2235 —

830 1340 — 20,48 = Seby = 805 — 14,30 22,20 —

8,17 1347 — 2246 " Fjerritslev . 8,00 — 1437 2235 —

9,15 14,30 19,45 23,05 Afg.  Aalborg Ank. 7,45 10,30 13,40 21,46 0,38

11,18 16,20 21,47 1,15 Ank. Hadsund Afg, 550 8,30 11,40 19,30 22,40

11,50 16,30 2245 — Afg. til Randers privb. Ank. fra - 825 11,35 19,20 2230




Bilag 6

Instruks for trafikinspektoren.

)
Trafikinspektorens foresatte er direkteren. Selv er han foresat for
hele det ved trafikafdelingen heskaftigede personale, savel stations-
som tog- og rutebilpersonale.

82,

Trafikinspekteren har ansvaret for en ekonomisk og forsvarlig drift
af trafikafdelingen, og det pahviler ham ievrigt at have opmaerksomhe-
den henvendt pa enhver sag, der kan vare af betydning for banerne i
almindelighed og for det rejsende publikums tarv, og i si henseende
overfor direktoren fremsstte forslag om formalstjenlige sendringer i
det bestidende.

Trafikinspekioren er derhos ansvarlig for, at de for banerne gal-
dende love, reglementer, forskrifter, etc. noeje overholdes inden for
hans omrade.

§ 3.

Trafikinspektoren forer det umiddelbare tilsyn med trafiktjenesten
pa banerne, hvorved han sarlig skal tage hensyn til alt, hvad der ved-
rorer sikkerhedstjenesten.

Han har den daglige ledelse af og tilsynet med toggangen og rute-
bilkerslen og skal i serdeleshed have sin opmzerksomhed henvendt pa
alle forhold, der kan fremme en pracis og sikker trafik, og stille for-
slag til direkteren om forbedringer til fremme af dette formal.

Trafikinspekteren har ledelsen af banernes vognfordeling og har
ansvaret for en god og skonomisk udnyttelse af materiellet.

Trafikinspektoren forestar og leder udarbejdelsen af forslag til nye
kareplaner for sivel baner som rutebiler, og skal i betimelig tid ind-
sende det udarbejdede forslag til direktoren.

Trafikinspektoren sorger for anordningen af de fornedne saertog,
arbejdstog, prevetog m. m., sertog i anledning af hejtiderne og som-
mertrafik eller anden forventet storre trafik anordnes dog af direkte-



ren efter indstilling fra trafikinspekteren, Trafikinspekteren forlanger
den fornedne traekkekraft, sorger for togenes sammenszining og be-
tjening og péaser, at vognene er belyste, rengjorte, opvarmede eller af-
kelede og desinficerede.

Trafikinspektoren bestemmer ligeledes, i hvilket omfang persontog,
under hensyntagen til de derfor fastsatte regler, kan medfare gods-
og kvagvogne.

Det pahviler trafikinspektoren al serge for, at rutebilerne udnytles
sa effektivt som muligt, herunder at traeffe aftale om bilernes even-
tuelle anvendelse til selskabs- eller anden sarkeorsel i et omfang, der er
foreneligt med betjeningen af de koncessionerede ruter. Han serger
for bilernes renholdelse.

Det pahviler ham til enhver tid at give direkteren underretning om
alle vigtigere dispositioner vedrorende toggangen og rutebilkerslen.

Trafikinspektoren skal javnlig, savel om dagen som om natten, be-
rejse banerne og bilruterne og efterse forholdene sivel i togene som i
rutebilerne og pa stationerne; han ferer tilsyn og kontrol med tog- og
rutebiltjenesten samt instruerer og vejleder (i almindelighed mundt-
ligt) tog- og rutebilpersonalet pa grundlag af reglementer og andre
forskrifter.

Ligeledes forer trafikinspekteren tilsyn med stationspersonalets tje-
neste og arbejde samt i det hele med forholdene p# stationerne. Han
pataler mundtligt — eventuelt indberetter til direkteren — enhver
mangel ved stations- eller tog- og rutebiltjenesten, som han métte be-
mazrke. Han overvager, at stationerne overholder sikkerhedsbestem-
melserne og paser, at stationernes drift er s skonomisk og effektiv
som muligt.

§ 4.

Ved indireedende ulykkestilfa:lde under toggangen pa linien samt
ved rutebilkerslen, hvorved rejsende eller det i toget tjenestegerende
personale omkommer eller farligt sires, samt ved ulykkestilfaelde pa
stationerne sivel som ved andre uheld, der er af mere omfattende eller
alvorlig beskaffenhed, pahviler det trafikinspekteren straks at begive
sig til ulykkesstedet og — for sa vidt ikke andet i det enkelte tilfaelde
bestemmes — lede de fornedne undersogelser. Han skal herved sorge
for, at vedkommende baneingenior, maskiningenier eller rutebildrifts-
leder tilkaldes til at deltage i undersegelsen, sifremt dette kan ske
uden at sinke sagens behandling. Trafikinspekteren foretager i de
navnte tilfaelde en forelebig afhering af personalet, hvis forklaringer
optages til en rapport, hvorved alle, til hvilket tjenesteomride de herer,
er pligtige at afgive forklaring. Trafikinspektorens undersogelser skal
gd si meget i detailler, at de nzermere omstendigheder ved indtrufne



uheld noje oplyses, bl. a. for at mangler ved anlaeg, materiel, instruk-
tioner eller andet, der derigennem miitte opklares, snarest kan blive
afhjulpne. Om alle ulykkestilfaelde samt sterre uheld afgives uophol-
delig en forelobig, i almindelighed telefonisk melding til direkteren,
narmere indberetning fremsendes, si snarl tid og omstwndigheder
tillader det.

§ 5.

Trafikinspektoren indsender arlig lil direktoren pa dertil bestemte
tider forslag til budget til trafik- og rutebilafdelingen. Han skal si
vidt muligt serge for, at der ingen overskridelser af budgetsummerne
finder sted.

Trafikinspektoren udfacrdiger stationernes, tog- og chaufferpersona-
lets tjenestefordelingslister.

Trafikinspektoren er bemyndiget til at antage den for driften ned-
vendige ekstraassistance, dog indenfor budgettelts rammer; safremt der
derudover kraeves personale, skal trafikinspektoren indhente direkto-
rens samtykke til antagelse.

Trafikinspektoren afholder efter hemyndigelse af direkteren de for-
ordnede tjenstlige prover samt synsprover af personale indenfor hans
omride.

§ 6.

Trafikinspekteren eller hans medhj®lper (transportagent) ferer
fragtforhandlinger med banernes kunder, men kan dog ikke afslutte
nogen fragtaftaler e. 1. uden direktorens samtykke.

§ 7.
Trafikinspektoren deltager efter bestyrelsens bestemmelser i dennes
mader.

Trafikinspekloren er, safremt bestyrelsen ikke beslutter andet, di-
rektorens stedfortraeder under dennes fravarelse.

§ 8.
Trafikinspekieren ma ikke uden swrlig tilladelse eller ordre vare
borte fra banernes omriade. Han ma ikke uden bestyrelsens samtykke
patage sig offentlige eller private lonnede forretninger.



Bilag 7.

Forslag til trafikinspektorordningen.

Etablering af trafikinspektorstilling og trafikkontor ved Aalborg
privatbaner vil betyde en merudgift pa ca. 20.000 kr.

Der haves for tiden felgende personale pia Aalborg G station og Aal-
horg G godsekspedition:

STATIONEN:

stationsforstander 5. 1kI.

overtrafikassistenter

trafikassistenter

kvindelige kontorister

telefonpasser (sygelig toghetjent)

depotarbejder (ekspedition af frimeerkepakker).

GODSEKSPEDITIONEN :
1 godsekspediter 6. 1kl.
1 trafikassistent
1 ansat kontorist
2 lese kontorister.

Do -

- RO

Til det nye trafikkontor paregnes felgende personale:
1 trafikinspektor 3. 1kl.

trafikkontroler

overtrafikassistent

trafikassistent

kontorist.

[ S Sy

Da arbejdet pa stationskontoret, der fratages alt arbejde med tog-
ledelse, tilsyn og vognfordeling vedrerende, vil blive betydelig ind-
skrzenket, skal man foresld — ogsi under hensyn til pladstforholdene
—— at stationen og godsekspeditionen far falles kontorer, saledes at der
foretages en udvidelse af den nuvarende godsekspedition. Der kan der-
ved opnis, at arbejdet med stationens og godsekspeditionens forret-



ninger for en del kan udfores i flaeng af det tilstedevaerende personale.

Der paregnes at skulle bruges folgende personale:
1 stationsforstander
1 godsekspediter
1 overtrafikassistent
3 trafikassistenter
1 fasl kontorist
2 lose kontorister
1 telefonvagt (som nu).

Det ma blive muligt at spare den depotarbejder, der nu anvendes
til ekspedition af frimserkepakker.

Som felge af, at det under hensyn til natrangerarbejdet pa Aalborg
station i forbindelse med den tidlige udsendelse af morgengodstogene
er nodvendigt at opretholde degndrift for kontorpersonalet, vil en del
af godsekspeditionens arbejder kunne udferes af den assistent, der har
nattjeneste, og dermed give mulighed for, at arbejdet med frimeerke-
pakkeekspeditionen kan udferes af det personale, der har dagtjeneste.
I merudgiften er dog set bort fra denne mulige besparelse.

Ved ledighed ber stillingen som regnskabsferende godsekspediter
inddrages og erstattes med en overtrafikassistentstilling, saledes at
ledelsen af godsekspeditionen overtages af stationsforstanderen, der
da formentlig ber oprykkes en lenningsklasse.

Merudgiften andrager:
1 trafikinspekter 3. 1kl. ............ ca. 13.500 kr.
+ rejsediseter .........oooiiiiiiaae. - 1.000 ,, (idet nuvzerende sta-
tionsforstanders rej-
sedizter spares).

1 trafikkontroler ..................... ,» 10.000 ,,

ca. 24.500 kr.
der spares en kontorist .............. &5 4.500 .,
Mertagifl ittisnttinnnmisesssts o ca. 20.000 kr.

Der er ved denne beregning ikke taget hensyn til, at der, nar trafik-
tjenesten etableres som serlig afdeling, vil blive mindre arbejde pa
hovedkontoret, hvor f. eks. alt kereplansarbejde og arbejde med tjene-
stetidsforhold pa stationerne samt revision af tograpporter nu udferes,
og der ma da kunne spares noget personale pia hovedkontoret.



Bilag S.

Detailundersogelser
vedrorende stationerne sommeren 1948,

Saxebybanen.

Frederikshavn G.

Nuvaerende personale: 1 stationsforstander, 1 overporter, 2 porte-
rer, 1 ekstraarbejder.

Den lokale godsmangde 1947/48 andrager ca. 13.000 tons, heraf dog
4000 tons saerlige transporter, der ikke kommer igen. Transit 5890 tons
— hovedsagelig til og fra Saby, hvis gennemgaende gods af taksthen-
syn dirigeres over Frederikshavn, uagtet ruten over Aalborg er bety-
delig kortere.

Personbefordring nedadgaende.

Godsbefordring bestar for stykgods vedkommende hovedsagelig af
fisketransporter. Vognladningsgods bestar vasentligst af transiterende
vognladningsgods samt lidt lokale forsendelser til og fra havnebanen.

Stationen har rengering af personvognsmaleriel.

Stationen betjener 1 bom og signalerer til 5 bomme med ledvogter.

Godspladsen bruges hovedsagelig kun til togstammer, da vognlad-
ningsgodset pa- og aflasses ved havnen.

Stationen har stort besvaer med at fa togene igennem til og [ra Fre-
derikshavn D. S. B., da der pa denne station er meget indskraenkede
sporforhold — kun 2 hovedspor.

Den nye koreplan af 3. oktober har medfort meget store lettelser for
stationen bade arbejdsmaassigt og for tjenestens lzengde, og under hen-
syn hertil ma der kunne spares 1 porter og 1 ekstraarbejder.

Stationens hele betydning er kun meget ringe og burde, sifremt
pladsforholdene pa Frederikshavn statsbanestation tillod det, ned-
lacgges.

Understed.
(ekspeditricestation)

Szaby.
Personale: 1 stationsforstander, 1 overtrafikassistent, 1 medhjal-
per, 1 elev, 3 porterer, 2 ekstraarbejdere.



Billetsalg steerkt nedadgiende, da rulebiltrafiken efterhinden tager
al personbefordring mellem Smby-Aalborg og Saby-Frederikshavn.
Nedgangen i antal billetter fra Saby til de to kebstaeder er mere end
halveret i det sidste ar.

Godstrafiken, der er hardt triengt af lastbilkonkurrence, er ligeledes
nedadgiende. Godsmangden andrager 17190 tons.

Godsudkersel, der tidligere omfattede hele oplandet, finder nu kun
sted med hestekaretoj i selve byen. Der ber etableres godsudkersel
pany i oplandet.

Havnerangering har tidligere vaeret udfert af traktor. I de senere
maneder har denne rangering fundet sted med godsslabernes lokomo-
tiver. Denne foranstaltning, der er meget dyr, er nu ophert, efter at
traktoren pany efter kommissionens henstilling er stationeret i Szby.

Der kan antagelig spares en ekstraarbejder.

Volstrup.

(ekspeditricestation)
Herby.

Personale: 1 stationsforstander, 1 trafikassistent, 2 porterer, 1 eks-
traarbejder 5 timer hverdage.

Trafiken pa stationen er staerkt nedadgaende grundet pa savel rute-
bil- som lastbilkonkurrence, bl. a. har de af Hjorringbanerne etable-
rede bilruter skadet stationen meget.

Godstrafiken 1947/48 andrager lokalt 1640 tons og transit 4300 tons.
Stationen har sa godt som ikke vognladningsgods.

Der er ikke godsudkersel fra stationen, hvilket ber etableres om mu-
ligt af den i Dybvad stationerede lastbil eller eventuelt fra Saxby.

Til tjenestens bestridelse udkraves 1 stationsforstander, 1 trafik-
assistent, 2 porterer. Der kan spares 1 ekstraarbejder 5 timer hver-
dage.

Dybvad.

Personale: 1 stationsforstander, 1 trafikassistent, 1 stationsbetjent,
1 kontorist, 1 ekstraarbejder 4 timer hverdage.

Persontrafiken er staerkt i tilbagegang.

Endvidere er vognladningstrafiken nedadgiende, medens stykgodsel
er konstant. Godstrafiken 1947/48 andrager 10340 tons. Nedgangen
skyldes for en stor del svigtende kartoffeltransport.

Som felge af, at Dybvad er den eneste af straeekningens stationer, der
har telegrafstation, paferer det stationen et ret stort arbejde.

Der finder udkersel af gods sted til Dybvad by og til Flduenskjold
tillige postkersel til den sidstnzevnte by.

5
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Der keres med banens egen bil og en last antaget chauffer, men det
pkonomiske resultat er ikke godt og giver underskud. Det skyldes for
en del, at lastvognen er alt for stor og ber ombyttes med en mindre
vogn.

Udover det fra og til stationen kerte gods finder der ingen kontrol
sted med den evrige korsel, der ogsd omfatter almindelig vognmands-
korsel. En sidan kontrol ber etableres. Endvidere ber der etableres ud-
korsel i et storre opland, eventuelt ogsi fra Harby og Prastbro sta-
tioner.

Dybvad station ber aflastes ved, at der treeffes en ordning med post-
og telegrafvaesenet om at etablere telegrafekspedition pa samtlige sta-
tioner.

Der kan spares 1 ekstraarbejder 4 timer daglig.

Praestbro.

Personale: 1 stationsmester, 1 porter.

Godstrafiken nedadgéende, medens persontrafiken holder. I 1947/48
androg godstrafiken 1991 tons gods.

Der finder ingen godsudkersel sted, skont der er et godt opland til
stationen; kan formentlig etableres ved hjzlp af den i Dybvad statio-
nerede lasthil.

Arbejdet pa stationen er af sa ringe omfang, at den snarest ber om-
dannes til ekspeditricestation. Indtil sidant sker, kan tjenesten udferes
af stationsmesteren, siledes at porteren kan spares.

Agersted.

Personale: 1 stationsforstander, 1 porter.

Godstrafiken er nedadgiende og andrager i 1947/48 3190 tons gods.

Persontrafiken holder i alt vaesentligt.

Vorsaa — beliggende 3—4 km ost for Agersted — er géet tabt for
jernbanetrafik.

Der finder ikke godsudkersel sted. En sddan ber etableres, eventuelt
i forbindelse med Dybvadbilen.

Orse.

Personale: 1 stationsmester.

Kun meget ringe trafik: 750 tons gods.

Hjerringbanens bilrute har skadet personbefordringen.

Safremt Asaa Banens trafik omlzegges til bil, jfr. tidligere afsnit,
bor stationen bestyres af en ekspeditrice.

Asaa.
Personale: 1 stationsmester, 1 porter, 1 ekstraarbejder.
Personbefordringen er faldende, dels grundet pa bilkonkurrence,
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dels fordi strazekningen i de senere ar har varet usikkert trafikeret.
Trakkraften har dels bestiet af traktor, der brugte meget lang tid, dels
af benzinmotorvogn, men der har vzeret altfor mange aflysninger og
afbrydelser, sa rejsende fra Asaa i stigende grad er giet over til rute-
biltrafik. En ny rute Asaa-Hylholt-Try-Hjallerup-Aalborg har skadet
meget.

Godsbefordringen, der i 1947/48 androg 5600 tons gods har holdt ret
godt. Transporterne bestir af ret vasentlige fisketransporter, stobe-
gods og kebmandsgods. Fisken oplosses i havnen, der ligger 1 km osl
for Asaa. Der er intet havnespor, sa fisken ma transporteres med last-
bil til jernbanen.

Under hensyn til den ringe trafik er driften af straekningen @rso-
Asaa forholdsvis dyr.

Indtil videre boer der finde den besparelse sted, at ekspeditionen pa
Asaa overgives i entrepriseordning, da trafiken er sa lille, og toggan-
gen ved rulebildrifts indferelse fra 3/10 1948 staerkt indskraenket, sa-
ledes at der ikke kraeves fast ansat personale pa Asaa station. Der kan
ved en sadan ordning paregnes sparet et ret vasentligt beleb, ca.
10.000 kr.

Dronninglund.

Personale: 1 stationsforstander, 2 porterer.

Persontrafiken er i tilbagegang grundet pi stierk rutebilkonkurren-
ce. Hjorringbanernes rutebiler skader ikke sa lidt.

Godstrafiken er nedadgiende, swerligt angdende vognladningsgods.
Godsmaengde i 1947/48: 4540 tons gods.

Der finder godsudkersel sted med hestekoretoj i selve byen. Der
bor seges etableret godsudkersel til oplandet.

Rerholt.
Personale: 1 trafikekspedient.
Personbefordring i tilbagegang.
Meget ringe godsbefordring. 1 1947/48: 1780 tons gods.
Bor snarest omdannes til ekspeditricestation.

Ulsted.

Personale: 1 stationsforstander, 1 porter, 1 ekstraarbejder.

Persontrafik holder godt.

Godstrafik traengt af megen lastbilkonkurrence. Godsmangden i
1947/48: 4380 tons gods.

En vasentlig del af fiskeforsendelserne fra Hov fiskerleje forsendes
med lastbiler. Der finder kun godsudkersel sted i stationshbyen ved et
heslekoretoj. Godskersel til og fra oplandet, der fandt sted for kri-
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gen, bor snarest genoptages — kan formentlig bestrides af Gandrup
stations lastbiler.

Personalet bor veere: 1 stationsforstander, 1 porter; 1 ekstraarbejder
kan spares.
Gandrup.
Personale: 1 stationsforstander, 2 porterer, 1 ekstraarbejder 4 timer
daglig.
Personbefordring holder nogenlunde.
Godstrafiken er for vognladningsgodsets vedkommende noget vigen-

de, hvorimod stykgodset holder godt. Godsmangden andrager 5840
tons.

Banen har selv rutebilkersel Gandrup-Hals.

Godsudkersel til Hals og omegnen udferes af 2 banen tilherende
lasthiler, der med ret stort held har bibeholdt sia godt som alt styk-
gods for banerne, og i aret 1947/48 har indkert 52.335 kroner. Udgif-
lerne, incl. 2000 kroner afskrivning, har andraget 37.000 kroner, sale-
des al der fremkommer et overskud pa 15.335 kroner.

Det er pakravet, at der anbringes endnu en lastbil pA Gandrup sta-
tion, idet der i stor udstrackning af konkurrencehensyn méa kares di-
rekle fisketransporter Hals-Aalborg, ligesom godskerslen i Ulsted og
V. Hassing stationers opland ma kunne udferes af Gandrup stations
lastbiler. Rutebilen Gandrup-Hals har i 1947/48 indkert 21.032 kroner
+ belob for posthefordring + andel i direkte billetter Aalborg-Hals.

V. Hassing.

Personale: 1 stationsmester, 1 portar.

Bade person- og godstrafik er nedadgiaende som folge af stark bil-
konkurrence. Godstrafiken 1947/48 andrager kun 1150 tons.

Der finder ikke godsudkersel sted; ber etableres ved Gandrup sta-
tions lastbiler.

Stationen ber snarest omdannes lil ekspeditricestation. Indtil dette
kan ske, kan slationens arbejde bestrides alene af stationsmesteren.

Langholt.
Personale: 1 stationsmester, 1 porter.
Siavel person- som godstrafik sterkt nedadgiende. Kun meget lidt
stykgods. Godstrafiken andrager 1390 tons arlig.
Bor snarest omdannes til ekspeditricestation. Indtil dette kan ske,
kan stationsmesteren alene bestride tjenesten.

Vodskov.
Personale: 1 stationsforstander, 1 trafikassistent, 2 portorer.
Personbefordringen ikke stor, men ret konstant.



Godstrafiken i stadig tilbagegang; andrager arlig 1650 tons.

Ingen godsudkersel.

Pa grund af Oster Vraa banens tilslutning kan personalet — uagtet
den ringe trafik — ikke formindskes.

Nr. Sundby H.

Personale: 1 stationesforstander, 2 trafikassisltenter, 1 ranger-
formand, 2 porterer, 7 ekstraarbejdere.

Personbefordringen er faldet staerkt.

Godstrafiken bestar hovedsageligt af vognladningsvise forsendelser
til og fra de store virksomheder, der ligger ved Nr. Sundby station.
Stykgodsbefordringen stserkt nedadgiende. Godsudkersel afl ilgods og
frimeerkepakker ved eget personale. Iovrigt ingen udkersel.

Til rangering kraves en rangermaskine hele degnet, 3 rangerforere
og 6 mand rangerpersonale. — Det vil viere skonomisk at anskaffe en
stor rangertraktor i stedet for rangermaskine. Der vil foruden at
traktor er langt billigere end rangermaskine
nale.

Det ber overvejes, om der ikke kan treeffes den foranstalining, at
fragtstykgods — i betragining af den ringe mangde — ud- og indle-
veres pa selve stationen. Derved spares 1 mand til tjenesten i det nu-
vaerende varehus.

kunne spares perso-

Fjerritslevbanen.

Vadum.

Personale: 1 trafikekspedient + ekstrahj=lp.

Personbefordring nedadgéende.

Godsbefordring holder nogenlunde. Der kan ved patenkte anlaeg af
fabrikker ved flyvepladsen forventes en del vognladningstrafik.

Der finder ikke udkersel af gods sted; en sidan ber etableres, even-
tuelt ved en Aalhorg-Aabybro lastbil.

Godsmangden andrager 7050 tons, herafl megel vognladningsgods Lil
flyveplads.

Biersted.

Personale: 1 trafikekspedient.

Personbefordring har hidtil holdt ret godt.

Godsbefordring nedadgiende. Godsmangden: 960 tons arlig.

Ingen godsudkersel; ber etableres, eventuelt ved en lastbil Aalborg-
Aabybro.

Stationen er meget lille i trafik og ber snarest omdannes til ekspe-
ditricestation.
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Aabybro.

Personale: 1 stationsforstander, 1 overtrafikassistent, 5 porterer.

Personbefordringen stwerkt faldende grundet pa egne og konkurre-
rende bilruter.

Godshefordringen holder nogenlunde — lokalt arlig 4050 tons. Der
finder kun godsudkersel sted til selve stationsbyen ved et hestekoretaj.

Som andet sted nmxevnt ber det overvejes, om der er mulighed for eta-
blering af lastbilkersel Aalborg-Aabybro, betjenende Vadum, Biersted,
Aabybro og disse stationers opland.

Der kan formentlig under hensyn til forenkling af toggang og ned-
gang i godstrafik spares en porter.

Ryaa.
Personale: 1 trafikekspedient.

Birkelse.

Personale: 1 stationsmester, 1 ekstraportor.

Personbefordring holder nogenlunde.

Kun meget ringe godsbefordring, nwsten intet stykgods: godsmang-
de 1947/48: 1140 tons.

Ingen godsudkersel.

Stationen ber snarest omdannes til ekspeditricestation. Indtil dette
kan ske, kan — under hensyn til at stationen er lukket til aftentog —
stationsmesteren alene bestride arbejdet.

Arentsminde.

Personale: 1 trafikekspedient.

Personbefordring nedadgéende.

Godsbefordring meget lille; arlig godsmaengde: 770 tons.

Ingen godsudkersel.

Pa grund af stationens lidenhed ber den snarest omdannes til eks-
peditricestation.

Halvrimmen.

Personale: 1 stationsforstander, 1 porter, 1 ekstraarbejder.

Personbefordring faldende.

Kun ringe godsbefordring. Godsmangden 1680 tons.

Der finder ingen godsudkersel sted; ber etableres i forbindelse med
Brovst station.

Selve jernbanearbejdet er ikke storre, end at en ekspeditrice kunne
klare det, men under hensyn til ret stor postmangde pa stationen, skal
man ikke foresli det. Der kan dog spares en ekstraarbejder.



Brovst.

Personale: 1 statoinsforstander, 2 porterer, 1 ekstraarbejder.

Personbefordring nedadgiende grundel pi bilkonkurrence.

Godsbefordring holder. Godsmangden: 6900 tons.

Kun godsudkersel i selve stationsbyen.

Der ber stationeres en lastbil i Brovst betjenende Halvrimmen,
Brovst og Skovsgaard stationer og deres opland.

Brovst er telegrafstation, og som felge af, al andre stationer pa
straekningen ikke er telegrafstationer, giver del et stort arbejde.

Der bor piA Aalborgbanerne, som tidligere navnt, etableres telegraf-
station pa alle landstationer.

Skovsgaard.

Personale: 1 stationsforstander, 1 porler.

Personbefordringen holder nogenlunde.

Hvad godsbefordringen angar, holder stykgodstrafiken godt, medens
der er stor nedgang i vognladningstrafiken. Dette skyldes svigtende
teglvaerksgods, der er overgaet til lastbiler, samt bortfald af raltrafik,
hvoraf stationen tidligere havde store transporter, der nu afsendes fra
Klim station pa Thisted-Fjerritslev banen.

Godsmaengden andrager 2390 tons.

Der er godsudkersel til stationsbyen ved en trehjulet cykle. Iovrigt
ingen udkersel.

Der ber etableres godsudkersel til byen og oplandet i forbindelse
med udkeorsel fra Brovst station.

Bonderup.

Personale: 1 stationsmester, 1 ekstraarbejder 5 timer daglig.

Personbefordringen holder.

Godsbefordringen nedadgiaende. Godsmaxngden andrager 2340 tons.

Stationen ber snarest omdannes til ekspeditricestation. Indtil dette
sker, vil — under hensyn til al stationen kan lukkes til de senere af-
tentog —— stationsmesteren kunne bestride slationens arbejde alene,
siledes at ekstraarbejderen kan spares.

Fjerritslev.
Personale: 1 stationsforstander, 1 overtrafikassistent, 1 elev, 1 sta-
tionsbetjent, 4 porterer, 1 ekstraarbejder.
Personbefordringen nedadgiiende.
Godsbefordringen ligeledes nedadgiaende; bl. a. er store ralforsendel-
ser giet tabt. Godsmangden andrager lokalt 14930 tons.
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Godsudkersel til stationsbyen. Ingen udkersel i oplandet. Der bor
etableres godsudkersel til det store opland.

Pa grund af den mindre trafik m# der kunne spares en ekstraar-
bejder.

Aalborg — Hvalpsund.
Godthaab.

Personale: 1stationsmester, 1 porloer.

Godsmangden andrager 3210 tons.

Savel person- som godstrafik holder godt: s@erligt meget stykgods.
Der finder ikke godsudkearsel sted.

Senderholm.

Personale: 1 trafikekspedient.

Sivel person- som godsbefordringen nedadgiende. Godsmangden
udger 1330 tons, for en stor del eksport af kartofler.

Pi grund af sin lidenhed bor stationen snarest omdannes til ekspedi-
tricestation.

Nibe.

Personale: 1 stationsforstander, 1 stationsmesterprevet porter, 1 por-
tor, 2 ekstraarbejdere.

Personbefordringen nedadgiende.

Godsbefordringen holder. Godsmangden 1947/48 andrager 23650
tons. Der finder godsudkoersel sted til selve kebstaden. Der bor etable-
res godsudkersel herudover til oplandet. Lastbilen kan formentlig ogsa
betjene Sebbersund og Halkaer stationsbyer og opland.

Sebbersund.
Personale: 1 stationsmester.
Savel person- som godsbefordring nedadgiende. Godsmangden an-
drager 950 tons (for en del kartofler til eksport).
Ingen godsudkersel; bar etableres ved hjalp af lastbil fra Nibe sta-
tion.
Stationen ber snarest omdannes til ekspeditricestation.

Halkzer.
Personale: 1 stationsmester.
Meget lille person- og godstrafik. Godset andrager 1330 tons (for
en vaesentlig del kartofler til eksport).
Ingen godsudkersel; bor méaske etableres ved hjeelp af lastbil fra
Nibe station.
Stationen ber snarest omdannes til ekspeditricestation.



Vagger.
Personale: 1 stationsforstander, 1 porter.
Personbefordring god og konstant.
Godsbefordring steerkt nedadgiende grundet pa stor lastbilkonkur-

rence. Godsmaengden andrager 2580 tons. Der finder ikke godsudkorsel
sted; ber snarest etableres.

Blaere.
(ekspeditricestation)
Godsmaengde: 1800 ions.

Haubro.

Personale: 1 stationsmester, 1 porteraspirant.

Personbefordring nedadgaende.

Der finder ikke godsudkersel sled; bor bestrides af lastbil fra
Farse station.

Godsmaengde: 2950 tons, for en stor del kartofler til eksport.

Stationen ber snarest omdannes til ekspeditricestation. Indtil dette
sker, vil — under hensyn til at stationen kan lukkes til de senere
aftentog — stationsmesteren kunne bestride arbejdet alene, siiledes at
der kan spares en porteraspirant.

Farseg.

Personale: 1 stationsforstander, 1 trafikassistent, 1 elev, 1 ekstra-
arbhejder.

Stor postekspedition.

Personbefordring — serligt den gennemgiende — nedadgiende.

Godsbefordring holder — bortset fra at braendselstransporter sa godt
som er bortfaldet —. Godsmzngden andrager 9210 tons. Godsudkersel
til stationsbyen. Der bar etableres godsudkersel for Haubro—Farse—
Fandrup og Ullits stationsbyer og opland med lastbil fra Farse station.

Fandrup.
(ekspeditricestation)
Ullits.
Personale: 1 stationsbestyrer, 1 ekstraarbejder.
Personbefordring nogenlunde og lidt nedadgéende.

Udover en del kartofler til eksport er godsmangden, der ialt andra-
ger 1430 tons, meget lille.

Ingen godsudkersel; ber bessrges af Farse lastbil.
Stationen ber snarest omdannes til ekspeditricestation. Indtil dette

kan ske, vil stationsbestyreren — under hensyn til at stationen kan
lukkes til de senere aftentog — kunne bestride stationens arbejde
alene.
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Hvalpsund.

Personale: 1 stationsforstander, 1 medhj@lper, 3 porterer.

Personbefordring lidt nedadgiende. — Godsmaengden, der andrager
2650 tons, nedadgiende; lransporlerne fra et teglveerk, der har side-
spor til stationen, har svigtet noget.

Aalborg — Hadsund.
Gug.

(ekspeditricestation)

Gistrup.
Personale: 1 trafikekspedient.
Personbefordring nedadgaende.
Godsbefordring, der andrager 930 tons, kun ubetydelig.
Ingen godsudkersel.
Stationen ber snaresl omdannes til ekspeditricestation.

Klarup.
Personale: 1 trafikekspedient.
Personbefordring nedadgiende.
Godsbefordring kun lille: 1870 tons; nedadgaende.
Ingen godsudkersel.
Stationen ber snarest omdannes til ekspeditricestation.

Storvorde.

Personale: 1 trafikekspedient.

Personbefordring nedadgéende.

Godsbefordring lille; meget lidt stykgods. Godsmaengde: 2080 tons.

Ingen godsudkersel.

Det ber underseges, om der ikke kan etableres udkersel af gods til
stationsbyen og oplandel, der er ret betydeligt.

Arbejdsmassigt kan stationen vare ekspeditricestation, men af
driftshensyn er det forelobig nedvendigt med trafikekspedient.

Sejlflod.

Personale: 1 trafikekspedient.

Personbefordring nedadgéende.

Godsbefordringen meget lille; kun lidl vognladningsgods. Gods-
maengden andrager 820 tons.

Ingen godsudkersel.

Stationen ber snarest omdannes til ekspeditricestation.
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Gudumholm.

Personale: 1 trafikekspedient, 2 porterer.

Personbefordring holder nogenlunde.

Af godsbefordringen holder vognladningsgods nogenlunde, medens
stykgods er noget nedadgaende. Godsmangden andrager 13900 tons.

Ingen godsudkersel. En sadan fandl sted for krigen med godt resul-
tat. Der ber snarest etableres godsudkersel til stationshyen og oplan-
det. Eventuelt bor understreges muligheden for godskersel Aalborg-
Gudumholm med betjening af mellemliggende slationer.

Vaarst.

Personale: 1 stationsmester, 1 elev, 1 portor.

Personbefordringen nedadgéende.

Godsbefordringen holder godt, og der menes at kunne paregnes stig-
ning; dog har foderstoftransporter svigtet — gdet til lastbiler — uag-
tet foderstofpakhuset ligger pa banens grund. Godsmangden andrager
6000 tons.

Ingen godsudkersel; en sidan ber snarest etableres.

Komdrup.
(ekspeditricestation)

Kongersley.

Personale: 1 stationsforstander, 1 medhjalper, 2 porterer.

Personbefordringen holder. Godshefordringen holder nogenlunde.
Godsmaengden andrager 8550 tons.

Der haves ingen godsudkersel; en sidan ber etableres savel til sta-
tionsbyen som til det store opland.

Balum.

Personale: 1 stationsforstander, 1 porter, 1 kontorist.

Personbefordringen noget nedadgaende.

Godsbefordringen nedadgiende, saerligt vognladningsgods. Gods-
mangden andrager 4430 Lons.

Ingen godsudkersel. En sidan, der fandt sted fer krigen, ber sna-
rest etableres, idet en lastbil stationeret i Balum ogsid mi kunne be-
sorge udkersel fra Solbjerg og Veddum stationer, eventuelt med Bee-
lum som samlestation.

Solbjerg.

Personale: 1 stationsmester.

Personbefordringen, der er lille, er stadig nedadgaende. De rejsende
benytter i stadig storre udstrzekning holdestedet Solbjerg by.
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Godsbefordringen kun ringe noget vognladningsgods, lidt styk-
gods. Godsmangden andrager 1760 tons.

Ingen godsudkersel; ber etableres fra Balum station.

Stationen ber snarest omdannes til ekspeditricestation.

Veddum.

Personale: 1 stationsmester.

Personbefordring holder nogenlunde.

Godsbefordringen kun lille, men holder. Godsmangden andrager
2210 tons. Godsudkersel til selve byen; udkersel til sivel stationsby
som til opland boer etableres ved lastbil fra Balum eller Skelund.

Stationen ber snarest omdannes til ekspeditricestation.

Skelund.

Personale: 1 stationsforstander, 1 elev, 1 porter.

Personbefordring nedadgiende.

Godsbefordringen, der andrager 3690 tons, bestar for en stor del af
stykgods — i forste raekke fiskeforsendelser fra Hurup og Als.

Godsudkersel til stationsbyen. Det bor overvejes, om der ikke er
mulighed for — enten ved privat vognmand eller jernbane lastbil —
at elablere godsudkersel til det ret store opland.

Visborg.
(ekspeditricestation)

Hadsund N.

Personale: 1 stationsforstander, 2 trafikassistenter, 1 kontorist, 5
porterer, 2 ekstraarbejdere.

Personbefordringen lidt nedadgéaende.

Godsbefordringen holder nogenlunde. Den lokale godsmangde an-
drager 8780 tons.

Der hor etableres gennemgiende pakvogne Aalborg-Hadsund-Ran-
ders for at spare omladning i Hadsund.

For al undga at bruge togmaskiner og motorvogne til rangering pa
stationen og havnen ber anskaffes en traktor.

Den lettelse i arbejdet, den nye kereplan har medfert, ma kunne
foranledige besparelse af 2 mand udvendigt personale.
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KOMMISSIONEN VEDR@RENDE Bilag 9a.
AALBORG PRIVATBANER. Grenningen 15, Kabenhavn K.

Formanden. Telf. c. 7080
d. 9. november 1948.

Bestyrelsen for Aalborg privatbaner,
hr. overretssagforer G. Rendbeck,
AALBORG.

Under henvisning til forhandlingerne i moadet d. 3. d. m. mellem ba-
nernes bestyrelse og kommissionen tillader jeg mig hoslagt at frem-
sende forslag til banernes modernisering samt forslag til trafikinspek-
terordningen og forslag til instruks for irafikinspektoeren.

Til det udarbejdede moderniseringsforslag skal jeg knytte falgende
bemaerkninger:

Forinden kommissionsforslaget blev udarbejdet, anmodede jeg di-
rektor Kjeer om forslag til banernes modernisering, og jeg modtog
derefter under 8. oktober d. a. et forslag, hvoraf genpart vedlaegges.

Efter direkter Kjeers forslag andrager udgifterne folgende belob:

Fjerritslev-Nr. Sundby-Frederikshavn jernbane ......... 3.812.000 kr.
Aalborg-Hvalpsund jernbane ................................. 2.445.500 ,
Aalborg-Hadsund jernbane ................ccooiiiiiiiiiennn.. 918.500 ,,

ialt: 7.176.000 kr.

Det ministerielle udvalg, der har udarbejdet forslag til loven om
privatbanernes modernisering, har til de her omhandlede baner pa
grundlag af et af banernes direkter i sin tid indsendt forslag ansliet
udgifterne til moderniseringen som folger:

Fjerritslev-Nr. Sundby-Frederikshavn eggaﬁfgfag
JERRBARE. ..t smnamumasiammi s 5 2.774.000 kr. 840.000 kr.

Aalborg-Hvalpsund jernbane ............... 1.789.000 ., 70.000

Aalborg-Hadsund jernbane .................. 1.203.000 , 35.000 ,

ialt ... 5.766.000 kr. 945.000 kr.

Direktor Kjzrs forslag er for maskinafdelingens vedkommende i
det vaesentlige i overensstemmelse med det hosfelgende af vaerksteds-
chef Pedersen udarbejdede forslag til- modernisering af varksted og
materiel, hvilket forslag er udarbejdet i forstielse med direktoren og
maskininspekteren. Derimod har der ikke forud varet forhandlet med
direkteren om moderniseringen under baneafdelingen.



Direktor Kjers forslag overstiger det ministerielle udvalgs forslag
med 1.410.000 kr., og da det ma antages, at der ikke vil kunne stilles
vaesentlig storre beleob til radighed, end hvad der svarer til udvalgets
forslag, bliver det nedvendigt at foretage en nedskaering af direktorens
forslag.

Moderniseringerne under maskinafdelingen méa anses for sardeles
onskelige og i skonomisk henseende hensigtsmassige. For sporets ved-
kommende var kommissionsudvalget af den opfattelse, der stotter sig
pa stedfundne besigtigelser, at de foresliede sporudvekslinger mitte
kunne begraenses en del. Der blev derefter af kommissionens udvalg
udarbejdet det moderniseringsforslag, der blev forelagt og draeftet i det
ovennavnte mede. Forslaget var forud behandlet og vedtaget i kom-
missionens mede samme dag om formiddagen, dog siledes at udgif-
terne til trykluftinstallationer pa damplokomotiver og pa godsvogne,
hvilke udgifter for banerne taget under eet andrager ialt 360.000 kr.,
burde udgi, idet der da i stedet kunne anskaffes en dieseltraktor til
rangering pa Norre Sundby havnestation samt eventuelt anvendes et
lidt storre beleb under baneafdelingerne.

Direktor Kjer udtalte pa forespergsel under medet, at han mente
at kunne tilirsede kommissionens forslag til modernisering af baneaf-
delingerne. Direktoren havde forinden medet overfor kommissions-
udvalget udtalt enske om sammen med dette at foretage en besigtigelse
af de straekninger pa F. F. banen, hvor der af ham var foresliet spor-
udveksling. Den falgende dag besigtigede direktor Kjar, baneingenior
Bechmann, direktor Wedell-Wedellsborg og undertegnede da straek-
ningen Nr. Sundby-Fjerritslev. Undersogelsen af sporet foretoges saer-
ligt af straekningerne Nr. Sundby-Ryaa og Brovst-Skovsgaard, hvor
sporet var foresliet udvekslet. Der blev bl. a. foretaget mailinger af
skinneslidet, og det viste sig, at slidet var forholdsvis ringe, men skin-
nestedene er noget nedkort, og der findes mange knzkkede u-plader
og nogle revnede lasker. P straekningen Nr. Sundby-Vadum, der under
krigen var swmrlig steerkt trafikeret med tunge vogne, har sporet lidt
nogen overlast, og det vil som af kommissionen foresliet vaere meget
onskeligt at fa udvekslet denne straekning og yderligere 2 4 3 km vest
for Vadum, ialt 10 km, medens det ikke er pakravet at udveksle yder-
ligere spor pa straekningen til Fjerritslev.

Direktoren og baneingenieren var enig med udvalget i, at sporarbej-
derne pa savel F. F. banen som pa Hvalpsundbanen kan indskrzenkes
i overensstemmelse med kommissionens forslag. PA Hadsundbanen
onsker direkteren gerne sporudvekslingen foreget fra 3 til 4 km bl. a.
under hensyn til, at banen ikke har noget lager af skinner til almin-



delig udveksling under skinnebrud, hvilket onske udvalget mente at
burde imedekomme.

Straekningen Nr. Sundby-Vodskov, hvor direkter Kjer ogsia havde
foreslaet sporet udvekslet, blev ikke besigtiget, da det oplystes, at spo-
ret ikke var ringere end det, der nu paregnes bibeholdt pa Fjerritslev-
straekningen.

Da der ved den foresliaede oppresning af lasker ma fornyes nogle la-
skebolte, og da der mangler en del fjederringe, ligesom et storre antal
underlagsplader ma udveksles, er udgifterne til disse poster foreget i
det foreliggende moderniseringsforslag.

Pi Hvalpsundbanen er slidet pa skinnerne i kurverne pa straeknin-
gen Nibe-Hvalpsund ret stort, og det er derfor paregnel, at der foreta-
ges udveksling af skinnerne savel i kurverne som i de kortere retliniede
stykker mellem kurverne. Udvekslingen er paregnet at omfatte ialt 20
km spor, og det forudsaettes, at udvekslingen kan ske med 22,45 kg/m
skinner fra de nu nedlagte Kolding sydbaner. Da flere privatbaner
pnsker at overtage en del af disse skinner, blev det ved den her om-
handlede besigtigelse henstillet til direkter Kjar omgiende at rette
henvendelse til tilsynet med privatbanerne om, at der méa blive reser-
veret skinner m. v. til 20 km spor til Aalborg-Hvalpsund jernbane af
de nzevnte baners spor.

Efter det foreliggende moderniseringsforslag andrager udgifterne in-
den fradrag af banernes bidrag:

Fjerritslev-Nr. Sundby-Frederikshavn jernbane ......... 3.094.000 kr.
Aalborg-Hvalpsund jernbane .......................o.l. 1.505.500 ,,
Aalborg-Hadsund jernbane ............ccooovvvviiiiiiiininn. 1.223.500 ,,

ialt: ... 5.823.000 kr.

De arlige besparelser i driftsudgifterne, som moderniseringen vil
medfore, er efter en foretaget kalkulatorisk beregning for de 3 baner
ansldet til henholdsvis 270.000 kr., 130.000 kr. og 110.000 Kkr. ialt
510.000 kr.

Det tilfajes, at det ville vaere enskeligt, om der under moderniserin-
gen kunne have vaeret medtaget udgifter til modernisering af stations-
bygninger (badevarelse, w.c. m. v.), men da det ma antages, at sidan-
ne udgifter nzeppe ville blive godkendt af moderniseringsudvalget, og da
udgifterne ej heller kan rummes indenfor del beleb, der er paregnet
anvendt til banernes modernisering, ma udgifterne til disse foranstall-
ninger afholdes af banerne selv. Udgifterne er i det af banernes direk-
tor i 1943 indsendte forslag til modernisering anslaet til c¢. 300.000 kr.
for alle 3 baner. Krbadigst.

H. Bendtsen.



Bilag 10.

BETENKNING

afgivet af den til undersegelse af

AALBORG PRIVATBANERS

trafikale og ekonomiske forhold nedsatte kommission
for sa vidt angar

banernes overtagelse af rutebilkoncessioner



er angivet antallet af dobbeltture, der kores pa de enkelte ruter, samt
antallet af indregistrerede vogne pa ruterne. Som det ses, er de fleste
af ruterne meget hyppigt trafikerede.

Pa Thisted-Fjerritslev-Aalborg, Frederikshavn-Saxby-Aalborg, Log-
stor-Sebbersund-Nibe-Aalborg, Hadsund-Terndrup-Fjellerad-Aalborg,
Vaarst-Oppelstrup-Aalborg keres der 5 dobbeltture daglig; pd de 2
sidstnavnte ruter keres der dog kun 4 dobbeltture pa sen- og hellig-
dage. Ruten Hals-Aalborg prasterer endog 6 dobbeltture pa hverdage.
Som et saerligt grelt eksempel pa overtrafikering kan naevnes, at der
pa ruterne mellem Aalborg og Nibe i alt keres 16 dobbeltture daglig.

Med de hyppige rejsemuligheder med rutebilerne er det forstaeligt,
at det ma indvirke stierkt pa antallet af rejsende pi banerne, og hertil
kommer, at rutebilernes takster gennemgaende ligger lavere end ba-
nernes, jfr. bilag II1.

Denne rutebilkonkurrence méa givetvis vaere medvirkende til baner-
nes darlige driftsresultater, men disse er naturligvis ogsi pavirkel af
den staerke konkurrence fra lastbilernes side og af, at banernes kon-
kurrencemuligheder har veeret hemmet af mangel pa tidssvarende ma-
teriel samt af banernes store udgifter til lonninger og pensioner, der
er steget meget steerkt siden 1. april 1946, og de store udgifter ved
maskinafdelingen.

Banernes driftsunderskud tagel under eel udgjorde

1 B4/ 46 oot e C. 16.000 kr.,
T L e e c. 627.000 kr., og
i 1947/48 er det steget til...... c. 1.060.000 kr.

Underskuddene ma i ferste rackke paregnes deekket af de i banerne
interesserede amter og kommuner, idet der ikke pa forhand kan gis
ud fra, at staten vil yde en bestemt andel som tilskud til deekning af
underskuddene. Det ma herved tages i betragining, at det ved fastsael-
telsen af statens eventuelle tilskud ma forventes, at der vil blive taget
hensyn til, om amter og kommuner stotter banerne i deres bestraebel-
ser for at opné rutebilkoncessioner.

Det fremgar af det her anferte, at banernes stilling er alvorlig, og
kommissionen er af den opfattelse, at det er af stor betydning for ba-
nerne, at de fir overdraget en vasentlig del af rutebilkoncessionerne,
hvilket ma antages at ville medfore en forbedring af driftsresuliaterne.

Det vil herved tillige pa nogle straekninger vaere muligt at betjene
oplandet bedre, end det nu er tilfacldet, idet trafikken pi banerne og
rutebilerne kunne koordineres. Som forholdet er nu, keres der i mange
tilfzelde pa visse tider dobbelt som folge af konkurrencen mellem de 2
trafikmidler, medens der pa andre tider er trafiktomme intervaller, og
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dette vil helt kunne undgas, safremt trafikken drives af eet selskab.

Endvidere vil det vaere muligt i visse tilfeelde at erstatte tog med

rutebiler, hvilket vil veere af stor skonomisk betydning for banerne, og
dette ber specielt nevnes, nar banerne til sin tid indsender andragen-
der om koncessioner til amterne.

Kommissionen mener herefter at kunne tilride som skonomisk for-

delagtig for Aalborg privatbaner, at de, nar passende lejlighed gives,
overtager rutebildriften pid nedennvnte ruter, idet der i avrigt hen-
vises til vedlagte kort, bilag IV.

.

A. Nordenfjordske bilruter.

Ruten Frederikshavn-Szeby-Aalborg med een tur daglig i hver ret-
ning over Flauenskjold-Dorf-@rsg-Dronninglund-Hjallerup tilrades
overtaget af Aalborgbanerne.

Bilruten Dorf-Dronninglund-Hjallerup-Aalborg nedlagges.

Rulen Hals og Hov-V. Hassing-Aalborg tilriades overtaget af Aal-
borghanerne.

Ruterne Sabhy-Lyngsaa-Vorsaa-Asaa-Dronninglund-Hjallerup-Aal-
borg og

Asaa-Melholt-Hylholt-Rerholt-Try-Hjallerup-Aalborg sammenlag-
ges til een rute: Saby-Lyngsaa-Vorsaa-Asaa-Melholt-Hylholt-Ror-
holt-Try-Hjallerup-Aalborg og tilrides overtaget af Aalborgbanerne.
Strazkningen Asaa-Dronninglund bliver en selvstaendig rute, der ko-
rer i korrespondance med togene pa Dronninglund station og drives
al Aalborgbanerne.

Der foretages folgende wmndringer i de af Hjorring privatbhaner
drevne ruter:

Ruten Hjorring-Horby-Volstrup-Vorsaa-Lyngsaa stopper op i Vors-
aa, da Lyngsaa vil blive betjent gennem Sabhyruten. Ruten Asaa-
Dronninglund-Dorf-Flauenskjold-Dybvad-Hjerring afkortes til kun
at kere Dronninglund-Dorf-Flauenskjold-Hjerring, da der vil blive
etableret forbindelse til og fra Asaa gennem den nyetablerede rute
Asaa-Dronninglund, der vil blive betjent af mindst 5 ture daglig.
Ruten Hjerring-Dybvad-Flauenskjold-Prastbro-Agersted-Asaa af-
kortes til kun at kere strackningen Hjoerring-Dybvad-Flauenskjold,
da jernbanestationerne Prasthro og Agersted har forbindelse til
Hjorring via Herby station, og Asaa vil opna forbindelse til Hjor-
ring via Dronninglund.

Ruten Aalborg-Fjerritslev-Thisted tilrides overtaget af Aalborgba-
nerne og Thisted-Fjerritslev banen i forening saledes, at der under
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hensyn til trafiken tildeles Aalborgbanerne 60 % andel og Thisted-
Fjerritslev 40 % andel i ruten.

I den udstrackning, togene i Aabybro ikke opnar forbindelse til og
fra Lekken, tilrettelaegges turene pd rute f sfledes, at manglende
togforbindelser til Thisted og Aalborg optages af rutebilerne.

B. Sendenfjordske bilruter.

g. Aalborg-Senderholm-Nibe-Sebbersund-Farstrup-Brendum - Legster
og Aalborg-Senderholm-Nibe-Halkjzr- Borup-Lundby-Brendum-
Logstor sammensluttes til een rute med nogle ture over Farstrup og
nogle over Borup-Lundby daglig og tilrides overtaget af Aalborg-
banerne. Aalborg-Nibe-Vaegger-Blere-V. Hornum-Overlade-Ranum-
Lagster med Sideruten V. Hornum-Vilsted-Ranum-Logster ind-
skrzenkes til kun at kere over strackningen V. Hornum-Legster, idet
straekningen Aalborg-Nibe-V. Hornum vil blive trafikeret af den
nedennaevnie foreslidede nye bilrute Aalborg-Nibe-V.Hornum-
Hvalpsund-Skive, og den afkortede rute V. Hornum-Logster far for-

bindelsen til og fra Aalborg ved al kore i tilslutning til denne nye
rute.

h. En lokal bilrute Strandby-Farse-Aars tilriades overtaget af Aalborg-
banerne.

i. Aalborg-Terndrup-Hadsund og Aalborg-Terndrup-Balum-Solbjerg-
Hurup-Als med siderute Korup-Skelund-Als sammenlaegges til een
rute, der drives dels Aalborg-Hadsund og dels Aalborg-Hurup-Als
og tilrades overtaget af Aalborghanerne.

k. Aalborg-Mov-Dokkedal og
I.  Vaarst-Nevling-Gug-Aalborg tilrades overtaget af Aalborgbanerne.

Med hensyn til spergsmalet om ruten Aalborg-Nibe-V.Hornum-
Hvalpsund-Skive-Holstebro, som banerne pateenker oprettet, og hvorpa
der er indgivet andragende om koncession, vil kommissionen mene,
at koncessionen kun bher omfatte strackningen Aalborg-Skive. Strak-
ningen Skive-Holstebro mi anses at ligge noget uden for banernes
egentlige interesseomrade, og da ruten pa denne straekning mé antages
at ville pafere statshanerne nogen konkurrence, vil der utvivlsomt
fra disses side blive stillet krav om andel i ruten, et krav der ma pa-
regnes at ville omfatte ruten helt til Aalborg, derimod vil der forment-
lig ikke blive stillet krav om andel i ruten Aalborg-Skive.

I ovrigt henstilles det, hvorvidt banerne senere, hvis det viser sig
formalstjenligt, matte finde en udvidelse af rutebilnettet for enskelig,
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idet keb af bestiende ruter normalt kan finde sted til enhver tid, lige-
som koncession pd ny rute kan meddeles af de pAgeeldende amtsrad,
hvis trafikbehovet kraver det.

Overtagelsen bor ske efter forhandling med de nuvarende rutebil-
ejere, og der bor gives disse en rimelig pris for materiellet m. v., even-
tuelt fastsat ved vurdering af uvildige maend, idet der tillige ber ydes
en good-will, der star i forhold til ruternes betydning. Banerne ber end-
videre tilbyde at overtage det pa ruterne beskaftigede personale, og det
henstilles at sege enkelte af indehaverne af de storste ruter knyttet til
banerne som driftsledere af det fremtidige rutebilnet.

I lighed med, hvad der praktiseres af statshanerne, ber der ved pri-
vatbanernes overtagelse af det her omhandlede rutebilnet indrettes et
selvsteendigt automobilvaerksted pa Aalborg G stations omrade, og
vaerkstedel bor ledes af en vaerkferer eller lignende, der har den for-
nedne indsigt i og kendskab til automobilreparationer m. v.

Med hensyn til sterrelsen af den kapilal, der vil kraves til iveerk-
sxttelse af det her omhandlede program, ma det rent skensmaessigt
antages, at der skal anvendes et belob af 2% a 3 mill. kr. Belebet vil
formentlig kunne tilvejebringes af banerne ved optagelse af et lan
mod pant i bilmateriellet m. v.

Det er en forudszining for kommissionens foranstiaende indstilling,
at den fremtidige kombinerede jernbane- og rutebiltrafik bliver ledel
pa virkelig forretningsmeaessig, hensynsfuld og dygtig mide, siledes at
befolkningens tillid kan genvindes og banernes skonomiske fremtid
derved sikres.

Indstillingen er udarbejdet under medvirkning af kommissionens
sagkyndige assistance, trafikinspekter M, Rasmussen.

September 1948.

H. Bendtsen. C. L. Lorenitzen. Aage Neergaard.
Formand.

M. Wammen. F. Wedell-Wedellsborg. N. Willumsen.




Bilag II.

Oversigt over konkurrerende bilruter
og indregistrerede vogne pa ruterne.

Antal dobbeltture

pa
Bane Bilruten :'5.', & )
LA A
B EonokE
FJERRITSLEV- Fjerritslev-Tranum-Aalborg .............. 1 1% 2
BANEN Thisted-Fjerritslev-Aalborg .............. 6 B b
Liokken=-Balbory’ .......ivcoiivmin it 2 3 4
Nerhalne-Vadum-Aalborg ................. 2 25, 4
SAEBYBANEN Seeby-Vorsaa-Asaa-Dr.lund-Aalborg ... 1 2 2
Frederikshavn-Sazby-Aalborg ............ 5 B 5
HAlScARINOTE oo cimm i s 4 6 h
HOV-AANTDOTE .o vuansoinosiimsivisn srvennssi 2 214 3
Asaa-Melholt-Try-Aalborg ................. 1 3 3
Dorf-Dr.lund-Thorup-Aalborg ........... 1 144 3
HADSUND- Als-Hurup-Bzlum-Terndrup-Aalborg .. 1 2 2
BANEN Als-Skelund-Terndrup-Aalborg .......... 1 : 4
Dokkedal-Mov-Gudumholm-Aalborg .... 2 2 3
Dokkedal-Mov-Storvorde-Aalborg ...... 2 2 5
Hadsund-Terndrup-Fjellerad-Aalborg . 5 5 4
Kongerslev-Aalborg ...............c.oo 1 114 3
Vaarst-Oppelstrup-Aalborg ............... 2 5 4
NIBEBANEN Aars-Suldrup-Aalborg ...l 3 336 5
Legster-Ranum-Nibe-Aalborg ............ 4 3 3
Legstor-Ranum-Hornum-Nibe-Aalborg.. 4 2 2
Logstor-Sebbersund-Nibe-Aalborg ...... 5 5 5
Loegster-Halkjer-Nibe-Aalborg ........... 5 3 3
Vagger-Byrsted-@. Hornum-Aalborg ... 2 2% 3
Nibe-Nerholm-Aalborg ..................... 2 2% 4
Antal Antal dobbelt-
vogne ture pr. uge
Hobro-Aars-Haubro-Legstor ...........oooovvviiiiiiiiiiiiin., 5 33
Hobro-Hvilsum-Aalesirup-Gedsted-Hvalpsund-Ullits-Farse 2 11
Hobro-Aalestrup-@ster Bolle-Vester Belle-Farse ............. 1 11

Viborg-Ullits-Farse-Vester Hornum-Legster .................. 3 13



Billettakkster.
(Dobbeltbilletpris) pr. 5/6 1948.

Bilag III.

Aalborg: ol Rkt Adborg. Ml
kr. kr. kr. kr.
Thisted ............ 11,40 10,50 Asaa 5,60 5,00
Fjerritslev ......... 6,00 5,50 AarS! sosievamrearyis 6,00 5,26
Skovsgaard ........ 4,80 4,50 Vagger ......c...... 5,00 5,00
BYowst oo 4,70 4,25 Halkjer ........... 4,70 4,50
Halvrimmen .... 4,40 4,00 Sebbersund ........ 4,40 4,00
Arentsminde ...... 4,10 3,75 Nibe ..c.ovivasmuan 3,60 3,35
Birkelse .......... 3,60 3.25 Senderholm ...... 2,70 2,50
Aabybro ............ 3,00 2.80 Godthaab .......... 2,00 2,75
Vadum ... 1,50 1,65 Svendstrup . 1,10 1,00
Lekken ........... 7,20 7,00 —
=— GUE coneenasg 0,90 1,50
Vodskov ............ 1,80 1,60 GISLIUp: ©5einnments 1,60 2,00
V. Hassing ......x. 2,70 2.75 Klarup) oo 2,10 2,00
Gandrup ........... 3,00 3,00 Storvorde .......... 2,60 2,50
Ulsted ............. 4,10 4,00 Gudumholm ...... 3,30 3,00
Rerholt .......... 4,70 4,20 VAaarst ...covesensens 3300 3,60
Dronninglund .... 4,80 4,50 Kongerslev ......... 4,40 4,00
%) o L L 5,00 4,50 B o 4,80 5,00
Dybvad .......... 5,60 5,00 Solbjerg ............ 5,60 525
SEHY oo 6,60 6,00 Skelund ............ 6,00 5,60
Understed ....... 7,40 6,75 Hadsund ........... 6,30 6,00
Frederikshavn ... 9,90 7,50




NORMAL-TRYKKERIET, K@BENHAVN.




	apb-berænkning-1949-bilag
	apb-berænkning-1949-bilag-00
	apb-berænkning-1949-bilag-01-ok
	apb-berænkning-1949-bilag-02-ok
	apb-berænkning-1949-bilag-03-ok
	apb-berænkning-1949-bilag-04-08
	apb-berænkning-1949-bilag-09-ok
	apb-berænkning-1949-bilag-9a-10

	apb-berænkning-1949-bagside



