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Porter Larsen forklarer for Driftsinspektoren :

Porter 48 L. C. Larsen erklerer:

Han ledede Rangeringen fra Kl. 3 Eftm. Umiddelbart
efter Tog 68 Afgang den 22. Maj fra Aalborg G. KIl. 730
korte han ind paa Overleveringssporet for at temme dette
for henstaaende Vogne. Med disse Vogne, ca. 18, korte
han ud paa det hzvede Rangerspor, for derfra at rangere
med Sted ind paa Pladsen. Forinden Afgangen eller Ud-
kerslen fra Overleveringssporet var samtlige Spor, der
skulde benyttes til det forste tilbagegaaende Traek, stillede
rigtigt til Spor 6 (det blinde Spor mod Rampen).

Efter Udkerslen paa det hevede Rangerspor tog Ma-
skinen Vand, da den paa Grund af Toglengden var i
Nzrheden af Vandopstanderen. Dette Ophold varede ikke
ud over 4 Minutter.

Paa dette Tidspunkt, medens Toget holdt, lagde Lar-
sen Marke til, at Nibetoget Nr. 55 korte ind til Stations-
perronen Aalborg Statsbanestation og umiddelbart derefter
retur ind paa det vestlige Rangerhoved.

Imidlertid var der koblet af for det forste Trwek, der
bestod af ca. 9 Vogne, hvoraf den nsermest Godsstationen
vendende var en Tankvogn med Skruebremse, der betjen-
tes af Stationskarl 47 Christensen.

Praksis er, at Rangeringen gaar forud for de fra Stats-
banerne returnerende Privatbanetog. Larsen gav da Signal
til den tilbagegaaende Bevwegelse for at sette de afslaaede
eller afkoblede ca. 9 Vogne ned paa Spor 6, hvortil Vejen
som ovenfor navnt var gjort klar. Da denne Beveegelse
paabegyndtes var Nibetoget ikke i Bevagelse mod Privat-
banestationen, thi ferst efter at Bevagelsen fra Ranger-
togels Side var i Gang, hertes Nibetogets Signal til Igang-
seettelse.

Larsen maalte gaa ud fra, at Manden veddet
engelske Sporskifte Nr. 12 ikke gav Nibetoget
Tilladelse til Indkersel, forinden Rangerbev:e-
gelsen var endt.
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Under Keorslen opdagede Larsen, at Nibelogel kom
med sterk Fart fra Rangerhovedel over mod Privatbane-
stalionen og gav Signal »Fwerdig til Indkersel«. Den staerke
Fart af Nibeloget bevirkede, at Larsen skennede, at der
kunde blive Tale om Fare, og han gav da Stopsignal til
Rangermaskinen. Denne slandsede, medens de afkoblede
Vogne fortsatle Farten, der dog mindskedes ved, at Man-
den, der betjente Bremsen, straks skruede denne fast, da
han ogsaa maa have bemarket Faren.

I samme Qjeblik, som Nibetoget flojtede ferdig til
Indkersel, gav Porter Adelsten, der skulde tage Toget ind,
Haandsignal »Fri Bane«, uden at bemarke de lese Vogne,
der kom (der dengang med de forste Vogne havde passeret
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Sporskifte Nr. 8). Larsen gav vedvarende Faresignal med .

Flojte oy Armbevagelse, og i samme @jeblik, som Adel-
sten viste Signal »Fri Banec, forandrede han det umiddel-
bart derefter til »Stope, idet han i dette @jeblik maa have
opdagel delvis Larsens Faresignaler og delvis de lose
Vognes farctruende Nerhed.

Larsen mener at have bemarket, at i samme Qjeblik,

som Adelsten gav Slopsignal, satte Nibetoget Farten yder-

ligere op, og han formener, at Nibetogels Maskine paa
daverende Tidspunkt var ved Leddet eller i Narheden
deraf.

Imidlertid var de lose Vogne og Nibetoget saa nar
paa hinanden, at trods Signaler og Bremsninger kunde
Sammensted ikke undgaas.

Larsen formener, at Grunden til, at Nibetoget cfter
Stopsignalet var givet salte Farten op i Stedet for at
slandse, maa soges i, al Lokomolivfereren paa det paa-
geldende Tidspunkt ikke kunde holde, og derfor ved en
forceret Korsel forsegte al passere det engelske Sporskifte,
forinden Vogntriekket naaede dertil.

Som 3. Mand ved Rangeringen deltog Porter 22 Nielsen.
Denne Mand var af Larsen underrettet om, at
nogle Vogne vilde blive rangerede ned paaSpor
6 ved Sted, og Porter 22 Nielsen har i den Anledning
stillet Sporskifterne ret til Spor 6, hvorefter han forblev
ved det engelske Sporskifte for at tage mod de lese
Vogne.

Porter Larsen vidste, at 22 Nielsen paa det sidst-
nxevnte Sted vilde treffe sammen med Togtur-
Porteren (44 Adelsten), der skulde tage Nibe-
toget ind.

Aalborg, den 24. Maj 1909.
Porter 48 L. C. Larsen.

Portor Adelsten forklarer for Driftsinspektoren :
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Porter 44 Adelsten, der havde den saakaldte Togtur
den 22. Maj om Aftenen da Sammenstedet mellem Nibe-
banens Tog 55 og nogle afkoblede lase Vogne fra et Ran-
gertog fandt Sted, erklerer:

Det er Praksis, at der ikke sendes lose Vogne fra det
heevede Rangerspor ned mod Stationen uden at der, i Ner-
heden af Togtider, fra Rangerlederen gives Togturen Be-
sked om saadanne tilsigtede Bevagelser.

Den paagzldende Aften havde Porter Adelsten ikke
af Rangerlederen modtaget nogen Meddelelse om, at denne
vilde sende afkoblede Vogne ned mod Stationen. KI. var
mellem 730 og 800. .

Da det tomme Nibetog forlangte Indkersel, saa Porter
Adelsten ned efter Rangertoget. Der var ret alle andre
Steder fra for Nibetoget. Han saa, at Rangertoget havde
sat sig i tilbagegaaende Bevagelse, men ikke underrettet i
Forvejen om, at der kunde ventes lese Vogne, maatte han
formode, at Rangertoget selv vilde standse eller holde spor-
frit for Nibetoget. Han gav derfor Signal til Indkersel
(Signal 4).

I samme Nu opdagede Adelsten, at Rangerlederen,
Porter 48 Larsen, gav Faresignal. Adelsten kunde ikke
se, hvad Anledningen til det givne Faresignal varv eller
kunde vere. Men han gav i selv samme Ojeblik Fare-
signalet (Signal 2) til Lokomotivfereren for Nibetoget.

Adelsten erklerer, at Signal 2 blev giveti
samme Nu som Signal Nr. 4, saaledes at der intet
Tidsspilde er sket paa det Omraade.

Faresignalet blev vedvarende givet, Nibetogetl fortsatte
Kerslen, og Adelsten opdagede i dette Djeblik, at en Del
af Rangertogets Vogne kom lebende, frakoblet Rangertoget.
Han saa, at Stationskarl 47 Christensen, der betjente Tank-
vognen med Skruebremse, gjorde alt for at standse. Sam-
menstedet fandt Sted umiddelbart derefter.

Aalborg, den 24. Maj 1909.
Adelsten.

Stationskarl Christensen forklarer for Driftsinspektoren:

Stationskarl 47 Christensen, der var 2. Mand ved
Rangeringen fra KI. 3 den 22. Maj 1909, erklerer:

Da Rangeringen i tilbagegaaende Bevegelse fra del
havede Rangerspor, hvor der havde veret gjort Stands.
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ning for at lage Vand, der anslaas til ca. 10 Minuller,
paabegyndtes, havde Christensen faaet Anvisning paa at
betjene den mod Godsstationen vendende nzrmeste Vogn
(en Tankvogn med Skruebremse). Han var vidende om,
at en Del Vogne skulde ned paa Spor 6, men var ikke
bekendt med, om delte skulde ske ved Sted, hvad han
imidlertid blev bekendt med, da han herte Rangerlederan
give Signal Nr. 37, »Rangering ved Sted«.

Lidt cfter at Vognene, de afkoblede og Restloget, var
sal i Gang, herte og saa Christensen Signalet »Stop« baade
fra Porter Adelslten og fra Porter Larsen. Fra Tankvog-
nens Bremseplads kunde Christensen se de 2 nzvnte, men
ikke — paa det Tidspunkt —- det sig nxrmende Nibelog.
Han bremsede imidlertid straks alt hvad han kunde, og
blev sig ferst Forholdet bekendt eller bevidst, da han saa
Nibetogets Maskine passere forbi sig. Umiddelbart derefter
paafulgte Sammensledet. Christensen blev paa sin Plads
under Sammenstadet og forlod ferst sin Plads ved Brem-
sen da samtlige Koretojers Bevegelse ved Afsporingen var
- standset. .

" Aalborg, den 24. Maj 1909.
Oplast og indforstaaet.
Th. Christensen.

Porter Nielsen forklarer for Driftsinspektoren :

Porter 22 Nielsen deltog i Rangeringen den 22. Maj
1909 Aften mellem 7 og 8.

Han erklerer, at han af Rangerlederen, Porler 48
Larsen, havde faaet Ordre lil at »gere rete« til Spor 6 for
Vogne, der skulde komme og sazttes ind paa Sporet, der-
imod vil han ikke have forstaaet eller varel
vidende om, at Vognene skulde komme lose (fra-
koblede)eller at han skulde tage imod dem. Han
mener kun at have faaet Ordre til at gere ret, hvad han
har gjort, og han har ikke bekymret sig om, hvorvidt del
venlede  Nibetog cller de anmeldte Vogne vilde komme
forst.

Aalborg, den 24. Maj 1909.
Oplast og indforsiaaet.
Porter 22 T. C. V. Nielsen.
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Efterskrift. Porter 22 Nielsen erklerer:

Han erklerer, at han har taget fejl i det ovenanforte,
at han skulde vere uvidende om, hvorvidt Vog-
nene kom lese; hanerklerer, athan varvidende
om, at saadant vilde finde Sted. Udover dette ene
Punkt forandrer det intet i den ovenfor givne Fremstilling.

Oplaest og indforstaaet.
Porter 22 T. C. V. Nielsen.

Konduktor Hegndal forklarer for Driflsinspektoren :

Kondukter Hegndal betjente det tomme NibetoggNr.
55 den 22. ds. mellem Aalborg S. og Aalborg G. Han er-
kleerer: '

Da han paa Vejen mellem Rangerhovedet paa Stats-
banestationen og Privatbanestationen omtrent var udfor
Privatbanernes Kulgaard, lagde han Marke til,{at et Ran-
gertog var i tilbagegaaende Bevegelse ned mod Godsstatio-
nen. Han tenkte paa, at fortsattes denne Rangerbevaegelse,
maatte Nibetoget standses.

Nibetogets Kersel var ikke sterkere end szdvanlig.

Hegndal herte Lokoinotivet give Signal Nr. 29, »Toget
gaar freme og vidste saaledes, at der fra Godsstationens
Side var givet Tilladelse til Indkersel. Hegndal formoder,
at Nibetoget dengang var i Nazrheden af Ledet. Ved at
se ud af et Vindue (i en Personvogn) opdagede han, at
Rangertogets Vogne (uden at han vidste, at de var afkob-
lede) var i Bevaegelse ned mod Stationen, og han mente
med saa sterk Fart, at et Sammensted var uundgaaeligt.
I dette @jeblik lagde Hegndal Merke til, at Nibetogets
Lokomotiv forcerede Karslen. Han tenkte paa at komme
hen til Bremsen, men opgav det, da Sammenstedet var
umiddelbart forestaaende, og han maatte vare betenkt
paa, hvad der kunde gores for at bjerge Livet.

Hegndal har paa Vejen mellem Rangerhovedet paa
Statsbanestationen og Privatbanestationen varet beskzftiget
med atl trekke Vinduer op i Personvognene. Han har
ikke hert eller set noget til, at der fra Nibetogets Loko-
moliv, fra Rangerlederen eller fra Togtur Portorens Side
er givel noget Signal til Standsning. Han ter ikke be-
negte, at der fra Lokomotivets Side (for Nibetoget) kan



vere givel el enkelt Faresignal til Standsning, men der er
ikke givet noget vedvarende eller vedholdende Faresignal.

Aalborg, den 24. Maj 1909.
Oplast og indforstaaet.
Kondukter N. M. Chr. Hegndal.
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Fyrbeder Thomsen forklarer for Maskininspektoren :

Lokomotivfyrbeder 127 Thomsen forklarer folgende:

Lerdag den 22de ds. kerle han Tog 55, der ankom
til Statsbanestationens Perron Kl. 743 Eftm.; her forlod
han Maskinen og overgav denne til Lokomotivfyrbader
128 Ostergaard, der forte Toget videre med Assistance af
Pudser Lars Hansen. Thomsen kan som Fglge deraf ikke
oplyse noget om Uheldet.

At ovenstaaende er i Overensstemmelse med Sand-
heden erkender jeg herved.

Aalborg, den 24. Maj 1909.
A. Thomsen.

Fyrbader @stergaard forklarer for Maskininspektoren :

Lokomotivfyrbeder 128 @stergaard forklarer felgende:
Efter at Statsbanen havde givet den nedvendige Til-
ladelse, blev Toget efter Togforerens Signal bakket tilbage

til Statsbanernes Rangerhoved. Opholdet her blev af

ganske kort Varighed, idet der umiddelbart efter Togets
Standsning blev vist to grenne Flag fra Signalhuset, hvil-
ket betyder, at der maa keres frem. Toget kerte derefter
frem. Efter at vere ankommen til Statsbaner-
nes Sporskifte Nr. 92 gav Ostergaard Signalet
»Klar til Indkerselc. Han saa da, at Porter
Adelsten, der sad nede ved Viadukten, rejste
sig og gav Haandsignalet »Kor frem«. Paa dette
Tidspunkt kerte Toget langsomt med lukket
Regulator; i det Gjeblik, der vistes fri Bane, gav Oster-
gaard Damp, saaledes at Toget forsterkede sin Fart nogelt,
dog ikke mere, end at en Mand kunde springe paa Togel,
hvilket Porteren sedvanligvis ger. 1 det Gjeblik Lo-
komotivet (Nr. 24) passerede Privatbanernes
Sporkrydsning, gav Porter Adelsten Flgjtesignalet

»Stopr.  Ostergaard, der anede, at noget galt var paa:

Ferde, vendte sig om, og han saa nu ikke 20 Alen fra
sig en Tankvogn fulgt al andre Vogne komne ned imod
Toget med temmelig steerk Fart. Da han kunde indse, al
saafremt han efterkom Adelstens Stopsignal, vilde han
have faaet Lokomotiv Nr. 24 og muligvis de forreste
Vogne paakerte af Rangertogets Vogne, adled han ikke
Stopsignalet, men satte fuld Damp til for at komme saa
langt bort fra Rangertogets Vogne som muligt. Det lykke-
des ham derved at redde Maskinen og de to forreste
Vogne, hvorimod Togets tredie og fjerde Vogn paakertes
af Vognene. Da Ostergaard saa, at Vognene ternede sam-
men, lukkede han for Dampen og satte Vakuum-
bremsen haardt paa, saaledes at Tog 55 ejeblik-
kelig standsede.

Da Tog 55 kerte fra Statsbanernes Rangerhoved, be-
markede Ostergaard Rangertoget, som holdt stille med
Maskinen ved Vandkranen, og det faldt ham ikke ind, at
Rangertoget vilde rangere for Tog 55 var kommen ind
paa Privatbanegaarden.

At ovenstaaende er i Overensstemmelse med Sand-
heden erkender jeg herved.

Aalhorg, den 24. Maj 1909.
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P. A. Ostergaard.

Fyrbeder Berthelsen forklarer for Maskininspektoren:

Lokomotivfyrbeder 123 Berthelsen, forklarer folgende:

Lerdag den 22. ds., efter at Nibebanens Tog 55 var
ankommen til Statsbanestationen, ca. Kl. 740 Eftm., holdt
Berthelsen ved Privatbanernes Vandkran ved Remisen her
for at tage Vand; medens Maskinen fik Vand bemarkede
Berthelsen, at Tog 55 holdt paa Statsbanernes sydlige Ran-
gerhoved. -

Rangertoget bestod af 15—20 Vogne, og Berthelsen
horte, at Rangerlederen, Porter 48 Larsen, afkoblede nogle
Vogne, han mener 5 &4 6. Efter at Maskinen havde faaet
Vand, gav Rangerlederen Signalet til at slaa Vogne af (en
kort og en lang Tone), og Berthelsen lystrede ejeblikkelig
dette Signal, idet han formodede, at det denne Gang gik
som szdvanlig, at der ikke vilde blive givet Indkersel til
Tog 55 saa lenge der blev rangeret i Togvejen. Ranger-
loget var svert, og Maskinen spillede flere Gange, hvorfor
del varede en kendelig Tid, inden der var Fart i Ranger-
loget. Under denne Rangerbevagelse bemarkede Berthelsen,
at Porler Adelsten gav Haandsignalet »Fri Bane« for Tog 55,
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umiddelbart derefter gav Rangerlederen, Larsen, Signalel
»Stope il Portor Adelsten. Larsen stod omtrent midt i
Togel paa et Vogntrin, han vendte Ansigtet mod Adelsten,
og han gav saavel Haandsignal som Flejlesignal til denne,
hvilket Adelsten ogsaa hemarkede, idet han straks efter
gav Haandsignalet »Stop« mod Tog 55. Da Porlor Lar-
sen saa, at hans Stopsignal var forstaaet af Adelsten,
vendte han Front mod Rangermaskinen og gav Berthelsen
Stopsignal, hvilket Berthelsen straks lystrede; men dette
forhindrede ikke den afkoblede Del af Toget i at terne
mod Tog 55. Den forreste Vogn af den afkoblede Del
var en Tankvogn med Skruebremse. Berthelsen bemarkede,
at denne Skruebremse blev betjent af Rangerlederens Med-
hjzlper, efter at Rangerlederen havde givet Stopsignalet,
og at Medhj=lperen (Stationskarl Christensen) sprang af
Tankvognen umiddelbart fer Sammenstedet.

At ovenstaaende er i Overensstemmelse med Sand-
heden erkender jeg herved.

Aalborg, den 24. Maj 1909.
C. Berthelsen.

Porter Adelsten forklarer for Driftsbestyreren:

Onsdag den 25. Maj blev der afholdt Forher i Anled-
ning af Sporaflebet paa Aalborg G. Station den 22. s. M.

Porter 44 Adelsten forklarer:

Han havde Tjenestefrihed fra Kl. 1230 til 430, og der-
efter Tjeneste til KI. 9. Kl ca. 730 begav han sig ud til
Ledet ved Statsbanestationen for at tage Tog 55 ind. Han
forklarer, at han, naar han skal tage et Tog ind fra Stats-

. banen, efterser Togvejen og om fornedent skifter Spor-

skifterne ret til den Togvej, der skal benyttes. Efter at
have foretaget dette giver han, naar Toget nzrmer sig,
Signal til Fremkersel. Han forklarer, at der plejer at
blive givet Meddelelse fra Rangerlederen, saafremt der ran-
geres ved Sled fra Rangerhovedet, men der er ikke givel
nogen fast Ordre desangaaende. Den paagzldende Dag
hentede Rangermaskinen, efter at Adelsten havde efterset
og stillet Togvejen, nogle Vogne paa Overleveringssporel
fra Statsbanerne og gik med disse ud ad det ophgjede
Spor (Rangerhovedet) mod Remisen. Stationskarl Chri-
stensen anmodede Adelsten om at skifte Sporskiftet til
Overleveringssporet efter sig, men udtalte ved den Lej-
lighed ikke noget om, hvilke Rangerbevagelser, der
skulde forelages.

Paa Foresporgsel crklerer han, at han som Ranger-
leder som Regel vil lade Rangertogel vige for et fra Stats-
banen kommende Tog. Han kan ikke opgive, hvilket
Tog, Rangerlogel ved Vandkranen eller Nibetoget ved
Statshanernes Rangerhoved, der forst satle sig i Bevagelse.

Paa Forehold fastholder han, at han gav Indkersels-
signal for Nibetoget umiddelbart efter, at Lokomotivfereren
havde givet Signal »Ferdig til Indkersel«, og at han umid-
delbart dcrefter gav Faresignal, men Lokomotivet var da
i Ledet.
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Opleest vedgaaet.
P. C. P. Adelsten.

Adelsten har ofte varet Rangerleder paa Aalborg G.
St. siden han i 1906 forflyttedes dertil, han mener ialt at
have verct Rangerleder i ca. !/2 Aar.

Porter Larsen forklarer for Driftsbestyreren:

Porter 48 L. C. Larsen forklarer:

Han havde Tjeneste fra Kl. 3 Eftm. til KI. 12 Nat
den paagzldende Dag efter at have haft fri fra Kl. 3 Em.
den foregaaende Dag. Han har i forskellige Perioder vz-
ret beskaftiget ved Rangeringen paa Aalborg G. St. ialt i
ca. 5 Maaneder som Medhj®lper og ca. 1 Maaned som
Leder. Han bemerker, at han som Rangerleder efterseer
Sporskifterne og om fornedent giver Ordrer til at stille
dem rigligt, “derefler eventuelt frakobler Vogne og giver
Signal il Rangeringen, forsaavidt der ikke er et Tog i
umiddelbar Nerhed af de Spor, hans Vogne skal passere.
Den paageldende Dag kerte han umiddelbart efter Tog 68
ud for at temme Overleveringssporet fra Statsbanerne for
de her hensatte Vogne, ved hvilken Lejlighed han passe-
rede Sporet fra Statsbanen. Vognene blev trukne ud paa
Rangerhovedet, og han har ikke ved denne Lejlighed lagt
Mwzrke til, at Porler Adelsten befandl sig ved det engelske
Sporskifte.

Han har ofte haft den saakaldte Togtur, og mener, at
Reglen er den, at der, naar et Tog skal tages ind, fra Ranger-
lederen, saafremt der rangeres i Narheden af Togvejen,
gives den Porter, der skal tage Toget ind, Signal til naar
dette kan ske, altsaa naar Rangeringen stoppes. Dette
gelder dog kun, naar Rangermaskinen befinder sig mel-
lem Luftbroen og Remisen for at slaa Vogne af ned mod
Stationspladsen, altsaa over Togvejen.



Efter at Maskinen og Vognene vare komne ud paa
Rangerhovedet, vilde Lokomotiviereren tage Vand ved
Vandkranen, detle log ca. 3 Minutter, han saa ikke paa
sit Uhr, men skenner, al det tog saa lang Tid. Da Vand-
tagningen var endt, koblede Larsen nogle Vogne — 8 —
fra og gav Signal Nr. 37 (Signal til at slaa Vogne af).
Han befandt sig da i den indvendige Side af Kurven, og
tog, efter at Igangseltelsen var sket, Plads paa Trinet af
en P-Vogn. Under Korslen paa det stigende Spor gik det
kun meget langsoml, og Lokomotivet dejede med at magte
Toget: under denne Kersel herle Larsen Nibetoget flojte
Afgang fra Rangerhovedet og saa det umiddelbart efter ved
Siden af sig, og han skennede nu, at der kunde vere
Fare for Sammensled, hvorfor han flgjtede »Stop« og
sogte at henlede Adelstens Opmarksomhed paa Faren:
dette lykkedes dog ferst umiddelbart efter at Adelslen
havde givet Indkerselstilladelse til Nibetoget. Han be-
kraefter, al Signalet til Indkersel er givet i umiddelbar
Fortswettelse af Lokomotivfererens Signal »Ferdig til Ind-
korsel«, og at Faresignalel fulgte umiddelbart efter Ind-
korselssignalet.

Paa Forehold havder Larsen, at det ikke er nogen
Regel, at Rangerlederen meddeler Togturen, naar der skal
rangeres med Sted over Togvejen, men at det nok kan
hande, at Rangerlederen, naar han ser, at Togturen ger
Mine il at skifte det engelske Sporskifte for at tage Toget
ind, siger til denne om al vente lidt, medens han slaar et
Par Slag endnu.

Han ensker lilfejel, at Adelsten den paagzldende Af-
ten tog Toget ind uden al forandre noget i den Sporstil-
ling, som Larsen havde givet Porter Nielsen Ordre lil,
hvorved Larsen ikke var blevet varskoet om, at Toget
vilde blive taget ind.

Oplest vedgaaet.

48 L. C. Larsen.
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Querportor Kjeldsen forklarer for Driftsbestyreren :

Pladsoverporter Kjeldsen forklarer:

Han instruerer Pladspersonalet om deres Tjeneste, og
han hzevder, at han har instrueret dem om, al Rangerin-
gen skal vige for Togene, naar det da ikke er nedvendigt
al lade Rangeringen gaa forud. Hans Instruktion til Per-
sonalet er altid mundtlig. Han havde Tjeneste paa det

Tidspunkt, da Sammenstodet skete, men befandt sig paa
Konloret.

Paa Foresporgsel forklarer han, at det maa vere Ran-
gerlederens Sag at skenne over, om del er nedvendigt at
lade Rangeringen gaa forud for Togene. Han mener ikke,
at der den paagzldende Aften var Anledning til at lade
Rangeringen gaa forud.

Indsettelsen af Vognene paa Spor 6 kunde godt have
veeret foretaget, selv. om man havde ladet saavel Tog 55
som Tog 18 komme ind. Yderligere har han intet at be-
meerke til de af Portererne afgivne Forklaringer.
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Oplest vedgaaet.
L. Kjeldsen.

Fyrboder @stergaard forklarer for Driftshestyreren:

Aar 1909 den 2. Juni aftgav Lokomotivfyrbeder @ster-
gaard yderligere felgende IForklaring for Driftsbestyreren:

Ostergaard fastholder, at han ved Sporskifte 92,
hvor han gav Signal »Feerdig til Indkersel¢, ikke havde
sterkere Fart, end at han med Lethed kunde
have standsct Togel inden Sporskiftet, hvis der
ikke var blevet vist Rel. Han lukkede allerede af for Dam-
pen, da han passerede det sidste engelske Sporskifte, og
satte samtidig Vakuumbremsen noget i Virksomhed. Han
forklarer, at han, forste Gang han gav Signal »Ferdig til
Indkersel«, fik Svar fra Porler Adelsten: »Indkersel¢,
medens denne blev siddende, og da han ikke var tilfreds
med delle Signal, gav han en Gang til Signal »Feardig til
Indkersel«, hvorefter Porter Adelsten, der sad sammen med
Porter Nielsen, rejste sig op og gav Indkerselssignal saavel
med Haanden som med Flgjte. Stopsignalet fik Ostergaard
forst, da han var i Indkerselssporskiftet (Sporskifte 10), og
da kunde han ikke standse Toget saa hurtigt, at et Sam-
mensted med Lokomotivet kunde undgaaes.

Da Ostergaard kerte fra Rangerhovedet paa Stats-
banerne, lagde han slet ikke Marke til Rangertoget. Forst
da han havde kort noget, under hvilken Korsel han maa
se efter Sporskifteviserne og Rangersignalerne paa Stats-
banestationerne, opdagede han Rangertoget, men hevder
bestemt, at Rangertoget da holdt stille med Maskinen i
Narheden af Vandkranen.

QOstergaard forklarer, at han ikke respekierede det oven-
for nevnte Stopsignal, da han var klar over, at han ikke
kunde standse fer det engelske Sporskifte, hvorimod han



mente, at han ved at satte Farten op mulig kunde naa al
bjeerge sit Tog over, da han havde bemerket, at Stations-
karlen bremsede Tankvognen.
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P. A. Ostergaard.

"Portor Adelsten og Porter Nielsen forklarer for
Driftsbestyreren.

Torsdag den 3. Juni afhertes paany Porter 44 Adel-
sten, og tillige Porter 22 Nielsen, hegge af Driftsbestyreren
og samtidig.

Foreholdt, at han skulde have vist Ret for Nibetogel,
medens han sad ned, erklerer Porter Adelsten, at han ikke
har givet et saadant Signal i siddende Stilling, og paa Fore-
hold erklerer han, at han kun har givet Signal for Nibe-
toget med Armen og ikke tillige med Flojte.

Porter Nielsen erklerer, at han sad sammen med Adel-
sten under Luftbroen, medens Adelsten ventede paa Nibe-
toget. Paa Spergsmaal til ham, om han kan erklere,
at Adelsten ikke har givet Signal for Nibetoget
i siddende Stilling, svarer han ja, ligesom han
ogsaa hekrzfter, at Adelsten ikke har givet
noget Signal med Flojten. Han udtaler, at han,
der var bekendt med, at der skulde rangeres
med frakoblede Vogne, ikke har gjort Adelsten

‘bekendt hermed.

Nielsen erklerer, at Nibetoget ikke gav sit Signal
»Ferdig til Indkersel«, for Lokomotivet havde passeret
alle tre Sporskifter 91, 92 og 94 paa Statsbanestationen.
Om Rangertoget var i Bevegelse eller ej, lagde
han ikke Marke til, og havde overhovedet ikke
haft sin Opm=zrksomhed henvendt paa delte.

Adelsten er enig med Nielsen forsaavidt angaar Sted-
angivelsen for Nibetogets Signal »Ferdig til Indkersel«.
Han var klar over, at Rangertoget var i Beve-
gelse mod det engelske Sporskifte, men mente sig
berettiget til at gaa ud fra, at det blev standset i god Tid,
da der ikke var givet ham Meddelelse om, at der skulde
rangeres med disse Vogne, for Nibetoget blev lukket ind,
og paastaar, at det er Skik, at en saadan Underretning
bliver given, uden at det dog kan siges, at det er
en fast Regel.

Nielsen har aldrig faaet nogen Underretning om et
saadant Forhold. Han har efter Omgang haft Togtur siden
Midten af April Maaned i Aar. Han har, naar der har
vaeret rangeret over Togvejen, ladet Ranger-

lederen givet sig Tilladelse til at lukke Toget
ind, forinden han har givet Signal til Toget.

Porter Nielsen udtaler iovrigt, at han ofteghar neret
Betznkelighed ved den Maade, hvorpaa der bliver rangeret
i Togvejen lige for Togenes Indkersel, og at Forholdene i
den Henseende her er vidi forskellige fra Forholdene i N.
Sundby H.

P. C. Adelsten. T. C. V. Njelsen.
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Porter Nielsen onsker i Anledning af sin
ovenfor givne Forklaring om, at han, naar han
har haft Togturen, har ladet Rangerlederen give
sig Tilladelse til at tage Togene ind, tilfojet,
at dette dog ikke skal forstaas saaledes, at han
altid har indhentet Rangerlederens Tilladelse.

T. C. V. Nielsen.

Pudser Hansen forklarer for Driftsbestyreren:

Samme Dag afhertes Pudser 166, L. Hansen. Han
forklarer folgende:

Da Tog 55 var ankommen til Statsbanestationen, tog
han, efter Ordre fra Maskinafdelingen, Plads paa Lokomo-
tivet for at gore Tjeneste som Fyrbeder til Aalborg G. Da
Toget rykkede ud paa Rangerhovedet, spurgte han Oster-
gaard, om han maatte have Lov til at springe af Toget,
naar det kom ud for Privatbanernes Kulgaard, for al skyde
Genvej over Hegnet og have skiftet Toj lil Maskinen kom
ned til Remisen. Han skulde nemlig have Nattjeneste og
skulde derfor modtage Maskinen ved Kulgaarden og rense
Regkammer og Fyr. Ostergaard gav Tilladelse til, at Han-
sen maatte forlade Maskinen paa ovennzvnte Sted, og Han-
sen var altsaa ikke med, da Toget korte ind paa Aalborg
G., og ejheller, da der blev flojtet »Feardig til Indkersele.

Oplest vedgaaet.

L. C. Hansen.

Fyrboder @stergaard forklarer for Maskininspektoren:

Idet det foreholdtes Lokomotivfyrbeder @stergaard, at
Portererne Adelsten og Nielsen begge benzgte Rigtigheden
af @stergaards Forklaring om, at Adelsten har givet Oster-
gaard Signal til Indkersel for Tog 55 den 22.f M. til Aal-
borg Godsstation i siddende Stilling, og at Adelsten, umid-
delbarl efter at have bemmrket Ostergaards gentagne Ind-
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korselssignal, gav Flejtesignalet »Ker frem«, erklerer Oster-
gaard felgende:

Jeg fastholder min forste Erklering, idet jeg gentager,
at Porter Adelsten sad ned ved Luftbroen paa en af Sgj-
lernes Sokler, tilsyneladende i Samtale med Portor Nielsen.
Da jeg flojtede Indkersel forste Gang, blev Adel-
sten siddende, idet han rakie en Arm ud til
Siden, og da jeg ikke vilde tage dette Signal for gode
Varer, flojtede jeg atter Signalet »Ferdig til Indkersel«, og
Adelsten rejste sig da, gik midt ud i Sporel og gav sam-
tidig Haandsignalet og Flejtesignalet > Kor frem«. @stergaard
erklazrer, at en Del af Banernes Personale er Vidne til
dette, idet begge Portererne have talt med flere Funktio-
nerer om den paageldende Situation, og lige overfor disse
erkleret, at det forholder sig som ovenfor anfort.

Ostergaard erklerer endvidere, at han til enhver Tid
er villig til at aflegge Ed paa ovenstaaende Forklaring.

Paa it Spergsmaal til @stergaard, om han var alene
paa Maskinen, svarede @stergaard saaledes: »Ja, Natpudser
Lars Hansen bad mig om Tilladelse til at forlade Maski-
nen, da denne var paa Statsbanernes Rangerhoved, ret ud
for Privatbanernes Kulgaard. Paa Lars Hansens Spergs-
maal svarede Ostergaard: »Du skulde helst blive«, men
da Lars Hansen derpaa svarede, at han skulde skifte Toj
og gerne vilde vare hurtig ferdig for at kunne tage imod
Maskinen, naar denne kom ned til Vandkranen og Fyr-
graven, gav jeg ham Tilladelse, idet jeg betragtede den
Korsel, der nu var tilbage, som Rangering; og da jeg vidste,
at min Vakuumbremse var i Orden saavel for Maskine
som for Tender, narede jeg ingen Betankelighed ved at
rangere Toget ind som ene Farer, da Farten var ringe og
Toget kun bestod af 6 Vogne.«

At ovenstaaende Forklaring er i Overensstemmelse med
den fulde Sandhed, erklerer jeg herved.

Aalborg, den 5. Juni '1909.
P. A. Ostergaard.

Fyrbader Oslergaard forklarer for Driftsbestyreren :

Dags Dato har jeg efter Driftsbestyrerens @nske [ore-
lagt Lokomotivfyrbeder @stergaard felgende Spergsmaal:

»Naar De under 5. ds. har forklaret, at der umiddel-
bart efter Sammenstedet den 22, f. M. af flere af Banens
Funktionerer blev talt om Aarsagen til Sammenstedet og
de nzrmere Omstendigheder ved dette, og at der blandt

disse Funktionarer ikke herskede nogen Uenighed eller -

Tvivl om, at Indkerselssignalet blev givet af Porter Adel-
sten i siddende Stilling, ligesom Adelsten overfor disse
Funktionzrer heller ikke benegter Rigtigheden af denne
Paastand, saa sperger jeg nu Dem, Fyrbeder @stergaard:
Kan De nwevne Navne paa disse eller en Del af disse Funk-
tionzerer, der have talt om dette ZEmne?«
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Ostergaard erklerer da felgende:

Umiddelbart efter Katastrofen og efter at Maskininspek-
toren var kommen tilstede, lob en Del Funktionzrer paa
Maskininspekterens Opfordring ud i Verkstedet for at samnle
Tallier, Dunkrafte og andet Verktej sammen til Rydnings-
arbejdet. Under dette Arbejde blev der talt mellem os
Funktionzrer om Katastrofen og de nermere Omstendig-
heder ved denne. Min Udtalelse om, at Indkersels-
signalet var blevet givet af Porter Adelsten i
siddende Stilling, blev ved denne Lejlighed
ikke henzgtet hverken af Adelsteneller Nielsen.
Ved denne Lejlighed var folgende Funktionzrer til Stede:

Lokomotivferer Ingm. Jensen, Fyrbederne Oslergaard
og Berthelsen samt Portorerne Adelsten, Nielsen og Lar-
sen: under Arbejdet indfandt Kedelsmed Voigt og Maskin-
arbejder Frier sig, men hvor mange eller hvor faa af disse
Funktionerer, der have hert ovenstaaende Udtalelser, kan
jeg ikke udtale mig om. _ \

Jeg kan imidlertid forsikre, at da jeg faa Dage efter
kerte Tog 54, stod Adelsten paa Maskinen, og vi dreftede
alter Spergsmaalet om Katastrofens Aarsag, og da jeg
ved denne Lejlighed fremhaevede, at Adelsten
vel nok kunde erindre, at han sad ned og gav
Indkerselssignal, rejste Adelsten ingen Protesl
mod denne Paastand. Denne Samtale oververedes af
Lokomotivfyrbeder A. Thomsen, der sikkert vil veere villig
til at bekrzfte min Udtalelse.

Aalborg, den 7. Juni 1909.
' P. A. Ostergaard.

Under Afheringen af Ostergaard udtalte denne den
Formodning, at han ikke antog, at Porter Adelsten vilde
henagte Rigtigheden af hans Forklaring, hvis han i et nyt
Forher blev konfronteret med Ostergaard.

Jeg tillader mig derfor at foreslaa, al de paageldende
Funktionerer afheres samlede.

Aalborg, den 7. Juni 1909.
: P. Nyemann.
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Maskinarbejder Frier m. fl. forklarer for Maskininspekloren :

Maskinarbejder Frier erklerer paa Foresporgsel, at han
ikke har talt med nogen af Banens Funktionzrer om, hvor-
vidt der blev givel Indkerselssignal til Tog 55 den 22. I.
M. af Porter Adelsten i siddende Stilling, ligesom han hel-
ler ikke har hert nogen omtale dette Spergsmaal.

Paa Forespergsel erklerer Lokomotivferer Ingm. Jen-
sen, der lilfreldig var tilstede, da Havariet skete, at han
umiddelbart efter begav sig lil Varkstedet sammen med
Porter Adelsten og Stationskarl Nielsen for at hente det
nedvendige Verktej il Rydningsarbejdet, og at der paa
denne Tur udspand! sig felgende Samtale mellem ham og
Porler Adelsten:

Ingm. Jensen spurgte: »Hvem rangerede Ostergaard
ind %« ‘

Adelsten svarede: »Det gjorde jeg.«

J.: »Der blev da givel Ostergaard Indkerselssignal?«

A »Jacc .

Ingm. Jensen erindrer ikke mere af Samtalen, idet han
mener, at de Ytringer, der ellers faldt ved denne Lejlighed,
var al underordnet Betydning, da det for ham var Hoved-
sagen, at der var vist »Fri Indkersele. Hvorvidt denne
Indkerselstilladelse blev givet af Adelsten staaende eller
siddende, erindrer Jensen ikke at have hert nogen Ud-
talelse om. :

Paa Foresporgscl erklwerer Fyrbeder 123, Berthelsen,
der nwevinte Alten rangerede med Lokomotiv Nr. 17, at han
ved omlalte Lejlighed ikke har hert nogen Ytring falde
om, hvorvidt Indkerselssignalet bhlev givel af Porter Adel-
sten siddende cller staaende. Paa videre Forespergsel er-
klzrede Berthelsen, at det forekommer ham — dog ler
han ikke udtale sig med aldeles Bestemthed —, at der fra
Tog 55 blev givet Signalet »Fzrdig til Indkersel« 2 Gange.
I hvert Tilficlde er Berthelsen sikker paa, at Signalgiveren
sprang midt ud i Sporet og viste »Retc.

Lokomolivlyrbeder Thomsen forklarer folgende:

Da Thomsen den 25. Maj kerte Tog 54 med Osler-
gaard som Fyrbeder, kom Adelsten paa Maskinen uden
noget egentligl Erinde, og da han saa Oslergaard, talte
han med denne om Kalastrofen den 22. Maj. @stergaard
bemrmerkede da til Adelsten: »Du sad jo ved Viadukten, da

jeg fojtede forste Gang, og der gav Du mig Haandsignal,

som jeg ikke vilde respektere, da jeg tenkle: Det er sverl,
saa han er doven, at han ikke gider rejse sige.

Denne Bemamrkning blev ikke modsagl af
Adelsten.
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Ovenstaaende Forklaringer, afgivne af de betra:ifende
Funktionzerer, fremsendes herved.

Aalborg, den 8. Juni 1909.
: P. Nyemann.

Porter Nielsen forklarer for Driftsbestyreren:

Aar 1909 den 8. Juni afholdtes atter Forher af Drilts-
bestyreren i Anledning af Sammenstodet den 22. Maj.

Porter 22, Nielsen, afgav foelgende Forklaring:

Den af ham den 3. Juni afgivne Erklaring
er at forstaa saaledes, at han ikke mindes at
have set Adelsten give Signalet i siddende Stil-
ling.

gHan mener, at han, for han var i Forher
sammen med Adelsten paa Driftshestyrerens
Kontor, har hert andre Funktionarer tale om,
at der var givet 2 Gange Signal til Indkersel, og
at der var forlangt Indkersel 2 Gange, men
hvem det er, der har talt om det, kan han ikke
mindes.

Umiddelbart efter Forheret traf han Fyrbeder Berthel-
sen, som udtalte til ham, at han ikke turde sige bestemt,
om Nihetoget 2 Gange havde givet Signal til Indkersel.

Porter 22, T. C. V. Nielsen.

Derefter afhertes Porter Adelsten og Fyr?ader Oster-
gaard sammen.

Fyrbeder Ostergaard forklarer, at han samme Aften,
som Uheldet skete, ved Drejeskiven talte med Adelsten om
han vidste, at Vognene var lose, da de kom ned mod del
engelske Sporskifte. Adelsten benwgtede detle og §agde?
at han kun mente, at Rangertoget korte et Stykke tilbage
for at afvente Nibetogets Indkorsel. @stergaard bemeerkede
da, at han ikke havde set Vognene, 0g han sagde dernwst
til Adelsten, at han (A.) havde jo siddet ned og vist »Rete,
da Indkerselssignalet blev givet forste Gang, og at Adelsten
forst havde rejst sig og gentaget sit Signal, da Ostergaard
havde gentaget sit Signal »Ferdig til Indkersel«. Dette
henwegtede Adelsten ikke. Herefter sagde @slergaard
til Adelsten, at de jo, naar de kom i Forher, maalle holde
sig lil denne Forklaring, da Sandheden jo skulde frem, og
delte var Adelsten fuldstzndig enig med ham i.
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Adelsten kan erindre, al han havde en Samtalejmed
Ostergaard, uden dog al turde paastaa, at den fandl}Sted
ved Drejeskiven, men han kan ikke mindes, ag der
har veret talt om, hvor mange Gange der har veret givet
Indkersel.

Gjort bekendt med den af Fyrbeder Thomsen afgivne
Forklaring om en Samtale mellem @stergaard og Adelsten
paa Lokomotivet for Tog 54 den 25. f. M., udtalte han,
at han mindes, al Ostergaard den paageldende Dag!vin-
kede ad ham, og at han da sprang op paa Lokomotivet
til denne. De talte sammen om Katastrofen, men han
kan ikke erindre, hvorledes Ordene faldl.

Han forklarer, at han, da han en Dag herte, at [Fyr-
beder Ostergaard havde afgivet Erkleringen om, at der
var afgivel Indkerselssignal 2 Gange af Adelsten, forst}sid-
dende og derneest staaende, straks gik ind til Forstanderen
paa Aalborg G. og meddelte dette og samlidig benzglede|Rig-
tigheden af denne Beskyldning, da han frygtede for, a} det
skulde blive betraglet som Skedesleshed fra hans Side al
sidde ned og give Indkersel. Om dette Punkt harv

der veret talt meget mellem Personalet indhyr-
des, og bl. a. ogsaa mellem Adelsten og Nielgen.
P. A. Ostergaard. P. C. P. Adelsten.
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AALBORG POLITIKAMMER.

POLITISTATIONEN.

Rapport vedrarende Rangeruheldet paa Aalborg Station
den 22. Maj d. A.

—_—

Fredagen den 23. Juli 1909.

I Anledning af vedlagte, med Skrivelse af 13. d. M.
fra Nordjyllands forenede Privatbaner hertil fremsendte
Sag vedrerende et Rangeruheld paa Aalborg G. Station den
92. Maj d. A. har Banerne underhaanden hertil fremsendt
hoslagte Situationsplan over Jernbanenettet paa Aalborg
Station, paa hvilken Plan det paagzldende Rangertog og
Nibetoget, mellem hvilke Sammenstedet fandt Sted, ere
indlegnede med red Farve. Sammenstodet fandt Sted i
det paa Planen betegnede saakaldte engelske Sporskifte.

Efter Tilsigelse medie Porter 48 Lars Christian Lar-
sen, fadt den 4. November 1879 i Flejsborg Sogn, Aars og
Slet Herreder, Bopwel Bredegade Nr. 16, 2. Sal.

Han neegter sig tiltalt og straffet. Han har siden Juni
1903 vearet ansal ved Privatbanerne og har jevnlig veeret
beskeftiget som Rangerleder paa Aalborg Station.

Medens han den 22. Maj d. A. ca. KL 7,45 Em. holdt
med et Rangertog i Nerheden af Drejeskiven, saaledes
som paa Planen betegnet, lagde han Merke til, at Nibe-
loget (Tog Nr. 55) kerte ind til Stationsperronen og ca. 2
Minutter derefter lilhage lil Rangerhovedet, saaledes som
hetegnet paa Planen.

Rangertoget bestod af et Lokomotiv og ca. 18 lessede
Vogne, og det var Komparentens Opgave at rangere disse
Vogne hen igennem det engelske Sporskifle, saaledes at
de 8 forreste Vogne kom paa et Spor (Spor 6) og Resten
paa et andet Spor (Spor 3J).

Det var Komparentens Plan at lade denne Rangering
foregaa ved Sted, d. v. s. Vognene frakobles Toget, Toget
selles i Bevaegelse ved, at Lokomotivel skyder Vognene
foran sig, og naar Hastigheden er stzrk nok, standses



Lokomotivet, medens de frakoblede Vogne fortsetle} Be-
viegelsen fremad med den opnaaede Haslighed, som pfter-
haanden aflager, indtil de frakoblede Vogne standser
Efter al Lokomotivet havde tagel Vand ved Vand-
kranen, gav Komparenten Signal il Lokomotiviererdgn til
at sette Rangerloget i Bevaegelse, efter at Kompargnten
forinden havde frakoblet de 8 Vogne, og givet Signhl til
Rangering ved Sted. Komparenlen var vidende om, at
Nibetoget ogsaa skulde passere det engelske Sporskifte, og
lo Tog kan ikke samtidig passere Sporskiftet, men! han
mente sig beretliget (il at gaa ud fra, at der ikkejblev
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givet Indkerselssignal til Nibetoget, mens Rangertoge} var
i Beviegelse henimod Skw®ringspunktet. Det var neémlig
den Porters Opgave, som skulde rangere Nibetoget! ind
(»tage Nibetoget ind«), nemlig Porter Adelsten, der opholdt
sig ved Luftbroen, at serge for, at Nibetoget uhifdret
kunde passere det engelske Sporskifte, og det var folgelig
denne Porters Pligt ikke at give Indkerselssignal !sFri
Bane« til Nibetoget, forinden han havde forvisset sigjom,
al der ingen Fare var forbunden med Passagen gernem
Sporskiftet, d. v. s. forvisset sig om Rangertogets Bev#gel-
ser og taget Hensyn til dem. Umiddelbart efter, at Ran-
gertoget var sat i Bevagelse henimod Sporskiftet, Rorte
Komparenten Nibetogets Fremkeorselssignal (kort Flajletbne),
og han lagde derefter ikke Marke til Nibetoget, for §
med sterk Fart kerte op ved Siden af Rangertogel,
s. ved Sporskifte 91; Komparenten opholdt sig midt i

Nib.eloget gav Signalet »Feerdig til Indkersel« (korl og ]l
Flojtetone), og Komparenten skennede nu, at der |paa

Rangertoget i det engelske Sporskifte, og han gav derfor
Faresignal vendt imod Adelslen. Denne maa imidlgrtid
have overhert Faresignalet, thi han besvarede Nibetdgels
Signal »Fardig il Indkersel« med at give Signal pFri
Bane< ved med Front mod Nibetoget at udstrakke|den
ene Arm vandrel. Komparenien var nu klar over, at} der
var overhiengende Fare for Sammensted, og han forigatte
derfor med Faresignalet. J.okomotivet for Ranger
standsede, men de frakoblede Vogne fortsallte Beveegelsen
henimod Sporskiftet, og skent Stationskarl Christensen } der
opholdt sig i den forreste af de lesslupne Vogne, hremsede
af fuld Kraft, kunde han ikke standse Vognene forirtden
Sporskiftet. Porter Adelsten havde ogsaa opdaget m-
parentens vedvarende Faresignal, thi umiddelbart efteg, at
han havde givel Sighal »Fri Bane« forandrede han [Sig-

l

nalet til Faresignal ved at reekke begge Armene i Vejret:
om Adelsten ogsaa gav Faresignal med Flejlen, lagde
Komparenten ikke Mwrke til. Nibelogets Lokomotivierer
respekterede ikke Stopsignalet, men salte Farten vderligere
op, rimeligvis for at slippe igennem del engelske Sporskifte
for de fraslaaede Vogne. Dette lykkedes imidlertid ikke,
idet disse Vogne ramte Nibetoget omtrent midt paa, efter
al Lokomotivet og et Par Godsvogne var slupne forbi.

Et Par af Nibetogets Vogne veltede helt og et Par andre
kom af Sporet; derimod blev ingen af Rangertogets Vogne
afsporede, men den forreste Vogn — en Petroleumstank-
vogn — blev en Del heskadiget ved Sammenstedel ligesom
der spildtes en Del af Indholdet. Ingen Mennesker kom
til Skade. Skaden kan vel anslaas til i det hele 1000—
1500 Kr. Komparenten bemarker, at der ikke er givet
serlige Regler eller har udviklet sig nogen bestemt Praksis
for, hvorledes Rangeringen skal foregaa, naar der kan

23

" venles Tog. Undertiden viger Rangeringen for indgaaende

Tog, undertiden gaar Rangeringen forud for Toget. Det
afhenger ganske af, hvad der af Personalet anses for
mest hensigtsmassigt i hvert enkelt Tilfzlde. Det Perso-
nale, der betjente Rangertoget, bestod af Komparenten som
Rangerleder, Lokomotivfyrbeder Bertelsen som Lokomotiv-
forer og Stationskarl Christensen, der skulde bringe de
frakoblede Vogne (il Standsning, naar disse havde naaet
Bestemmelsesstedet, samt Porter 22 Nielsen, der opholdt
sig ved det engelske Sporskifte efter at have rettet Spor-
skiftet til det paagweldende Spor (Spor 6) for de frakoblede
Vogne.

‘ Derefter medte Portor Nr. 44 Peder Christian Peder-
sen Adelsten, fodt den 4. Oktober 1878 i Sdr. Kongerslev.
Han har Bopzl Rosenlundsgade Nr. 11, St nagler sig til-
talt og straffet og har veret ansat ved Privathanerne siden
1902. Han har jmvnlig gjort Tjeneste ved Rangering.
Foreholdt Sagen forklarer han, at det var hans Tjeneste
al rangere Nibetogel, der holdt ved det sydlige Ranger-
hoved, ind igennem det engelske Sporskifte, og Kompa-
renten havde i den Anledning taget Plads under den paa
Planen betegnede Luftbro for at afvente Nibetogets Komme.
Togel maatte ikke kere igennem Sporskiftet, for Kompa-
renten havde givet Lov dertil. Nibetoget gav Signal »Fer-
dig til Indkersel¢, da Lokomotivet befandt sig omtr. ved
Sporskifte Nr. 94, Komparenten besvarede Signalet ved at
give Signal »Fri Bane«, hvilket skete paa den Maade, at
han rejste sig op fra sin siddende Stilling, vendte Front mod
Nibeloget og rakte hejre Arm vandret ud til Siden. Kom-
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parenten havde vel, forinden han gav Nibeloget Lov til
Indkorsel, lagt Mwmrke lil, al Rangertoget, der havde op-
holdt sig ved Vandkranen, samtidig med Nibetoget var i
Bevagelse henimod del engelske Sporskifte, mmen han an-
tog, at Rangertogel vilde standse saa belids, at der;var
sporfrit for Nibetoget, d. v. s. vente med Rangeringen over
det engelske Sporskifte indtil Nibetoget havde passeret
dette. Komparenten forklarer nzrmere, at han jevnlig
har udfert samme Tjeneste som Porter Larsens i nerva-
rende Tilfelde, og Komparenten har altid, naar han fun-
gerede som Rangerleder og vidste, at et Tog kunde ventes,
konfereret med Porleren ved det engelske Sporskifte (ham
der skulde tage Togene ind) om hvad der var det mest hen-
sigtsmessige i hvert enkelt Tilfalde, enten at tage Togene
ind forst, eller lade Rangeringen gaa forud. Komparenten
crkender imidlertid, at der ikke er givet nogen Regel eller
udviklet sig nogen besltemt Praksis om, at en saadan
Konference skulde finde Sted, forinden der blev rangeret
ned over Togvejen. Komparenten var uvidende om, at
nogle af Vognene i Rangertoget var frakoblede, og atLder
skulde foregaa Rangering ved Sted. En saadan Rangering
vilde Komparenten ikke have foretaget over Togvejen saa
ner ved Togtid som sket, navnlig ikke naar et Tog holdt}ved
Rangerhovedet klar til Indkersel, uden i Forvejen at have
underrettet vedkommende Porter ved det engelske Spor-
skifte. Af Forsigtighedshensyn vilde han underrette yed-
kommende Porter, men han maa erkende, at det ikke er
paabudt, at saadan Underretning skal finde Sted. Han;har
ikke set, hvilket Tog der ferst satte sig i Bevaegelse mod
Sporskiftet. k
Foreholdt Lokomotivfyrbeder Ostergaards (Lokomotiv-
fercren paa Nibeloget) Forklaring om, at denne 2 Gange
har givet Signal »Ferdig il Indkersel<, bemarker Kom-
parenten, at han ikke har hert mere end ét Signal,. og
dette Signal blev som bemsrket givet omtr. ved Sporskifte 94.
Komparenten besvarede Signalet med »Fri Bane« men
uden Flojtesignal. Komparenten har ikke lagt Merke til
noget usadvanligt ved Nibetogels Fart. Komparenten thar
ikke bem:wrket, at Porter Larsen har givet Faresignal,! for
Komparenten gav Signal »Fri Bane¢, men umiddelbart
efter, al Komparenten havde afgivet sit Signal, opdagede
han Larsens Faresignal, og han gav straks Stopsignal til
Nibetoget, der da efter Komparentens Sken befandt sig ca.
ved Sporskifte Nr. 10. Det er muligt, at Nibetogets Fart
har veerel saa sterk, at det ikke har voeret muligt at
standse det forinden det engelske Sporskifle og derved
forhindre Sammenstedet med de frakoblede Vogne i Ran-

gertoget. Nibetogets Lokomotivferer tog i hvert Fald ikke
Hensyn til Stopsignalet, men fortsatte Indkerslen som af
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Porter Larsen forklaret. Komparenten ensker tilfejet, at -

det er Kotume at lade Rangertoget standse i Nerheden af
det engelske Sporskifte, serlig naar Tog kan ventes, og
navnlig ikke foretage Frakobling af Vogne saa ner Dreje-
skiven, som sket i nerverende Tilfelde. Dette vil han
kunne godtgere ved Udsagn fra wldre Rangerledere, og
han nwevner i saa Henseende Portererne Elmeskov og
Gundestrup.

Kontinuation den 26. Juti 1909.

Porter Nr. 22, Thomas Christian Villiam Nielsen, fodt
den 21. November 1879 i Taars Sogn, Bopzl Christians-
gade Nr. 55, 2. Sal, modte og forklarede.

Han har veret ansat ved Privatbanerne siden 1906 og
har gjort Tjeneste ved Aalborg Station siden April d. A.
og har undertiden veret beskeftiget som Medhjalper ved
Rangering. Ved den paagzldende Lejlighed havde han af
Porter Larsen, der var Rangerleder, faaet Ordre til at ind-
stille Sporene i det engelske Sporskifte, saaledes at nogle
frakoblede Vogne i Rangertoget kunde gaa ind paa Spor
6, og han var vidende om, at Rangeringen skulde foregaa
ved Sted igennem det engelske Sporskifte. Efter at have
udfert Ordren, tog han Plads under Luftbroen sammen
med Adelsten. Komparenten havde ikke faaet nogen Ordre
af Larsen til at underrette Adelsten om, at der skulde fore-
gaa Rangering ved Sted, og Komparenten var uvidende
om, at Larsen vilde lade Rangeringen foregaa uden Hen-
syn til Nibetoget. Komparenten herte Nibetogets Indker-
selssignal, efter at Lokomotivet havde passeret alle Spor-
skifterne 91, 92 og 94, og han har kun hert ét Indker-
selssignal. Porter Adelsten besvarede straks Signalet, idel
han sprang ud midt i Sporet og gav Signal med Haanden
»Fri Bane«. Umiddelbart efter opdagede Komparenten, at
Porter Larsen gav Faresignal med Hender og Flejte. Kom-
parenten har ikke lagt Merke til, at Larsen har givet Fare-
signal, fer Adelsten gav Signal »Fri Bane«. Umiddelbart
efter Larsens Faresignal gav Adelsten Faresignal lil Nibe-
toget, hvis Lokomotiv da efter Komparentens Sken op-
holdt sig tt ved Sporskifte Nr. 10. Komparenten har ikke
skenket Nibetogets Fart nogen Opmarksomhed og kan
saaledes navnlig ikke udtale sig, om Toget kunde vzre
bragt til Standsning for det engelske Sporskifte, efter at
Faresignalet var givet. At Rangerloget var i Bevagelsc



imod del engelske Sporskifte, blev Komparenten [ersg§ op-
meerksom paa, da Faresignalet var givet. Komparenten
bemerker, at der ikke er givet serlige Regler for Ran-
geringen igennem det engelske Sporskifte, navnlig ikkej om,
at indgaaende Tog skal gaa forud for Rangeringen. Kom-
parenten har undertiden haft samme Tjeneste som PFWP
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Adelsten i nerverende Tilfelde, og i enkelte Tilfxlde, paar
han har skennet, at det var forsigtigst, har han truffet Af-
tale med vedkommende Rangerleder om Rangeringen igen-
nem det engelske Sporskifte, naar Tog kunde ventes.’

Stationskarl Theodor Viktor Christensen, foedt den 15.
Juni 1881 i Lekken Sogn, Bopzl Niels Ebhesensgade} Nr.
39, medte og forklarede, at han har varet ansat ved Pri-
vatbanerne siden 1907. Da Rangertoget salte sig i Bevee-
gelse fra Vandkranen, vidste Komparenten, at der skulde
rangeres ved Sted, og det var Komparentens Opgave at
betjene Bremsen i den forreste mod Godsstationen yen-
dende Vogn, der var en Tankvogn. Han kan ikke udtale
sig om, hvor Nibetoget, som han ikke kunde se fra sin
Plads i Tankvognen, opholdt sig, da han saa Porter Adel-
sten give Signal >Fri Bane« og umiddelbart derefter Rare-
signal. Han er ikke vis paa, at han har hert Nibetogets
Indkerselssignal. Komparenten har ikke hert eller set, at
Porter Larsen har givel Faresignal, for Adelsten gav |Sig-
nal »Fri Banec« til Nibetoget. Da Komparenten saa Lar-
sens Faresignal, var han klar over, at der var overhen-
gende Fare for Sammensted, og han bremsede, hvad jhan
formaaede, men det lykkedes ikke at bringe de frakoblede
Vogne til Standsning og afvaerge Ulykken.

Lokomotivfyrbeder Carl Berthelsen, fodt den 11. April
1874 i Rold, Bopzl Christiansgade Nr. 58, medte og |for-
klarede, at han har varet ansat ved Privatbanerne sjden
Oktober 1900. Med Hensyn til Sagen forklarede han|fel-
gende: Komparenten, der var Ferer af Rangertogets Loko-
motiv, har ikke lagt Merke til Nibetogets Bevaegelserg for
dette kom op paa Siden af Rangertogets Maskine. vor
dette skete, har Komparenten ikke skaenket nogen Opmerk-
somhed. Komparenten herte Nibetogets Signal »Feardig til
Indkersel«, men han har ikke lagt neje Merke til, hvor
Nibetoget da befandt sig. Komparenten har ikke lagt Mzrke
til, at Nibetogel har givet mere end et Signal »Ferdig til
Indkersel«. Komparenten var klar over, at del ikke kunde
gaa an al give Signal »Fri Bane« for Nibetoget, idet der
derved vilde blive overhangende Fare for Sammensted
med de frakoblede Vogne i Rangerloget. Umiddelbart efter

at Indkerselssignalet var givet, saa Komparenten Porter
Adelstens Signal »Fri Banec, og straks derefter lagde han
Mzrke til Porter Larsens Faresignal til Adels.tEn, der blev
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afgivet med Haand og Flojte. Komparenten har ikke lagt
Merke lil, at Porter Larsen har givet Faresighal, for Sig-
nalet »Fri Bane« var givet. Efter at have givet Faresignal
til Adelsten, gav Larsen Stopsignal til Komparenten, hvil-
ket Komparenten straks respekterede, og stanfisede Loko-
motivet med den tilkoblede Del, saaledes som| paa Planen
hetegnet, medens de frakoblede Vogre fortsalje deres Be-
vegelse henimod det engelske Sporskifte. omparenten
saa, at Stationskarl Christensen, der opholdtisig i Tank-
vognen, straks betjente sin Bremse. Komparentextbemmrkede.
at Adelsten umiddelbart efter, at Faresignalet var givet, gav
Stopsignal til Nibetoget. Hvor Nibetoget da opholdt sig, kunde
Komparenten fra sin Plads paa Maskinen — anlig i hajre
Side — ikke se, og han bemzrkede ferst Nibetoget, da dette
var i det engelske Sporskifte, og Sammenstodet var uundgaae-
ligt. Komparenten tiltreeder igvrigt Porter Larsens Forklaring.
Komparenten ensker bemrket, at Rangeringgn var noget
usedvanlig i nerverende Tilfelde, navnlig paa Grund af
Rangertogets Lengde. Det er saaledes navnlig ganske uszd-
vanligl, at der foregaar Frakobling af Vogne ved Vandkranen,
saaledes som sket i nerverende Tilfelde. Efter Kbmparentens
Sken har Porter Adelsten veret berettigel til at gaa ud fra,
at der ikke var frakoblet Vogne. Hvis dettq ikke havde
vaeret Tilfzeldet, var Sammenstedet ikke sket.

Kontinuation den 31. Juli 1909.

Efter Tilsigelse medte Lokomotivfyrbedef 128, Peter
Albert Ostergaard, fedt den 3. Maj 1879 i Ragders, Bopzl
Korsgade Nr.20. Han nzgter sig tiltalt og stfaffet. Kom-
parenten har gjort Tieneste ved Privatbanernd i ca. 8 Aar,
og i den Tid ofte fungeret som Lokomotivfergr.

Han var ved paagzldende Lejlighed Lokomotivierer
paa Nibetoget, der holdt ved Rangerhovedet, faaledes som
paa Planen betegnet, klar til Indkersel. Efter at to gronne
Flag var vist fra Signalhuset, hvilket betyder |>Ker freme,
satte han Nibetoget i Bevagelse henimod del ergelske Spor-
skifte, og da han befandt sig omtrent ved Sporskifte Nr.
92, gav han Indkerselssignal til Porter Adelsten, der op-
holdt sig ved Luftbroen. Komparenten saa, at Adelsten
rakie den ene Arm ud til Siden, hvilket betyder »Fri Bance,
men han vilde ikke respektere dette Signal, da det blev
afgivet af Adelsten i siddende Stilling, og Komparenten
gentog derfor sit Signal »Ferdig til Indkersel«. Lokomo-
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tivet har da muligl varel omtrent ved Sporskifte 94.} To-
gels Farl var dengang ikke steerkere, end at en Mand ktinde
folge det i Skridtgang, og Komparenten kunde have stand-
sel Toget allerede forinden Sporskifte 10. Adelsten bé¢sva-
rede nu Komparentens Signal ved at rejse sig op og; gaa
frem i Sporet og give Signal »Fri Bane« baade med Haand
og Flgjte. Komparenten satte da Farten noget op, qmen
dog ikke sterkere, end at en Mand vilde kunne have S[J‘Tull-
gel op paa Toget, hvilket den Porter sedvanlig gor, der
tager Togene ind (d. v. s. i nervaerende Tilfelde Pértor
Adelsten). Komparenten har under Fremkeorselen slet jikke
lagt Merke til Rangertoget og var uvidende om, al detle
var i Bevegelse henimod det engelske Sporskifte. Hom-
parenten havde fuldt op at gere med at passe sit Lpko-
motiv, iagtlage Signalerne og navnlig have sin Opmgerk-
somhed henvendt paa Adelsten, uden hvis Indkerselssignal
Komparenten ikke maatte fore Nibetoget igennem def} en-
gelske Sporskifte. Efter at have passeret Sporskifte N§. 10
med Maskinen, blev Komparenten opmzarksom paa, at'Sta-
tionskarl Christensen, der opholdt sig i Rangertogets for-
reste Vogn, raabte til Komparenten: »Ker«, »Ker«, og sam-
tidig saa han, at Christensen bremsede af fuld Kraft, gamt
at Adelsten gav Stopsignal til Komparenten ved at rekke
begge Heander i Vejret. Komparenten respekterede jkke
Stopsignalet, da han var klar over, at han ikke kynde
standse Toget for del engelske Sporskifte paa Grung af
den korte Afstand til dette. Komparenten afslaar Afsfan-
den fra det Sted, hvor Nibetoget befandt sig, da Slopsig-
nalet blev givet, og indtil det Sted, hvor Toget stedte sam-
men med Rangertoget, til ca. 20 Alen. Komparentenjan-
tager, at han ikke kunde have standset Toget paa migdre
end ca. 30 Alen. Komparenten antager, at Rangerlogets

lose Vogne, da Stopsignalet blev givet, ogsaa befand\;sig

ca. 20 Alen fra Skeeringspunktet. Efter Komparenlens Sken
vilde Sammenstedet med Rangerloget, selv om Kompapen-
ten havde bremset af fuld Kraft med Vakuumbrempen,
have fundet Sted i det engelske Sporskifte, saaledes a{ de
frakoblede Vogne i Rangertoget havde ramt NibetogetsLo-
komotiv omltrent midt paa, hvilket vilde have medfer§ at
Maskinen var bleven fuldstendig edelagt. Komparenten
antog, at der var en Mulighed for at slippe igennem #ed
Nibetoget, der kun bestod af 6 Vogne, inden Rangertogels
frakoblede Vogne naaede det engelske Sporskifte, navplig
da Stationskarl Christensen bremsede af fuld Kraft, og han
satte derfor Nibetogets Fart op, alt hvad han kunde. Det
lykkedes at slippe gennem Sporskiftet med Lokomotyvet
og de to forreste Vogne, hvorimod Togets tredje og fijqrde
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Vogn paakertes af Rangerlogets Vogne. Forugden Kompa-
renten var Kondukler Hegndal med Nibetoget, men denne
har ikke haft noget med Nibetogets Indkorsel al gore: her-

for bzrer Komparenten alene Ansvaret.
B(jus,

PPolitiassistent.

!
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JORGEN BERTHELSEN.

Aalborg, den 27. November 1909.

Hr. Trafikassistent Jakobsen, Aalborg Statsbanestation.

Da jeg skal rejse til Kebenhavn, anmodes De om sna-
rest belejligt at tilstille mig de lovede Oplysninger og Re-
feratet af Deres Tale angaaende Rangeruheldet den 22. Maj
d. A. paa Representantskabsmgdet i Dag og om muligt
saa betids, at jeg kan have det her Mandag Eftermiddag
Ki. 2.

Saafremt De maatte have Udgifter ved Afskrivning, er
det en Selvfolge, at disse refunderes.

Jorgen Berthelsen.

|

Aalborg, den 29. November 1909.

l
Hr. Landstingsmand Jorg. Berthelsen. ,

!
I Anl af wret Skrivelse af 27. ds. beklager jeg ikke at
kunne rekonstruere min Tale efter de faa Notitser, jeg var
i Besiddelse af, da jeg ligesaa nedig vil anfere noget, jeg
ikke har sagt, som omvendt. Jeg beklager derfor ikke at
kunne imodekomme Deres zrede Anmodning, men jeg er
villig til, til enhver Tid at give Mede for Centraldirektionen
for at stille min Sagkundskab og mit specielle Kendskab
til denne Sag til dens Raadighed, og er jeg ipvrigt rede til
at vejlede den zrede Centraldirektion ang. denne Sag, lige-
som jeg er i Stand til at fremskaffe yderligere Erkleringer,
der bekrzfter de paagzldende Poriorers Uskyldighed. Hos-
lagt fremsendes 2 Erkl. fra Stk. 47 Christensen.

Zrb.
L. M. Jacobsen.

Trafikassistent.

——— -

® 3
Undertegnede, der var tjenestegorende i Stajsbanernes
Signalhus |, erklerer herved, at Nibetog 55 d. 22.|Maj kerte
med en Fart — saavel fra Pertonen til Rangerhoyedet som
fra dette til Uheldsstedet — som om det gjald} et storre
Vaddemaal, ihvert Fald var Farten fra RangerHovedet til
Ledet langt over det alm. og efter min Menifg aldeles
uforsvarlig. Jeg fik den Opfattelse af Lokf, fat det for
ham gjaldt om hurtigst muligt at komme over, log szrlig
ikke at blive opholdt paa Rangerhovedet af Hadqundtogets
Afgang.
Med Hensyn til Porter Adelstens Signalgivnigg, hvortil

jeg var Vidne, da skal jeg erklere, at Signalernej»Ret« og
»Stop« fulgte saa hurtig efteg hinanden, at det |forste ab-
solut ingen Indflydelse kan have haft paa Uhgldet, idet
Lokf. umuligt kunde have standset med den Fart, han havde
sat Toget op i. ’

¥ T. F. K. Hagsen.
}' Portor 2118.

}

Undertegnede erklaerer herbled under Eds Tilpud:
at jeg ikke har skiftet Sporskifte Nr. 8 og ejheller! modtaget
nogen Anmodning derom, )
at jeg ikke har modtaget nggen Meddelelse ta Porter
Larsen om, at han vilde slaa Vogne af for INibetogets
Passage eller overhovedet hdvekslet et eneste] Ord med
Porter Larsen angaaende Rangeringsmaaden,
at jeg i H. t. den havdvundng,Praxis var af derj bestemte
Opfattelse, at den paabegyndte tilbagegaapnde Be-
vaegelse af Rangertoget kun var paabegyndt for at
standse foran Sporskifte Nr. 9, og
at jeg forst blev klar over Hensigten ved at $e Portor
Larsen give Faresignal, samt
at min Signalgivning til Tog |55 foregik saa hyrtig efter
hinanden, at det forste absolut ingen Indflydelse kan
have haft paa Uheldets Foflob, idet disse Sighaler blev
afgivne i samme OQjeblik, nemlig saa hurtig Jom disse
to Bevaegelser kan udferes ffter hinanden.

P. C. P. Adelgten.

s

Undertegnede erklarer herllad, at jeg, trods glet at jeg
var i Portor Larsens umiddelbare Nerhed fra dgt Qjeblik,
vi med Rangermaskinen og llgodsvognen forlogd Spor Il.
til vi kerte ud paa Rangerhovedlet, ikke har hort ham give
Portor Nielsen nogen Meddelelse om, at han agtefle at slaa
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Vogne af, ligesom ejheller jeg var vidende derom for selve
Afslagningen paabegyndtes. Derimod horte jeg, at Larsen
sagde til Nielsen: »gor klar til Spor 6%, hvilket jeg saa
Nielsen straks paabegyndte. '

Stk. 47 Th. Christensen.

Undertegnede erklerer herved, at jeg fra Bremsen paa
Tankvognen var Vidne til Porter Adelstens Signalgivning
til Nibetoget og skal i den Anledning erklere, at i samme
Nu som Adelsten viste srete, viste han ogsaa »stop« ved
at rekke begge Arme i Vejret, hvilket foregik lige saa hur-
tig, som man kan telle 1—2.

Stk. 47 Th. Christensen,

Undertegnede fhv. Porter Nr. 22 T. C. V. Nielsen er-
klerer herved under Eds Tilbud, at jeg ikke af Porter Lar-
sen har modtaget nogen somhelst Ordre eller blot Antyd-
ning om, at han vilde slaa Vogne af fra Remissesporet eller
Rangerhovedet til Godspladsen, men at den af mig afgivne
Forklaring angaaende dette Punkt — hvis den kan opfattes
anderledes, da er i absolut Modstrid med Virkeligheden.
Jeg blev af Portor Larsen truet il efter et Forhor atter at
gaa ind og faa tilfojet noget angaaende dette Punkt. Jeg
gav efter af Frygt for hans brutale Optraden, og gik derfor
atter ind for af faa tilfojet, at saafremt Porter Larsen havde
givet mig nogen Besked om, at han vilde slaa Vogne af,
da havde jeg ikke hort det. Derfor hvis min Tilforsel til
Forhorsakterne angaaende dette Punkt udtrykker andet eller
mere, hvad jeg har Grund til at antage, da er Forklaringen
urigtig og i Modstrid med Sandheden, hvilket maaske kan
have sin Grund i den oprevne Stemning, hvori jeg befandt
mig ved forst at vare underkastet et timelangt Forhor og
dernzst i samme Qjeblik som jeg treeder ud af Deren bli-
ver modtaget af Porter Larsen med vilde Gebarder og en
Syndflod af Eder. — Jeg gentager, at jeg intet som helst
vidste om Rangeringsmaaden, og at jeg efter at have skiftet
til Nr. 6 overhovedet var aldeles uvidende om, hvad der
skulde foretages, og hvad jeg derefter skulde foretage mig, men
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at jeg kun rent instinktmmssig;bevagede mig frgmad hen-

imod Luftbroen for at vare sa3 meget narmere ded Haan-

den, hvis der skulde vare et Arhjejde, som jeg skuldle udfore.
g

Y T, C. V. Nielsen.

Undertegnede, der hver is@r har fungeret soJ1 Ranger-
ledere paa Ab. G. i flere Aar {henholdsvis 4, 4 pg 0), er-
klerer herved, at vi aldrig har foretaget en Rangerbevagelse
som den, der blev foretaget aff Portor Larsen deg 22. Maj
d. A, hvorved Sammenstgdet {med Nibetoget blev foran-
lediget. Almindelig Praksis har{varet at kere fren] til Spor-
skifte Nr. 9 og derfra ranger¢ med Sted. Detlaf Porter
Larsen foretagne Arrangement }— der som anfert hldrig har
fundet Sted tidligere — maatte uvagerlig gi{e Porter
Adelsten den Anskuelse, at Rangeringen var inistillet af
Hensyn til Nibetogets Passage, ,og at den tilbagegaaende
Bevaegelse kun var for at vaig saa nar ved def szdvan-
lige Afslagssted (Sporskifte Nr. ;) som muligt. '

J. C. J. Elmeskov. . C. H. Gundestrup.
Porter. Portar.
H. F. An

Port

ersen.
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NORDJVLLANDS FORENEDE J
PRIVATBANER. A alborg, den 10. Decgnber 1909.

CENTRALDIREKTIONEN.

:

Ministeriet for offentlige Arbejder har under {7. ds. til-
skrevet Centraldirektionen saaledes:
»| et den 29, f. M.[hertil indsendt Arjdragende

har Centraldirektionen in ﬁerettet, at der deg 22. Maj

d. A. skete et Rangeruheld paa Nordjyllands] forenede
Privatbaners Godsstation i{Aalborg, der medfarte Skade
paa Banernes Materiel til ca. 1100 Kr.,, og at dep vasent-
ligste Skyld i det indtrufne Uheld efter denf ved Pri-
vatbanernes egen Foranstalining optagne Undersogelse
i Sagen tillagdes 2 Porterfr, der derefter afsgediges af
Banernes Tjeneste. Da der imidlertid senerq er frem-
kommet Oplysninger, der[gor det onskeligt,|at en ny
Undersogelse i Sagen foretages —- bl. a. fordi der vil
kunne forventes Oplysnirfger fra Personer, fer horer

H . . -
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til Statsbanernes Personale — har Centraldirektionen
under Hensyn hertil og til den Betydning Sagen til-

legges i sin Helhed, anholdt om, at Auditeren ved
Statsbanerne maatte lede denne ny Undersegelse.

Efter i denne Anledning at have brevvekslet med .
Generaldirektionen for Statsbanerne skal man tjenstlig ‘

meddele, at Ministeriet, uanset at de heromhandlede
Undersogelser maa siges at ligge uden for de Audi-
teren paahvilende Forretninger, dog har ment efter de
i nervaerende Sag foreliggende sarlige Omstendigheder
at kunne samtykke i, at Auditoren, saafremt han dertil
maatte vare villig, leder den omhandlede ny Under-

sogelse, og at man derfor under D. D. har tilskrevet

Auditoren i Overensstemmelse hermed. Man skal der-
for anmode Centraldirektionen om ved Henvendelse
til Auditoren at treffe nermere fornpden Aftale med
denne.«

| Henhold til foranstaaende tillader man sig derfor at
anmode Hr. Auditoren om at foretage det fornedne til den
omhandlede ny Undersogelse, idet man vedlzgger de Sagen
vedrorende Akter.

Nordjyllands forenede Privatbaner
for Centraldirektionen
Jorgen Berthelsen.
Hr. Auditer Andersen.
De danske Statsbaner.

AUDITOREN VED STATS-
BANERNE. Kobenhavn, den 15. December 1909.

1 Anledning af den @rede Centraldirektions Skrivelse af
10. ds., hvori man anmoder mig om at foretage en Under-
sogelse vedrorende et paa Nordjyllands forenede Privat-
baners Godsstation i Aalborg den 22. Maj d. A. stedfundet
Rangeruheld, skal jeg herved meddele, at jeg er villig til at
paatage mig den onskede Undersogelse. Dog maatte jeg
udbede mig det mig i denne Anledning givne Mandat
naermere betegnet. :

Zrbodigst

Aage Andersen.

Nordjyllands forenede Privatbaner.
Centraldirektionen.

¢ TM
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NORDJYLLANDS FORENEDE -
PRIVATBANER. \Aalborg, den 18. Decgmber 1909,

b
CENTRALDIREKTIONEN. ;

t

Som Svar paa Hr. Auditeréns Skrivelse af 13 ds. skal
man tillade sig at meddele, at man onsker den i pkrivelsen
nevnte Sag optaget af Dem till ny Undersogelse { det Om-
fang, som De anser for forn§dent til den saavidt muligt

fulde Klarleggelse af Spergsmaalet om der meg Hensyn
til det stedfundne Rangeruheld foreligger Skyld fra nogen
under Privatbanerne Ansats Side og i bekraftehde Fald,
hvilke ansatte, der maa anses skyldige. Med Saggn tilbage
udbeder man sig derhos de Udtalelser, hvortil idet frem-
komne maatte give Dem Anledning.

Man bemyndiger Dem til {i Anledning af Sagen at af-
@ske enhver ved Privatbanerné ansat de Forklaripger eller
Oplysninger, som De maatte fihde Anledning til.

Nordjyllands forenede Privath&aner
for CFntraIdirektionen
JargeP Berthelsen.

Hr. Auditer Andersen,
Kebenhavn. k

AUDITOREN VED STATS-
BANERNE, . Kobenhavn, den 31. Januar 1910.

- J

Hoslagt fremsendes Afskrift af et af undergegnede i
Henhold til den =rede Centraldirektions Skrivelper af 10.
og 18. December 1909 afholdt {Forher vedrorendg det den
22. Maj 1009 paa Privatbanerpes Godsstation § Aalborg
stedfundne Rangeruheld. Saalefles som Sagen nu [foreligger
oplyst, kan der af denne gives folgende Fremstilljng, hvor-
ved serligt Hensyn er taget flil at gore rede for Bevis-
sporgsmaalene:

Den 22. Maj 1909 Kl. godt 7!/, om Aftegen korte
Rangermaskinen paa Aalborg @. fra Pladsen ud paa Over-
leveringssporet for at bortrangere de der henstaaenfle Vogne.
Rangerleder var Porter Nr. 48 L} C. Larsen, Hjzlpe} Stations-
karl (nu Porter) Nr. 47 T. Christensen; Forer Ranger-
maskinen var Lokomotivyrbader Nr. 123 C. Rerthelsen.

B
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Maskinen med en Vogn tilkoblet keorte ud igennem Spor-
skifte 10 og tilbage gennem dette og Sporskifte 11 ind paa
Overleveringssporet, hvor de henstaaende Vogne, 17 a 18,
tilkobledes, og med disse kortes der derpaa ud paa det
saakaldte havede Rangerspor gennem Sporskifterne 11 og
8. Det var Porter Larsens Hensigt fra Rangersporet at
rangere den bageste Halvdel af Vognene med Sted ind
paa Spor 6 og derefter anbringe Resten af Vognene paa
Spor 3. '

Som Hijalper ved Rangeringen fungerede yderligere
Portor Nr. 22 T. C. V. Nielsen. Denne havde sammen med
Larsen og Christensen besorget ligodsomlesning inde paa
Pladsen ved Lampisteriet og bragte, medens Rangermaskinen
korte til Overleveringssporet, en Pakke over i Nibetog 56,
der holdt ved Pakhuset. Han begav sig derpaa ud imod
Rangertoget og forklarer, at han, da han var passeret
Brovaegten, blev anraabt af Larsen med Ordene »gor ret
til Spor 6¢.- Denne Ordre efterkom han samtidig med, at
Rangertoget korte ud. Sporskifterne 8 og 9, der forer fra
Rangersporet ind mod det engelske Sporskifte 12, som
Rangertoget skulde passere under Korsel til Spor 6, vil han
ikke have retstillet ved denne Lejlighed da de alt stode ret
for denne Korsel. Nielsen paastaar, idet han i saa Hen-
seende zndrer sin under Sagen oprindelig afgivne Forkla-
ring, at han ikke af Larsen fik Underretning om, at denne

i
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vilde rangere med Sted, hvorimod Larsen havder at have .
meddelt Nielsen ved Overleveringssporet, at han vilde »slaa«

de halve Vogne paa Spor 6, de andre halve paa Spor 3;
han erklerer, at denne Bemarkning faldt ved den bagerste

Vogn paa Overleveringssporet, og at han farst derefter, idet |

Toget afgik, gav Ordren »gor ret til 6«. Stationskarl Chri-
stensen erklerer, at, da Nielsen kom tilsyne, sagde Larsen
til ham »gor ret til 6«; mere horte han ikke, og han kan
ikke — om end han ikke tor benzgte Muligheden deraf —

tenke sig, at Larsen kan have sagt andet, hvad nappe |

kunde vare undgaaet hans Opmarksomhed. Larsen er-
klzerer vel hertil, at Christensen sandsynligvis har varet be-
skaftiget med at tilkoble Vognene, da den omtvistede Be-

merkning faldt, men Christensen nzgter at have besorget |

dette Arbejde.
Ude ved Luftbroen — i Narheden af Sporskifterne 10

og 11 — befandt sig paa heromhandlede Tidspunkt Portor |

Nr. 44 P. C. P. Adelsten, der K. ca. 72 havde fulgt Had-
sundtog 68 ud af Stationen. Han havde den saakaldte
Togtur og skulde i Medfor heraf ogsaa indrangere de fra

|

]

Statsbanestationen ankommende Tog. Han afventede nu.

Nibetog 55, der skulde komme til Aalborg G. Kl 75, Han.

° o |
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fik ikke af Larsen, der slet ikke vil have set ham, eller
Christensen nogen Besked om, hvorledes den videre Ran-
gering af Overleveringsvognent agtedes foretagety Han ret-
stillede — antagelig af egen Drift — Sporskifte 11 for Ranger-
togets Udkersel. Sporskifte 8} som efter at vare passeret
af Rangertoget under Udkerslén skulde omstilles for dets
Tilbagekorsel, nzgter han at have omstillet. Det har ikke
kunnet oplyses, hvem der har gmstillet dette Sporgkifte, eller
om det overhovedet er bleven Qmstil]et; Fyrbeder Berthelsen
erklerer, at han bestemt tror, at det stod ret for Togets Ud-
korsel, Porter 22 Nielsen, somlforomtalt, at det sfod ret for
Tilbagekorslen; muligvis har det, som Porter 48 Larsen an-
tager, fra forst af veret stillet for Tilbagekorslen {(til Skraa-
spor), men er som medgaaende bleven opkert af Ranger-
toget under dettes Udkorsel fog derpaa atter & sig selv
faldet tilbage i Stillingen til Skraasporet.

Da Portor Adelsten, der havde antaget, at Rangertoget
blot vilde kere ud over Sporskifte 8 og derfrajvende til-
bage, bemarkede, at Toget korte lengere ud, satfe han sig
paa Underdelen af en Pille under Luftbroen imeflem Spor-
skifterne 0 og 12. Der kom Porter 22 Nielsen dg gav sig
i Samtale med ham. Adelsten‘%\ar siddet nzrmest fned Siden

vendt mod Rangertoget og Nibetoget; Nielsen hag antagelig
dels staaet op, dels siddet hos| ham.

Nibetog 55 ankom til Aalborg Statsbanestatipn Ki. ca.
73',. Straks efter rykkede det tilbage og standsede som
dets Lokomotivferer og Kondukter havder, paa Statsbanens
Hovedspor (efter Statsbane-Porter Nr. 2118 Harjsens Paa-

-stand var det paa det vestlige Rangerhoved) fqr at kare

tvers over Stationspladsen til{Aalborg G. Det fbestod af
7 Vogne, nemlig 2 P, 1 Q,2 G, 1 D og 1 E. $om Ferer
af Lokomotivet under denne Korsel fungerede Lpkomotiv-
fyrbeder Nr. 128 P. A. Ostergaard, som Fyrbeder Pudser
Nr. 166 L. Hansen. Efter al det foreskrevne iSignal til
Fremkorsel var vist fra Statsbanernes Signalhug I, kerte
Toget frem mod Aalborg G. [Pudser Hansen sprang med
Ostergaards antagelig noget jmodstrzbende Tilladelse af
Lokomotivet under Keorslen udfor Privatbanernes| Kulgaard
for hurtigere at gore sig Tede t{l sin videre Tjenesfe. Oster-
gaard forklarer at have sperref af for Dampen orptrent ved
det engelske Sporskifte 15-160 og derefter at Have- givet

Signal »Fardig til Indkersel« omkring ved Spors}ﬂe 91 og

bestyrkes ved flere af de afgiyne Forklaringer. ptatsbane-
Portor Nr. 2118 Hansen, der havde Vagt i Signathus 1, er-
klzrer, at 1. Flojtesignal afgaves, da Maskinen v4r i Spor-
skifte 15-16, og at der derefter blev lukket for| Dampen;

brugt Maskinens Vacuumsbre‘zse let. Rigtigheflen heraf

§
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Pudser Hansen har hort Flejten straks gar at vaere sprun-
get af, og Fyrbader Berthelsen i Rangertoget erklzrer, at
det staar utydeligt for ham, at er 1. Flojten er afgivet fra

\
{

Tog 55's Maskine, forinden det nedenfor omtalte Flojte-

signal hortes.

Ostergaard erklerer videre, at Adelsten efter Afgivelsern "

af nysnzvnte Flojtesignal i siddende Stilling rakte Armen
ud og derved formentlig viste Haandsignal »Kars, hvilket
Ostergaard imidlertid ikke vilde respektere. Adelsten nazgter

at have givet dette Signal, og denne Nagtelse maa stia til

Troende, idet ikke blot fornevnte Porter Nr. 1118 Hansen
erklerer bestemt at turde sige, at Adelsten ikke besvarede
forste Flojtesignal ved at give nogetsomhelst Signal i <id-
dende eller staaende Stilling, men navnlig hverken Porigr
Nr. 22 Nielsen eller de tre Mand i Rangertoget har set Fam
give bemeldte Signal, uagtet de har haft Opmarksomheden
henvendt paa Adelsten, set ham sidde under Luftbroen og

rejse sig op og give Signal som straks nedenfor anfort. :
Det er ogsaa givet, at Ostergaards formentlige lagttagelse

af Haandsignalet, der skete paa en Afstand af ca. 300 Aler,

let kan bero paa en Fejltagelse eller paa, at Adelsten har .

gjort en tilfeldig Bevagelse, jfr. straks nedenfor.

. Ostergaard gentog Signalet »Ferdig til Indkersel. efter
sit Opgivende foran Sporskifte Nr. 94; hermed stemmer de
ovrige Vidnesbyrd om dette Punkt, idet de lyde paa, at

— e+

Signal afgaves ved Sporskifte 94 eller mellem dette og

Sporskifte 92, giog erkierer Adelsten, at Signalet forst af-
gaves, da Maskine og Tender vare passerede Sporskifte 94.
Forinden Signalet, kort og lang Tone, endnu var fuldstendig
afgivet, sprang Adelsten, ¢nm Ostergaard forklarer, op og
gav Haandsignal »Kor« og samtidig Flojtesignal. Ostergaard
erklerer selv, at han opfattede denne dobbelte Signal-
givning som et Udslag af Argrelse fra Adelstens Side over,
at hans tidligere Signal fra siddende Stilling ikke var bleven
respekteret, og at den var medvirkende Aarsag til, at han
virkelig antog, at Adelstens tidligere Armbevagelse skulde
vaere et Haandsignal. Adelsten — og med ham Portor 22
Nielsen -- nzgter bestemt, at han ved denne Lejlighed har
givet Flojtesignal, og ingen af de ovrige Ojenvidner vil
heller have bemarket noget saadant.

1 det Qjeblik, Adelsten rejste sig for at vise »Kor« til
Nibetoget, saa han til Siden hen imod Rangertoget og be-
markede da, at dette var i tilbagegaaende Bevagelse, og at

SN
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dets bageste Vogn — den narmeste mod Adelsten, en

Petroleums Tankvogn — var passeret Sporskifte 8. Han
antog imidlertid, at Toget overensstemmende med den

1

almindelige Praksis vilde staridse foran Sporskifte 9 og
forst derfra paabegynde Stedrangering mod Pladsen, hvor-
for han, som anfort, viste »Kerc. Straks efter saa han
imidlertid atter hen imod Rangertoget og bemarkede da, at
Portor 48 Larsen gav Stop- eller Faresignal hen imod ham,
og i samme Qijeblik forandrede|han Signalet »Keore til Stop,
idet han rakte begge Arme i} Vejret; Signalet »Kore gik
saaledes umiddelbart over til Sfop. Da dette sidste Signal
vistes, var Nibetogets Maskiné ifolge Adelstens, Larsens,
Nielsens og Porter 2118 Hans¢ns Udsagn endnu ikke pas-
seret Leddet mellem Statsbanerpes og Privatbanernes Spor-
omraade, medens Ostergaard erklerer, at Maskinens Forer-
hus var i Leddet, omtrent et hHalvt Hundrede Alen fra Fri-
spormarket ved det engelske Sporskifte 12, og ievrigt for-
klarer saaledes:

Han repeterede med Dampflojten Adelstens »Ker frem«
— hvad Kondukter Hegndal ;Eg Lokomotivferer S. J.. M.

Jensen, der da opholdt sig paa Statsbanestationspladsen, be-
vidner —, slog Vacuum fra, satte Damp til igen og korte
saaledes, indtil Maskinens Fofende var indenfor Leddet
foran Sporskifte 10; der lukkede han af for Dampen, og i
neste Ojeblik saa han Adelstens Stopsignal, hvilket han
straks, hvad Porter 2118 Hansen vil kunne bevidne, repe-
terede og efterkom ved at aabne den store Ejektor for at
opsuge Vacuum; i naste Qjeblik igen herte han {imidlertid
Stationskarl Christensen raabe pKor! Kor!e fra Tankvognen
og saa denne med en lgs Rangerdel paa Sporet ved Siden
af sig, omtrent lige overfor Nibetogets forreste Vogn; han
slog da Vacuum fra, endnu inden Bremsevirkning var op-
naaet, og gav fuld Damp fremad i den Hensigt at slippe
igennem Sporskifte 12 foran Rangerdelen. Det. lykkedes
dog ikke at undgaa Sammensted, idet Tankvognen ved
Sporskiftet naaede den forreste] C-Vogn og skrabede denne
samt veltede den naste; dervefl veltede tillige den forreste
C-Vogn og D-Vognen, medens E-Vognen og en P-Vogn
kom af Spor. -— Tankvognen Hlev noget beskadiget, og en
Del af dens Indhold af Petroléum spildtes. — Skaden har
ialt andraget ca. 1100 Kr. .

| Nibetoget befandt sig Kondukter Nr. 13 N. M. C.
Hegndal. Denne var under Korslen beskzftige{ med at
trekke Vinduer op i Personvpgnene. Han vil ikke have
hort Ostergaards Bremsesignal

Rangertoget var fra Overleveringssporet kert ad det
havede Rangerspor ud il Vandkranen hinsides Kulgaarden,
hvor Maskinen nu efter Aftale jmellem Foreren, Berthelsen,
og Rangerlederen, Larsen, skulde tage Vand. Der holdtes
stille for Vandtagning nogle}faa Minutter, og samtidig
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afkoblede Larsen de 8 eller 9 bagestergne, som han
agtede at rangere ind paa Spor 6. Han gav derpaa med
sin Flojte Signalet »Rangering med Stede¢, hvilket repetere-
des af Berthelsen med Damptlojten. Hverken Adelsten eller
Nielsen vil fra deres Plads under Luftbroen have hert noget
af disse Signaler, hvorved bemarkes, at Dampflejtens Lyd
er has; Larsen vil dog havde som utvivisomt, at den kunde
hores langt indenfor Luftbroen, medens Berthelsen udtaler
sig mere tvivlende herom. Rangerlederens Flojtesignal har
ej engang hans Medhjelper, Christensen, hert, hvorimod
Porter 2118 Hansen vil have hert det ovre i Signalhus L
Straks efter Signalets Afgivelse satte Rangertoget sig i til-
bagegaaende Bevagelse. Larsen stod paa Trinet af en P-
Vogn — en flad, aaben Vogn — og saa lidt efter Korslens
Paabegyndelse Nibetoget passere sig; dets Maskine var da
lidt forbi Sporskifte 91, og da den kort efter afgav Signalet
»Faerdig til Indkersels, blev han betenkelig og holdt Qje
med Adelsten, og da denne viste »Kore, gav Larsen med
sin Flojte gentagne Gange Stopsignal, ligesom han rakte
Armene i Vejret, hvilket Adelsten straks saa og derpaa selv

viste Stop. Larsen vendte sig derefter mod Rangermaskinen :

og gentog sit Stopsignal. Berthelsen, der allerede havde
spaerret af for Dampen,
bremsede straks, og den faste Rangerdel kom til at holde
med forreste Vogn nzr ved Sporskifte 8. — Stationskarl
Christensen befandt sig paa Tankvognen, der som anfert

var den forreste i Bevagelsesretningen og var en god

da han saa Adelsten vise sKare,

Bremsevogn, da den var tungt lastet med Petroleum. Han
saa Adelstens Haandsignal »Stop« og bremsede da straks; '
lige foran Luftbroen korte Nibetogets Maskine frem foran !
Tankvognen, og han raabte da »Ker! Kor!l«; han blev paa .

Tankvognen og betjente sin Bremse til i hvert Fald lige
for Sammenstodet.

Fyrbeder Berthelsen erklarer, at Nibetoget holdt stille |

ovre paa Statsbanestationen i det Ojeblik, da han gav Damp

paa Rangermaskinen for at gaa tilbage; Larsen erklzrer, at |

det holdt stille, da han koblede af, og at han horte dets

Igangs®tningssignal, efter at Rangertoget var begyndt at

gaa tilbage.
sin Side, at Rangertoget holdt stille, da han satte Nibe-

-— Fyrboder Ostergaard erklerer derimod fra’

toget i Bevagelse mod Aalborg G. Portor 2118 Hansen’

forklarer, at de to Tog satte sig i Bevagelse omtrent sam-
tidig, men han tor ikke sige, hvilket der forst kom i Gang.
Der maa herefter gaaes ud fra, at Igangsatningen af begge
Tog er sket saa godt som samtidigt, og at deres Personale
gensidig har kunnet antage, at det andet Tog holdt stille
ved deres egen Igangsatning.

!
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Angaaende Nibetogets Fartjved denne Lejlighed, som
er paastaaet at have varet ufdrsvarlig hurtig, bemarkes:
@stergaard erklerer, at den hejpste Fart har vearet ca. 21/,
Mil, og at han, for Adelsten vistef» Kore, kunde have standset
paa mindre end 2 Vognlengder;} Statsbaneportor 2118 Han-
sen udtaler, at Farten var ualmindelig sterk; Adelsten be-
tegner Farten som ret sterk, dog ej usadvanlig, og mener,
at Ostergaard ikke, hvis der vz;{ bleven vist ham »Stop« i

Stedet for »Kere, kunde have sfandset som foreskrevet ved
Stationsmarket foran Leddet, og maaske nzppe engang for
Frispormarket ved Sporskifte 12; efter de ovrige Udtalelser
har Farten varet ret staerk, men,‘ikke uszdvanlig eller paa-
faldende. Det viste sig jo ogsaa, at Pudser Hansen kunde
springe af under Korslen. — Gaar man i Henhold til de
afgivne Forklaringer ud fra, at|Tankvognen var lige inden
for Sporskifte 8 og Tog 55's [Maskine ved Sporskifte 94,
da Adelsten gav Signalet »Keorej vil dette sige, at Afstanden
til Sammenstedsstedet var for Tankvognen ca. 250 Fod, for
Maskinen ca. 340 Fod; regnef man da, at Maskinen er
sluppen ca. 100 Fod forbi Sammenstadsstedet, inden Tor-
ningen skete, vil den altsaa haye lobet ca. 440 Fod samti-
dig med, at Tankvognen lob fa. 250 Fod; da Maskinen
kerte med Damp til og tilsidgt satte Farten op, medens
Tankvognen var under Bremsning og fer Sammenstodet
nesten standset, tyder dette ikke paa, at Nibetogets Fart
har varet uforsvarlig. — Endelig bestyrker Udfaldet af et
under Sagen afholdt Bremsefordeg Antageisen af, at Oster-
gaard ved at bremse fra Sporskifte 94, selv om Farten var
sterk, havde kunnet holde sifj Tog saaledes, at Sammen-
stod var undgaaet.

Rangeruheldet er efter det anforte, kortelig meddelt,
sket paa folgende Maade: Nibétog 55 og Rangertoget har
saa godt som samtidigt sat sigyi Bevagelse henimod Tog-
vejenes Skzringspunkt. Deres [Personale har, uden at der-
for kan bebrejdes de paagzldénde noget, gensidig varet
uvidende om det andet Togs Igangsztning. Rangerlederen
har besluttet sig til straks at §laa Vogne af ind paa Plad-
sen, og Rangertoget er altsaa] kommet kerende med lose
Vogne. Togturporteren, der skal give Nibetoget Signal til
Indkersel, ser vel Rangertoget komme korende, men an-
tager, at det vil holde og kobje af foran Skaringspunktet,
og giver altsaa Indkerselssignalet. Nibetoget kerer da frem,
og den lase Rangerdel korer ind i det, idet det ikke lykkes
at undgaa Sammenstodet ved dg Foranstaltninger, der treffes,
efter at Faren er opdaget.
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At det direkte Hovedansvar for det skete efter Sagen4
Natur maa paahvile Togturporteren, Adelsten, er ganskd
klart: Rangertoget har Bevagelsesfrihed uden serlig Tily
ladelse, hvad Nibetoget ikke har: dette maa afvente, at dety
Togvej bliver fri og sikker, og det er Togturportorens sar-
lige Opgave at vaere opmarksom paa, naar dette er Tilfaalde‘
og da at give Toget Signal til Indkersel. Som Folge heral
burde han under de foreliggende Omstendigheder have
vist »Stop« mod Nibetoget og ikke »Kare, forend Ranger;
toget virkelig var standset udenfor Nibetogets Vej, hvad
han ikke havde Sikkerhed for, at det vilde eller kunde.

Der kan imidlertid vare Spergsmaal om Praksis paa
Stationen eller nogen sarlig af denne udstedt Instruk
maatte fore til et andet Resultat med Hensyn til Fordelinge
af Ansvaret mellem Rangerlederen og Togturporteren. Herr
om bemarkes:

Der var ikke i Stationens davzrende Instruks fastsa
serlige Regler for den heromhandlede Rangering eller fot
Togkorslen, sigtende til at undgaa Uheld som det herom
handlede. Navnlig var Rangering med Sted over Togvejen
ikke forbudt eller undergivet sarlig Begrensning. — Pladst
Overportoren har vel paabudt, at Togene som Regel skulde
have Fortrinet for den egentlige Rangering, men han udf
taler tillige, at det maatte blive Rangerlederens Sag at skenng
over, om det var nodvendigt at lade Rangeringen gaa forud
for Togene, og Rangerlederen var altsaa i Virkeligheden
frit stillet. — Det er dernzst havdet, at den almindelige
Praksis var, at Rangertogene standsede i Narheden af Luft:
broen — omkring ved Sporskifte 9 — og foretog Afslag-
ning af lose Vogne derfra, undtagelsesvis dog ogsaa fra
Sporet umiddelbart udenfor Sporskifte 8. Saavel Plads-
Overportor Kjeldsen som tidligere fleraarig Rangerleder paa
Aalborg G. Station Porter Nr. 29 A. K. Gundestrup og nu-
verende mangeaarig Rangerleder Portor Nr. 43 J. C. J. Eime-
skov mener nu ogsaa, at Praksis er den anforte, og at Por-
tor Adelsten i heromhandlede Tilfzlde herefter maatte ga}
ud fra, at Rangertoget ikke kom med lose Vogne, me
vilde holde foran Luftbroen (Overportoren gor dog et For-
behold med Hensyn til dette sidste, forsaavidt som d‘ét
muligt kunde fremgaa af Rangertogets Fart, at det ikke
agtede at holde). Portor Elmeskov erklrer, at det fler:e
Gange er passeret ham, at han med et Rangertog er kom-
men korende mellem Sporskifterne 8 og 9 i tilbagegaaende
Bevegelse mod dette sidste, og at samtidig Togturportere|
har givet Signal :Kore til et indkerende Tog i ForvisninE
om, at Rangertoget vilde standse i Tide. 1 Overensstemmel
med de nazvnte mener ogsaa Stationsforstander Hegelun(ii,
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Aalborg G, at der intet kan lbebrejdes Porter Adelsten i
denne Sag, men at derimod Pprtor 48 Larsen har handlet
mod al Praksis og uden Omtanke, om end ikke reglements-
stridig, ved at slaa Vogne af}|helt nede fra Vandkranen.
Driftsbestyrer Rammeskov erklerer derimod (jfr. Skrivelsen
Forhersbilag 29), at Afslagning af Vogne oftest — i det
mindste i de senere Aar — dr sket udenfor Spérskifte 8,
og at Sporet, »det havede Rangerspor«, netop under Hen-
syn hertil er bleven loftet. — Efter Stationspersonglets sam-
stemmende Opfattelse, som baéde Adelsten og Larsen (jfr.
Forhoret Side 31) deler, kun at den sidste erklzrer, at den
ommeldte Praksis hverken var gndtagelsesfri eller pindende,
maa man dog formentlig gaa ud fra, at sadvanlig Praksis
virkelig har veret den anforte.

Nogen bestemt Praksis for, at gensidige Meddelelser
skulde udveksles mellem Rangerlederen og Togturporteren om
Rangeringen ved Togtid, saaledes, at den ene under visse
Omstandigheder skulde underrgtte den anden, har ikke fore-
ligget, idet Eksistensen af en sagdan Praksis ikke kan siottes
paa, at der lejlighedsvis er ugvekslet Bemarkninger i saa
Henseende mellem de Paagzldende.

Den ovennazvnte Praksis fmed Hensyn til Fremgangs-
maaden ved Afslagning af Vogne kan nu formentlig ikke
fore til det af Stationsforstandei Hegelund aniagne Resultat:
Situationen den 22. Maj var noget udenfor det dagligdags,
idet det dels var helt uszdvanligt at Rangermaskinen tog
Vand paa det paagzldende Tidspunkt, og at Rangertoget
— som Folge heraf -- gik helt ud til Kulgaarden, dels
ogsaa var noget sarligt, at Rangertoget indeholdt Vogne
med Sveller til Privatbanerne, ’téom det var af Interesse at
faa udskilte fra de andre Vogne inden deres Hensattelse
paa Pladsen. Portor 48 Larsen \begrunder sin Handlemaade
med, at det var mest praktisk ‘straks at slaa Vogne af ved
Igangsatningen fra Vandkranen, og at han ikke vidste, hvor
lznge Nibetoget mulig vilde bliv¢ holdende ude paa ptatsbane-
sporet, forend det overhovedet kom i Gang mod Privatbane-
stationen, samt at det i al Fald, hvis det ryk*ede frem
med det samme vilde blive §tandset af Porter! Adelsten.
Larsen har maaske ved at handle herefter ikke baaret sig ad
paa den mest betenksomme Maade — og dette kunde man
eventuelt tilkendegive ham og heklage —, men man kan dog
utvivisomt ikke nzgte ham Retli det anferte, og han maa da
formentlig vare uden Ansvar for Uheldet.

Kan saaledes fornzvnte Praksis ikke gore Portor Larsen
ansvarlig, kan den omvendt formentlig ikke fri Portor Adel-
sten for Ansvar: At der ikke bgurde gives Nibetog 55 Ind-
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korselstilladelse, saalenge et Rangertog som det heromhandlede;
er i Bevaegelse henimod dets Togvej, er i den Grad begrundet|
i Forholdets Natur, at selv en nok saa velgrundet Forvent-
ning om, at Rangertoget vil standse i Tide, ikke kan medfore
et andet Resultat. Hertil kommer i narvarende Tilfzlde,
at Porter Adelsten, der havde siddet og talt med Porter
22 Nielsen, ikke i det Omfang, han burde, har holdt Qje
med Rangertogets Bevagelser; i modsat Fald vilde han
mulig vare bleven klar over, at det ikke vilde eller kunde!
standse. Har det varet sedvanligt med Hensyn til Afgivelse]
af Indkorselstilladelse for Togene at bzre sig ad som Adel-
sten ved heromhandlede Lejlighed, ber det statueres, at dette;
ikke kan godkendes. Paa den anden Side er det utvivlsomt,!
at den nzvnte Praksis — der faar Portor Adelstens nzrmeste
Foresatte til ganske at frikende ham — taler sterkt til hans|
Undskyldning: Hans Handlemaade, der ellers maatte anses;
for grov Malkonduite, bliver forklarlig, og det ber bemazrkes,'-
at netop Rangertogets lange Ophold ude ved Kulgaarden,
— at Maskinen tog Vand, kunde Adelsten ikke se fra Sporet
ved Luftbroen — bibragte ham den Antagelse, at det vilde.?
lade Nibetoget kore ind forst, og bidrog til, at han stolede
paa, at det ikke vilde kore ind i Togvejen. '
Det tilfojes for Adelstens Vedkommende, at det, som:
det fremgaar af det tidligere anforte, ikke kan antages, at
han har afgivet Haandsignal »Ker< i siddende Stilling.
Overfor de herom foreliggende Bevisligheder kan det ikke
tillegges nogen afgerende Betydning, at Adelsten maatte
have undladt at protestere, da Dstergaard dels straks efter
Uheldet, dels nogle Dage efter foreholdt ham, at han havde
gjort dette. Efter en Begivenhed som heromhandlede vil
der blandt Personalet blive talt en Del frem og tilbage, som;
der ofte ikke tor legges for megen Vagt paa. Adelsten
har forovrigt nogle faa Dage efter Uheldet overfor Stations-.
forstander Hegelund protesteret mod Beskyldningen.
Forhenvarende Portor Adelsten maa saaledes anses
som skyldig i denne Sag, dog under undskyldende Om-
stendigheder. — Tilfredsstilles Banernes Tarv ikke ved det:
Ansvar, der kan paalegges ham, maa hans Foresatte bare
det videre Ansvar, jfr. nedenfor. !
Adelsten er fremdeles formentlig den eneste direkte,
ansvarlige for Uheldet: i
Hvad Rangertogets Personale, foruden Porter Larsen,|
angaar, da er det klart og trenger ikke til nogen Begrundelse,
at Lokomotivfyrboder Nr. 123 Berthelsen og davarende,
Stationskarl, nu Portor Nr.47 Christensen ikke har forset sig..
Porter Nr. 22 Nielsen havde til Hensigt at modtage
eventuelle lose Vogne; han, der forst var bleven ansat paa

‘ 17 &

Aalborg G. Station den 1. April!f A, var forevrigt ikke ret
klar over, hvad hans Tjenestepligt var paa det paagzldende
Tidspunkt — og der viste sig under Forheret nogen
Meningsforskel i saa Henseende,}idet vedkommende Instruks
var meget kortfattet —, men, som Situationen forelaa, maatte
hans Opgave forelebig vaere den af ham antagne. (Op-
marksomheden henledes her paa, at i det trykte Forher
Side 6 mangler i 3. nederste Linie af Nielsens Forklaring
Ordene »eller ment at skulle bekymre sig omg, jfr. Original-
forhoret, Underbilag 6 ad Forhorsbilag 14). Det var tilfzldigt,
at Nielsen opholdt sig netop ved Luftbroen. Han var ikke
til Assistance for Togturportorén, og hans Samtalen med
Adelsten kunde ikke have hindret denne i at passe sin
Gerning. Endelig maa han antdges at have vearet uvidende
om, at der vilde blive slaaet Vogne af fra Rangertoget straks
under dettes Tilbagekarsel. Portor Nr. 48 Larsens Paastand
om at have underrettet ham hefom er som tidligere anfort
nu benzgtet af Nielsen, til hvis Fordel det eneste Vidne
Porter 47 Christensens Vidnesbyrd herom falder ud. Da
saaledes Nielsen ikke havdé nogen Kundskab fremfor Adel-
sten om, hvad der skulde ske for Rangertogets Vedkommende,
da Adelsten havde Togtur, og da denne var @ldre i og
mere vant til Tjenesten end Ni'ﬁlsen, skennes det ikke, at
det kan bebrejdes ham, at hanikke har grebet ind ved denne
Lejlighed. Nielsen maa da veré ansvarsfri for Uheldet.

Angaaende Nielsen tilfojesy Han forklarede til Drifts-
inspektoren den 24. Maj angaaende Spergsmaalet, om han
var underrettet om, at Vognene; vilde blive afslaaede, over-
ensstemmende med sit nu fastholdte. Under Paavirkning
af, at Porior 48 Larsen hidsigt hzvdede overfor ham, at han
havde givet ham Underretning jdesangaaende, gik Nielsen,
som han forklarer, ind til Driftsinspekteren for at faa tilfojet,
at hvis Larsen havde sagt noget saadant, havde han —
Nielsen — ikke hert det. Imidlértid kom Tilfojelsen ved en
Misforstaaelse til at lyde paa, af Nielsen vidste, at Vognene
kom lgse, og denné Forklaring turde han ikke da eller
senere ®ndre. Da det under Sagen oplyste og det Indtryk,
Nielsen gor af at vare en sagtmodig, noget &ngstelig og
let paavirkelig Mand, bestyrker Fenne Fremstilling, maa der
overfor Nielsen gaas ud fra, 'at den er rigtig. Det er
naturligvis da en Forseelse af Nielsen, at han godkender og
senere gentager en Forklaring, Som han anser for urigtig,
og saa meget mere beklageligt) som han derved forrykker
Grundlaget for Sagens Paakendelse for hans Vedkommende.
Det maa dog bemzrkes, at Nielsen sagtens ikke har indset,
hvilken Betydning der vilde blive tillagt dette Punkt, og at
den formentlige urigtige Forklaring udelukkende var til hans
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egen Skade. For Porter Larsens Forhold bliver det ikke af}
synderlig Betydning, om han har sagt den omtvistede Bemark-
ning eller ej; thi havde han en Pligt til at underrette Adel-
sten om den tilsigtede Rangering, var denne Pligt aldeles)
ikke fyldestgjort ved, at han i tilfeldig Form havde ladet
en Bemarkning falde derom til Nielsen, hvem han ikke
anmodede om at lade Underretningen gaa videre til Adelsten,
ligesom han ikke kunde veare sikker paa, at Nielsen over-
hovedet vilde komme til at tale med denne; Larsen har'
derfor ikke med Rette kunnet gaa ud fra, at Adelsten var,
underrettet. — Forsaavidt det endvidere i Sagen har varet
bebrejdet Nielsen, at han den 3. Juni f. A. til Driftsbestyreren
forklarer, at Adelsten ikke havde afgivet Signal i siddendei
Stilling, men den 8. Juni @ndrer dette derhen, at han ikke
mindes at have set Adelsten give Signalet i siddende Stilling,:
da maa denne Bebrejdelse formentlig bortfalde, naar henses
til, at Driftsbestyreren den 8. Juni har foreholdt Nielsen,:
hvor vanskeligt det var for ham at udtale sig saa sikkert,
som han havde gjort den 3. Juni og talt ham alvorligt til
for formentlig manglende Oprigtighed, da hans Udtalelser
forekom Driftsbestyreren valne.  Under disse Omstendig-
heder kan de to Udtalelser nazppe anses som andet end
Variationer over den rette Forklaring, nemlig — nojagtigt
udtrykt — at Nielsen ikke saa Adelsten give Signal siddende ,
og ikke mener, at det kunde have varet afgivet, uden at)
han havde bemarket det (jfr. Forhersafskriften Side 17).i
Driftsbestyreren har her formentlig stillet for store For—z
dringer til Nielsens Evne til at udtrykke sig distinkt.

Hvad Nibetogets Personale angaar, bemarkes: t

Lokomotiviereren, Fyrboder Ostergaard, er, som tidligere i
nzvnt, fra flere Sider bleven beskyldt for at have kort |
uforsvarlig hurtigt, og Stationsforstander Hegelund mener i
derfor, at Hovedansvaret paahviler ham. Det er foran paa- |
vist, at man ikke kan opretholde denne Beskyldning. Efter |
at Ordre Nr. 76, hvori var paabudt, at Togene mellem Aal- -
borg G. og Aalborg S. ikke maatte kore hurtigere, end en
Mand kan gaa, er ophavet ved Ordre Nr. 267 af 12. De- -
cember 1907, er der ikke foreskrevet nogen bestemt Fart .
for denne Korsel. — Det er endvidere haevdet, at @stergaard
burde have kunnet standse i Henhold til det af Adelsten
givne Stopsignal, der fulgte umiddelbart efter hans Haand-
signal »Kor«. Imidlertid har dette sidste dog varet vist
tilstrekkelig tydeligt og lenge til, at Ostergaard fik sat
Damp til igen (jfr. at han repeterede »Kor<-Signalet), og —
uagtet det efter de om »Kor<«-Signalets Varighed afgivne
Forklaringer er ret uforstaaeligt, at Maskinen kunde naa saa
langt frem inden Stopsignalets Afgivelse — med sin Maskine

.
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var i eller ved Leddet, da Adelsten viste Stop. Dette tyder
paa, at Signalet »Kar« ikke er bleven forandret til Stop saa
hurtigt som antaget. Maskinen{har, da Stopsignalet gaves,
varet omkring ved et halvt Hundrede Alen fra Frispormarket
foran Sporskifte 12, og det kan formentlig ikke bebrejdes
Ostergaard, at han da — efter at have faaet Indkersels-
tilladelse — ikke kunde standse pller mente at kunne standse
paa denne Afstand. Ved paagzldende under Sagen afholdte
Bremseforseg standsedes der da pgsaa ferst, efter at Maskinen
havde passeret Frispormarket. Det er endelig udtalt, at
Sammenstoedet vilde vare blevert uden alvorlige Folger, saa-
fremt Ostergaard efter Stopsignalet var vedbleven at bremse
i Stedet for at sztte Damp til, jdet den lase Rangerdel var
ner ved at standse i Sammenst{gsojeblikket, og hvis Toget
ogsaa kun havde veret i langsom Bevagelse, var der ingen
starre Skade sket. Hertil maa lt.m?erkes, at det er usikkert,
hvor stor Skaden var bleven, naynlig hvis Togmaskinen var
bleven ramt, men selv om det‘}anfgrte maatte vaere rigtigt,
kan man ikke af Ostergaard, der skulde handle uden Tid
til at betenke sig eller gore nojere lagttagelser, forlange
andet, end at han skulde foretage sig noget, der i og for
sig var egnet til at afvaerge eller formindske Faren, hvad
var Tilfeldet med hans Forseg'paa ved at satte Farten op
at slippe igennem Sporskifte 12 foran Rangerdelen.

Fyrboder Ostergaard maa perefter vere fri for Ansvar
for Rangeruheldet. ! ) ) )

Ostergaard har derimod forset sig ved i Modstrid med
Ordensreglementets § 38 at tilldde Pudser L. C. Hansen at
forlade Maskinen, og Pudseren [selv ved at gere dette. Da
denne ikke har varet savnet ‘paa Maskinen hvérken il
Bremsning eller til Udkig — Dstergaard saa jo straks Adel-
stens Stopsignal — har denn%Forseelse varet uden Be-
tydning for Uheldet. — Ostergaard undskylder sig iovrigt
med, at Kerslen jo kun var Rangerkersel, og at han tidligere
som ene Mand har maattet betjene en Togmaskine, der
brugtes som Rangermaskine paa’ Aalborg G. Station, hvilket
er oplyst at vare rigtigt. )

Af Togpersonale var der i Nibetoget kun 1 Mand,
Kondukter Nr. 13 N. M. C. Hegndal, idet Togforeren i
Overensstemmelse med en fleraarig fast Praksis var fratraadt
Toget allerede paa Aalborg Sta'x‘&sbanestation. Hegndal be-
skzftigede sig under Korslen med at trekke Vinduer op i
Personvognene, men han burde}formentlig veare bleven ved
Bremsen i E-Vognen. Heller ikke dette har dog haft Be-
tydning for Uheldet, idet Ostergaard vel maaske nok har
givet Stopsignal, da Adelsten viste Stop, men straks efter
gav fuld Damp. '
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Naar Forholdet nu er det, at Rangerlederen og Togtur-
portoren gensidig har antaget og hver for sig med storrg
eller mindre Ret har kunnet antage, at den anden Part vilde
afverge Sammenstodet, og at Sporgsmaalet om, hvem aT
dem, der barer Ansvaret, er i den Grad omdisputabelt, a
den formentlig rette Skyldiges, Portar Adelstens, Optrazder
billiges saavel af hans Kolleger som hans narmeste Forei
satte, medens den, hvem disse samme anser for at hav
handlet uforsvarligt, nemlig Porter Larsen, i al Fald ikk
har handlet uberettiget, er det aabenbart, at der har mangle?
Instruktion fra overordnet Side. Det eventuelle Ansvar her-
for maa ifolge Tjenestereglementet § 34 paahvile Stations
forstanderen paa Aalborg G. Station, R. P. Hegelund. Har[
gor vel gzldende, at Personalet bliver dygtigere, og at Ar}
bejdet fremmes bedre, naar der arbejdes under de frieste
Former uden Hinder af Instrukser eller Signaler. Godkendes
denne Betragtning, maa man til Gengald tage meget lempe-
ligt paa den Tjenestemand, som under saadanne Forhold
kommer i den Situation at have foraarsaget et Rangeruheld.
Men Betragtningen er selvfolgelig kun til en vis Grad rigtig
og kan ikke medfore, at der intetsomhelst Baand be
legges paa Bevagelsesfriheden. 1 hvert Fald folger det a;
den citerede § 34 og af, at et Uheld som det herom handled¢
ikke var fierntliggende, at Stationsforstanderen burde have
truffet saadanne Bestemmelser, der kunde vejlede Ranger-
personalet og bidrage til at formindske Risikoen for et Uheld.
Stationsforstanderen indrommer nu ogsaa dette, og at han
har et Ansvar. Han har ved Udstedelsen af nye Instrukser
truffet Bestemmelse i nzvnte Retning.

Af Sagen fremgaar (jfr. serlig Underbilag 15 i Forhors;
bilag 14), at Driftsinspektor Aubeck har veret enig med
Stationsforstander Hegelund i dennes Betragtninger ved-
rorende det uheldige i at foreskrive Instrukser for Arbejdet
paa Stationen. Efter Sagens Natur og Tjenestereglement
34, jfr. § 16, kan dette ikke diskulpere Stationsforstanderer,
idet der her var Tale om at foretage en Instruktion o
Vejledning, om hvis Nedvendighed der formentlig inge
Tvivl kunde vare, og som selve hans Stilling maatte paa-
byde ham at foretage og gere ham kompetent til at foretage
naar somhelst paa egen Haand. Det skennes derfor ikke,
at Driftsinspektorens Stilling til Sagen i synderlig Grad kan
vare Undskyldning for Stationsforstanderen. — Hvad Drifts-
inspektoren selv angaar, erklerer han, at han mener, at hag
maa bzre et Medansvar i denne Sag, hvis der skal varg
Tale om at paalzgge Stationsforstanderen Ansvar, og dette
maa vere ganske rigtigt. Da imidlertid Driftsinspektorens
Hverv er af tilsynsforende og vejledende Art, bliver hans
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Stilling til Sagen naturligvis af en noget anden Beskaffenhed
end Stationspersonalets. ' )

Hvad sluttelig angaar Spergsmaalet om, hvilken Af-
gorelse der rettelig vil vare at treffe i denne Sag med
Hensyn til de ansatte, der efter det foranforte direkte eller
indirekte maa bare Ansvaret for Uheldet bemzrkes:

Ikke blot Rangertogets, men ogsaa Nibetogets Korsel
ved denne Lejlighed var Rangering. For Forseelser ved-
rorende denne Gren af Tjenesten vil man efter Sagens
Natur — og saaledes er ogsaa Statsbanernes Praksis —
anvende de mindre strenge Disciplinerstraffe. Det maa
antages, at der under denne Sag, saafremt den skulde af-
gores efter Statsbanernes Praksis, ikke vilde blive anvendt
hojere Straf end Beder, og efter Omstendighederne vilde
jeg indstille: i

Stationsforstander Hegelund til en Bede af 30 Kr.
og alvorlig Misbilligelse.

Portgr Adelsten til en Bede af 15 Kroner.

Driftsinspektor Aubeck til at erholde Centraldirek-
tionens Beklagelse af, at han ikke har haft Blik for Ned-
vendigheden af regulerende Instruktioner vedrorende den
under Sagen omhandlede Rangering og vejledet Stations-
forstander Hegelund i Overensstemmelse hermed.

Aage Andersen.
Centraldirektionen for Nordjyllands
forenede Privatbaner.

NORDJVLLANDS FORENEDE
PRIVATBANER. . Aalborg, den 7. Februar 1910.
i

CENTRALDIREKTIONEN.

Med Fremsendelsen af de af Hr. Auditeren optagne
Forhor angaaende Rangeruheldet paa vor Aalborg Station
den 22. Maj f. A. har Hr. Auditeren udtalt, at hvis Uheldet
var passeret ved Statsbanerne, vilde der vare bleven tildelt
nzrmere angivne Funktionarer forskellige Boder og lIrette-
settelser. : )

Man tillader sig i den Anledning at anmode Hr. Audi-
toren om en Udtalelse om, hvorvidt der ved Statshanerne
findes nogen Skala for Badernes Storrelse i Forhold til For-
seelsen, og om denne Skala er forskellig for de forskellige
Klasser, i hvilket Tilfelde man fillader sig at anmode om at
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maatte faa oplyst, hvor stor en Bode man ved Statsbanerne
gaar til for de Klasser, hvortil vore i nerverende Sag o
handlede Funktionzrer maa henregnes, samt om hvilke
eller hvilke Straffe, der er hojere end den hojeste Bodestraf.
Samtidig tillader man sig at anmode Hr. Auditeren om
en Udtalelse om, hvorvidt de tvende fhv. Porterer Nielsen
og Adelsten efter det oplyste, hvis Rangeruheldet var forer
faldet ved Statsbanerne vedblivende vilde vare blevne ber
nyttede til Sikkerhedstjenesten eller vare bleven forsatte t?
andre Grene af Tjenesten. ,
Nordjyllands forenede Privatbaner !

for Centraldirektionen
Jorgen Berthelsen.

Hr. Auditor Andersen,
Kebenhavn.

AUDITOREN VED STATS-
BANERNE. Kobenhavn, den 14. Februar 191

| Anledning af den zrede Centraldirektions Skrivelse
af 7. ds., hvorved man anmoder om nogle Oplysninger om
Statsbanernes Brug af Disciplinarstraffe, skal jeg hervec1
meddele:

»Almindelig Instruks for samtlige Tjenestemand ved de
danske Statsbaner« hjemler de brugelige Disciplinzrstraffe
i sin § 15, 1. Stk., der er saalydende: :

» Tjenesteforseelser ville, foruden eventuel Straj
efter den almindelige borgerlige Lovgivning, medfor

Advarsler, Irettesattelser eller Straf af Beder. 1 serli

alvorlige Tilfzlde eller i Gentagelsestilfzlde kan Straffe

stige til Forflyttelse uden Godtgerelse, Degradatio
eller til Afskedigelse af Statsbanernes Tjeneste med elleg
uden Pension, eventuelt uden Varsel. Advarsler og

Irettesacttelser kunne tildeles af enhver Foresat. Boder

der hverken overstige 50 Kroner eller !/, Maaned

Lonning, kunne ikendes af Generaldirektionen, so

endvidere kan bemyndige de under den ansatte Em

bedsmand til at ikende deres Undergivne Boeder pa
hojst 10 Kroner. Forflyttelse uden Godtgerelse

Degradation eller Afskedigelse som Straf kan alene

foretages af Generaldirektionen eller af en hejer

Myndighede.
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Der findes ingen reglementarisk bestemt Skala for
Storrelsen af de Boder, der anvendes for de forskellige
Tjenstforseelser, men gennem Praksis fremkommer efter-
haanden en Norm herfor, en Slags Normalbede for For-
seelser af en vis Art. Bederne sattes for de forskellige
Tjenestemand i Forhold til deres Stilling og Lenning, og
dette er jo ogsaa nedvendigt, naar de skal virke ens.
Boderne ere fremdeles normalt ret lave, hvilket folger af
deres vasentlige preventive Formaal og af, at de tilbageholdes
i Lonningen; det er formentlig imod Banernes Ifteresse at
diktere Boder saa hoje, at de varigt trykke vedkommende
Tjenestemends gkonomiske Forhold.

Naar der for Forseelser i Sikkerhedstjenesten anvendes
Bodestraf ved Statsbanerne, vil Baderne for Portorers Ved-
kommende i Reglen vare indenfor Granserne 10 —25 Kroner,
for Stationsbestyrere (Stationsforstandere og Assistenter)
25—50 Kroner. 1 szrlige Tilfelde kan Bederne vare lavere
eller hojere (Boder paa over 50 Kr. eller !/, Maaneds Lon-
ning kan anvendes med Ministeriets Sanktion). Vedrorer
Forseelsen Rangertjenesten, vil Bedeanszttelsen blive noget

~ lavere, end hvis den vedrorer den egentlige Togkersel. |

de af Undertegnede behandlede Sager, der paakendes af
Generaldirektionen, gaa Boderne dog kun undtagelsesvis
ned under 10 Kroner. Kredsbestyrerne ikende ofte lavere
Boder, hvad deres Instrukser giver dem Myndighed til.

Til Spergsmaalet, om de tvende fhv. Porterer Nielsen
og Adelsten efter det oplyste, hvis Rangeruheldet var fore-
faldet ved Statsbanerne, vilde vare blevne fjernede fra
Sikkerhedstjenesten, maa forst bemarkes, at Undertegnede
ikke afger Sagerne, men kun undersoger og gor ‘Indstilling.
Jeg kan altsaa kun gore rede for de Betragtninger, som jeg
mener, der ber geres gzldende:

Det Moment i Sagen, der skulde kunne bevirke en
saadan Foranstaltning overfor de navnté Tjenestemand,
maatte vare Adelstens Afgivelse af Haandsignalet »Kore il
Nibetoget, uagtet Rangertoget var i Bevaegelse hen imod de
to Togvejes Skaringspunkt. Denne Handlemaade kunde
let give Anledning til at rejse Sporgsmaalet, om ikke paa-
gzldende Tjenestemand havde udvist en saa daarlig Betznk-
somhed, at han burde fjernes fra Sikkerhedstjeneﬁten. Dette
Spergsmaal maa dog formentlig in casu besvares benzgtende,
idet Stationens Praksis, som bemarket i min Skrivelse om
Sagen, var paa Adelstens Side og gjorde hans Handlemaade
forklarlig, dette endog i den Grad, at saavel Adelstens
Kolleger som hans foresatte Overporter og Stationsforstander
selv anser hans Handlemaade for principielt dadelfri. Under
disse Omstendigheder kan man ikke sige, at Adelsten ved
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paagaldende Lejlighed har udvist et saadant Forhold, at
han herefter maa anses uskikket til Sikkerhedstjeneste; han
har jo ikke haft en mindre god Opfattelse af sin Tjeneste-
pligt end hans Kolleger og Foresatte. Hovedfejlen var, at
der manglede en bestemt Instruks fra Stationens Side. —
Hvad fhv. Portor Nielsen angaar, da kunde der efter det
i Sagen foreliggende alene blive Tale om at bebrejde ham,
at han ikke havde advaret Adelsten mod at handle som
sket og — vel at merke — ud fra Adelstens egne For-
uds@tninger, da Nielsen, som i Sagen bemarket, ikke kan
antages at have haft nogen Viden om, at Rangertoget kom
med lose Vogne eller ikke vilde standse. Men saa folger
det allerede af det om Adelsten bemarkede, at Nielsens
Forhold paa Uheldsaftenen ikke kan gore ham uegnet il
Sikkerhedstjeneste; thi kan selve Handlingen ikke gore
Adelsten uegnet, kan det endnu mindre gore Nielsen uegnet,
at han ikke har hindret denne Handling.

Det skennes herefter ikke, at det den 22. Maj f. A.
passerede giver Grund til at erklere de to fhv. Porterer
Nielsen eller Adelsten for uskikkede til Sikkerhedstjeneste.

Aage Andersen.

Centraldirektionen for Nordjyllands
forenede Privatbaner.




