Sporanlzg i forbindelse med renovation g
TEKST OG FOTO SAG.

Renovation er et modeord, et npdven-
digt modeord — ubetinget ja. Men det
kan ogsd give anledning til andet end
indslag i dagens debat. Noget helt an-
det.

En enkelt rullende tipvogn med egen
motor var egentlig starten pa det, der
blev et lille korstog set i relation til at
spge andre spormerkverdigheder pa
dette omrade.

Lad det vere sagt straks, der blev
ikke fundet andre ekstreme merkvar-
digheder, men dog nok til, at der kan
skrives et — ganske wvist lille — respon-
sum om denne form for sportransport.

Gennem Aartier har der varet spor-
kort ganske enkelte steder i forbindelse
med renovationsvaerker, etableret efter
de lokale forhold, men forst, da der ef-
ter anden verdenskrig blev sterre pro-
blemer i renovationsbranchen, opstod
der en losning, der hed ferdige DANO-
anleg.

Disse, hvori et 600 mm sporanlag var
en integrerende del, blev i lgbet af en
halv snes ar etableret ved en rakke
kobstaeder, enkelte steder dog uden
sporanleg.

Det kan i vedstdende skitse ses, hvor
storstedelen af disse anlazg har varet
anlagt, sdvel som det kan ses, hvorvidt
de endnu har spor. Endvidere er — til-
feeldigt valgt — vist nogle enkelte ver-
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kers placering samt disses sporanleg,
og der kan hertil fojes nogle oplysnin-
ger, der giver en lidt bredere belysning
af emnet, uden at alle enkeltheder her-
med ma betragtes som medtaget.
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Thisted. »Pleeneklippervognens.

Thisted — for at begynde med det, der
var den egentlige start — var for lille
et anlag, til at der kunne anskaffes
traktor. En af veerkets 6 jerntipvogne,
hvoraf kun de 2 er i daglig brug, fik
rammen forlenget, s& der dels kunne
pAimonteres en 2-takts ILO-pleneklip-
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permotor, dels blive en stiplads til
schaufferen«. Motoren driver via kade-
treek den pageldende vogn, der ogsa er
forsynet med en el-lygte. Angives at
kunne trzekke 3 vogne, hvis det skulle
blive nodvendigt.

Esbjerg. Her er der til forskel tale
om et nzsten komplet anleg. Opstil-
lingsspor, omlgbsspor, remise og mo-
tortraekkraft.

A propos det sidste, nuhavende
Schoema-traktor er nummer 3, de for-
ste 2 er slidt op.

Fdborg. Et helt lille og forenklet an-

Beliggenhed (by) haft spor Sporv.

Arhus Ja 600
Esbjerg Ja 600
Faborg Ja 600
Haderslev Ja 600
Lemvig Ja 600
Middelfart Ja 600
Nyborg Ja 600
Senderborg Ja 600
Tarnby Ja ?
Thisted Ja 600
@rnegirdsvej, Gentofte Ja 600

leeg.

Ingen trakkraft af nogen art, vogne-
ne manipuleres pr. hindkraft, selv om
der er en betragtelig koreafstand.

Arhus (Eskelund). Anleg af mellem-
storrelse, ret enkelt sporanleg, 2 vogn-
treek i drift, motortreekkraft.

Og endelig som noget helf udenfor
rammerne @rnegdrdsvejens forbran-
dingsanstalt, Gentofte.

Der var her tale om — anlegget er
borte — 2 separate sporanleg med man-
ge sporskifter samt et utal af vogn-
drejeskiver.

Anl/nedl. ar
Korer

Materiel
Ca. 30 tipvogne, 1 traktor

Jerntipv., 1 traktor 1940-
3 tipvogne 1958-
Tipv. 1947-1965
Tipv. 1953-2
Tipv. 1949-?

. Tipv. ?-1970
Tipv., 1 traktor ?-1970
1 traktor 2-1966
6 tipvogne Korer
4-hjulede tipvogns-

understel, skubbedes  1930-ca. 1960

Eskelund Arhus. Tomt tog pa vej ind.

Et bittert 50-ars minde

MARIBO-TORRIG JERNBANE

Den korteste levetid for en dansk pri-
vatbane — det er den triste og bekla-
gelige betegnelse, man kan hzfte pd

Maribo-Torrig Jernbane, som den 12.
april 1924, altsa for 50 ar siden, dbnede
for drift.

Maribo-Torrig Jernbane var optaget
i den sidste store jernbanelov, dateret
20. marts 1918, sammen med 41 andre
baneprojekter. Mange af disse projek-
ter blev aldrig realiseret, og man kan
kun beklage, at MTJ ikke var blandt
disse.

Det var i de dage, da enhver lille
flekke i kongeriget s& det som sin op-
gave at etablere jernbaneforbindelse
med omverdenen. Pi det frodige Lol-
land satte den relativt velstiende be-
folkning sig for, at een skulle dakkes
af et godt udviklet jernbanenet, og re-
sultatet blev en overmetning af skin-
nestrenge. 1 1915 var Nakskov-Krage-
nzs Jernbane abnet, og det betod, at
det nordvestlige Lollands befolkning
havde bedre mulighed for at tage til
Nakskov, nar der skulle foretages ind-
kob. Maribo kebstad si herved en fare
for at miste en del af sit erhvervsliv,
hvilket naturligvis ikke var tilfreds-
stillende, s& for at bode p4 denne gene
begyndte man at sege udveje for at
vinde det tabte terrzn tilbage. Losnin-
gen, mente betydende personligheder,
métte veere en jernbane, der skabte di-
rekte forbindelse fra Nordvestlolland
til Maribo.

Et mede i Maribo den 31. januar 1917
blev ledet af byens borgmester Bay, og
forskellige honoratiores fra de interes-
serede kommuner langs den skitserede
bane deltog. For disse kommuner be-
tod en baneforbindelse ikke blot bedre
forbindelse til Maribo, men ogsa til ho-
vedstaden. En henvendelse til de lokale
reprasentanter i landets rigsdag modte
disses velvilje, og det voldte heller ikke
pa de tider storre besvar at fi regerin-
gens samtykke. Trods en del diskussio-
ner og avispolemik om banens liniefo-
ring lykkedes det at fA banen Maribo-
Torrig, optaget i nzvnte lov. Ikke en-
gang financieringen blev noget storre
problem. Staten betalte halvdelen af
anlzgskapitalen, og de interesserede
kommuner tegnede sig for sterstepar-
ten af det manglede. Desuden blev der
i foretagendet indskudt en del privat
kapital, bl. a. fra det store handelsfirma
Qvade & Co., som havde interesse i
gode transportmuligheder for land-
brugsprodukterne fra de frodige jorder,
som de store bendergirde i oplandet
dyrkede.

Anlagget af banen begyndte, og pa
det flade Lolland var der ikke de store
problemer. Kun ganske fa steder var
der regulzre nivelleringsarbejder at ud-
fore, men alligevel led regningen, da
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