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En i 1871 nedsat kommission, der skulle
udtale sig om forbindelsesmulighederne
mellem den nordlige tverbane og Thy, an-
befalede jernbaneanlzg mellem den nord-
lige tvarbane og Oddesund samt damp-
fxrge over Limfjorden. Der blev dog ikke
foretaget videre i sagen, for thyboerne
ansogte regeringen om anlxg af en bane
samt fast bro over Oddesund.

I samlingen 1874—75 fremsattes si det
forste lovforslag om Thybanen, men da
man i dette ikke havde taget stilling til
sporgsmalet bro eller demning ved ‘Odde-
sund, blev det efter folketingsudvalgets op-
fordring taget tilbage.

Efter at amtets beboere selv havde ladet
udarbejde et fuldt fardigt projekt til et
baneanleg Struer—Thisted med fast bro
over Oddesund, fremsatte ministeriet sit
andet forslag i 1876—77. Dette gik ud pa,
at staten skulle anlzgge banen mod et til-
skud pa 80.000 kr. pr. mil fra de interes-
serede kommuner. Den kostbare brofor-
bindelse foreslog man forelobig erstattet
med en dampskibsforbindelse. Forslaget
kom ikke til endelig behandling i 1877 og
fremsattes derfor for tredie gang i 1877—
78 i Landstinget, der onskede strxzkningen
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Struer—OQOddesund bygget som de tidligere
statsbaner for 582.000 kr. pr. mil, medens
Oddesund Nord—Thisted skulle anlegges
som let lokalbane, uden hegn, lede eller
bevogtning ved overkorslerne. Til denne
sidste kunne anvendes 268.000 kr. pr. mil,
og egnens tilskud forhojedes til 89.000 kr.
pr. mil, at betale i lobet af 15 ar. Staten
skulle overtage dampskibsforbindelsen
over Oddesund. Det lykkedes ikke at fa
forslaget endeligt vedtaget for i 1879, og
ved lov af 16de juni 1879 blev Landstin-
gets ovennavnte affattelse stadfmstet, dog
nedsattes kommunernes tilskud til 80.000
kr. pr. mil.

Da banen skulle anlzgges sa billigt som
muligt, anvendte man 17,5 kg skinner pa
strzkningen nord for Oddesund. De smai
loko, der var konstruerede og bygggede
til dette lette anleg, hvis maksimumsstig-
ning var 1:80, viste sig senere at fordyre
driften, da den stigende trafik nedvendig-
gjorde, at togene matte forspaendes to ma-
skiner.

Da overfarten ved Oddesund, der hidtil
fandt sted i en »vidd og smudsig, dben og
usmagelig robade, nu udfortes af damp-
skib, matte godset omlaxsses pd begge si-

der af sundet indtil 23. juni 1883, da jern-

banefzrgen overtog forbindelsen.
Thybanen ibnedes for drift d. 20. april

1882 med tre tog daglig, men den festlige

indvielse fandt forst sted d. 23. og 24.

april i narvarelse af kongefamilien, flere
ministre og andre notabiliteter. Disse an-
kom dagen forud til Thisted, hvortil to-
gene pa festdagene indgik overfyldte med
skuelystne thyboere. Et af togene havde
2000 passagerer, si man havde endog mat-
tet tage de lavfjzlede T vogne med til per-
sontransport for at klare trafiken.

Efter festtogets tilbagekomst til Thisted,
samledes man til festmiddag i lokoremisen,
der var festligt udsmykket af davarende
Tivoli direktor Riise. Madtillavningen fo-
regik under tilsyn af varten pad Den kgl
Skydebane i Kebenhavn.

Ved samme lejlighed stralede for forste
gang det clektriske lys pi DSB, selvom
det kun var i to lysekroner over hoved-
bordet, men det var alligevel dagens stor-
ste sensation. Installationen var foretaget
af et kobenhavnsk firma, og et tilkaldt
rangerloko fra Frederikshavn leverede de
fornodne hestekrafter til dynamoen.

Struer.

Som vandtirnet er Struers vartegn for
ojet, er jernbanen det for eret. Der findes
ikke mange byer, hvor dette si karakte-
ristiske findes si umiddelbart ved byens
hovedgade og lige ud for byens radhus:
De sma hidsige rangermaskiners prusten
og snoften, nir de skal frem eller tilbage
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med vognstammerne, og deres hase flojt
som svar pa rangerpersonalets flojten.

Tog efter tog kommer til byen bide fra
ost og vest om vinteren ca. 80 tog i deg-
net, om sommeren en del flere, og de fle-
ste af dem skal forlade stationen ad sam-
me vej, som de kom ind, eller ad et andet
spor. Eller der skal bygges om pi rakke-
felgen af vognene, en ny sazttes til eller
en anden tages fra, eller de skal fordeles
rundt om i by og pd havn, og til dette
brug har man til stadighed 2 2 3 ranger-
maskiner eller »Grise«, som de populart
kaldes i arbejde pa terrenet. En af maski-
nerne er hele dognet i arbejde pa godster-
rznet, en anden rangerer togstammer pa
stationen fra kl. 5 til 22, medens den tre-
die korer pd havnen en stor del af dagen.
Der rangeres med de indkomne person-
togsstammer, et arbejde, der navnlig om
vinteren kan volde hovedbrud, fordi nogle
tog kommer ind som damptog, men skal
afgd igen som motortog, og denne foran-
dring kraver blandt andet, at stammens
vogne skal vare forsynet med egen varme-
kilde, eller der skal indszttes en ny post-
eller pakvogn, eller der simpelthen byttes
helt om pa vognenes rakkefolge.

Pi selve godsterraznet overtager ranger-
maskinen en ankommen godstogsstamme,
bestiende af vogne med alt muligt forskel-
ligt indhold, vogne til alle og fra alle mu-
lige steder. Vogne, der henter og bringer,
vogne, som skaber arbejde, direkte og in-
direkte, en rullende harskare af vogne,
der ligesom en pulsire bringer fode og
fornodenheder rundt overalt i landet, hvor
der er et behov at dekke — og i hele

dette store maskineri spiller den lille ran-
germaskine og det personel, som arbejder
i team med den, den storste rolle. Der ud-
fores her et arbejde, som almindeligvis ik-
ke omtales eller kendes ret meget af uden-
forstiende, men som ikke desto mindre er
yderst betydningsfuldt for hele vort lands
forsyning med varer og ikke mindst for
vor eksport, hvilket tydeligt fremgar af, at
Struer Andels-Svineslagteri modtager de
fleste isfyldte kolevogne af samtlige lan-
dets byer, og at der herfra med disse vog-
ne hver maned afgar over 1 mill. kg ba-
conflaesk. Nir man horer, at der hver ma-
ned fores ca. 3000 vogne over Struer, an-
kommer 300 fyldte vogne, afgir 600 vogne,
er 600 vogne til omladning, og endelig an-
kommer ca. 700 tomme vogne, si vil man
forstd, at det er et kampemassigt apparat,
der skal sattes i gang for at fa alt dette
til at klappe.

Oddesundbroen.

Den forste jernbanefzrge i Danmark
blev ibnet i marts 1872, og det var Lille-
baltsoverfarten med fergen »Lillebzlte.
Oddesund Syd—Oddesund Nord blev den
naste i 1883 med de nye hjulfarger »Hjal-
mare og »Ingeborge enkeltsporede ferger
pa ca. 51 m lengde. Overfartstiden var ca.
20 min., og der sejledes i overfartens sid-
ste ar ca. 16 enkelt ture i dognet.

Som den tredie af landets store jern-
banebroer dbnedes Oddesundbroen d. 15.
maj 1938. Broen har en samlet lengde pa
472 m og hviler pa 9 piller. Bredden i gen-
nemsejlingsibningen er 30 m med en
vanddybde pi 23 m.

Sjerring.
Sjorring eller som det hed i gamle dage:
Savarende, d. v. s. soens ende — er et

xldgammelt historisk sted. I oldtiden har
man kunnet sejle til Sjorring fra havet
gennem Sjorring se, men nu er mange ha
sobund omdannet til frodig agerjord, hvor
mange hundrede familier tjener til livets
ophold.

Sjerring er et meget historisk sted, hvor
bl. a. Knud d. Hellige havde sin konge-
borg. Nu er der kun voldene tilbage idet
slottet i 1085 blev brandt af af de opror-
ske vensysselske bonder. Nu er Sjorrings
volde fredede og bevoksede med gras og
er kroens ejendom. Men den Sjorring kro-
mand passer og plejer med pictet dette
historiske sted.

Thisted.

Byen ligger pa en jorddakket kalkbak-
ke, der skriner ned til en bredding 1
Limfjorden. Hovedgaden leber jevnside:
med stranden, langs hvilken byen har sin
storste udstrzkning. Ved sin landhandel
med Thy, hvis eneste kobstad den er, vok-
ser byen stadig javnt og godt. Byen fik
kobstadsrettigheder af Frederik d. I i 1524,
men Thisted var en lille ringe by lige til
Vesterhavet ved gennembrud dannede Ag-
gerkanalen og senere Thyboren kanal,
hvorved havnen kunne soges af dampere
bide fra Vesterhavet og fra Kattegat. |
1801 havde byen 1068 indb., i 1901 6072
og ved folketellingen i 1949 9184 si de
10,000 er vel passeret nu.

Nyt automatisk
bomanlaeg

Ved den meget farlige overskaring
umiddelbart ost for Buddinge st. er der
for nylig opstillet bomme, hvorved der nu
skulle vare gjort, hvad der kan gores for
at sikre sig mod gentagelser af de mange
ulykker, der i tidens lob er sket her.

Det nye bomanlag er tildels automatisk
virkende, idet det sxttes i funktion gen-
nem en kontakt i sporet for de vestgaende
togs vedkommende, medens det for de
ostgdende togs vedkommende betjenes pa
selve stationen. Som kontrolsignaler an-
vendes ikke de hidtil anvendte med hvidt
blink, men derimod statsbanernes sadvan-
lige type daglyssignaler med to signalstil-
linger; klart for at bommene er nede og
gult for at bommene er oppe. Herved me-
ner man at have sikret sig yderligere, idet
det menes, at lokofererne wvanskeligere
overser et klart/gult signal end et med kun
hvidt lys.

For bommene senkes, ringer nogle sar-
lige alarmklokker i 10 sekunder, og forst
da saznkes bommene, hvilket tager 18 se-
kunder, og forst nir bommene er helt
nede, skifter kontrolsignalet til gront.

Det nye anlxg er det forste i sin art

De nye bomme ved Buddinge st.

her i landet og er forelobig opsat pa prove.
Der er dog ingen tvivl om, at safremt det
viser sig tilfredsstillende, at lignende an-
lag vil blive opsat ved andre farlige over-
korsler.

Ib. V. A.

Stfst. K C. Serensen, Buddinge.
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