Byvandring

pa sporet
af nedlagte
privatbaner

Ar 1898 korte amtsbanerne pa Als deres
forste tog fra Sonderborg, og i 1952 kerte
i samme by banernes sidste tog. Niar De
maske ved, at Alsbanerne blev nedlagt den
13 1933, kraver arstallet 1952 en narmere
forklaring, der ogsi folger nedenstiende.

For vandringen i Sonderborg by tager
sin begyndelse, vil det formentlig vare
opportunt kort at se pi denne bys jern-
baneforhold i almindelighed og amtsbane-
forhold i sardeleshed.

Som ovenfor navnt blev amtsbanerne
dbnet 1898, og dette gjaldt alle straknin-
gerne, der havde en samlet lengde pi ca.
51 km (Senderborg—Nordborg 39,9 km,
Vollerup—Skovby 14,7, Lille Mommark—
Mommark ferge 38 og havnebanen Son-
derborg 1,6 km).

Banerne blev anlagt med storste stig-
ning pa 1:60 og en mindste kurveradius
pa fri bane pa 130 m.
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Hovedsade, remiser, varksteder o.s.v.
fandtes i Senderborg, og havnebanen der-
steds berorte naturligt kun havnens ost-
side, idet den i 1856 etablerede pontonbro
ikke wvar sporbarende. Allerede tidligt
blev der entreret om fast bilkersel af rej-
sende mellem byens 2 stationer, idet af-
standen mellem disse var ca. 800 m, en
stor afstand bedemt ud fra provinsbyfor-
hold.

1932 dbnedes Christian d. Xs bro over
Alssund, og som appendix hertil normal-
sporet havnebane til og pia esthavnen.
Der blev herefter — i ovrigt under den
nye bros ostlige landfering — bygget
transportorgrube med henblik pa at vide-
rebefordre normalsporede jernbanevogne
til amtsbanestationer, idet denne transport
fandt sted pd smrlige smalsportransporte-
rer.

Banernes udpragede lokale karakter ses
tydeligt netop her, idet amtsbanestationens
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beliggenhed straks anbragte passagererne
i byens centrum. Endvidere peger strak-
ningernes hele linjeforing — som det vil
fremgd af en senere omtale — pia den
kendsgerning, at banerne matte betjene de
forhindenvarende smabyer og ikke om-
vendt.

Da banerne i 1920 blev danske, var
vedligeholdelsestilstanden trods krigsslid
nogenlunde, og kun svelleudveksling var
i storre udstrakning (ca. 25 %) nodvendig.
Der radedes pi dette tidspunkt over et
materiel bestdende af 9 lok, 39 person- og
pakvogne samt 109 godsvogne.

Allerede kort efter 1920 arbejdedes
der med delvis motorisering af driften,
idet banernes »splendid isolatione, der pa
anlegstidspunktet var en force, efterhin-
den som landevejstrafikken udvidedes,
blev til en okonomisk belastning af ikke
ringe omfang.

Senderborg by

Efter denne prolog gar turen ud i Son-
derborg by. Dog skal forudskikkes den
bemarkning. at vi netop her ma vare
indstillet pd — overalt pA amtsbanernes
tidligere domane *— at mode rutebiler,
masszr af rutebiler. Muligt er det en for-
mildende omstendighed, at alle disse rute-
biler karer under DSBs initialer.

Jeg valgte at begynde ved byens ost-
grense, og herfra soge frem til by og
havn ad den rute amtsbanetogene benyt-
tede.

Sporet er utvetydigt, selv om det er
gemt i den nuvarende Mommarkbanes
planum, og forst lidt efter passage af Ring-
gaden kan man fastsla, at et sidespor til
kamgarnsspinderiet har drejet til venstre,
medens det kort efter er muligt at se, at
selve hovedsporet viger til hojre i forhold
til nu eksisterende spor.

Det er dog ikke muligt dirckte at trade
i de gamle spor, idet man vel kan se i ter-
renet (girde og haver), hvorledes linje-
foringen var, men netop den omstendig-
hed, at jorden nu er dyrket eller afsparret
gardsplads forbyder uhindret passage. Gar
man imidlertid frem pia Rebslagergade,
kan man til begge sider se banens bue
frem til amsbanestationens terrzn. Her er



dog nasten alt forandret, stationsbygnin-
gen dog kun hvad det indre angar. Ser
man godt efter, kan man endvidere i rute-
bilvarkstedet genfinde 2 af remisens mure.
Det szrpragede firkantede vandtarn pa-
begyndtes nedbrudt i 1959. Igen sparrer
haver og et fabriksanlxgs gronne omrade,
men atter er det muligt i hvert fald at ane,
at her gik banen. Forst nir man fra Blegen
finder en lille sti ned mod vandet, er
man rent bogstavelig talt pa rette spor,
idet denne sti efter 2 sving viser sig at
vare netop den gamle amtsbanedamning,
der her stadig har trafikale formal.

Kommet frem til Strandvejen findes pa
dennes sydside — i hvert fald nar man
via kortet kender stedet — en tydelig gras-
kledt rest af havnebanen, og dette galder
i serdeleshed frem til havnen, men ogsa
mod sydost til gasvarket, hvor i ovrigt de
sidste rester i 1959 blev dakket i anled-
ning af udvidelser.

Svinget gennem parken ost om slottet
er intakt som cykelsti, og siledes let ken-
deligt og bevaret helt til vi nar ud pa hav-
nepladsen.

Herfra og videre frem imod nord er
turen for si vidt forgaeves, som det ikke
er muligt at fastsla den dirckte linjeforing,
men det skal dog navnes, at der pa nord-
havnen adskillige steder findes sporskif-
ter, der helt eller delvis er 4-strengede.

Banerne blev som navnt nedlagt i 1933,
og nar arstallet 1952 er navnt, er det fordi
5 af amtsbanernes lok (ganske vist med
Sonderborg gasvarks initialer »S Ge pa
skorstensbindet) og en del ibne godsvog-
ne, der blev kebt fra banerne ved nedleg-
gelsen, i de folgende 19 ar korte brand-
selsprodukter fra havnen til gasvarket. Af
de navnte godsvogne var i ovrigt en del
jernvogne med sidelemme, vogne bygget
til netop disse massetransporter.

Mange gange har i arenes lob disse
damptog kert mellem havnen og gasvar-
ket, og mange tons gods er i de sidste 19
ar befordret her. 1 1952 blev alt dette ma-
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teriel solgt til ophugning, og den sidste
korsel formede sig som et sandt triumftog,
hvor byens borgere havde rig anledning
til at tage afsked med et trofast befor-
dringsmiddel.

Den standende diskussion om Mom-
markbanens bevarelse eller nedlzggelse er
sikkert kendt fra dagspressen, og hertil
skal kun anfores, at kan denne togkersel
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Den sidste

gennem en bys smalle hovedgade end give
anledning til gnidninger og kritik, si er
den set fra et jernbanesynspunkt et inter-
essant og sxrpragct moment, og savel
hovedbanen som den herfra udgiende
havnebane er udfort med formidable stig-
ninger.

De skulle prove turen, miske om feje
ir — — —

ne i 1952, — Gratis personbefordring.
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