Skive-Nordsallingbanen

Ved en dyb fjordarm, som Limfjorden
skyder ind mod Jyllands hjerte, ligger
Skive, der allerede i dokumenter fra 326
nzvnes som kobstad, men byen var den-
gang kun en lille flakke ved vadestedet
over Karup a, nogle sammenklumpede
renner pa bakkeskraningen op mod kir-
ken. Af forskellige fund ses, at stedet har
varet beboet i ca. 5000 dr og navnet Skive
tydes da ogsia af nogle forskere som en
forvanskning af »Skirners hojec, altsa af
mytologisk oprindelse, mens andre mener,
at navnet stammer fra oldnordisk »Skifae,
som betyder stok eller stav, hvorved hen-
tydes til et palisadevark, der formenes at
have omgivet Skivchus i xldre tid.

Skives beliggenhed ved de store vejes
skaxringspunkt har allerede tidligt skabt
forudsztninger for den driftige bys ud-
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vikling. Her medes vejene fra store om-
rader: den gamle Adelsvej fra en stor del
af Thy og hele Mors til rigets estlige del,
vejene fra de forskellige dele af Salling og
ligeledes forbindelsesvejen til Holstebro
over Sevel og Hjelm hede og her fandtes
det bekvemmeste vadested over den. Da
man ligeledes sovarts havde bekvem ad-
gang til Skive og det frugtbare opland
gav overskud af landbrugsprodukter, som
skulle sxlges, har Skive allerede tidligt
varet en livlig handelsby. I Skives byva-
ben svommer en laks under en bro, og at
laksefiskeriet tidligt har varet en faktor
af betydelig okonomisk vardi fremgir af
den kendsgerning, at ejerne af Skivehus
og Estvadgard ansa laksefiskeriet som de-
res private cjendom, og pa enhver made
lagde hindringer i vejen for det laksefi-
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Glyngere forst i tyverne

skeri, som blev drevet af byens indbyg-
gere, og ejerne af Skivehus og Krabbes-
holm har ved jordkeb gennem lange tider
sogt at legge hindringer i vejen for byens
vackst.

Talrige ildsvider har bl. a. i drene 1650
til 1750 harget Skive. Den storste var vel
nok den, der opstod den 10.—7. 1715. Hele
den ostlige del af byen blev pi fa timer
ildens bytte, og 50 girde nedbrandte til
grunden. Ifolge de gamle optegnelser ra-
serede brandene i 1725, 1748 og 1749 s
slemt, at der kun var »trende sma stedere
tilbage. Byens indbyggerantal er helt op til
midten af det 19. irhundrede ret beske-
dent, i 1850 saledes kun 1200 og forst ef-
ter ar 1900 kommer der rigtig gang i be-
folkningstilvaeksten. Skive har i dag ca.
15.000 indbyggere.

M. h. t. jernbaneforbindelse med om-
verdenen var Skive meget tidligt med, og
allerede 1864 ibnedes strakningen Viborg
—Skive for driften, og det samme gjaldt
strekningen Skive—Struer, — et helt ar
for Abningen af straxkningen Nyborg—
Strib. 1 irene 1868—69 anlagges havnen,
der allerede 1902 bliver udvidet. 1924 gra-
ves et nyt havnebassin og 1948 pibegyn-
des arbejdet pa yderligere et havnebassin.
1 1889 fir byen sit forste slagteri, 1893
mejeri, og i dennec periode anlazgges ogsi
nogle af de store virksomheder, der i dag
prager Skive som f. Eks. jernstoberiet,
borstefabriken, bryggeriet m. fl., og at
Skive ogsi pa andre omrader var med,
fandt sit udtryk i, at byen forst af alle
byer fik en folkevalgt borgmester. For den
opvoksende ungdom har Skive ogsd vist
levende interesse. Indtil 1739 havde byen
sin egen latinskole, som imidlertid pa
grund af for ringe sogning maitte nedleg-
ges. | arene omkring 1800 opstir den al-
mindelige borgerskole sammen med flere
privatskoler, og der undervises i dag ca.
2000 born i byens kommunale skole. Han-
delsskolen, der er aftenskole, oprettedes
i 1887 og har i dag ca. 200 elever. Teknisk
skole begyndte i 1860'crne med sondags-
undervisning, men fik i 1891 sin egen sko-
lebygning, hvor der i dag undervises ca.
300 elever.

Jeppe Aakjers digtning er isar knyttet
til Skive, og ingen har som han kunnet
ramme den sarlige tone, som vi i dag sy-
nes, si enestiende og trafsikkert beskri-
ver befolkningen og naturen i Salling og
Fjends. Ogsa pi den bildende kunsts om-




rdde har Skive fostret si kendte mand
som Kristen Dalsgaard, der var en son af
een af Krabbesholms tidligere ejere og
byfogedsonnen Hans Schmidt, og fra
nyere tid kan nazvnes en enkelt, den sa-
kaldte Lundemaler Hans Knudsen.

Rundt om byen ligger et landskab af
sjelden skonhed, frodige, smilende land-
skaber veksler med vidtstrakte heder og
som bindeled Karup i. Ved Daugbjerg
og Mensted har der gennem arhundreder
varet brudt kalk, og endnu ses de gamle
grubegange, og pa oen Fur hentes moleret
frem af de cjendommelige bakkeformatio-
ner. Om Mikkel Fargemand, der foreta-
ger den seovarts transport af mennesker
til og fra Fur, fortalles, at han er s sik-
ker pa, at ingen af hans passagerer vil bli-
ve pd Fur, at han, niar han bliver fore-
spurgt om prisen for overfart til Fur sva-
rer, at den ikke koster noget, men at til-
bageturen til gengald koster dobbelt.

Vest pa troner middelalderborgen Spot
trup- merk og dyster bag sine dobbelte
voldgrave, og pa Hjerl hede giver landsby-
museet vore dages mennesker et indiryk
af den gamle bondekultur. Herregirde og
kirker, hvis skenne ydre og indre er et
naermere bekendtskab vard, ses som stroet
ud over de starkt vekslende landskaber,
og selv om det kunne vare fristende at
fordybe sig i en beskrivelse af dette land-
skabs szrlige ynde, md jeg se at komme
til hovedsagen for denne gang menlig,

Sallingbanen: Skive—Glyngore
15. maj 1884.

Da det i 1874—75 fremsatte forslag om
Thybanen matte tages tilbage, begyndte
man straks at indlede forhandlinger om en
bane mellem Skive og Glyngore, hvilket
forte til en lov, der bemyndigede regerin-
gen til inden udgangen af 1876 at give
koncession pid navnte baneanleg samt til-
sagn om et statstilskud pa 80.000 kr» pr.
mill. Der kom ikke den gang noget ud af
denne lov, og forst i 1878 blev sagen pany
rejst i landstinget, hvor man nu forlangte
banen anlagt af staten, mod at kommu-
nerne gav tilsagn om et tilskud pa 81.000
kr. pr. mill. Dette forslag blev dog farst
ophajet til lov i februar 1881.

Efter at kommunerne havde stillet sik-
kerhed for deres tilskud til banen 80.000
kr. pr. mill., at betale i lobet af 15 ar, pa-
begyndtes arbejdet i efteraret 1882. Den
15. maj 1884 ibnedes banen med 3 tog i
hver retning daglig.

Dagen forud fandt den festlige indvielse
sted, og ved festmiddagen i Nykebing
Mors udtalte direktor Holst onsket om, at
man snart matte se jernbanevogne overfor-
te til Mors. Dette skete dog forst fem ar
senere den 1. oktober 1889. Indtil da blev
forbindelsen opretholdt med den private
farge »Sallingsunde.

Skive set fra sydsiden

Engene og Kirkebakken. Tv. mindesmzaerket for Jeppe Aakjer
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Banegardsflytningen i Skive.

Jeg opsegte Skives borgmester Herr
Wolhardt Madsen, som, da han herte hvad
sagen drejede sig om, venligt midt i travl-
heden arrangerede en samtale pa sit kon-
tor, en samtale, som borgmesteren sikkert,
hvad den medgiende tid angir, har mat-
tet konvertere mod noget af sin knap til-
mailte fritid. Borgmester Wolhardt Mad-
sen er en mand, der tager varmt del i
losningen af dagens problemer og ikke
skdner sig selv. Selvfolgelig var borgme-
steren ogsa i forste raekke i kampen for
Nordsallingbanens bevarelse, et problem,
som han havde set vokse sig storre og
storre i de senere ar og som nu, i forbin-
delse med brosporgsmalet, der heller ikke
var af ny dato, kravede at blive afgjort.
Skive by vil jo ogsa pa grund af jernbane-
stationens flytning og de dermed forbund-
ne store, igangvarende jordarbejder, der
udferes af Wright, Thomsen & Kier, Aar-
hus, i de kommende ar fuldstzndig skifte
ansigt. De bydele, hvis handlende i oje-
blikket nyder godt af de trafikanter, der
kommer med togene, vil naturligvis miste
en del ved jernbanestationens flytning,
men til gengxld vil en anden bydel fa til-
svarende fordele. Ogsa i dette lokale ar-
bejde af meget betydelige dimensioner har
borgmester Wolhardt Madsen gjort en stor
indsats, og han har i modsatning til sivel
stationsforstander Serensen, Skive, som
stationsforstander Stendorff, Nykebing M.,
der begge i de nxrmest kommende ar fal-
der for aldersgransen, mulighed for at se
de store arbejder fardige og i drift.

Stfst. S. C. Serensen, Skive H

Stfst. Serensen stillede venligt en time
af en fridag til ridighed for nogle oriente-
rende sporgsmil om det ret komplicerede
brospergsmdl og de tilsluttede konsekven-
sen, og jeg skylder stationsforstanderen
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megen tak for den udmarkede oriente-
ring, han meddelte mig, og som jeg under
mit senere arbejde havde megen gavn af.

Man kan ikke opholde sig lenge i Skive,
for man opdager, at der mellem jernbanen
og byens og oplandets befolkning bestar
et sjzldent godt forhold, der undertiden
udmunder i en aben hyldest fra DSB's
kunder til personalet. I det hele taget
marker man et livligt og vigent. initiativ
blandt byens handels- og industrivirksom-
heder, hvoraf nogle er store og lands-
kendte, og Skive by's erhvervsrdd, hvor
crhvervsradssekretzr Ellesoe altid var til
disposition med oplysninger og billedma-
terialet til denne artikels afsnit om Skive,
folger opmarksomt udviklingen, og griber
omgaende ind, sa snart der er en anled-
ning til at gere noget til gavn for byen
og dens borgere.

Pa Durup station
var den elskvardige stmst. Jorgensen og
hans ikke mindre elskvaerdige hustru be-
hjxlpelig med, takket vare deres store og
intime lokalkendskab, at skaffe mig en del
samtaler med byens naringsdrivende om
det altoverskyggende problem: skal Nord-
sallingbanen nedlegges? Det var velgo-
rende at marke den store good will, som
stmst. Jorgensen og hans hustru ned.
Overalt, hvor jeg kom pa Jergensens for-
anledning, blev jeg modtaget som en gam-
mel ven, og jeg fik gennem mine samtaler
anledning til at slutte forbindelser, hvor
fzlles livsopfattelse og sympatier efterhin-
den mundede ud i noget, der meget vel
kunne ligne venskab.

Durup er en typisk stationsby med 737
indbyggere, og hele dette bysamfund med
dets industrier er skabt af jernbanen og
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afhangig af dennes fortsatte bestaen. Vi
har i sin tid bygget vore hjem og virksom-
heder op i Durup i tillid til DSB, siger
man, og vi er skabte af DSB. Vi kan ikke
besta, dersom vore transportforhold skal
ordnes med biler, og vi bliver si nodt til
at flytte til den nzrmeste by med jernbane-
forbindelse, hvilket vil medfore, at med-
arbejdere og parerende mi flytte med, og
man nir da, foruden at skabe en uhelbre-
delig mistillid til DSB i fremtiden, at se
flugten fra land til by fremmet. Fra DSB’s
side siges si ofte til forsvar mod angreb,
at DSB ikke ma betragtes under samme
okonomiske synsvinkel, som en alminde-
lig forretning — og hvor er det rigtigt.
Man taler jo heller ikke om, at de danske
landeveje nu har givet si og si stort et
underskud, hvad man vel ved en direkte
sammenligning med DSB vilde vare beret-
tiget til, og hvad med forrentning og af-
skrivning af de k@mpesummer, der er be-
gravede i de danske landeveje? Af sta-
tionsbyerne pd denne strakning vil ingen
blive sd hardt ramt som Durup, men pro-
blemet er, i storre eller mindre grad, det
samme. Det lille bysamfund i Durup er af
en sjxlden kvalitet og med et forbilledligt
sammenhold, og bl. a. bygger man i Du-
rup-Tondering kommune en moderne skole
til over en halv million kroner. Sogne-
ridsformand Moller sagde under et besog
i hans hjem, at samarbejdet uanset politisk
farve var ualmindelig godt, og det var kun
sjzldent, at man i sognerddet mitte bruge
afstemning for at na til et resultat. Et ta-
lende udtryk for fallesfolelsen var det, at
man i Durup og narmeste omegn i det
sidste besattelsesair pd kort tid kunne
samle ca. kr. 17.000.— til det smukke an-
lazg, som nu smykker byen. En smuk skik

Durup station



giver ogsi en illustration til det sunde de-
mokrati, der trives i Durup. Ved bryllup-
per f. eks. inviteres til gilde pi andenda-
gen, og da sidder de hjxlpere, som dagen
i forvejen havde serveret, til bords, og
fruerne fra gildet dagen i forvejen serve-
rer,

Uanset om man talte med skrazderme-
ster Overgaard, skotejshandler Osv. No-
rup, tomrermester Aage Ravn, kebmand
Axel Toft, kebmand Flodgaard Nielsen
eller smedemester P. Thomsen o. m. a.,
hvis navne jeg ar pladshensyn ikke kan
navne, stod de alle enige i deres syn pa
Nordsallingbanens bevarelse og ganske
uforstiende overfor, at den mulighed over-
hovedet kunne komme til at foreligge, at
deres jernbane skulle blive taget fra dem.

Nykebing Mors.

Pi Nybing M. jernbanestation talte jeg
med stationsforstander Stendorff, der gen-
nem mange ir kendte broproblemet, og
som gennem arene pd moder havde talt
for gennemforelse af en kombineret vej og
jernbanebro, bl. a. ogsd ud fra det stille
hib, som han deler med mange morsing-
boer, at det skulle lykkes at fi nogle en-
kelte lyntog fort igennem til Nykebing M.,
hvilket selvsagt ville vare af uvurderlig
betydning for Mors. Stfst. Stendorff hav-
de hibet at kunne komme med i det prak-
tiske arbejde ved broens oprettelse og
valgte, da Langaa st. og Nykebing M.
skulle have nye forstandere, den sidst-
nzvnte, med den ovenfor nmvnte begrun-
delse. Nu stir aldersgransen snart som en
realitet for stfst. Stendorff, og han ma
resignere.

Direktor, konsul , cand. polyt. Axel

Dsterspigen, skenket af Dsterskompagniet
ved Nykobing Mors jubilaeum .

Skive fra Holstebrovejen

Farste etape til banegaardsflytningen feerdig



Gram, Skarrehage molervark, tilstod mig
venligt en samtale om broproblemerne, og
konsulen var usadvanlig godt orienteret,
hvilket formentlig skyldtes dennes delta-
gelse i byridets forhandlinger om sagen
som medlem af dette, og konsulens uddan-
nelse som ingenior, ganske vist maskin-
ingenior, og samtaler med sin samtidige,
professor Anker Engelund, vor store bro-
bygger, som gentagne gange havde varet
i Nykobing for at diskutere broproblemet,
havde sikkert ogsa haft sin betydning. Na-
turligvis ville den 1200 m lange bro blive
betydeligt billigere som ren vejbro, og
nedleggelsen af fargefarten vilde betyde
en stor besparelse. Man havde sikkerhed
for, at det var teknisk muligt at bygge sa-
vel en vejbro som en kombineret vej- og
jernbanebro, men hvad udfaldet ville blive,
var det sikkert ikke muligt at spa om.

Direktor T. Pries, Limfjords Osters
Kompagniet pa Orodde, ville for sin part
gd ind for en kombineret vej- og jern-
banebro, men, som direkter Pries sagde:
Kan man ikke fi den, man eclsker, ma
man elske den, man far. Osters Kompag-
niet havde en sxraftale med DSB om et
fragtbelob pa kr. 200000, men matte, da
togtiderne ikke passede for alle forsen-
delser, i nogen udstrakning anvende last-
biler for disse forsendelsers vedkommen-
de. Med kamner Nergaard fik jeg ogsa
en samtale om broproblemerne, og da jeg
fra mange sider havde hort, at Nykebing
med borgmester Axel Ivan Pedersen i

spidsen indtog det standpunkt, at man var
ligeglad, blot man fik en bro, bragte jeg
dette synspunkt pa tale. Kamner Nor-
gaard gav mig den rigtige forklaring og
henviste mig til at fi hans udtalelser veri-
ficerede ved en samtale med borgmeste-
ren, som imidlertid befandt sig pa rigs-
dagen.

Efter aftale traf jeg borgmester Axel
Ivan Pedersen i rigsdagsbygningen, og ef-
ter et par minutters samtale spurgte jeg
borgmesteren, om det var rigtigt, at han
faktisk var modstander af en jernbanebro.
Af borgmesterens svar forstod jeg, at dette
ingenlunde var tilfxldet, men at en vis
taktik pa et givet tidspunkt havde varet
nodvendig. Efter at Viborg amtsrid, med
Jens Dalsgard, der tidligere havde varet
skarp modstander af problemet, men nu af
saglige grunde havde ndret indstilling,
i spidsen gik ind for bygning af en vej-
og jernbanebro, var problemet for sa vidt
nu hovedsagelig af okonomisk karakter,
og det mente man at kunne lose. Under
samtaler i Salling horte jeg ofte den be-
markning: Ja, ja, lad os nu se, Bertel er
da pa vor side, og for egen regning kan
jeg tilfoje: Ja, ja, det tror jeg ogsa, at Axel
Ivan er. Nykobing borgmesteren skaner
sig ikke i denne sag, som optager en me-
get stor del af hans tid og tanker, og man
ma habe, at han, til gavn for det danske
samfund og den befolkning, hvis ubetin-
gede tillid han har, ma have lykke til at
gennemfore den for alle parter bedste los-

ning. Mange gode krafter samarbejder pa
tinge til stotte for hans bestrabelser.

Virksomheder

| SKIVE 06 NORDSALLING

Skivehus asfalt og kork

er en virksomhed af betydeligt omfang, og
denne virksomheds smukke korkparket
findes efterhinden i mange af de store
nybygninger, hvor det er et meget skattet
materiale til gulvbelaegning, ikke mindst af
den grund, at gulvene straks efter lzgnin-
gen er fardige til ibrugtagning.

Skive berstefrabrik A/S

er grundtlagt 1898 af fabrikant A. P. Pe-
dersen, som i 1933 overdrog virksomheden
til sine to seonner, fabrikanterne C. V. Pe-
dersen, der dode i 1951, og Gunner Peder-
sen, og i dag er ogsia afdede fabrikant
C. V. Pedersens son cfter endt uddannelse
i udlandet indtradt i det gamle firma. 1.
jan. 1949 blev firmaet, der beskaftiger ca.
100 mennesker, omdannet til aktiesel-
skab. Firmaets indregistrerede varemarke:
VIKAN er kendt over det ganske land
som en kvalitetsbetegnelse af hojeste rang,
og hvad enten det galder grove bersteva-
rer som gadekoste og skureborster eller
husholdningsborster og pensler, er intet




sparet for at fremstille den bedst mulige
vare. Man har ofte hort den udtalelse om
borstevarer, at den pagxldende vare var
hindlavet og derfor ikke kunne laves bed-
re, og det lyder meget besnzrende, men
argumentet er ikke desto mindre forkert.
Ved den handlavede borste er alle bor-
sterne trukket pa den samme trad, hvilket
medforer, at .ﬂl]e borsterne falder ud, sa-
fremt der pa et eller andet tidspunkt sker
et brud pa denne trid. Pa Skive borste-
fabrik laves borsterne pa maskine, og hver
enkelt tot borster bliver fastgjort med en
krampe, der ved en sarlig fremgangsmade
indtager et x-formet leje, sa borsterne fast-
holdes, selv om en tot af en eller anden

nd skulle ga los. Fabriken har ogsa
remstillet en vaskeborste sarlig egnet til
vask af jernbanevogne, og ved storimport
af ravarer fra alle dele af kloden sorger
man for stadigt at forskaffe sig de mest
velegnede ravarer til den billigste dags-
pris.

Borge Hansen, Skive ostefabrik,

blev for mere end 25 ar siden grundlagt
i det fede Salling med domicil i Skive, og
med sin hustru som medarbejder har fa-
brikant Borge Hansen oparbejdet sin virk-
somhed, der i dag er en af landets forende.
Den fine kvalitet, der skyldes de gode
mejerier i Salling og Borge Hansens gode,
solide uddannelse, har i forbindelse med
det forretningsprincip: altid at vde det
bedste overfor sivel kobere som leveran-
dorer skabt dette firmas smukke position.

Fabrikant Magnus Olesen,

som har mobelstel og stolefabrik, mener
ikke, at man, dersom man pa rette sted
kender de problemer, der er knyttet ftil

Skive Beorstefabrik

Nordsallingbanens bestien, vil gi ind for
en nedlzggelse, selv om han jo narer
bange anelser for, hvad politikerne kan
fa ud af diskussionen om Sallingsund-
broen.

Gyro, jernstoberi OE maskinfabrik
startedes i 80'erne af brdr. Johansen som
jernstoberi. Efter en rolig udvikling blev
virksomheden i 1918 overtaget af Siliam
Bjerre, der drev den til 1929, Virksomhe-
den drives nu som aktieselskab med civil-
ing. Ejner P. Foss som formand for be-
styrelsen, og den daglige ledelse varetages
af prokurist Kirk, der har varet i virksom-
hcécn siden 1925. Virksomheden, der be-
skaftiger ca. 170 mennesker, har eget sto-
beri, snedkeri og maskinfabrik, hvor man
iser fremstiller Vilmo spredere og Gyro
kvarne. Virksomheden er i de seneste ar
undergaet en gennemgribende modernise-
ring og stir i dag som en af de mest mo-
derne i sin art i ?.mclct.

Aagaard Nielsens braendsels- og
Bygningsmaterialeforretning
indehaves af grundlzggeren, den nu 84-
arige konsul Aagaard Nielsen, der stammer
fra girden Agird ved Herning. Konsulen
kom til Skive 1. maj 1894, i hvilken by han
fik borgerskab 1912, Konsulen fortalte in-
teressant og levende om et langt livs op-
levelser og om sin karlighed tiF Skive by
og dens opland. Konsulen har i ir boet
60 ar i Skive og giver bl. a. udtryk for, at
han altid som selvstxndig har haft et
forbilledligt samarbejde med personalet pa
Skive H.

Blikkenslagerfirmaet ]. P. Stark
har gennem alle drene siden grundlxg%d‘
sen i 1924 arbejdet for DSB, og etter

grundlzggerens dod i 1951 viderefores for-
retningen af J. P. Stark's enke og to sen-
ner Niels og Kaj Stark, som i forening
pi den smukkeste made har forstiet at
viderefore det gamle firma.

Smedefirmaet Bitsch

er ca. 50 ar gammelt, men smedemester
Bitsch har kun varet indchaver af firmaet
i 14 ar, hvoraf han i de 10 har arbejdet for
DSB. Han er gennem sin slegt pa forskel-
lig vis knyttet til DSB, og i de unge ar
havde han mulighed for at komme ind
ved DSB som handvarker. Smedemester
Bitsch valgte dog at blive sin egen mand
med den selvstendiges glader og sorger,
men han har ikke fortrudt sit valg. I dag
fremstiller han for egen regning i sin virk-
somhed tunger og sporskifter til DSB, lige-
som han har reparationsarbejdet. Bommene
er hans smertensborn, fordi de jevnligt
bliver pakert, selv om det heldigvis sjel-
dent er med et si katastrofalt forlob som
pakerslen juleaften 1953. Smedemester
Bitsch er starkt socialpolitisk interesseret
og gor i si henseende et udmarket arbejde
for sine bysbern.

Jernbanerestaurationen pa Skive H.

fik nytirsaften ny vart. Det var fru R.
Therkildsen, en datter af restaurator Jen-
sen, tidligere Glyngore Overfarten, nu
Borger- og Handvarkerforening i Ring-
kobing. Gennem sin virksomhed i restaura-
tionsbranchen, senest som kokkenchef i
Kongenshus Mindepark, er fru Therkild-
sen velkvalificeret som chef for Skive ba-
negirdsrestauration, somr hun allerede til
dels har moderniseret bide m. h. t. loka-
liteter og service, og den, der har haft

Jernbanerestaurationen Skive H

Ny Indehaver

Dagens Middag,
2 Retter veltillavet Mad

Jernbanerestaurationen
SKIVE H — Rosa Therkildsen — TELF. SKIVE 684

90 Frisciavet Katte
hele Dagen fra Kl 6

Cinclonsen s Jensen

Sct. Paulsgade 7-TIf, 36525

Tilbud og Overslag gives -

Malerfirma
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DURUP M@LLE

Alfred Jensen

Korn - Foderstoffer - Kunstgedning
Statskontrolleret Fjerkraefoder

TLF. DURUP 8

Durup Mobelstelfabrik

v. Magnus Olesen

DURUP - TELEFON 3

Harl Plejdrup

M@  BELSTELFABRIK

Durup - TIf. 8

Durup Mobelsnedkeri

og Stolestelfabrik
Seren ]. Ladefoged

Telefon Durup 64

DURUP - TELEFON 33

jurup - Tendering
Hommune

DURUP

Durup Sukkervarefabrik

Moderne Specialfabrik for Bolcher

Durup - Telefon 9

E. Flodgaard Nielsen

Kebmand
Kolonial - Isenkram

Leverander til DSB-Personalet

Durup - Tif. 51




anledning til at prove fru Therkildsens ko-
gekunst ved den lille daglige middag, vil
give mig ret. Det er fru Therkildsens hen-
sigt at drive banegdrdsrestauranten som
reguler restaurant og ikke »blote som
banegardsrestaurant, og derfor er det ogsi
meningen, at soge indrettet en lille, hyg-
gelig tortovsrestaurant. Ved en lille sam-
menkomst ved tiltrzedelsen bed stations-
forstander Serensen fru Therkildsen vel-
kommen og udtrykte de bedste onsker for
den nye restauratrice, der jo ventelig ogsa
vil blive leder af restaurationen pa Skives
kommende, nye banegird. Fru Therkildsen
har til DSB Xct brzndende enske, at hun
ma fa foretaget nogle hojst fornadne repa-
rationer i kokkenregionerne inden alt for
lznge, og da en virksomhed af den art
jo stair og falder med kokkenet, md man
jo i alle parters interesse hibe, det snart
ma ske.

Durup sukkervarefabrik

indehaves af fabrikant Bloch sen. og junr,,
og fabrikant Bloch sen. har, som barnefodt
i Durup, et sjeldent nojagtigt kendskab til
sin bys historie, som han interesserer sig
meget sterkt for. Han horer til de indu-
stridrivende i Durup, som nedvendigvis
ma flytte sin virksomhed til en by med
jernbaneforbindelse, sidfremt Nordsalling-
IJancn matte blive nedlagt, men, som fa-
brikanten siger: det kan man da ikke gore.
Hele befolkningen i Nordsalling stir enige
i ensket om banens bevarelse, og de bruger
den i fuld udstrakning.

Reonbjerg mejeri og fledeis

herer Lo til i Ronbjerg, men ogsd dette
betydelige firma, som er et af landets =ld-

ste og storste, onsker Nordsallingbanen
bevaret.

Blikkenslagermester

Axel Poulsen, Roslev,

der har udfert arbejder for DSB pa for-
skellige stationer, siger, at det vil fore til
trafikkaos, dersom Nordsallingbanen ned-
legges.

Murermester Anker Sorensen,
Durup,

der bl. a. har haft ombygningen af Durup
st. og i dag er bygmester pi den store,
nye skole, udtaler sig for banens bevarelse
helt pa linie med sine bysbern.

Installater Kaj Serensen, Durup,
er som hindvarker med arbejde for DSB
pd linie med murermester Anker Serensen.

Durup polstermobelfabrik,

som ligger i Durup stations umiddelbare
narhed, udtaler ved fabrikant Mortensen
sin absolutte tilfredshed med den behand-
ling, han fir pid Durup st., med hvilken
han har et udmarket samarbejde. Ogsi
han mi overveje flytning af virksomheden,
sifremt banen mod hans forventning skulle
blive nedlagt.

Pi Durup mebel og stolefabrik
erklerer fabrikant Ladefoged sig enig i
sine kollegers onske om banens bevarelse,
selv om han drypper nogle driber malurt i
bageret ved sin, desvarre berettigede kri-
tik af en noget hirdhandet behandling af
hans mobelstel under transport med DSB
til Herning, hvilket havde til folge, at han
mistede en stor, ny kunde. Ladefoged be-
gyndte sin virksomhed i 1928 og beskaf-
tiger 5—6 mand.

Karl Plejdrup,

med hvem jeg havde en hyggelig sludder
i hans lille kontor om Nordsallingbanen,
begyndte som den ferste i Durup fabri-
kation af mobelstel i 1934 og beskzftiger
i dag 6—7 mand. Han er en mand midt i

50’erne, ungkarl, og han fremsaztter roligt
og besindigt sine synspunkter for banens
bevarclse — men hvad hjzlper det, siger
Karl Plejdrup? Det hele er si stort et
spil, at den enkeltes interesser ikke tzller
— nu drejer det hele sig jo om pen{ge og
overskud, og ingen brydgcr en lanse tor de
virkelige vardier, som gair til grunde, der-
som Nordsallingbanen nedlegges.

K. K. Jensens karosserifabrik

i Spettrup

blev oprindelig startet som karetmager-
varksted den 19/7 1919 af karetmager
K. K. Jensen og forst i juli 1949, etter
stedfundne moderniseringer, omdannet til
karosserifabrik. Samtidig npto%cs sonnen
Jens Jorgen Jensen, der var udlart pa ka-
rosscrifaﬁrik i Funder, som medindehaver.
Det gamle, solide karetmagerhindvark
forenedes med den moderne indstilling,
som J. ]. Jenseri medbragte, og de karosse-
rier, der siden da er udgict fra virksom-
heden, taler deres eget tavse sprog om
soliditet og skenhed.

Virksomheden er i dag udstyret med
alle moderne maskiner, men alle frembrin-
gelser barer dog prag af hindvarksmas-
sig kunnen, og nﬁ: ti mand, der nu be-
skaftiges i virksomheden, satter en @re i
at kunne sige, at pA SPOTTRUP KA-
ROSSERIFABRIK fremstilles kun det
bedste af det bedste.

Stationsforstander Skiodt Pedersen gjor-
de oprindeligt bladet opmarksom pa denne
virksomhed, og da vi i en bidende sne-
storm kom til Spettrup station, ledsagede
stationsforstanderen os i den morke vinter-
aften ud til virksomheden. Vi kunne des-
varre intet se af den smukke, serpragede
egn, og mitte nojes med i stilhed at tenke
pa de danske privatbaners nye, fine slo-

an: Skonhed, som De ikke aner, findes
angs private baner. JN.

Spettrup Karosserifabrik

L.K.J.

[}
r

Industribyen
Hedehusene
SKANDINAYISK GUMMIKA KOMPAGHNI TIf. 501

HOLBAK M UTO-LAKERING

v/ E. Segaard Jensen
Roedsvej 11 . Telefon 2490

Busser Personvogne

Autoriserede Gummika-Stationer over hele Landet
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Det er ikke alle,

der ved —

at der er fremsat et viaduktprojekt til 1.8
mill. kr. i Hurup.

at der ikke vil blive bygget flere lejebo-
liger ved Gedser st., nir de under op-
forelse varende boliger er fardige.

at Tjereborg st. har fiet udskiftet vinge-
signalerne med daglyssignaler.

at Silkeborg st. er blevet forsynet med 25
elektriske ure.

at Jernbane-Bladet har modtaget neden-
stiende »klagee fra Kobenhavns ho-
vedbanegird:

R 2T 23 22 EF 2L b 2o 4

%951: arede Herr Redactenr!

Efterdi Deres blad med dets nye —
kulorte — udstyr efterhinden — beretti-
get eller ikke — rent ud har tiltaget sig en
opmarksomhed og interesse i videre kred-
se, nades undertegnede 1/S (m.b.a)) til at

J@er%

Vandforsynings- og vand-
behandlingsanlzg bl. a. til brug
for lokomotivfedevand.

Elektrolytisk Yandbehandling
Pumper . Ventilation

K@BENHAVN K

Christiansgade 22 . TIf. 4726
Telgr.: Softwater

anholde en i bladets nr. 1 januar 54 side
31 under en rubrik betitlet »Det er ikke
alle, der véd ..« opfert udladelse, der be-
skylder personer, ja, endog tjenstlige funk-
tioner pA Kh for at have annonceret og
udspredt det rygte, at det gode tog 146
en dag uefterretteligt og reglementsstri-
digt under grov tilsidesxttelse af den af
det hoye generaldirektorat ellers sa om-
geligt udarbejdede kjoreplan.

Thvorvel bemeldte togs unge alder (fodi:
4/5 53) sammenholdt med dets geografisk
ret sydlandske udspring (Italien-Express).
kunne have undskyldt, maske endog beret-
tiget, visse tilbojeligheder hen imod fyrig-
hed og ilter frembrusen i dets hele ad-
ferd, nodes man dog til. nast efter at
afvise de beskyldninger, der meget vel kan
udlzgges som rene bagvaskelser, mod et
af vore baners kontinentale flag-tog, der
kan indebzres i bladets bemeldte opsats,
og som mi kunne karakteriseres som va-
rende til »ikke uvasentlig skade i offent-
lig omdommee, til at stemple anfaldet som
overfald pa sageslos person, endog i of-
fentlig funktion, hvorhos man under hen-
visning til sikkerhedsreglementets § 33,
stk. 4, side 70 b og i medfor af presselo-
vens (Lov nr. 147 af 13/4 38) § 9, stk. 1,
sammenholdt med samme §, stk. 6 samt

§ 11, stk, 2 ma krave, at der i forst ud-
kommende nummer af det (arede) blad
under ovenbemeldte rubrik (Det er ikke
alle, der véd ..«) og i neje overensstem-
melse med navnte lovs krav om tilsva-
rende typographisk anbringelse og udstyr
vil vare at optage folgende dementi:

sof - - der er megen f@gﬂ VAL

1. Sags-Anlagsomrade
I/S m.b.a.
P A Radox.

P. S. Skulle bladet iovrigt vare i knibe
og mangle stof til den famose rubrik i
ophidselsens tjeneste, ville det vel vare
naturligt — endog aktuelt — at meddele,
hvad der sikkert ikke er mange, der ved
ordentlig besked med, nemlig at man i
generaldirektoratet  allerede er starkt i

gang med forberedelserne til nedlzggelse
af den urentable strakning Valby—Vigers-
lev, der — sa vidt det er konstateret, ikke
har givet reelle indtagter siden 1933, da
ledvogteren i Vigerslev solgte sin ged og
derfor opsagde kontrakten m. h. t. gras-
ningen pa skraningernec.

Fargen péa Sallingsund-overfarten

Nymonterede Uarelser

Musik og Dans hver Aften
Byens bedste Madsted
for - nu og altid det bedste

Wald. Jergensen

TIf. 100 Beseog Limfjordskroen TIf. 688

Galder det Kjole eller

Frakke saa:
%

Herning Konfektion
@STERGADE 30 . TLF. 1901




