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SMALSPORET STATSBANE

SVB banen Agger—Krik

nHovedbanegirdena | Agger set fra vest.

Bemazrk det tungelose sporskife.

Til og med en statsbane, der indtil drene
1948—50 var normalsporet og en bane,
der, derved at den har bade person- og
godsbefordring samt — til en vis grad —
en sfaste koreplan, nxrmer sig starkt til
kategorien rigtige baner.

Inden en narmere redegorelse for de
fornzvnte noget szrpragede forhold gi-
ves skal kun oplyses, at banens initialer
er VBV alias vandbygningsvasenet, og
dennes forlob — der fremgar af hossta-

‘ende skitse — gennem et af Vestjyllands

serpregede og tildels mest ode omrider
i sig selv er en attraktion af rang.

[ disse omgivelser spiller vejret en alt
dominerende rolle, og de ret hyppige
storme forvolder saledes ogsd hel eller del-
vis indstilling af driften, idet vandbyg-

Bro Agger—Krik

14

ningsvasenets arbejder — nart forbundet
med havet som de er — naturnodvendigt
ma vare sterkt preget af vejrligets skif-
ten.

Si meget mere er det en oplevelse, nar
man, som det var tilfxldet her, kommer
til stedet en dag, hvor det er solskin og
havblik, og hvor arbejdet derfor foregar
pa hojeste gear, idet disse dage er fatal-
lige aret igennem.

Er vejrskifterne voldsomme, er arstids-
skifterne til gengzld mindre udpragede.
En tidles solskinsdag som denne kan kun
tidsfxstes gennem temperaturen, idet na-
tur og vegetation aret rundt kun undergar
fi xndringer, barskt som her altid er.

Banens langde er ialt ca. 12 km, og som
det ses af kortet, er der sket en mindre
afkortning af dennes nordlige gren, idet
der her i 1958 blev skaret ca. 2 km bort.

Loko D 10 udrangerer vogne pi »Sydhavnen«,
Aggertangen.

Tidligere normalsporet

Oprindelig startede baneanlegget i are-
ne 1899—1900 med strxkningen hofd 96
via Agger til hofd 86 (heraf er hofd 96-93
optagst 1958 som foran anfort.

Derefter folger hofd 86-72 og videre til
Kabe bro i 1903.

Agger—Kirik bro tilkom allerede i start-
iret 1899, og i 1950 kom strzkningen
Kabe bro—Nordre arbejdshavn.

Alle disse anleg med undtagelse af det
i 1950 anlagte havde 1435 mm sporvidde.
Skinnematerialet hidrorte tilsyneladende i
stor udstrekning fra Thybanen, hvis ud-
vekslede skinner (17,5 kg) anvendtes. I

dag bestar alt materialet af 9—12 m lange
skinner med en metervaegt pa 22 kg, og
strezkningen fra ca. hofd 78 til sydenden
bestair af VLT] skinner fra strazkningen
Harboor—Thyboren, hvilken strazkning i
1955 blev lagt med nyt spor over halveen
Ronland.

Under skinnematerialet ber endvidere
nzvnes, at de anvendte sporskifter er af
2 udforelser, hvoraf den ene (de fleste)
er »tungelosee, d.v.s. at vigesporets skin-
ner trazkkes ind samtidig med at hoved-
sporets trakkes ud. En yderst praktisk og
cffektiv foranstaltning her, hvor sandet
ofte flytter fra det enc sted til det andet.
At samme ordning vil have katastrofale
folger, hvis der er tale om opskaring af
sporskifter, er indlysende; der er i hvert
fald absolut ingen mulighed for at undgi
afsporing.

Hurup-Vestervig-Agger

Oprindelsen til banens normalspor skal
vi finde i den i lov af 8/5 1894 opforte
privatbane Hurup-Vestervig-Agger. Man
forventede via denne straxkning at blive
sat i forbindelse med landets banenet, og
som folge heraf at fi let adgang til de
goder, der efterhanden blev storstedelen af
landet til del. Desvarre var forannavnte
privatbane en af de fa, der blev kastebold
for modstridende interesser, og bl. a. dette
bevirkede, at den var blandt de meget fa
af lovens projekter, der led den kranke
skabne aldrig at komme ud over forslags-
stadict. Dette negative resultat slog til en
vis grad bunden vak under VBV's planer,

2 al banens 3 personvogne, F21 og F 4



begraznsede dem i hvert fald til at lose lo-
kale transportopgaver.

Forst i arene 1948—50 tog man den en-
delige konsekvens heraf og andrede spor-
vidden til 785 mm, en sporvidde der —
u. h. t. at sporets primare opgave er at
vare arbzjdsspor — ma anses for at vare
den mest praktiske, idet man her mi be-
tenke, at der javnlig er tale om storre
eller mindre sporflytninger, og hvor altsa
en beskeden sporvidde i nogen grad vil
forenkle dette arbejde.

Selve ombygningzn gik for sig pa den
made, at man det meste af tiden arbejdede
med 3 skinner og blandet materiel, og
herunder selv foretog den nodvendige om-
bygning af materiellet sidelobende med
sporzndringen. De lange sveller ses over-
alt endnu.

VBV's opgaver er mange, omend de
kan sammenfattes i ordet kystsikring. Som
det vil ses af skitsen, er-det et stort antal
hofder der »betjenes« af banen, og som
det sikkert er laserne bekendt fra dags-
pressens omtale af Thyborenprojektet, er
det en udsat kyststrakning det drejer sig
om.

Materialetransporterne falder is@r pia 2
grupper, dels cementblokke fra egen sto-
beplads i Agger, og dels sesten og granit
fra sydligste havnekaj, hvortil disse sej-
les — delvis helt fra de svenske kyster.
Sidst er kontraktet om 20.000 t granit fra
Lysekil i 1959. Til forstnavnte transporter
anvendes fladvogne, til sidstnavnte alm.
tipvogne.

Banens trazkkraft

Trakkraften har gennemgiet alle ud-
viklingstrin fra diverse damploko til diesel-
traktorer af modsrne konstruktion. Efter
ombygningen anvendes udelukkende mo-
toriseret trakkraft, og damploko ejes ikke
mere. Lokoparken taller i dag felgende
enheder: 2 stk. Frich’'s 60 hk dieselloko
1947, 1 stk. Pedershaab 90 hk dieselloko
1955, 1 stk. Pedershaab 42 hk benzinloko
samt 1 personmotordraisine, 42 hk Ford
benzinmotor, bygget pa eget varksted.

Endvidere bor navnes, at der foruden
de normale trazkkraftenheder ogsi gen-
nem drene har varet anvendt hind- og
motordraisiner samt secjltroljer. Disse sid-
ste var stedlige fiskeres ejendom, og disse
fiskere havde tilladelse til at benytte spor-
anlzgget.

Til mandskabstransporterne, der starter
fra Agger om morgenen og ankommer
dertil igen ved arbejdstids opher, haves 3
stk. lukkede redmalede personvogne, af
hvilke den storste (F3) benazvnes »Lange
Marene.

Svellematerialet Agger—Krik bro blev
allerede i 1923—24 udvekslet med »hjem-
melavede« betonsveller, der delvis ligger

endnu, idet de dog nu kun har barende
formdl, idet en fastgorelse af skinnerne
ved sporviddexndringen ville vare van-
skelig og ulensom. De optages nu efter-
hinden, men det mi dog retfardigvis ind-
rommes, at denne strazkning er svagt be-
nyttet. Tidligere fandt store cementtrans-
porter sted her, men nu valges storre
havne kombineret med landevejstransport
til stobepladsen ved Agger.

Utvivlsomt er lazserne gennem foran-
stiende bibragt det indtryk, at det er en
bans med en interessant og szrpraget hi-
storie. Dette indiryk er til fulde rigtigt,
og det er ydermere en bane med udpraget
lokalkolorit, og en oplevelse at overvare
banens arbejdsdag.
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Agger Krydsningsstation

Krik — for at valge det punkt, der lig-
ger naxrmest landets hovedstad — byder
kun pa yderst enkle sporforhold, og strak-
ningen herfra til Agger byder, bortset fra
en »hejbro« over en kanal, ikke pa storre
oplevelser.

Stationspladsen i Agger giver et bedre
indtryk af skinnetransporternes omfang
gennem omfattende spor-, varksteds- og
remiseanleg. Alt her er yderst velholdt
og velordnet, og vedligeholdelses-, repara-
tions. og eftersynsarbejde udfores i egne
varksteder. Ogsd kontorerne er beliggen-
de her — vis a vis sporarealet.

Passeret delingspunktet i stationens vest-
ende ses straks, at sporet til hojre er svagt
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benyttet, mens sporet til venstre viser tegn
pd det modsatte. Man bemarker, at der
via sportrekanten er drejningsmulighed.

For alle strxkningers vedkommende
gelder, at stigningsforholdene ikke volder
nogen vanskeligheder. Der er i det hele
taget ikke noget steds tale om navnevar-
dige afvigelser fra vandret plan. Sand og
atter sand optraxder overalt — tankerne
ledes uvilkirligt hen pi jernbaneanlzg i
Sahara, men de fleste steder holdt i ave
af den taknemlige marchalm, der ogsi
har carte blanche i sporet.

PA skitsen er forsegt at manifestere de
nuvarende sidespors beliggenhed, men det
ma dog fremhaves, at disse anleg er ba-
seret pd det ojeblikkelige behov, ligesom
pludselig opstiende mangler ved hefder
kan bevirke nyanlag ecller flytning.

_Persontrafikken

Banens daglige persontog ligger pa ti-
der af dognet, der ikke harmonerede med
dette besog, men det var trods det muligt
at danne sig et godt indtryk af banens ar-
bejdsgang, herunder fremgangsmiden ved
togkrydsninger, der sker »pa sigt«. Ba-
nens sydlige endepunkt omfatter flere sto-
re og travle arbejdspladser, og overalt
var et stort materiel i aktivitet, ligesom
en omfattende rangering udfertes. En
ganske sarlig oplevelse er turen pid den
absolut mest ode sporstrakning til yderste
ende af mole 72 — ca. 1000 m ude i ha-
vet. Kun landforbundet via den smalle
hofde er det — selv i stille vejr — en
gribende oplevelse at std her.

Der er herfra lang vej tilbage, ikke alene
gennem sandet, men ogsi med rutebil og
tog til det ostlige Danmark. Imidlertid er
turen si rigeligt anstrengelserne vard, og
jeg tor roligt bringe vandbygningsvase-
nets stedlige ledelse en velment tak for
ikke alene yderst velvillig assistance og
hjzlp, men ogsi for direkte medvirken un-
der eksekursionens gennemforelse, og s
i ovrigt habe, at leserne af foranstiende
samt tilhorende fotografier har fiet et
indtryk af en szrpraget bane.

God instruktion
betyder forebyggelse af
mange ulykker

MODEL

JERNBANE

Et benzindepot

En af de ting, der gor et modelbancan-
lzg virkelighedstro, er opferelsen af for-
skellige industrianlzg i forbindelse med
et tilsluttende sidespor.

Ogsa vor modelbane skal have et anlxg
med sidespor. Efter spor- og anlagsplanen
som vi bragte i Jernbane-Bladet for juli,
skal vort anlxg udstyres med et benzin-
depot. PA spor- og anlegsplanen er dette
anfort ved lobenummer 13 og 14, som an-
giver henholdsvis hovedbygning og ben-
zinbeholdere.

Vi udforer beholderne siledes, at de
kan anvendes i tilknytning til et hvilket
som helst modelbaneanleg. Sagt pd en
anden og mere ligefrem mide, er behol-
derne blot tomme blikdiser, vi pynter
lidt pAd og derefter stiller i passende nar-
hed af sporet. P4 denne facon kan vi jo
let fA depotanlegget tilpasset modelba-
nen.

Konsfruktionsbeskrivelse.

Fig a viser hvorledes den faerdige be-
holder ser ud. Til denne bruger vi f. eks.
en tom blikdise, der har indeholdt pul-
verkaffe. Diameteren er 7,6 cm, hojden 7
cm. Disen stilles med abningen nedad.

Det hvalvede tredxksel b fremstilles af
1 cm tyk treplade, hvoraf vi udskarer en
rund skive c, hvis diameter svarer til den
fordybning i disens bund, der ligger in-
denfor den ombukkede fals, der holder
bund og side sammen. Topdakslet skal
nemlig forsenkes i denne fordybning, der
sedvanligvis er ca. 2 mm dyb.

Med rasp og fil borttager man del del
af treskiven, der ligger ovenfor den punk-
terede linie i fig. ¢. Den nu svagt hval-
vede traskive slibes herefter af med groft
sandpapir for at udjzvne de sikkert tyde-
lige strog efter raspen og filen. Afpudses
tilsidst med fint sandpapir.

For ikke at arerne i trazet forst skal
rejse sig, nar vi skal til at male den fer-
dige beholder, giver vi lige oversiden af
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tredzkslet en gang spritlak. Nir denne er
tor, pudser vi endnu engang af med fint
sandpapir. Traxet er da fuldstzndig glat,
og det bliver det ved med at vare.

Tradaxkslet lxgges nu over disebunden
og skrues nu fast med et par traskruer,
der indefra fores gennem disebunden og
op i trzpladen.

Pas pa at skruerne ikke bliver for lan-
ge, ellers gir de bare gennem trapladen.

Vi skal nu lige have monteret en udle-
veringsrampe pd beholderen. Udleverings-
rampen fremstilles af 0,5 mm zinkplade,
der klippes ud efter fig. d. Milene er an-
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flere jydske stationer billigst og hurtigst over

Det er ikke alle, der ved

— at gode forbindelser med hurtige tog
i Grindsted eller Troldhede, ger rejsen
mellem Kolding og Brande, Silkeborg,
Randers, Herning, Vijborg, Holstebro og

TROLDHEDEBANEN

17



