Japanske ubemandede El-tog

Pa en 15 km lang cirkuler provelinie
har De japanske Statsbaner (JNR) prove-
kort to ubemandede elektriske tog, styret
af elektroniske databehandlingsmaskiner,
som resultat af fem irs eksperimenter. Den
japanske ambassades Japan Rapport be-
navner disse forsog som de forste, der
med held er gennemfort med elektriske
tog af fuld storrelse.

Styringen ved hjzlp af datamaskiner fo-
regir pa folgende made: Fra toget udsen-
des med regelmassige mellemrum signaler,

som modtages af databehandlingsmaski-
ner i instituttets kontrolcentral. Pi basis
af disse signaler fir datamaskinerne kend-
skab til togets position, baneliniens til-
stand, togets art, dets hastighed og al an-
den nedvendig oplysning.

Maskinerne foretager derpi de kravede
beregninger til bestemmelse af togets af-
gang, standsning og forskellige hastighe-
der. Disse beregninger sendes som radio-
signaler til toget og udgor grundlaget for
styringen af det ubemandede tog.

Ostrigske og tyske el-lok
fremforer nu tog dirckte mellem Wien og
Miinchen og omvendt.

Holland

har nu fiet sin forste godsvogn, hvor hele
vognkassen er udfort helt i plastic. Det er
en kolevogn bygget til 120 km/t. Men det
nyeste ved denne vogn er tillige, at den
ved hjzlp af et specialaggregat ikke alene
kan kole, men ogsd varme med tempera-
turer mellem — 25 gr til + 25 gr.

SKAGENSBANEN 75 AR

1890 — 25 juli — 1965

Napstjert

Hjprring

Skagensbanen

Skagen station 1890—1924
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Historien om SB
eller forhistorien grundlegges i hvert fald
allerede i 1879, idet der da fra en trafik-
massig set underudviklet landsdel lod et
nodrib i form af enske om enten en grund-
forbedret vej, eller — hellere — en let stats-
bane.

Dette nedrib, rettet til folketinget, som

det var, modtes med afslag med den mo-
tivering, at »— — ef siddant anlag (af den
ene eller den anden art) umuligt kunne
bevares for sandflugten«. Lidt mere end et
negativt svar kom der dog ud af det rejste
sporgsmal, nemlig nedsattelse af en sand-
flugtskommission i 1880.

Betankning blev afgivet i 1882 med an-
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befaling af, at der blev bevilget statsydelse
pa 5.000 kr. irlig til dempningsopgaver.

Bevillingen gaves og tilplantningen be-
gyndte, og samtidig med, at planterne spi-
rede, spirede ogsa baneplanerne.

De sprang oven i kebet ud i fuldt flor,
selv om kun folketinget sagde ubetinget
ja. Landstinget narede betankeligheder
grundet forlydender nedadgdende
fiskeri.

Lov af 18/3 1889 indcholdt folgende
kalkule:

Lzngde 5.2 banemil a ca. 150.000 kr. pr.

mil, ialt 780.000 kr.

Statskassen skulle heraf yde #/u, resten

- 260.000 kr. — fra amt, kommuner og

private.

50.000 kr. af sidstnavnte belob kom til
at mangle, men en resolut anlagsingenior
tegnede sig for belobet, alt var sa klar. -
Udgifterne blev i ovrigt til ialt 813.750 kr.

12,5 kg stalskinner beregnet lagt pa ege-
sveller. Albxzk skulle have station, og 7
mellemstationer forsynes med vogterhus
med ventesal, samt de tre yderligere med
sidespor.

om

Banens abning
fandt sted d. 24. juli 1890 i overveerelse af
kong Chr. IX og kronprins Frederik. Da-

gen efter pibegyndtes regelmassig trafik
med to togpar i hver retning. Havnesporet
i Frederikshavn blev dog forst taget i brug
den 13. august aret efter pa grund af van-
skeligheder med at indfore det smalle spor
i DSB's havnespor i Frederikshavn. Ba-
nens materiel bestod ved abningen af 3
loko, 4 personvogne og 16 godsvogne.

Det var i de tider, hvor Skagen station
forlangte et depositum pa 5 kr., nar der
blev indgivet bestilling pa et fiskesartog.
Der var sarlig ekspedition pa Skagen havn
(over havnebanen befordredes f.eks. i are-
ne 1897, 98 og 99 hhv, 239, 100 og 115
vgl). I en snaver vending kunne publikum
bydes plads i lukkede vogne med skyde-
vinduer, ja sagar i abne med telttag.

Na, det blev hurtigt bevist, at banens
anleg var berettiget, transittrafikken var
tidligt sa stor, at gennemsnitstransportlang-
den var 279 km pr. rejse og 374 pr. t
gods.

Efter at Skagens havn i arene 1906-07
kunne tages i brug, steg banens trafik
sterkt, navnlig pa grund af store fiske-
transporter, begyndte man at spekulere pa
at fo den ombygget til normalspor, og
hvad dette ville koste. PA davarende tids-
punkt var der tillige projekteret en jern-
bane mellem Hjorring og Albak, men den
kom aldrig lengere end pa papiret. Efter
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forste verdenskrigs opher i 1919 kom der
endelig gang i ombygningen.

Ombygningen til normalspor

var i 1916 anslaet til at ville koste 2,7 mill.
kr., men i 1919 matte det anslis til 4,6
mill. kr. indbefattet kobet af den smalspo-
rede bane for dennes anlegssum. P4 grund
af dyrtiden blev arbejdet forst pibegyndt
i 1922, og dette udfortes vasentlig uden
anvendelse af entreprenorer og uden for-
styrrelse af driften.

Medens det var Skagen byrid, der hav-
de koncessionen pa smalsporbanen, blev
det nu A/S Skagensbanen, der fra 1. april
1924 overtog bevillingen pa driften af S B.

Fodtur pa den nedlagte del af SB

At De studser er forstaeligt, men over-
skriften er korrekt, pA den made, at da
SB i 1924 blev ombygget til normalspor,
lod den en hel egn bancode, idet strak-
ningen Jerup-Frederikshavn blev forlagt
over ikke mindre end 11 km.

Mens man ellers i ombygningsperioden
korte pa 3-strenget spor, kunne forannzvn-
te strazkning altsd anlaxgges fra bunden,
hvilket for alle parter selvsagt gav lettere
arbejdsforhold.

A propos arbejdsforhold fik i evrigt ba-
nens personale udbetalt en ekstra maneds
lon i anledning af de med ombygningen
forbundne vanskelige betingelser, hvorun-
der der var blevet arbejdet.

Forinden start pa denne fodtur, der altsa
omfatter banenedlzggelse for mere end 40
ar siden, og pa et tidspunkt i 1924, hvor
banenedlaggelse var et nasten utenkeligt
emne, ma vi vel ofre tid og spalteplads pa
at ridse lidt op af det, der er at fortzlle
om S B's smalsportid — nasten 34 ar.

Udstigning fra S B’s tog i Jerup, og ha-
vets narhed giver sig udtryk i en barsk og
karrig, men s@rpraget natur, der har givet
SB anledning til som bomarke pi loko-
skorstenene at anvende blat-hvidt-blat
(hav-strand-himmel).

Det forste stykke mod syd er de to ba-
ner identiske, men 500 m ude drejer mod
hojre, mod vest, en bred udfladet jord-
stribe, der tydeligt skiller sig ud fra lyng-
bevoksede omgivelser. En retur til S B bli-
ver straks nedvendig, idet passage af en
baxk, hvor cementbrohovederne nu former

Skillepunktet syd for Jerup. SB med normal spor tv. Smalsporplanum t. h.

en slags sluse, ikke er tilstrakkelig hjalp,
til at forcere vandet.

Via SB’s bro samt engdrag atter pa
rette vej, hvilket vil sige en retlinet vold
i gresmark. En sandvej pa tvars og sa lov-
trastilplantet, men slet ikke si tat en ve-
getation som pa de andre sider af bane-
groften, hvor arealet lidt efter lidt bliver

til mose. Varre er det, at moserne forbin-
des ved hjxlp af 2 kanaler, der dog kan
passeres pr. spring.

Markvej pa tvars, vold i grasmark, atter
markvej pa tvars, og sa kanal nr. 3 med
overspringning, men noget nar det maksi-
male, hvad spring angar.

Efter et kort men tat tilgroet stykke lig-

Elling st. Sporside til hojre

— ogsd Deres plads
JERNBANE-HJEMMEVARNET
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ger for en demning, nogle enkeltstiende
fyrretraer, hvor en omgiende dyresti er
letteste adgang, en markvej, et markstykke,
en markvej, og s en lang dben strakning.
Let synlig, let gangbar. Stigning hhv. fald
ca. 0 0/00, vi er i en svag venstrekurve, si
svag, at man uvilkarligt tanker pa maksi-
mal hastighed 140 km/t. Men dette var vel
nappe aktuelt allerede da.

Efter et langt strak, der er decimeret til
et enkelt hjulspor, folger flere sidelobende
hjulspor. Sa lille — meget lille — demning
fulgt af endnu et venstresving med stor
radius. Stark jordhunger er ikke aktuel
her, store strxzkninger er udyrkede, kun
pletvis er det under plov, der hvor vi nu
gar frem, langs Kragskov hede, hvor en
fengslende (undskyld udtrykket: Krag-

skovhedelejren ligger nar) natur moder os.

Sa atter i markjord, og her som en
»bulee, og si meget storre grund er der
til at vare iagttagende, som sidelobende
rimmer og dopper (faktisk det wrifledee
sand pa forstranden set i stort format) ca-
mouflerer baneforlobet. En liden retlinet
daxmningsrest med — i den varme arstid -
mange losgiende kreaturer som fxrdseli-
ster, derom vidner »efterladenskabere i hoj
grad.

Rimmen station

Med huse og haver pa begge sider, men
med banelinien fri, ender vi foran Rimmen
station, beliggende t v for sporet. Hvad
enten landsbyen nu kaldes Rimmen eller
Nielstrup, sa hed i datidige koreplaner sta-
tionen Rimmen, ganske som nu.

Gardsplads, have samt lidt naletraskrat
visker ud, men straks derefter er banen
atter klar, dog afbrudt af ibent gennem-
lob, der i en regnperiode tvinger til om-
korsel. Narmeste vejbro er dog kun 25 m
borte.

Et lille strzk ma nu benyttes sideloben-
de markvej, bevoksningen er for uigen-
nemtrangelig, men en lyngtilgroet stribe
i abent terren folger og fortsatter et styk-
ke vej, inden den gir over i en daxmning
over en sankning i terrenet, en af de fa
damninger, der her barer betegnelsen
med rette.

Stadig lyng med gyvel iblandt. Over
mark, gennem nileskov, forbi hus med en
lidt rodet bancrest og fA meters omkorsel.
Noget pa vildspor bringer denne lille om-
korsel os, idet forseg pia sand- og grus-
gravning har medfort et minimanekrater-
landskab. Et 2 gange 90° knak pd en
vandfyldt groft viser dog tydeligt, hvor
banepassage var at finde, og derpa lutter
lovord, atter en retlinet og yderst synlig
forhojning fremover.

Dyrket ind imellem udyrket areal, nogle
steder er der gravet sand i banens planum,
der syncs at vaere rent sandstrand. Et nile-
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skovsstykke har pludselig sat bom. Dog
ikke mere bom, end begge banegrofter kan
findes.

Relativt svart bliver det ved skovende,
hvor en tomrer har lagt sig pa tvars. Rent
bogstaveligt, idet der pid girdspladsen ar-
bejdedes ihardigt pa fremstilling af tag-
konstruktioner. Efter et lille markstrek
folger turens vanskeligste stykke, idet na-
leskov er uigennemtrangelig dimensio-
neret.

Selv om det er fristende at benytte ho-
vedvej A 10, der forlober lidt t v, er dette
helt efter aftalen, og et smut af hver ene-
ste skovvej t h er da ogsd nodvendigt for
at holde samvittigheden i ro. Er si forst
skoven lagt bag, og den helt intakte strak-
ning til Elling ligger for, ja si kan man
ved tilbageblik ikke undgid at se den
»senkninge mellem traztoppene, der mar-
kerer, at en stribe er plantet senere end
naboerne.

Elling station

nar vi altsi ubesvaret. Blot de sidste 20 m
breder nye huse med tillagte haver sig, men
selve banegirden, der har fiet tilbygget
lenger, og nu virkelig er en bane»girde,
er formedelst udhang og vinduer let at
nikke genkendende til. Den er gul, mode-
farven i Elling tilsyneladende, 4 huse har
lige s mange gule farver.

Stationen 1a t. h. for sporet, og straks
derefter passeres Ellingvejen, hvorefter ba-
nen fortsztter som damning over en lav-
ning, og i denne demning er i et hul an-
bragt et transformatortirn. Ikke gult, men
gront. Stensztninger fra brohoveder ved
en bak er ikke overfartsmulighed, men
hovedvej A 10 er stadig frelsende nar.

Et stykke relativt plan mark og atter en
bak at passere. Her er dog en anvendelig
overgangsmulighed, idet en kloakledning
med forsigtig balancekunst kan passeres.
Ca. 100 m vest for A 10, men ost for El-
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ling Agird bevager vi os, og iovrigt lidt
hojere i terrenet end nuvarende S B, der
holder sig til strangengene.

En storre minkfarm bryder den rette og
lette vandring umiddelbart forinden ho-
vedvejen passeres. Fra denne skering har
vi nu retning mod S B, og kun sare lidt
kan ses, indtil der, lige for modet de to
baner imellem, findes lidt jordrester.

Overfor tilslutningsstedet findes (ved
hovedvejen) en bilkirkegird; ogsi motor-
keretojerne ma betale trafikkens pris, men
hvad, vi er jo et rigt folkefard — rige i
hvert fald, nar dette galder bilkob!

Stengravsspor

fra DS B til Frederikshavn stengrav -
jf. sporskitsen — var anlagt pa basis af en
i 1915 afsluttet overenskomst mellem DSB
og Frederikshavn kobstad, men sa vidt det
i tilknytning til turen lod sig oplyse, blev
der forst etableret spor fra vogterhus 45
til stenarealerne ca. 1925, altsa ikke i SB's
smalsportid, og derfor denne fodtur uved-
kommende.

Nu sis pd normalsporvandringen ind

mod Frederikshavn tydeligt sivel ska-
ringssted som den tratilgroede bue, der
forer mod vest, hvor sporet var sluttet til
DS B. Det kunne derfor maske interes-
serc at hore, at sporet var bevaret til ca.
1932, og at der i de da forlebne 7 ir ialt
blev befordret ca. 40.000 m® stenmaterialer
over sporet, der startede i koe 1324 (v.
vogterhus 45), passerede SB i kote 87335
og endte i kote 50.

Krydsningen bane/bane var pa SB
dakket af et dobbeltarmet signal, og side-
sporet var endvidere forsynet med af-
liste aflobssporskifter, et pa hver side af
S B.

Nok om dette i og for sig uvedkom-
mende spor, men har De lyst til at gore
fodturen efter, si passer kilometertallet for
enhver blot nogenlunde habil fodganger,
og udbyttet — det, De finder af den 40-
arige bane — star absolut i rimeligt forhold
til anstrengelserne. Men agt vel pa, at der-
som De begiver Dem ud pa slige opgaver,
sa bliver glosen original, eller panere sagt
— ener let haftet pi Deres ryg. Vi men-
nesker er hirde, nir det gxlder om at
domme, og iser om at domme andre!
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