Randers-Hadsund banen 75 ar

Den 9. oktober 1958 er det 75 ar siden
Randers—Hadsundbanens festlige indvi-
else fandt sted i overvarelse af et udsogt
selskab, som foretog den forste rejse med
jernbane fra Randers til Hadsund og til-
bage igen. Traditionen tro afsluttedes fest-
dagen med en storre middag pa klubben
»Harmonien« i Randers, og dermed var
indviclsen si vidt i orden, at banen dagen
efter, den 10. oktober 1883 kunne tages
i brug og regelmassig drift etableres.

Forinden man var niet si langt, var
der giet et besvarligt forarbejde forud.
Det forste projekt om bygning af en jern-
bane fra Randers til et punkt nordost for
byen fremkom i 1875, i hvilken forbindelse
Hadsund nzvntes som banens eventuelle
endepunkt. Da dette projekt ikke lod sig
gennemfore, fremkom i 1878 et xndret
forslag, hvorefter banens endepunkt skul-
le vare Havndal, og den kendte ingenior
Rowan, hvis virke vil vare kendt fra
nogle af de forste privatbaner, tilbed at
anlzgge dennc bane for et belob pa kr.
960.000,—, hvoraf han selv ville tilveje-
bringe halvdelen, medens restbelobet skul-
le skaffes af egnen. Andragende om kon-
cession og cneret indsendtes i 1879, men
opniede ikke indenrigsministerens stotte,
hvorefter planen bortfaldt.

Allerede i 1880 kom sporgsmailet om
bygning af en jernbane fra Randers til
Hadsund pa tale igen, og projektet om-
handlede dennegang bygningen af en let
bane, hvis samlede byggeomkostninger af
ing. Rowan ansloges til ca. 1.250.000 kr.
Rowan tilbod at bygge banen for dette
belob, hvoraf han iovrigt selv ville til-
vejebringe 720.000 kr., medens restbelobet
tenktes tilvejebragt ved aktietegning
blandt de interesserede kommuner. Den
20. oktober 1880 udsendte det pa egnen
nedsatte jernbaneudvalg indbydelse til teg-
ning af aktier i det nye jernbaneselskab,
og storstedelen af belobet blev hurtigt
tegnet, kun for en mindre del opstod der
vanskeligheder, som imidlertid dog blev
overvundet til sidst. Samtidig med aktie-
tegningen indsendtes til indenrigsministe-
ren andragende om koncession og eneret
pa anlxg og drift af en let, normalsporet
jernbane fra Randers til Hadsund uden
statstilskud, men dog med wvisse begun-
stigelser (stempelfrihed m.m.). Andragen-
det behandledes i Rigsdagens samling i
1880—81, og ved lov af 25. maj 1881 be-
myndigedes regeringen til at meddele ene-
ret og koncession pd den omhandlede
jernbane. Koncessionen udstedtes den 16.
september 1881, og arbejdet med bygning

af banen ivarksattes i foraret 1882. Ro-
wan overdrog arbejdet med bygningen af
banen til Akts. Scandia, og banen skulle
vaere fardighygget og klar til indvielse
senest i august 1883,

Fristen kunne dog ikke holde, og som
allerede navnt fandt indviclsen sted den
9. oktober 1883, nogle mineder senere end
fastsat i kontrakten.

Banens driftsmateriel

Det til driften pa banen anskaffede ma-
teriel var meget beskedent, og omfattede
1 stk. 3-akslet damploko, som fortrinsvis
skulle besorge godstrafikken pi banen, 2
dampmotorvogne, som alene skulle be-
sorge persontrafikken, 2 (reserve)person-
vogne, 15 lukkede og 10 abne godsvogne.

Dampmotorvognene lignede i mange

detailler de dampmotorvogne som allerede
i nogle ar havde varet i drift pd Grib-
skovbanen. Een vasentlig forskel var der
dog, idet Randers—Hadsundbanens damp-
motorvogne ingen pladser havde pa ta-
get. Dampmotorvognene prasenterede i de
forste ar henved */s af de samlede tog-
kilometre, men efterhinden som trafik-
ken steg, viste de sig utilstrezkkelige, og
efterhinden gik man mere og mere over
til lokomotivtrukne tog. I 1898 omdanne-
des vognene til almindelige personvogne,
og som sidanne benyttedes de i en lan-
gere arrxzkke, indtil de udrangeredes i
1932.

Som felge af dampmotorvognenes util-
strekkelighed matte banen i 1892 og 1898
anskaffe 2 smd tokoblede damplokomoti-
ver, som i 1905 suppleredes med en brugt

Overst: Gerlev station. MNederst: Randers Privatbanestation
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Randers

Niels Ebbesens Bar
Storegade 12 - Randers - tif. 1744
Her fir De maden uden
ventetid til billige priser
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Jern- & Staallorretning
Randers - telf. 19 (fl. ledn.)

Randers Amtsavis
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STORMAGASINET

Bispensgade 5 - Ralborg

DSB-maskine P nr. 123, der tidligere hav-
de varet benyttet pd Thybanen.

Banens overbygning

Anlaget af Randers—Hadsundbanen
skulle vare billigt, og folgelig matte savel
banens driftmateriel som banelegemet ba-
re preg deraf. Om det anskaffede drifts-
materiel er allerede nzvnt, hvorledes dette
matte suppleres op ret snart efter banens
ibning, en tilsvarende forbedring af ba-
nens overbygning lod sig derimod ikke
gennemfores i de forste mange ar. Sporet
bestod af det sikaldte langsvellespor med
hule jernskinner, og var ret svagt, hvilket
senere medforte den omfattende ombyg-
ning i arene 1923—25.

De forste ar

Straks fra banens dbning var driften
bortforpagtet til et tysk selskab med ho-
vedkontor i Hamburg, »Localeisenbahnen-
Betriebs Gesellschafte, hvis reprasentant
her i landet var etatsrid Tietgen. Af ba-
nens bruttoindtagter skulle selskabet
have 60 pct. arligt, dog mindst 13.000 kr.
pr. banemil, forudsat at banen trafikeredes
af mindst 3 tog, forogedes eller formind-
skedes dette antal, skulle regulering finde
sted i overensstemmelse hermed.

Banens billetsystem var i de forste ar
ikke helt det i vore dage anvendte. Strxk-
ningen var inddelt i 7 zoner, hvorefter
betaling opkravedes, og dette havde gyl-
dighed for savel person- som godstrafik-
ken. Systemet kendes iovrigt ogsa fra
enkelte andre af de mldste privatbaner.

Det tyske driftsselskab opherte med sin
virksomhed fra den 1. april 1897, hvorefter
jernbaneselskabet selv overtog denne. Ud-
adtil markeredes =ndringen ved ophoret
af anvendelse af dampmotorvognene i
driften. lovrigt kunne banen konstatere
en stadig stigende trafik indenfor samtlige
kategorier, som det med det forhinden-
varende materiel og med det svage spor
stedse blev vanskeligere at afvikle tilfreds-
stillende.

Ombygningen af banen 1923—25

I begyndelsen af tyverne var forholde-
ne pa banen siledes, at en gennemgriben-
de ombygning og modernisering blev af-
gjort nodvendig. Det nedvendige grund-
lag herfor tilvejebragtes ved vedtagelsen
af loven af 13. april 1923, og ombygnin-
gen pabegyndtes derefter i 1923 og afslut-
tedes i 1925. Arbejdet gennemfortes uden
afbrydelse i den daglige drift. Banens
overbygning bestar nu af 24,39 km skin-
ner, og maksimalhastigheden pid banen er
fastsat til 70 km/t, dog med indskrank-
ninger for enkelte strakninger.

1 forbindelse med ombygningen anskaf-
fedes i 1926 et kraftigt damploko (1C)
fra Henschel & Sohn i Cassel. Et tilsva-
rende lokomotiv anskaffedes igen i 1929,
og disse 2 damplokomotiver har banen
stadig stiende som reserve, medens alt
ovrigt damplokomotiv-materiel nu er ud-
rangeret. En i 1925 anskaffet dampmotor-
vogn blev end ikke overtaget af banen,
da provekorslerne faldt ret uheldigt ud.

Af motorvogne anskaffedes i 1927 2
stk. af de sikaldte Scandia Kielervogne.
Vognene var oprindeligt udstyret med ben-
zinmotor, som efter krigen er udvekslet
med Hercules dieselmotor,

Direkter C. M. E. Arpe

Sparekassen for Randers By
og Omegn
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Banen i de senere ar

Driften pa Randers—Hadsundbanen var
under den anden verdenskrig af betydeligt
omfang, men transportmangden kulmine-
rede dog forst i driftsperioden 1947—48.
Siden da er godstrafikken gaet noget ned,
ganske som det har varet tilfaxldet pa
andre privatbaner. Der afvikles dog frem-
deles betydelige transporter til og fra bl. a.
Hadsund, vognfabrikken Scandia og
Dronningsborg Maskinfabrik. Antallet af
rejsende holder derimod nogenlunde.

I takt med de senere ars udvikling er
en omfattende modernisering gennemfort
af banen. Udadtil ses dette tydeligt ved
flytningen af banens station i Randers
og opforelsen af nye remiser og vark-
steder. Endvidere ved anskaffelsen af et
nyt 375 hk. diesellokomotiv og 2 skinne-
bustog, hvorefter dampdrift pi banen kun
yderst sjzldent forckommer. Siden den 3.
oktober 1948 gennemfores daglig 4 skin-
nebustog i hver retning mellem Randers

og Alborg, ligesom alle banens person-
forende tog fra den 20. maj 1951 gennem-
fores til og fra statsbanestationen i Ran-
ders. Disse fremskridt er miske mest pa-
skonnet af det rejsende publikum.

Udover de her navnte moderniserin-
ger kan navnes indforelsen af daglyssig-
naler, hvilket er en stor forbedring, og
i det hele taget er banen nu i en sidan
stand, at den endnu i mange ar uden
storre udgifter vil vare i stand til at lose
forckommende transportopgaver.

Med hensyn til banens okonomiske re-
sultater har forholdet i de senere ar va-
ret dette, at driften har givet ret betydeligt
underskud, som har mattet dekkes af de
interesserede kommuner og staten. Des-
uagtet er der dog ingen tvivl om, at ba-
nen fremdeles har mange opgaver at lose
endnu for den egn, som for 75 ar siden
tog det dengang sa spaxndende nye trans-
portmiddel — jernbanen — i brug.

Privatbanernes delegeretmeade

Danske privatbaner holdt delegeretmade
i Helsinger den 5. september.

Formanden for fallesreprasentationen,
direktor Kuhlmann, Hillered, aflagde en
fyldig beretning, hvori han bl. a. kritise-
rede virkningen af loven af 1956 om dxk-
ning af vanskeligt stillede privatbaners
underskud. '

— Bortset fra reguleringstillegget til
pensionisterne, er der ikke taget hensyn
til det, der stir i kommissionsbetanknin-
gen, som ligger til grund for den nye lov.

Direktor Kuhlmann oplyste, at der fra
ministeriet har varet sendt advarsler om
mindsket statstilskud, hvis der ikke til-
vejebragtes et bedre forhold mellem ud-
gifter og indtagter, men uden at der iov-
rigt meddeltes noget om, hvordan man
tankte sig driftsokonomien forbedret. Nok
er det i kommissionsbetenkningen anfort,
at banernes udvikling skal folges noje,
sd man kan bedemme hvornir det tids-
punkt indtraeder, da en nedleggelse af

den enkelte bane bor overvejes, men der
stir intet om, at dette skulle ske i form
af en nedsattelse af tilskuddet. Skal en
privatbane nedlazgges, bor der ske indstil-
ling herom til ministeren. Udvalget bor
ikke ad omveje gennemtvinge en nedleg-
gelse ved at reducere statstilskuddet.

Jeg mener iovrigt, at en nedszttelse af
statstilskuddet til privatbaner er i direkte
strid med den politik, der for tiden fores
af den siddende regering. Regeringen ud-
folder store anstrengelser for at komme
arbejdsloshedsoerne og »forsemte« lands-
dele til hjxlp. Man soger at lette den
amtskommunale beskatning, og nedsattel-
se af motorafgiften for rutebiler var be-
grundet i onsket om ikke at nedlaxgge ru-
ter, der betjener tyndt befolkede egne.

Trafikminister K. Lindberg udtalte, at
ministerict har stor interesse i privatba-
nerne. Ministeren ville afvise, at tilskuds-
procenten fra staten ikke skulle kunne
reduceres, hvis banerne kom i en bedre

okonomisk situation. Han forstod ikke, at
fzllesreprasentationens formand var util-
freds med advarslerne — de sakaldte
bandbuller — fra ministeriet. Disse ad-
varsler er udtryk for ministeriets syns-
punkt. Men de er ikke ensbetydende med,
at ministeriet ikke forstir hvilken betyd-
ning en bane har for sit opland. Denne
betydning er jo netop grundlaget til stats-
tilskudet.

Hyldest til Kuhlmann

Til medlem af fallesreprasentationen
nyvalgtes direktor Nielsen, Varde, i ste-
det for K. M. Jensen, Silkeborg. Dircktor
Kuhlmann enskede ikke genvalg til be-
styrelsen, og i stedet valgtes direktor Th.
Andersen, Bogense.

— Jeg gar uden bitterhed, miske med
et lille smil, men med en stor tak, sagde
Kuhlmann. Men efter at Frederiksvark-
banen som den sidste er blevet under-
skudsbane, synes jeg ikke, jeg har den
autoritet overfor ministeriet, som jeg fin-
der er noedvendig.

Fhv. landstingsmand Stegger-Nielsen:
— Det er med beklagelse, vi har modtaget
direktor Kuhlmanns meddelelse om, at
han ikke onsker genvalg. Men vi kender
ham si godt, at vi ved, at nir han har
taget denne beslutning, sa er han ikke til
at rokke. Vi vil savne ham meget i be-
styrelsen. Til formandsstillingen kraves
dygtighed og indsigt, energi og tro pa
samt karlighed til sagen. Alt dette besid-
der Kuhlmann, og det er i de 31 ar, han
har arbejdet i fallesreprassentationens tje-
neste, kommet privatbanerne til gode.

Lirexter ©, ). R. Kuhlmann

DSB Restauwrant

ESBJERG
Carl Christiansen
Telefon 681

Fritz Carstens eftf.

»Deres datters udstyr”

Bispensgade 13 - Alborg - tif. 3 42 20
Specialforretning i gas- og el-
udstyr

Konto oprettes, Jens Koch Jensen

Foraldreskolen

Marselis Boulevard 17
Telf. Arhus 4 29 06

Kontortid: 13-14 (ikke lerdag)
Kai Haagerup
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Skraedersyede Kjoler
til en fornuftig pris
Plisserede Terylene nederdele
Terylene kjoles
Serveringskjoler kr. 93,00

Ring eller skriv og vi kommer gerne og
viser Dem vore prever uforbindende,

M. P. Hansensvej 9
HALY Brhus - Telefon 7 02 42

Nar privatbanernes historiec en gang

skal skrives, vil dircktor Kuhlmanns navn
indtage en meget smuk plads deri. Tak
for trofast og godt arbejde gennem de
mange ar. (Forsamlingen rejste sig).

Direktor Th. Andersen sluttede sig pa

kollegernes vegne til Stegger-Nielsens ud-
talelse, og direcktor Kuhlmann takkede be-
vaget.

Til naste ars modested valgtes Odder.

Blikkenslagernes
Andelsselskab - Aalborg
Danmarksgade 84 - tif. 249 35

Vand - gas - sanitet - fjernvarme
Tilbud og overslag gives

Ga efter kvalitet . . .

Lingeri - manufaktur - konfektion
Hele familiens magasin

STILMAN

Sendergade 24 - Arhus - tlf. 2 €6 00

DERBY vask
Gravene 13 - Viborg - tlf, 2776

Alt i moderne husholdnings-
maskiner. - Salg - reparationer

Blikkenslagernes A/S

Carit Etlars alle 11 - Esbjerg - tlf. 360
Veerksted: Nygardsvej 84
Teli. 5185
Vand - gas - sanitet - fjernvarme

Kunstboden

v/ Kirsten Linding

Storegade 1B - Haderslev - tlf. 2 27 61
Alt i gaveartikler samt
udsmykning til hjemmet

Malbergs eftf.
F. Reinholdt - Hestedamsgade 11
HORSENS - tlf. 21500

Kolonial - material
tobak - vine og spirituosa

Fra dagbogen .. |

Gerlev d. 15. sept. En skinnebus, der

skulle krydse et motortog pa Gerlev
st., fortsatte fra Gerlev st. og korte
pa strakningen mellem Gerlev og Oster
Torslev mod motortoget. Begge vogne
blev pi sporet, men skinnebussen fik
forpartiet trykket sammen. Foreren af
skinnebussen var forinden giet tilbage
i vognen. Nogle passagerer matte pa
sygehuset, men det drejede sig kun om
nogle tilfxlde af chok.

Rodby d. 19. sept. Da bommene pa Ring-

sebollevej ved 20-tiden var senket for
skinnebussen fra Maribo, blev disse
pakort af en bil, der standsede midt
pi sporet. Den farlige situation blev
opdaget pi Rodby st., der satte ind-
korselssignalet pa stop, lige for skinne-
bussen passerede dette.

Skagen d. 23. sept. Sagen mod den chauf-

for, der den 27. maj korte en lastbil
med pahxngsvogn mod toget pa over-
skaringen nord for Albak, var i dag
til behandling ved retten i Skagen. —
Chaufforen erkendte sig skyldig i en
rakke overtredelser af fardselsloven,
blandt andet havde han 34 pct. overlas
pa lastbilen og 61 pct. overles pd pi-
hangsvognen. — Skagensbanens erstat-
ningskrav lod pa 28.000 kr. Dom senere.

Langebazk d. 28. sept. En varebil korte

ved 15-tiden ind foran skinnebussen
pa overskaringen ost for Langebzxk st.
Bilen blev slzbt 2030 m hen ad ba-
nen, og en dame, der var passager i
bilen var faldet halvt ud af bilen og
slebte med benene i ballasten. Bade
damen og foreren af bilen matte pa
sygehuset, Skinnebussen kunne forisat-
te korselen.

TEKNISK NYT —

Lollandsbanen og Hillerod—Frederiks-

vaerk—Hundested banen har fornylig for-
oget maskinparken med hver et dicsel-
loko pa 800 hk af fabrikat MAK, leveret
gennem ingeniorfirmaet Ivar Bertelsen,
Kobenhavn.

Da der har vist sig stor interesse for
denne type loko, Hjorring Privatbaner
har siledes bestilt et loko pa 650 hk, og
et er som bekendt i drift pi Amager-
banen, vil Jernbane-Bladet i et kommen-
de nummer bringe en informativ artikel
om disse nye dieselhydrauliske loko.

MODERNISERINGSLAN —

Trafikministeren har sogt finansudval-
get om 2,5 mill. kr. i statslin til moderni-
sering af 7 privatbaner. Belobet fordeles
siledes: Hornbakbanen 138.000 kr. Grib-
skovbanen 573.000 kr. Frederiksvarkba-
nen 701.000 kr. Hong-Tollose 330.000 kr.
Lollandsbanen 329.000 kr. Skagensbanen
187.000 og Hjorring Privatbaner 297.000
kr.

Alborg Privatbaner. Efter at nu ogsa Al-
borg amtsrad er giet med til en fem-
irig garantiperiode for banerne i sin
helhed, synes banerne nu sikret de for-
ste fem ar.

Randers—Hadsund banens underskud er
i sidste ar nedbragt til 322.012 kr. mod
424902 kr. aret for. Moderniseringen
er nu tilendebragt med ferdiggorelsen
af daglyssignal og sikringsanlxg pa
Randers privatbanestation.

Vemb—Lemvig—Thyboren. Aret gav her
et underskud pa 507.550 kr. mod et
underskud pa 471643 kr. aret forud.
Det ventes, at den nye fallesstation i
Vemb vil vare ferdig til nytar.

Viborg—Farup—Mariager banerne. Det
samlede underskud blev pa 276.500 mod
300,400 i fjor. Der havde varet nogen
stigning i antallet af rejsende med to-
gene, hvorimod der havde varet en
nedgang pa godt 5000 rejsende med
rutebilerne.

Kalvehavebanen. Underskudet er her ste-
get fra 115.537 kr. til 137.339 kr. sidste
ir. Banens underskud var for togene
85.618 kr. og rutebilerne havde et un-
derskud pa 51.720 kr. — Da de ftre
kommuner, der hidtil har garanteret
banens drift, har nzgtet at forny ga-
rantien efter 31. marts 1959, vedtoges
det at standse banen efter denne dato.

HOTEL RY og
annekset GUDENA
v/ Else og Holger Hansen

RY STATION
Telf. Ry 8

E. Blach Hansen
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