Mergelbanerne i Danmark

Roebanerne i Danmark er elimineret
~— faldet for udviklingen. De sidste spor
er optaget i lobet af 1968.

Mergelbanernes spor er derimod for-
leengst borte, idet der sidst smalspor-
kortes i slutningen af 1930rne, men det
meget store transportarbejde, som dis-
se smabaner gennem et par menneske-
aldre har udfert i visse dele af vort
land, kan formentlig berettige til, at
der her gives en kortfattet oversigt
over mergelbanernes formél og place-
ring i trafikbilledet.

Lidt historie om mergel

Ordet mergel — et gallisk ord siger
Plinius — betyder kalksur lerjord. Or-
det, og i og for sig ogsd mergelens
virkning jordbundsmessig set, har ve-
ret kendt lzenge i Danmark. At merge-
len forst i de seneste to drhundreder er
blevet udnyttet, skvldes sével den
manglende kommunikation som rela-
tivt ringe trang til udbytteforogelse. Af
de forannavnte 200 &r har iser de sid-
ste 75 sat gang i merglingsarbejdet, hvis
udgangspunkt er de istidsaflejringer,
der er samlet i lejer spredt ud over lan-
det.

En egentlig merglingsepriode kan der
forst tales om i drene 1820-1830, men
treekkraften satte selvsagt snavre ra-
dier i de cirkler, der kunne trazkkes om
de da kendte lejer, og det var forst da
Det danske Hedeselskab omkring 1870
tog sagen i sin hand, at tankerne vandt
alment gehor, og hestevognstranspor-
ten tog fart. Adskillige flere lejer blev
da pévist, og disses bonitet blev tilmed
vurderet. Udkerslen blev herefter for-
trinsvis udfert i frostvejr, hvilket med-
forte storre lees med farre hestekrzf-
ter, og vi er sd pd vej over i spor®raen,
hvor endnu steorre — flere les kunne
transporteres med minimal hestekraft.

En udregning i forbindelse med He-
deselskabets forste skitseplaner til en
sporvej (Damholt—Hodsager) kalkule-
rede séledes med, at en hest kunne
treekke ni gange s meget pA et spor
som pé en frosthard vej.

Vi er da ved sporets begyndelse, men
forinden vi kerer videre lidt om det
juridiske grundlag.

Lovmesessigt grundlag
De forste mergelsporveje, de tre fast-
liggende, behandledes lovmaessigt som
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enkelttilfaelde, hvor der pa finansloven
i hvert enkelt tilfzelde blev stillet de
fornedne midler til radighed, og hoved-
retningslinierne var disse, at staten yde-
de fra fem sjettedele til syv ottendele af
anlegsudgifterne som rentefrie 14n. Dis-
se lan blev dog senere eftergivet. Da
sporkersel efter 1904 blev mere og mere
almindelig, blev der lovgivet generelt,
og lovene blev @ndret i takt med ud-
viklingen. Folgende hovedtrak, der gir
igennem disse love, kan nazvnes: Bevil-
ling til anleg og drift af »....... smal-
sporbaner til transport af mergel, torv,
brande og andre varer« meddeltes af
ministeriet for offentlige arbejder, der
dog kun kunne give sddanne bevillinger
for hojst ti 4r ad gangen.

Selskabets medlemmer skulle stille
arealer vederlagsfrit til rddighed, evrige
arealer kunne af selskabet fordres stil-
let til midlertidig disposition mod fuld
erstatning — ogsd mod ulemper.

Arlig afsavnserstatning skulle afhol-
des over driften, hvorimod halvdelen
af engangsydelser for arealerhvervelse
afholdtes af staten, der endvidere yde-
de halvdelen af udgiften til jordarbej-
der, skzring af vandleb og veje samt
sporlegning. Disse statsbidrag blev gi-
vet over finansloven.

Der var i lovene tilsikret amts- og
andre myndigheder vidtgdende indseen
med sivel anleg som drift, siledes mit-

te baneanlag forst pibegyndes, nir po-
litimesterens tilladelse forela.

Amtsridene var eneafgorende for sa
vidt angik placering af vejskaringer, og
skulle godkende sédvel skaringsvinkler
som oversigtsforhold m.wv.

Amtsradene skulle endvidere give reg-
ler for maksimal togvaegt, bremseud-
styr, belysning m.m., altsd udarbejde
en slags politireglement for mergelba-
nerne.

Det kan tilfejes, at der normalt ikke
blev givet tilladelse til sporlegning i
vejrabat, men derimod ofte over en ror-
lagt groft.

Sportransporterne
Disse deles naturligt i tre dele, nem-
lig:
1. De fastliggende mergelbaner.
2. Transportable mergelspor, herun-
der HAJs spor.
3. Mergelbefordring pa trafikbaner.

De fastliggende mergelbaner

Som nzvnt i indledningen fremkom
Hedeselskabet omkring 1870 med de
forste skitseplaner til anleg af spor-
veje, og intet er vel naturligere, end at
det forste anleg var fert gennem det
sire tyndt befolkede omride i trekan-
ten Herning-Viborg-Skive. Udgangs-
punktet var en vel beliggende og sar-

Fig. 2. Tipvognstog med mursten pd Eskjeer-Slynge 1916



deles velforsynet grav ved gArden Dam-
holt nord for Ikast.

Sporvejen, hvis navn blev Damholt-
Hodsager-Mergelbane, blev dbnet den
20. oktober 1879. Sporvidden wvar 600
mm og banen ca. 20 km lang. Stalskin-
ner af veegt 5 kg pr. m var lagt pa halv-
runde egelangsveller, der igen var for-
bundet med egetvarsveller. Til abnin-
gen anskafedes 12 vogne, faste traekas-
ser pad egetresunderstel og med stobe-
jernshjul, der senere wviste alt for stor
tilbgjelighed til brud.

Garden Damholt blev kebt og indret-
tet til bolig for entreprenoren og hans
seks kuske. Endvidere var der stald til
seks heste ,idet der anvendtes 1-2 heste
pr. vogntrak.

Vognene, der rummede ca. 4 t pr.
stk., blev temt ved hindkraft pa en af
de anlagte 18 lossepladser, hveranden
med vigespor, og det var denne banes
store force, at den havde svagt fald
mod vest pd hele straekningen, hvilket
selvsagt gavnede korselsokonomien
ganske veasentligt.

Svelleudrustningen viste sig hurtigt
at vaere uhensigtsmassig, og i 1884 fo-
retoges udskiftning til normale tvar-
sveller.

Passagen over banen Herning-Viborg,
der fandt sted pd fri bane, skete det
meste af tiden pA den maide, at trans-
portable skinnerammer var i signalfor-
bindelse med det hovedsignal, der »sty-
rede« DSB-togene. Disse rammer var si
svinget bort i togtid.

En periode anvendtes ogsd »forhejet
overkorsel«, siledes at mergelvognenes
hjulfanger loftedes over statsbanskin-
nerne, men denne ordning medforte of-
te afsporing af mergelvognene, og man-
ge er de lokofgrerrapporter fra Viborg-
banens tog, der beretter om stop pé
grund af sparret spor.

I drene 1918-1928 var sporene udlant
til statens brandselsnazvn, men der blev
atter kort mergel i sommeren 1929,
hvorefter banen lukkede.

Grindsted-Grene Mergelbane var nr.
to, og der var da fra Hodsagerbanen
indhestet sA mange erfaringer, at der,
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Fig. 1. Kort over mergelbanerne

da driften &bnedes den 1. juli 1886,
ibrugtoges en meget mere moderne
mergelbane.

Skinnerne war siledes af metervaegt
8,75 kg, sporvidden 755 mm, groft ved
begge sider. Lengden var ogsad her ca.
20 km, og faldet mod vest lideledes ene-
ridende (1:100). Vognene rummede
5 m® og kunne tippes til begge sider,
hvilket simplificerede aflzesningen.

Ydermere var man allerede da ved at
indse betydningen af fleksibel trans-
port, idet der, foruden de 20 km »faste«
bane, etableredes seks »sidebaner« med
leengde fra 1.300 til 2.800 meter. Som
rosinen i pelseenden kom et stk. 20 hk
damploko fra Henschel & Sohn — med
tilherende vandvogn, der kunne rumme
en dagsration.

1887 byggedes remise, smedje og
vandtarn i Stilbjerg, og i 1890 indkebtes
yderligere et damploko.

En af de seks sidebaner passerede i
ovrigt skrit over det, der nu er sta-
tionsplads i Grindsted, og mitte flyttes
under forste verdenskrig, da banerne
kom til Grindsted.
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Fig. 3. Tog med forspand passerer dalsankning og vandlobsbro
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pa Tvis-Kloster mergelselskab

Denne banetilkomst medforte ogsa,
at mergelbanen maitte forlegges over
en streekning pa ca. 500 meter mord for
Grindsted, hvor der byggedes tre via-
dukter for at fere mergelsporet under
TKVJ, DSB resp. Sender-Ommevejen.

Grindsted-Grene lukkede ca. 1928.

Eskjer-Slynge Mergelbane mordvest
for Frederikshavn er nr. 3. 11 km lang.

Denne bane byggedes 1895-1896 med
en sporvidde pa 750 mm og med 7-8 kg
skinner.

Der var her disponeret efter savel
heste- som lokodrift, men allerede i
1896 modtoges et damploko fra Krauss.

Der anskaffedes 22 jerntipvogne, rum-
indhold 2,5 t, og beliggenheden af et
teglveerk ved mergelgraven medforte,
at der ogsd blev banen nogle teglstens-
transporter til del, jfr. fig. 2, hvor det
netop er teglverksprodukter, der er i
vognene.

I serdeleshed denne bane merkede
konkurrencen fra de i nzeste afsnit om-
talte transportable mergelspor, der til-
med passerede banen i niveau, og der
var i 1918 forhandlinger i gang med det
sigte at spge banen omdannet til trans-
portabelt spor.

Forhandlingerne forte ikke til de on-
skede realiteter, men dog til, at der i
beskeden udstrekning blev anskaffet
flyttelige spor, der i nogen grad kunne
kompensere for den manglende bevage-
lighed.

1934 sluttede den som den sidste af
de tre baner driften.

Forinden de fastliggende baner for-
lades skal henvises til fig. 1, der angiver
disses beliggenhed.

Fig. 1 viser ligeledes i store traek det
net af spor, der har veeret spredt ud
over Odsherred samt den jyske halve,
herunder ogsi de senere omtalte Ha-
derslev Amtsbaners transportable spor,
og det kan sammenlagt give en fornem-
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melse af, hvor stor merglingsopgaven
rent sponmassigt har varet.

De transportable mergelbaner

Tanken om disse var ligeledes fostret
af Hedeselskabet og en folge af de
mangler, der havde vist sig i de r, hvor
de tre fastliggende baner havde varet i
drift.

Startstedet var @ster Bronderslev,
hvor mergelselskabet kunne fa grav,
men hvor et fast baneanlag ikke kunne
indpasses i programmet. Altsd skulle
der findes pa noget nyt, og det nye blev
om man si ma sige fremtiden — den
transportable mergelbane.

1904 var startéret.

Hedeselskabet anskaffede og udlejede
den forngdne sporlengde, lejen fastsat-
tes til 30 ore pr. befordret kubikfod
mergel (en kubikfod var ca. 10 l=s).

Traekkraften var heste, og disses an-
skaffelse pahvilede mergelselskabet,

der ligeledes maétte stille mandskab til
sdvel gravning som transport. Det sid-
ste var f.cks. i @ster Bronderslev sar-
deles aktuelt, idet det bakkede terren
lagde beslag pa en stor styrke af brem-
sere.

Det anskaffede spor var af let kon-
struktion, hvilket ma ses i relation til,
at der skulle anvendes heste dels til, at
sporet som navnt var transportabelt.
Skinnevagten var 7 kg/m, og af de i
drene 1904-1915 anskaffede 115 km spor
havde de 98 denne metervagt, mens
9 km vejede 10 kg/m og 8 km 12 kg/m.

Losningen wiste sig hurtigt at vare
noget ner det ideelle, og staten bevil-
gede derfor successive 430.000 kr. i dre
ne 1904-1915 til Hedeselskabets foran-
nazvnte sporanskaffelser, der blev op-
delt i ti selvstzendige sektioner.

Sporvidden var stort set 700 mm.

Ogsi vognmateriellet fulgte med det
udlejede spor, og vognparken udgjorde
i 1915 746 stk. jerntipvogne.

Til 1907 var hestekraften enerddende,
men ogsd pa dette felt meldte onsket
om stoerre effektivitet sig, og i 1907 kon-
traherede Bratten-Jerup Mergelselskab
hos Frederikshavn Jernsteberi et »mo-
torlokomotive, der bestod af en petro-
leumsbadmotor, der var monteret pa et
tipvognsunderstel, hvortil trekket blev
overfort via kaedetrek.

Uanset at undervognen var svag i for-
hold til motorens vaegt, mestrede dette
koretpj pd udmerket vis at klare drif-
ten, og i 1908 blev bestilt og leveret en
lidt stzrkere udgave (6 hk) pa en sve-
rere undervogn.

Hestene blev nu afskediget her, og de
selskaber, der de folgende ar korte mer-

Fig. 4. Under DSB bro ved Glejbjerg 1932



gel ud, gik i storre og sterre udstrak-
ning over til motordrift.

Disse petroleumsmotorloko var her-
efter stort set eneherskende til 1911,
men - trods fremskridtet — forekom
der mange klager over ustabil drift, og
dette gav stedet til, at et selskab -
Gratehede Mergelselskab — indkebte et
meget let damploko.

Lidenheden skyldtes selvsagt det
spinkle spor, men fremkomsten af 10
hhv. 12 kg skinner medferte, at ogsa
lokoernes sterrelse og ydeevne kunne
oges, og af fem i 1912 anskaffede loko
var de fire damploko og med en effek-
tivitet pd 10 hk.

Og sa gik det starkt. Allerede i 1913
var nyanskaffede lokos hk oppe pa
20-25.

Det mé her tilfojes, at lokoerne — gan-
ske som hestene — skulle anskaffes af
mergelselskaberne, og at det pa grund
af afskrivningsreglerne oftest var bil-
ligst at kebe nye loko. Dette medforte
selvsagt en kort levetid, der stod i grel
modsztning til entreprenermaskiner-
nes levetid, jfr. herom senere.

De anskaffede tipvogne var af enkel
type og rummede normalt kun 1 m?, de
skulle veere lette at sporsztte ved de
uundgielige sporafleb.

Udgangspunktet for sporsystemet var
med en enkelt undtagelse en grav. Und-

tagelsen var Bormose-Vejrs Mergelspor,
der i drene 1915-16 udgik fra Vrogum
station, hvortil mergel banekertes fra
Rindom.

Denne undtagelse opfordrede ikke til
gentagelse, idet mergel kostede 8,00 kr.
pr. m® mod de 1,50-4,00 kr., der normalt
var taksten, méir der kortes direkte fra
grav.

Foranstdende omfatter alene Hedesel-
skabets andel i mergelfordelingen, men
hertil kom fra 1909 entreprenerudker-
sel fra Blaksmark mergelleje ved Varde.

Hedeselskabets spor kunne ikke ud-
lejes til andre end mergelselskaber, og
da der hurtigt viste sig at veaere storre
sportrang, end Hedeselskabet kunne til-
fredsstille, tradte forst en enkelt entre-
prenor op pd scenen, hurtigt fulgt af
flere og allerede i 1914 var ca. 200 km
entreprenerejet spor i brug.

Driftsformen var stort set den sam-
me som for tidligere nzvnte baners
vedkommende, nir bortses fra, at lo-
komotivparken var baseret pi mere
langvarig beskaftigelse, og derfor ofte
mere hensigtsmassig dimensioneret og
mere velpasset.

Mergling pr. spor gik sin gang under
forste verdenskrig indtil det i 1917 blev
ministerielt dekreteret, at flest mulige
spor skulle stilles til ridighed for den
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Merglingen gik si atter sin sejrsgang
udover de to landsdele, indtil det sidste
flyttelige spor var i brug i 1936, og for-
inden dette afsnit forlades, lidt om de
relativt store jordarbejder, de besver-
ligheder, der ofte var forbundet med
mergelbaneanlzg.

S4 store var visse af disse jordarbej-
der, at der mange steder i dag findes
betydelige d@mninger, udgravninger,
brorester udover den jyske halvg iser.

Fig.3 giver et billede af et sddant an-
leg. Et mergeltog fra Tvis-Kloster Mer-
gelselskab, 25 mergelvogne, vandvogn
samt to lokomotiver passerende dels
bro dels demning.

Det kan eksempelvis navnes, at Rod-
ding-Lovel Mergelskelskab i 1914 havde
8 km entreprenerspor i brug og merg-
lede over 18 km. Der var tre damploko
i drift (10, 20 og 25 hk), og sterstedelen
af togene matte fra lejet passere Skals-
ddalen og derfra treekke de to km op til
Lovel by, en stigning pa 1:50.

Togene formeredes derfor konstant
med 15 leessede vogne og et loko i hver
ende.

Osthadsherreds Mergelselskab korte i
1927 med fast forspand, stigning péa
disse streekninger 1:30.

En hejtliggende grav var stort set en
traktionsmassig fordel, nar det ikke
gik som ved Randrup mergelleje ved
Kongerslev, hvor et trak leessede vogne
startede i utide og endte i sporets re-
broussement, forinden dette fortes un-
der AHJ ud i Lille Vildmose.

Mergellejernes beliggenhed spandte i
ovrigt fra den helt flade grav ved Hjal-
lerup til dyb grav med stationzrt mo-
toroptrek ved Sender-Nissum.

o _1'Mmtl.& oJlarv o wad
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Fig. 5. Aflaesning af materiel pa

'h\'&v‘gl\r ot aaa.
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I stor udstreekning matte disse mer-
gelspor krydse bestidende vandlob, veje,
baner osv., og det gav anledning til ofte
betydelige broarbejder. Hele prarie-
broer fandtes stedvis, hvor sterre vand-
leb skulle passeres.

Lettere gik det, ndr man, som det
fremgar af fig. 4, kunne sld to fluer
med et smazk og passere sivel vand
som bane under et, og denne losning
blev anvendt ret jevnligt, selv om der
ved hejvande kunne wviere skumsprojt
for boven.

Banedemninger var ogsd et oplagt
objekt, og mange er de midlertidige
treeafstivninger, der er opsat og ned-
taget for at give mergeltogene fri pas-
sage under trafikbanerne.

Privatbanerne har i stor udstrakning
tilladt niveauskering, mens dette for
DSBs vedkommende stort set kun har
gjort sig geldende for Senderjyllands
vedkommende, jfr. herom senere.

Der er endvidere i en del tilfelde gi-
vet tilladelse til midlertidigt anleg af
tipvognsspor gennem bestdende under-
foring og — i enkelte tilfeelde — over be-
stdende viadukt. Vejbredden var i sa-
danne tilfzlde beskédret efter aftale
med de lokale myndigheder.

Sluttelig skal i tilknytning til fig. 5
navnes mergelsporenes mobilitet, trans-
port fra den enec opgave til den anden.

Denne transport skete pr. bane og si-
ledes, at der blev truffet aftale med
banemyndighederne om tilladelse til at
leegge et midlertidigt spor fra statio-
nens lessevej til mergelgraven.

Pa billedet er det aflesning af mate-
riel pA Morkev station i 1929, og det ses,

Morkov station 1929
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at mergellokoet er i brug, idet der laes-
ses sporrammer til brug ved den videre

sporlegning.
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Som kuriosum kan méske navnes, at
Bredkzr mergelselskab i september
1919 fik tilladelse til en sadan aflesning
pa Skibbild station, herunder ogsi til at
passere DSBs spor i niveau i nordenden
af stationen.

Tilladelsen blev udnyttet, arbejdet af-
viklet, og s& den 4. marts 1921 kl. 7.30
futtede pludselig et loko og to vogntrak
over statsbanernes spor.

Folgen af denne egenmagtige hand-
ling var politianmeldelse, og det er at
lese i Vestre Landsrets dom nr.
743/1921, den 25. august 1921, at »...de
to sigtede vil veere at straffe med sim-
pelt faengsel hver i 14 dage.«

Som afslutning af afsnittet om de
transportable mergelbaner kan man
sporge, hvor blev nu alle disse spor,
alle disse vogne m.m. af. Svaret er, at
en hel del entreprenermateriel endnu
er lagret og nzppe kommer i brug
mere, idet storre og mere effektivt ma-
teriel nu anvendes af entreprenererne.

Alt det ovrige er spredt bogstavelig
talt for alle vinde. Den anden verdens-
krig tog sin store bid, idet mange kilo-
meter spor samt rullende materiel atter
kom til at tjene landets breendselsforsy-
ning i form af terve -og brunkulsbaner.

Endvidere er der solgt spor og rullen-
de materiel til mange sider, teglverker,
cementfabrikker, kalkvarker, savveer-
ker, industrivirksomheder osv., og en
hel del af disse spor er endnu i brug
rundt i landet.

Haderslev Amtsbaners
transportable mergelspor

Som det ses pad fig. 1, er der ogsa i
Senderjylland merglet via transportab-
le mergelspor af forannzvnte art (He-
deselskabet resp. entreprengrer.) Det
ses ogsd, at der har eksisteret et lignen-
de net af transportable spor udgéet fra
Haderslev Amtisbaner.

Disse sidstnavnte spor var som HAJs
spor meterspor, og var etableret pa ini-
tiativ af HAJ, der i samme anledning
opkebte mergellejer samt anskaffede
de fornedne rullende materiel — vogne
med tipbare trzkasser. Den bestiende
lokopark kunne magte ogsid denne op-

gave.

Relativ kort tid efter 1920 startede
disse kersler, der, som det ses i fig 1,
strakte sig langt ud over det, der ma
betegnes som amisbanernes normale
opland. Fig. 6 viser sidledes et mergel-
togs pasage af Bredebro-Logumkloster-
banen ved Bedsted-Logum.

Som det kan ses, passeres der her i
niveau, og dette var, som det ogsa frem-
gar af fig. 1, tilfzldet adskillige steder i
Senderjylland.

Amtsbanerne udkerte i drene 1920-37
ikke mindre end 102.000 vgl. a 10 t.

Kobenhovedlejet syd for den gamle
greense fortjener en kort omtale, idet
der fra dette leje ogsa blev leveret mer-
gel til Danmark for ferste verdenskrig.

Uanset graznseproblemer var der ved
feelles aftale landene imellem bygget en
interimistisk bro over Kongeden, og —
ligeledes ved felles aftale — set bort fra
toldeftersyn af togene.

Det var i ovrigt dette lejes store en-
treprenerdamploko, der, nir de trak op
pa dalens nordside, ofte havde en mand
siddende pa sikkerhedsventilen!

Ved krigsudbruddet blev sporet pa
den danske side af greensen dakket af
jord, idet der blev trukket en plovfure
pa hver side.

Sporet kom dog ikke mere i brug.

Mergelbefordring pd trafikbaner

Uanset at dette ikke direkte kan ru-
briceres under begrebet mergelbaner,
er der dog pa trafikbaner befordret sa
store mergelmangder, at nogle fA ord
herom kan vzre pa sin plads.

Fig. 6. Redekro-Logumklosterbanen

Hobro

Salonen for moderne hérkunst . ...
FOTEXHUSETS
DAME- og HERRESALON

ved Anni og Toni Quaranta

Adelgade 73 — Hobro - Telf. 522180
1. kl.s individuel behandling udferes

Veer prisbevidst — Ker til ....
UNO-X
ved Kr. Krogh
Skivevej 28 — Hobro — Telefon 52 19 42
Benzin — Olie — Vask - Smoring
Reparationer

Skanderborg

Det store udvalg i legetaj

samt gaveartikler — finder De hos. ..
»TANTE LILLl«

Adelgade 64 . Skanderborg
Telefon 52 05 62

Der har pa dette felt vaeret truffet en
del szrforanstaltninger, dels anlag af
normalspor til mergellejer, f.eks. Kli-
bygard (Hviding) og Rindom (Ringke-
bing), dels s®rlige mergelsidespor,

f. eks. Borris mergelspor og Gedhuset
mergelspor.

Endelig har der i enkelte tilfzelde
veret etableret specielle mergelspor
(smalspor) fra grav til nerliggende
station, f. eks. Haraldsker.

1ssl i me -
R L S Iy

passeres ved Bedsted Logum 1932

P

Vi kerer til ....

vognmeerker

HERNING AUTOVAKSTED

ved mekaniker Tommy Bonne
Fonnesbechsgade 16, Herning
Telefon 128335

1. kl.s autoreparationer udferes pa alle

8220 BRABRAND
LOGSTOR - VEJEN - ODENSE - NASTVED

husholdningsgas
autogas
industrigas

TELEFON (06) 26 04 00
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Normalsporforbindelse til grav var
oftest og smalsporforbindelse altid ud-
fort af mergelleveranderen, der i flere
tilfelde ogsa leverede trakkraft til/fra
stationen.

Et af de store lejer, hvor banerne le-
verede den nedvendige trazkkraft, var
Kolsen mergelleje, ejet af Alhedens
mergelforsyning.

Allerede i 1924 passerede dette leje de
forste 100.000 afsendte jernbanevogn-
ladninger ,hvoraf flertallet gik til Her-
ning-Viborgbanen.

Lejet var i brug 1906-34, og pa den
made, at der var afsluttet overens-
komst med fengselsvaesenet om, at fan-
ger skulle foretage l@sning.

Oprindelig beskaftigedes 20 Horsens-
fanger i 6-7 sommerméaneder, men i be-
gyndelsen af 1920rne var 38 fanger be-
skeeftiget her. Der var etableret en ser-
lig lille barakby med egne fangselsbe-
tjente.

En meget stor part af disse vogne var
»Fri-bane-vogne«, og der var indrettet
ind til 11 afleessepladser mellem to sta-
tioner. Vognene kobledes af arbejdstog
en for en, og lokoet blev holdende ved
den sidste aflasseplads, hvorfra der
returneredes optagende de tomme vog-
ne.
Enkelte privatbaner koblede dog af
plantog, og lod et senere plantog skub-
be den eller de tomme vogne til naer-
meste station.

Slutning

For i ganske enkle tal at vise, hvilke
kolossale tal, der har varet tale om be-
fordringsmessig set, hvilke proportio-
ner transporterne havde, kan oplyses,
at der pa trafikbaner fra denne trans-
port begyndte i 1889 fra et leje ved Fun-
der og indtil 1940 er befordret 6.424.000
tons mergel og 622.240 tons godnings-
kalk.

For s vidt angir de direkte mergel-
spor, er der til landets 310 mergelsel-
skaber udkert 15.000.000m® mergel, el-
ler omsat til tons — 44.500.000.

Dette kan f. eks. sammenholdes med,
at DSB i driftsdret 1913-14 i alt befor-
drede 6.290.000 tons gods og i driftsaret
1937-38 5.040.000 tons gods.

JERNBANE-BLADETS SARTRYK
V. E. Johansen

Erindringer fra GDS og HHGJ
44 sider, 30 illustrationer. Kr. 6,00

Nordbanen 100 ar. 1965
32 sider illustr. Kr. 2,50

Fredericia—Arhus 100 ar. 1968
24 sider illustr. Kr. 2,50

ALDRE ARGANGE fra 1968
haves a kr. 15,00
Ukomplette &rgange af zeldre dato

Alle priser er inkl. moms og porto
Indsend belebet pd det, der enskes, til

postkonto 6 00 82
Jernbane-bladet — 2650 Hvidovre

DODSFALD

Stationsforstander J. Duus

fh. Tollese, 92 ar.
Lokoferer R. N. Rasmussen

fh. mdt. Kbhvn. Gb, 86 ir
Stationsforstander H. Grasbow Olesen

Rask Mplle 1927-1957, 82 ar
Overbaneformand J. T. Johansen

fh. overingenioren Nyborg, 83 ar
Stationsbetjent Aksel P. Christensen

fh. Rungsted Kyst, 79 ar
Overporter H. O. Jensen

fh. mdt Enghave, 74 ar
Lokoferer Chr. Olesen

fh. mdt Helsinger, 76 ar
Lokoferer V. Christiansen

fh. mdt Helgoland, 75 &r
Godsekspeditor O. M. Olesen

fh. Kbhvn. rejsegods, 74 ar
Stationsforstander E. Aamand

Roskilde 1961-71, 68 ar
Lokomester J. C. Danielsen

ddt Kbhvn. Gb, 66 ar
Lokomester C. H. Kann

ddt Korser, 68 ar

Kolding

Det store udvalg i
MODERNE STOFFER samt
STOFRESTER finder man i... |

STOFMAGASINET
Tondervej 62 . Kolding . Telf. 5263 50

Alt Glasarbejde udfores
LASBYGADES GLARMESTER
ved K. Mortensen
Lasbygade 72 — Kolding — TIf. 52 60 99
NB. Vi er specialister i autoruder

og har dognvagt.

BECH & NIELSEN

Temrermester
Maskin- og bygningssnedkeri
Sdr. Ringvej 40 - Kolding
Telefon 52 5005
Spec.: Gulvafslibning

FRA KLUBBERNE

Helsingor Jernbaneklub

Den store succes med kersel pd Ama-
gerbanen mellem Amagerbro og Ka-
strup gentages i 4r, hvor der kores pa
2 sondage den 26. november og den 3.
december.

Dansk Jernbaneklub

Traditionen tro arrangerer DJK jule-
udflugt med damptog sendag den 10.
december. Turen foretages i 4r over
Nordbanen og Gribskovbanen med
HIK' loko @SJS nr. 7 og personvogns-
materiel fra samme klub. Se program
for turen med tider, priser og anmel-
delse i DJIK’s medlemsblad Jernbanen
nr. 6 oktober 1972.

BOGHJORNET

Gyldendals Traner
Giuseppe Tomasi di Lampedusa
LEOPARDEN
Omkring 1960 leste jeg denne beta-
gende slagtsroman ferste gang, men
da det var under et hospitalsophold,
hvor tusind ting og geremal forstyrrer
lzesningen, fik jeg ikke det fulde ud-

SIKKERHEDSFODTQJ
STALEX

Godthébsvej 177 . 2720 Vanlese
Telefon FA 8 . Giro 1570 06

MALERFIRMA
SJOREEN & CO. A5

Jens Baggesensvej 41 . Arhus
Telefon (06) 16 56 33

339



