En dansk personbane sporvidde 600 mm

Lad Dem nu ikke afskraekke — vi har
i dette blad medt mange maerkelige
former for jernbane.

Mere eller mindre obskene, kan man
méske vove at sige.

Men her er det regulert, det er vir-
kelig en jernbane med persontrans-
port. Det er tilmed en bane, der i sin
driftsform er segt tillempet en stats-
banes forhold — og en statsbane var
det.

Tag det nu alvorligt — det var en

bane med stil over.

Indledning

Miske lidt banefjernt og ikke-feengs-
lende, men alligevel, det ma med.

Det drejer sig om banen mellem
Kragskovhede og Rébjerg ner Albzk.

Med udgangspunkt i 1930’ernes store
arbejdsloshed lod arbejds- og social-
ministeriet anlegge lejre rundt i lan-
det, lejre hvor unge arbejdslese skulle
have praktisk arbejdstrening og teore-
tisk viden.

3 af disse lejre 14 i omradet mellem
Sindal, Albzk og Jerup.

Formailet med at laegge lejrene her
var, at arealerne var serdeles velegnede
for kultivering, der skulle senere op-
rettes en del husmandsbrug i omradet.
Nordligst 14 Rébjerglejren, ca. 2%2 km
nv for Napstjert. Mod syd, ca. 2 km
sv for Jerup 14 Jeruplejren, og endelig
14 Mosbjerglejren ca. 4'2 km stik syd
for Rabjerglejren. Afstanden fra Mos-
bjerglejren til Jeruplejren var ca. 2 km.

Ved afslutningen af anden verdens-
krig blev lejrene overdraget til feng-
selsvaesenet, der her ville samle ca.
2300 »szrlige« indsatte i en halvdben
lejr. De nedvendige @ndringer blev
fuldfert, sd alt var klar 1948, der var
dog kun brug for en del af de 2.300
pladser — heldigvis.

Opdelingen i 3 lejre, de relativt store
afstande til/fra arbejdspladserne og
det forholdsvis store samlede antal pas-
sagerer til befordring fordrede faktisk
en form for kollektiv transport — og
sd opstod banen.

Beskrivelse
Banen blev officielt benzvnt »Hede-
banen« og havde en sporvidde pa 600
mm. Lengden var 6,5 km.
Spormaterialerne stammede fra ef-
terladte tyske anleg pd Lzso, De ved
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maske, at der skulle anlegges bane fra
vest til @st pa denne o.

Der anvendtes skinner i 4-5 profiler,
skinneveegte fra 10 til 17 kg/m. Banen
startede i sin tid pd Jerup station,
hvorfra der lagdes spor til Jeruplejren
— nu Kragskovhede-lejren. — Dette spor
var blot et anlagsspor, arbejdsspor,
der anvendtes til de samlede transpor-
ter. Det blev taget op, da disse trans-
porter var slut.

Idet der henvises til skitse kan oply-
ses, at banen startede ved Kragerup-
skovhedelejren og passerede Jerup-
Sindalvejen i niveau. Fulgte dernzst
Vidjerisbazkken en lengere strakning.

Mosbjerglejren 14 i km 23.

I km 3,7 14 et tidligere Froslev-vagt-
tAdrn, og fra her til km 6,2 var der et
nordgéiende, snorlige streek. Fra km 6,2
til km 6,5 var der hojrekurve.

Banen startede ved Kragskovhede i
kote 8 og ndede kote 12 ved km 2,7.
Resten var vandret bane frem til km
6,5.

Denne sidste straekning (km 2,7 — km
6,2) gik gennem helt uberort hedeter-
reen med grupper af birketrzer, den
skzrer gennem rimmer og dobber, der
forleber i nordvest — sydostlig retning.

Anlzgstidspunktet star ikke helt
klart, men der fandtes i september
1948 ekspropriation sted af et privat
omrade i km 0,3-1,1.

Forste keoreplan tradte i kraft i fe-
bruar 1949, men da var strakningen
til Mosbjerg forlengst taget i brug.

Det resterende anleg var besveerligt
og tidkravende, idet der mellem rim-
merne métte foretages fuldstendig af-
gravning af tervejorden og efterfyldes
med sand, der var endvidere pa dette
straek en del gennemleb for grofter og
afvandingskanaler.

Banens abning

Banen blev dbnet officielt som en rig-
tig jernbane.

Med alt, hvad dertil herer. Om det si
var en udspzndt snor ved Rabjerg, sa
var den der.

Behazngt med grankogler, det passede
til omgivelserne.

Indvielsestoget blev fremfort af mo-
tordraesinen »Baskervilles hund«, det
var, takket vare en afsporing, starkt
forsinket.

Faste anleeg

Ved Mosbjergvejen var anlagt et si-
despor samt en fliseperron, hvortil
forte en sti.

Ved Rébjerg var anlagt et sidespor
samt bygget en lille remise til et diesel-
lokomotiv.

Ved Kragskovhede var anlagt et si-
despor, ligesom der i et treeskur var
plads til et diesellokomotiv.

Kragskovhede — 600 mm baneforlob mod v.-nv., vel 100 m vest for remisen. Foto: SAG.
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Skeringen her med Jerup-Sindalve-
jen gav ret hurtigt anledning til kvaler.
En funktionzr vinkede toget frem, nar
der ikke var trafik, men med vejtra-
fikkens stigning blev det stedse van-
skeligere at finde et »hule« til toget.
Besvaret blev elimineret pd den made,
at der blev anlagt en ny station nord
for bemeldte vej. At si og si mange
indsatte maitte passere vejen enkeltvis
i stedet for pr. tog — det er en helt an-
den historie.

Ved denne nye station opfortes en
muret remise med ikke mindre end 3
pladser med spor, samt — rigtig bane!
— foranliggende drejeskive.

Endvidere var der perronspor, om-
lobsspor, depotspor og lassespor. Her-
til flisebelagt perron med adgangssti.

Treekkraft

Denne bestod af 2 entreprenorloko-
motiver fra Leso.

Det ene var af fabrikant Hermann
Mbller, Wilhelmshafen, byggear 1940,
forsynet med 12 hk Humbolt/Deutz die-
selmotor, tjenestevaegt 2,8 t, dben fo-
rerplads.

I 1950 bred det andet — ikke nzrmere
beskrevne — diesellokomotiv sammen,
og reservedele viste sig umulige at
skaffe.

Da det i drift veerende lokomotiv kun
kunne trazkke 4 vogne pr. trak, og der
var udsigt til hyppigere og tungere tra-
fik, anskaffedes i 1951 et brugt diesel-
lokomotiv fra Kastrup Maskinfabrik,
byggenr. 49/41, 24 hk Humbolt/Deutz
dieselmotor, tjenestevaegt 4,0 t.

Det var forsynet med aben forer-
plads, der imidlertid af lejrens veerk-
sted blev @ndret til lukket fererhus.
Samme sted blev pimonteret projek-
torer af hensyn til korsel efter morkets
frembud.

Den i forbindelse med indvielsesto-
get omtalte motordrasine, der officielt
benzvntes skinnebus, var bygget over
et chassis af en BMW personvogn.
Havde plads til 4-5 personer.

Dette saerpragede koretej, der i fol-
kemunde hurtigt fik navnet »Basker-
villes hund«, blev udrangeret efter fa
ar.

I de tilbud, der blev indhentet i for-
bindelse med anskaffelse af et nyt lo-
komotiv var bla. et fra entreprener
Bechsgaard, Arhus, pd et Frichs loko-
motiv fra 1939, hovedrepareret i 1946,
samt et fra entreprenerfirmaet Trigon,
ved ingenior Bent Begh, Frederiks-
havn, dette sidstnzvnte lokomotiv hav-
de tidligere veeret udlejet i % Aar til lej-
ren.
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Vognmateriel

Til persontransport — banens fornem-
ste opgave - anvendtes dbne bogie-
vogne med faste baznke midt i vogne-
ne i disses lengderetning. Det skulle
neje pdses, at der sad lige mange pa
hver bankeside — hejt tyngdepunkt —
lille sporvidde — der var plads til 24
personer pr. vogn.

Bogierne bestod af undervogne til al-
mindelige tipvogne, og disse »person-
vogne« var sdledes ikke affjedrede.

Som kobling anvendtes kader.

Den yderste jernbjzlke i hver under-
vognsside var pasvejset en rund jern-
plade i hver ende, bjelken var forlen-
get ca. 400 mm.

Lignende arrangement var pamonte-
ret lokomotiverne. Ingen af vognene
havde bremse.

Fra slutningen af 1951 skulle endvi-
dere til Mosbjerg transporteres »inde-
arbejdende«, hvorfor 7 mandskabsvog-
ne blev forsynet med overbygning af
jernplade, ligesom der blev monteret
skydedor i den ene side og 2 vinduer i
hver vognside.

2 vogne forblev dbne a.h.t. godstrans-
porterne.

Endvidere radedes over en sarlig
tjenestevogn, 2-akslet, karosseni af et
tidligere »Salatfad«. Blev dog efter fa
ars forleb udrangeret og erstattet af
en bogievogn, hvis vognkasse var byg-
get helt af tree, og som var isoleret
mellem indvendig og udvendig beklaed-
ning. Var oprindelig bygget til fode-
varetransporter.

Vognen kunne pd den kolde arstid
opvarmes, idet den kunne udstyres med
en elvarmer, der kunne tilsluttes stik-
kontakter i remiserne i Ribjerg hhv i
Kragskovhede.

Keoretiden var ca. 25 minutter.

Daglig drift

Den daglige drift var baseret pa dels
en inspektionsordre af november 1948,
dels en ordre — et regulativ — af februar
1949.

Koreplanen var ogsa foreskrevet heri
og var stort set uendret gennem hele
driftsperioden.

Tog 1, Rabjerg 6.30, Kragskovhede
7.00, medforte i almindelighed 1 per-
sontransportvogn beregnet for den
funktionzr, der modtog posten, samt
indsatte der skulle til lege, tandlege
o.l. i Kragskovhede.

Undertiden befordredes skoleelever,
hvis forzldre var funktionzrer og som
var bosatte i Rébjerg.

Desuden medfertes en med presen-
ning dakket godsvogn, der var lesset

med malkejunger fra Ribjerg land-
brug til Jerup mejeri. I samme vogn
transporteredes visse landbrugs- og
gartneriprodukter o.l.

Toget returnerede fra Kragskovhede
som tog 3, kl. 9.30, Rabjerg ank. kL
10.00. Tog 3 var blandt de smi tog,
mens tog 2, Kragskovhede afg. k1. 8.00,
var dagens store tog. Det medferte ind-
satte sdvel som funktionerer til bade
indenders- og udenders arbejder, ofte
7-8 vogne med op til 200 passagerer.

Til fyraften kerte denne store styr-
ke retur med tog 5, ank. kl. 17.00. T den
mellemliggende tid var vognmateriel-
let henstillet pd sidesporet ved Mos-
bjerg. Der kertes jevnligt sertog, f.
eks. biograftog Rabjerg-Kragskovhede
og retur. Lokomotivferere var egnede
indsatte, der havde visse privilegier,
hvilket gjorde jobbet eftertragtet.

Vi skal ikke her opremse regulativet,
men enkelte ting kan dog have interes-
se i henseende til at belyse banens for-
hold.

Togledelse foregik fra Kragskovhede,
benavnt »Hedestationens«.

Grundregel: — Sikkerheden gar forud
for hurtigheden.

Kun Jokomotivfereren ma opholde
sig pd lokomotivet under korsel.

Det var strengt forbudt at stige pa
resp. af under korsel.

»Under kersel skal de indsatte iagt-
tage en sommelig og stilfeerdig optra-
den. Der ma ikke rdbes eller vinkes til
forbipasserende eller til andre arbejds-
hOld«.

Uheld eller ulykker forskidnedes ba-
nen for, omend der var nesten dag-
lige afsporinger. De store vogne »klem-
te« hinanden af sporet, selv om kend-
skabet til banens svage steder, via lo-
komotivfprerens indleven i korslen,
kunne klare en del. Under sneforhold
gav banen op.

Banens lukning
Overvejelser om anden befordrings-
muligheder blev dreftet fra 1962.

Mosbjerg havde da forbindelse pr.
asfalteret vej, Rabjerg ligeledes, selv
om en med banen parallel vej var
grusbelagt.

Der forelad altsd et alternativ til
sportransporten, der tilmed efterhan-
den var bekostelig.

Fra 25/1 1963 overtog 2 brugte DSB-
busser befordringen.

Straks herefter solgtes alt materiel —
sdvel spor som rullende materiel - til
firma Mejer Antonsen som skrot.



Hojresving for Rébjerg. Foto: SAG.

I foraret 1963 optog hold af indsatte
sporet, og der bortkertes ialt 215 tons
spormaterialer.

Remisen i Kragskovhede blev indret-
tet til brandstation.

Tilbage kun én ting — hvad er der i
dag tilbage af denne statsbane?

Banens rester

Start ved »togkontoret« alias hede-
stationen.

Den oprindelige stationsplads syd
for asfaltvejen fremtreeder nu som
gront omrade, en traegruppe er vokset
op her.

I selve vejen er intet at se, selv om
skinnerne angiveligt stadig ligger, hvor
de 14 i sin tid.

Brandstationen, den »nordlige« sta-
tion, er helt intakt, formdlet kan ses pa
bygningen, der er stadig »skygge« af
portene.

S@nkningen fra drejeskiven er ligele-
des bevaret.

Sporarealet er greastilgroet, men hen-
ligger.

Det samme gor banestykket fremover
til og langs Vidjebakken. Enkelte ste-
der endog med marker af de optagne
sveller.

Det lugtede af raev, og tenk — der
var virkelig en rav.

Sa sent flyttede den sig, at den néede
at komme med pa fotografiet.

Km 1,3 — km 23 er elimineret, der
dyrkes overalt.

Ved stationen Mosbjerglejren er
graeskledte rester.

Km 2,7 - km 6,7 lober gennem nasten
uberert terren, hede med grupper af

birketrazer. En del gennemlob.

Banens rester — hvis man kan tale
om rester, idet lokalt kendskab er ned-
vendigt for i det hele taget at fastsla,
at der har gdet en bane — banens rester
bestdr her i en bred stribe i vejens
ostside.

Denne stribe er under planering, si
den fremtraeder som en reguler rabat.
Dette arbejde udferes af indsatte.

Km 6,2 — km 6,5 bestar af et hojre-
sving, hvor banen nu er benyttet som
en skovvej, herigennem er det selvsagt
let at stedfeste forlebet.

Ved endestationen, Rébjerg, er der —
som de ovrige steder — graesklaedte re-
ster bevaret.

Epilog

Det skal ikke her forties, der der ved
udfindelsen in natura samt — ikke at
forglemme — ved historieskrivningen,
er ydet en omfattende bistand af hr.
Preben Bech, Kragskovhede.

Uden denne bistand havde det ikke
varet muligt i sA mange enkeltheder
at beskrive denne serpragede bane.

Er De ikke enig i, at det er en s@r-
praget bane.

At det er interessant stof.

Der stod i sin tid foran hedestatio-
nen et hovedsignal.

Ganske vist kun en attrap — eller et
statussymbol.

Det kunne godt have varet bevaret
som et minde om denne fzngslende(!)
statsbane.

SAG
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NYT
fra udenlandske baner

Vesttyskland. Deutsche Bundesbahn
gir nu aktivt ind i kampen mod de
sblinde« passagerer. En beregning viser,
at man hvert ar gar glip af 60 millioner
DM i billetindtegter. Fremover vil en-
hver, der treeffes uden bhillet, blive op-
kreevet dobbelt billetpris — som herhjem-
me — mindst dog 20 DM.

Brasilien. Den italienske bil-, tog- og
meget mere-fabrik FIAT har sluttet
kontrakt med Brasilien om bygningen af
en ny lokomotiv- og vognfabrik i dette
sydamerikanske land.

Osttyskland forventer i lebet af 1975
at modtage 200 diesellokomotiver fra
Sovjetunionen. I stedet leverer DDR per-
sonvogne og kelevogne.

Polen vil i lebet af de neeste 15 ar byg-
ge omkring 400 km undergrunds- og
bybaner i 9 storre byer. I 1976 paAbegyn-
des bygningen af den forste 23,5 km
lange U-bane i Warszawa. I Lodz er
planlagt to streekninger, hvoraf den ene
pé ca. 10 km skal forbinde bycentret
med industriomraderne.
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