Skoler og kurder

Aarhusegnens
Husholdningsskole

Risskov st. — tIf. Arhus 7 84 46

5 mdr. kursus fra maj og novbr.

3 mdr. kursus fra maj og august
Moderne skole — smukt beliggende

SILKEBORG

HUSHOLDNINGSSKOLE
Ahavevej 46-48 — Silkeborg
TIf. 67

Goteborg—Frederikshavn-
Linjen
M/S ,Prinsessan Margaretha“
M/S ,Prinsessan Christina*
Daglig:

Frederikshvn, af 12.30 18.00 22.00
Goteborg *) an 16.10 21.50 1.40
Goteborg *) af 7.10 17.00 23.00
Frederikshvn. an 10.50 20.40 2.50

*) Anlebssted i Géteborg:
Kajplats Majnabbe.

GOTEBORG-FREDERIKSHAVN LINJEN

Nic. Pedersen & Co.
Frederikshavn — TIf. (084) 2 04 88
Telex 9797 — Frederikshavn

Jernbanehotellets
Restaurant

— lige overfor stationen
i Hillered

Missionshotellet ANSGAR

Prinsensgade 14-16 — Alborg
Telefon (081) 3 37 33
God mad — gode veerelser

LSS,

FARVE "TAPET ~LI

NMOLEUM

ERIK A. RASMUSSEN
Dalumvej 3, tif. 13 26 09, Fruens Boge
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KIELER VOGNENE

Kielervogn pd Kis station

Nogen general beskrivelse af disse vog-
ne ma ikke ventes her. Kun nogle spredte
betragtninger, erindringer m. m., lokalt af-
granset til Hjorring privatbaner. Som det
har varet tilfaxldet tidligere, var det et
»losrevete fotografi, der gav stodet til
narvarende.

Billedet ser De hosstaende, og resultatet
af forsogene pa at stedfaste dette blev, at
det md vare taget pd Kas station, hvor
Kis Briketfabrik under og efter forste ver-
denskrig havde nogle torveskure eller -la-
der ost for bygning og spor.

Alt tyder pa, at billedet kan tidsfastes
til efteraret 1922, altsa snart efter, at HLA
1 og 2 blev taget i brug, og det vil si
ligge snublende nzr at fortsaite med den
gisning, at Kas Briketfabrik, der pad grund
af motorisering havde sagkundskab hvad
motorer angar, beredvilligt stillede en mand
til radighed til at se pa det nymodens
koretoj, samt eventuelt rette en lille de-

fekt.

Dette var det mere svavende, sa kom-
mer turen til kendsgerningerne.

Fra Deutsche Werke i Kiel kom i 1922
til HA]J 4 stk. 4-akslede benzinmckaniske
motorvogne med 80 hk Mercedesmotor,
oprindelig beregnet benyttet til zeppelin-
brug, men ikke taget i anvendelse hertil.

Motoren trak via aksler fra gearkasse til
de narmest vognmidte vendende 2 vogn-
aksler. Disse trackaksler var, trods en slags

ledanordning, der tillod bogiernes drejnin-
ger, ret sarbare punkter i mekanikken, og
trak altsa fra, nar vognens - efter datidens
forhold - ret gode kereegenskaber skulle
vurderes.

Det erindres fra koreture pa HA]J, hvor-
dan man i snavre kurver (dem var der en
del af) kunne marke ryk og rysten, der
sagdes at stamme transmissionsakslerne
samt disses teleskopophang.

Fra HA]J springer vi til Nordjylland,
hvor savel Alborg — som Hjorringbanerne
modtog Kielervogne, ligeledes i 1922, hvert
sted 2 vogne. Motoreffekten var nu oget
fra 80 til 100 hk, og vognvagten steg
samtidig fra 14 til 16 t. Der tilfortes senere
landets privatbaner flere Kiclervogne, lige-
som Scandia fra 1926 byggede en art vi-
dercudviklet Kieler-type til diverse privat-
baner.

Provekorsel

Som foranskrevet modtog HLA i 1922
den forste Kielervogn, og i december sam-
me ar meddeler banen offentligt, at der
forsogsvis er indsat nogle motortog som
som sartog pa HLA. »Disse onskes forst
optaget i koreplanen, nar narmere erfa-
ringer er ind:]wslci,« hed det, og vi kan i
de folgende ars koreplaner folge motori-
seringens fremmarch.

Allerede tidligt fandt

vognene deres



transportopgaver fortrinsvis pa HH, der-
nast pA HLA og, hvis det kneb, ogsa pa
HB, men dette sidste var et s@rsyn.
Mange husker endnu pi HH-vognene
med deres almindelige Bosch-horn a la
biltype, suppleret af en art sirene, og an-
vendt i »fxllige ved de betydende over-
korsler, siledes at der var tale om en slags
udrykningssignal. Si vidt erindres skete
betjeningen ved hjxlp af en hvirvel. Vog-
nene havde ikke luftbremse, men en art
sporvognsskruebremse anbragt i form af et
hjul pa instrumentbrat. En anden detaille
var de blode fjedre, som vognene var for-
synet med. Stod man f. e¢ks. ved vognens
forende i standsningsojeblikket, skulle op-
bremsningen ikke have varet ret kraftig,
for at man tydeligt kunne se bufferne
have og senke sig. Hele vognen vippede.
Ret smalle var disse vogne set i relation
til normalspormateriel, og trinbraterne
var derfor »bygget ud» forneden, for at
nia ind til perronforkanterne. Indgangs-

dorene abnedes i ovrigt indefter, ligesom
vinduerne i mange af de sonderjydske
huse.

Vognene, der var hojrode med gule
stafferinger, og i ovrigt altid frit lakerede,
havde slutlygter anbragt i tagrunding,
samt 2 lanterner, der begge var tzndt un-
der morkekeorsel.

Der berettes, nar man far de rette i tale,
et vald af morsomme detailler og episo-
der. F. eks. kortes der ofte med pahangs-
vogn, en type der blev anskaffet specielt
hertil. En lille firkantet »brazddevogne
(teakbekladt) rundet ind nedadtil. Et mor-
somt syn med nylakeret stromliniemotor-
vogn tilhangt denne lille firkantede ci-
garkasse.

Lad os imidlertid sige tak for de be-
redvilligt givne oplysninger og sluttelig
kun navne, at i hvert fald til 1938 eller
1939 korte endnu Kielervogne de sidste
aftentog til, henholdsvis de forste morgen-
tog fra Horby og Abybro.

Mzrkvaerdige sporforbindelser

Krydsningsspor | Store Vildmose

Godt gemt ude i Store Vildmose modes
Kis Briketfabriks 700 mm spor (t.h.) med

Pindstrup Mosebrugs 600 mm do. (tv.),
naxr sidstnazvntes fabrik.

NYGARD’s AUTO
Mekaniker
1. kl.s reparationsveerksted
Tilbud gives uden forbindende
Ringstedgade 217 — Neestved
Telf, 7229 22

Nerresundby havnebane

Pi Norresundby havnebane, der hen-
horer under FF] findes denne sporskaring
pd Godnings Kompagniet. Firmaet ejer ct
omfattende 785 mm smalspornet med egen

havnebane.

%f&/&% som De ikke aner,

findes langs

Xt ﬁzzf?,vf te /cz Pep

Restaurationer
GEDSER

Redby Fzrge

»De Danske Ostersefarger«s

RGDBY F/ARGE
Restauration »Fargekroenc,

&
N

Banegardsrestaurationen

HILLER@D

TOM VALET
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