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Den 15. marts 1953 korte det sidste tog
pa privatbanen Hjorring—Herby, og der-
med er et kapitel i nordjyllands trafikhi-
storic afsluttet. Horbybanen er den anden
af de 4 privatbaner, der i 1939 sammen-
sluttedes til eet selskab, Hjorring Privat-
baner, og som nu nedlzgges, den forste
var som bekendt Vodskov—Ostervriba-
nen, der nedlagdes den 15. marts 1950.

Hjorring—Herbybanen, som vi i anled-
ning af nedlaggelsen har aflagt et besog,
kunne den 8. november i ir have fejret
sit 40 irs jubilzum, men denne begiven-
hed skulle banen altsi ikke komme til at
opleve, pid jubilzumsdagen vil de fleste
spor af banen vare fjernet.

Forhistorie

Anleget af de 4 privatbaner, der som
nazvnt oprindelig dannede aktieselskabet
Hjorring Privatbaner, kom forst i gang pi
et ret sent tidspunkt, uden at der egentlig
kan angives nogen grund hertil. Tanken
om anleget af Horbybanen opstod vist
nok for ferste gang i Taars i 1905, og pla-
nen fik ret hurtigt tilslutning blandt bebo-
erne pa egnen, hvor der afholdtes talrigt
besogte moder, bl. a. i Tars og Ostervrd.
Der var enighed om, at den nye bane
skulle anlxgges over disse 2 punkter, hvor-
imod der var delte meninger om, hvorvidt
banens endestation pa Sabybanen skulle
vaere Horby eller Dybvad. Ligeledes var
der heller ikke fuld enighed om liniefarin-
gen mellem Hjorring og Tars; men dette
sporgsmal var dog ikke hindrende for ud-
arbejdelsen af et projekt med overslag for
begge de navnte linieforinger, hvorefter
banen med Horby som endestation anto-
ges at ville koste ca. kr. 1.225.000,—, me-
dens udgifterne ved at fore banen til Dyb-
vad ville andrage kr. 1.295.000,—.

Forhandlingerne pa rigsdagen resultere-
de i, at der i jernbaneloven af 27/5 1908
optoges anlxget af en jernbane fra Hjor-
ring over Tars og Ostervra til Horby sta-
tionsby pa  Alborg—Saby—Frederiks-
havnbanen. Statens tilskud fastsatte til
50 % af anlegsudgifterne, medens resten
af aktiekapitalen tegnedes af de interesse-
rede kommuner og af enkelte private.

Derefter kunne anlaget af banen pabe-
gyndes, og arbejdet hermed overdroges til
firmaet Petri og Haugsted. Banen anlag-
des som en let normalsporet bane med en




overbygning bestiende af 2245 kg skin-
ner. Anlzget medforte ret betydelige jord-
arbejder, idet banen fores gennem et ret
sterkt kuperet terren, hvorfor man matte
tillade maksimalstigning pa 1:100. Dette
var nedvendigt af hensyn til stigningen
ved Tars, idet anlegsudgifterne ellers ville
blive alt for store, men ogsi pd andre
punkter af banen, bl. a. ved indlobet til
Hjorring matte der udferes betydelige
jordflytninger. Banens stationer opfertes
efter tegninger af arkitekt Sylvius Knut-
zen, der blev stzrkt rost for disses hen-
sigtsmassige indretning, og banen stod
ferdig til ibrugtagning hen pi efterdret
1913.

Ingen indvielse

Ved banens ibning for offentlig drift
fandt der ingen egentlig indvielse sted,
men banen gennemkortes dog dagen for
af et sikaldt inspektionstog, der medforte
forskellige af de ved banens anlxg med-
virkende honoratiores, hvoraf kan navnes
kommissarius Linnemann og amtmand
Norgaard. Turen forlob dog ikke uden
festligheder, idet toget overalt hvor det
kom frem modtoges af befolkningen, bl. a.
i Tars, hvor pastor Kjzrgaard i spidsen for
en storre menneskemangde tradte frem og
holdt en lille tale, hvori han tolkede be-
folkningens glade over den nye bane.
Heller ikke i Ostervrd gik begivenheden
updagtet hen, idet der her serveredes
champagne ligesom der var store festlig-
heder ved endestationen Herby. Pa til-
bageturen til Hjorring gjordes der ophold
i Ostervra, hvor selskabet spiste frokost,
siledes at banen alligevel blev indviet pa
behorig made, selvom det officielt ikke
mitte hedde sidan.

Vodskov—©Ostervra banen

Med abningen af Herbybanen var de
ost for Hjorring liggende kommuner rent
trafikalt set godt afhjulpne, hvilket imid-
lertid ikke kunne siges om de syd for ba-
nen liggende kommuner. Dette resulterede
i anlaeget af Vodskov—Ostervribanen,
der efter nogen forsinkelse kunne abnes
for driften i 1924. Derved blev Ostervra
station et jernbancknudepunkt, en beteg-
nelse som byen nu altsd mister, og Horby-
banens betydning blev foraget en del, idet
der jo nu foruden banens egne gods- og
persontransporter ogsa blev tale om en del
transittrafik. Dette kom bl. a. til udtryk i
etableringen af s®rtog fra Hjerring til de
landskendte Hjallerup markeder, hvis be-
tydning for Vodskov banen var ganske
overordentlig stor. Banens linieforing var
dog ikke helt hensigtsmassig, hvilket med-
forte en ret stor sirbarhed overfor auto-
mobilkonkurrencen, og banens betydning

formindskedes derfor efterhanden i en sa-
dan grad, at det ved de meget omfattende
og langvarige forhandlinger, der i efter-
iret 1949 fortes om Hjorring privatbaners
fremtidige skabne, besluttedes at nedlegge
denne bane, der var den mest urentable
strekning. Driften pa banen indstilledes
derefter fra den 15. marts 1950.

Hjerring—Heorbybanen i de senere
ar

Nedlazggelsen af Vodskov—Ostervra-
banen kunne imidlertid ikke undgi at fa
vasentlig indflydelse pa Horbybanen, og
det stod ret hurtigt klart, at ogsi denne
bane snart ville falde for nedskaringens
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skarpe kniv. Trafiken pA banen faldt efter-
hinden stzrkt, bide hvad angir person-
og godsbefordringen, det kan siledes nav-
nes, at samtlige forsendelser til de langs
banen liggende brugsforeninger efter ned-
lzggelsen af Vodskovbanen overgik til be-
fordring pr. vognmand, tidligere havde
begge baner disse transporter.

Med hensyn til persontrafiken pa banen
har det i de senere ir ligget siledes, at en
vasentlig del af denne var overgiet til
busbefordring, dels ved privatbanernes eg-
ne rutebiler og dels private ruter. Det vil
vel vare for meget at pasta, at privatbaner-
ne derved selv har varet medvirkende til
banens meget darlige driftsresultater, men
helt uden indflydelse herpd kan etablerin-
gen af de navnte buslinier vel nappe have
varet.

Pi en den 5. januar i ar afholdt ekstra-
ordin®r generalforsamling, vedtoges det
enstemmigt at indstille trafiken pi banen
fra og med den 15. marts dog siledes at
banen far tid til at afvikle de sidste gods-
transporter indtil den 1. april. Man skulle
efter de senere ars udvikling vente, at det-
te ikke ville mede indsigelse fra befolk-
ningen, men dette er ikke blevet tilfeldet,
idet der fra stationsbyerne har varet rejst
en aktion for at bevare banen. Forholdet
har varet si ejendommeligt, at man godt
nok ville beholde banen, men bare ikke
benytte den. Pudsigt virker det ogsd at fa
oplyst, at det der mest falder befolkningen
i de smi stationsbyer for brystet .er, at
byerne nu mister betegnelsen wstations-
byere.

Nedlzggelsen af Herbybanen betyder,
at ca. 30 lost antagne under Hjorring Pri-
vatbaner nu mister deres arbejde. Forhol-
det er det, at de fast ansatte ved Horby-
banen overflyttes til de 2 tilbagevarende
strakninger, Hjorring—Lokken—Aabybro
og Hjerring—Hirtshals, og saledes frem-
deles beholder deres arbejde. Bortfaldet af
Herbybanen betyder imidlertid ogsd, at
den pragtfulde rejse over den jydske s nu
ikke kan lade sig gore mere, hvad der fra
et turistmassigt stade meget ma beklages,
men skabnen har varet banen ugunstig,
og en ny tid for befolkningen pi denne
egn mi nu begynde.

Afsked med banen

Den 15. marts kerte det sidste person-
forende tog fra Hjorring ved 23-tiden. To-
gets to vogne var sprangfyldie med ca. 70

rejsende, der fulgte men ikke bar. Dem,
der var indstillede pd, at der ville ske et
eller andet fra baneledelsens side blev
skuffede. Man var ibenbart indstillet pa
at lade banen afgi ved stille og rolig ded
uden ydre tilkendegivelser.

I Lorslev var en 13-drs dreng medt op
og foredrog en »Banens klagesange og i
»]yllandsposten« tager Cata afsked med
Herbybanen i folgende melankolske wvers,
der giver banen det skonneste eftermale:

Mel.: I en kalder sort som kul ...

Hjoerring—Horbybanen er
kommet ud af vanen

med at kere hen og hjem.
Man har nedlagt banen,
sd til Tars og Ostervra
mad man nu pr. stevler gi
eller ta’ med bilen,
kaldet sHjorring-Pilene.

Thi en skonomisk storm
banen ikke afred,

sd nu stir man tirekvalt
og ma tage afsked.

Kort er nu den sidste tur,
sd kan toget ta' en lur.
Ah, hvor var de triste
ved at se det sidste.

Ostervra er sarlig trist.
Forst reg Vodskov-banen,

og sa reg nu denne her
efter sparcplanen.

For var man et knudepunkt,
sa det foles meget tungt,

at man nu er slettet

ud af banenettet.

Ganske vist man sjzldent sa
nogen ta' med toget,

for hvis man sku’' langt af led,
ku' det vare noget.

Men »Stationsby-titlene ma
man ej mere satte pa.

Det er det, der smerter

i de friste hjerter.

Ah, hvor lod det godt og kent,
ndr i aftenstunden

toget flojted” hojt og smukt
som en fugl i lunden.
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Nu er fuglen flojet bort

— alt er, 3h, sa trist og sort.
Rutebilens tuden

var man helst foruden.

Ilbro, Tars og Sessing er
nu kun stoppesteder,

og i Lorslev har man tabt
alle livets gleder.

Men en trost det vare ma,
at stationerne kan sti
som et eftermale,

hvorved man kan dvale.

Det er ikke alle,
der ved —

at sporet mellem Holstebro og Struer skal
udskiftes i lobet af de forste tre ar.
Forste etape bliver strzkningen Holste-
bro—Hjerm.

-

at bilfergen Broens skruer er sa kraftige,
at de suger stene pa bunden af farge-
lejet i Nyborg op. Der skal nu stobes

en betonbund i fargelejet.

at DSB nu overtager Fredericia omnibus-
sers ruter til Middelfart og Skarbak
ved Kolding fjord.

=

at finansudvalget har tiltridt en bevilling
pa 8,5—9 mill. kr. til bygning af en
ny farge til Helsingor—Hailsingborg
overfarten. Fargen skal vare enkelt-
sporet og bliver en halv snes m lan-
gere end de nuvarende togferger ved
denne overfart.

-

jernbaneforeningens  medlemmer i
Langd afholdt en storre festlighed d.
9. marts i anledning af den tilende-
bragte ombygning af stationen.

der er bevilget 150.000 kr. til opmud-
ring af reservefargelejet i Frihavnen
for at dette kan tage Sassnitz fargen,
der skal indszttes pa Malmo overfar-
ten.

a

=

4

-

at det af tyskerne efterladte spor ved
Guldager st. i denne tid fjernes af Var-

de Privatbaner.

=

at Vejle handelsstandsforening drommer
om, at DSB vil overtage strakningen

Vejle—Varde.

=

=

-

— s

=

s

at spisevognen i Englanderen forsvinder

med sommerkereplanens indforelse.

skibsforerne ved DSB havder, at de
far 8—10.000 kr. mindre om &iret end
kaptajnen pi DFDS Hans Broge.

postvasenet vil ofre 4 mill, kr. pA mo-
dernisering af Fano-fargeriet, pA be-
tingelse af at fargelejet pa Fano flyttes
ud til »Batteriet» i stedet for som nu
til Nordby.

Odsherred-banen, DSB og nogle lokale
vognmand nu fortsatter koerslen for
sommerhusbeboerne i Odsherred.

at bedriftsvernet pd Alborg st. nu er or-

ganiseret med en styrke pd 350 mand.

at DSB rutebilstation i Vejle nu har mod-

taget 6 nye store rutebiler. Dermed er
hele stationens vognmateriel udskiftet
med nyt.

der fra rutebilstationen i Nykobing pi
Mors udgir 17 bilruter.

tidspunktet for de sydfynske togs ker-
sen til og fra hovedbgd. i Odense nu
er fastsat til sommerkoreplanens ikraft-
treden i maj 1954,
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Sagt og skrevet

o i

Generaldirektor E. Terkelsen.

— Jeg har indtrykket af, at vi har det
allerbedste samarbejde med rejseburcauer-
ne i almindelighed. Man ma ikke glemme,
at ordet rejsebureau dxzkker mange ting,
og de ligger ikke alle i den samme klasse
lovrigt forsdr jeg ikke, at nogen vil rette
kritik mod DSB, fordi vi laver rejsebu-
reauer. Man har mange gange bedt os
lere af de svenske statsbaner, men netop
banerne i Sverige har rejscbureauer i alle
byer. Pressen opfordrer os til at cfterligne
de si hojt priste svenske baner, og det er
altsd det, vi gor. Vort mil er at fA mange
rejsende, og vi ma gore det let for folk
at komme til os.

Generaldirektor E. Terkelsen

- Jeg tror ikke pa dirlige nerver pa
Storebzlt. Men den spalteplads, der er’
ofret pd de enkelte uheld, og navnlig den
uhemmede sensationstrang, der har drevet
referaterne frem i en vis del af pressen,
star ikke i rimeligt forhold til uheldene og
omfanget af disse.

Dette ikke for at bagatellisere uheldene,
men udelukkende fordi det er min og se-
fartsfolkenes oprigtige mening, at falgerne
af uheldene er sma i forhold til den kam-
pemassige trafik-kapacitet, overfarten ef-
terhinden har faet. Ulykkesprocenten —
eller rettere promillen — er lille. Tre uheld
i regnskabsiret 1951-52 pa 25.000 overfar-
ter. Disse tre uheld var to grundstedninger
og een pasejling.

Skibsforer Krakau Nielsen, Korser

FDM's medlemsblad MOTOR har ret-
tet et uberettiget og usandfxrdigt angreb
pa DSB og is®r pd personalet i bilfar-
gerne, hvorpi Krakau Nielsen svarer:

— I det ir »Broene har varet i fart,
findes ikke en eneste klage indfert i den
autoriserede klagejournal, og hvad beska-
digelsen af biler angir, har der pi mit
hold kun varet beskadigelse af en enkelt
skarm, hvor ydermere bilisten erkendte at
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