HJORRING-HIRTSHALS BANEN

Danmarks eneste private bane med direkte spor til udlandet

Fra gamle dage. H B loko nr. 31 pd Hjerring V. station i 1936

Rent bogstavelig talt er overskriften vel
nok pa gyngende grund, idet banens navn
er HB (eller rettere en del af HP), og
sporforbindelsen formidles af M/F »Ska-
gene, der danner forbindelsesled mellem
Kristianssand og Hirtshals.

Banens internationale placering bevirker
i ovrigt, at en beskrivelse af denne natur-
ligt falder i 3 afsnit: i gar (fortid), i dag
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(nutid) og i morgen fremtid), og som det
senere skal ses, er disse afsnit ikke alene
interessante hver for sig, men ligger yder-
mere til en vis grad udenfor normale pri-
vatbaneforhold.

Fortiden
begynder som en beskrivelse af en ifolge
lo s af 27. maj 1908 vedtaget bane fra Hjor-
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ring over Tversted til Albxk med sidebane
Vellingshoj—Hirtshals.

Denne banekombination benavntes HA,
hvilke initialer — som det bl.a. vil ses
pa afbildede godsfrimarke — blev an-
vendt pa de i anledning af baneanlagget
fremstillede formularer m.m. Som kurio-
sum kan navnes, at savel trakkraft som
materiel bar disse initialer indtil 1932.

Hosstaende skitse viser savel Albak-
banens forlob, som de stationer, der skulle
rejses i forbindelse med banens anleg.
Det skal dog i sandhedens interesse an-
fores, at ser det end fint og fardigt ud pa
papiret, si er der i virkeligheden — af
recile jord- og bygningsarbejder — kun
udfort noget udgravningsarbejde, hvor de
to baner i nordenden af Vellingshoj sta-
tion skulle skilles.

Ved forbikorsel i dag ses en udgravning
drejende mod nordost, samt en svag
sankning i jordsmonnet et stykke langere
fremover i samme retning. Derefter op-
herer ethvert spor af den pabegyndte bane.
Nar jordarbejdet pa dette sted blev pa-
begyndt skyldes det i ovrigt, at navnte
arbejde blev igangsat af Hjerring kom-
mune som nodhjxlpsarbejde.

Sidestrzkningen Vellingshej—Hirtshals
blev 2ltsa den eneste af de »siamesiske
tvillingere, der overlevede fodselen, men
denne trilling har til gengald — sin ringe
kilometermassige udstrakning til trods —
vokset sig stor og stark. Der blev til bane-

Skitse over Hjerring-Albzk banen, der aldrig blev bygget




Fergerangeringen i Hirtshals udfores med 115 hk,
traktor H P nr. 40 (cidl. HL A nr. 10 {ra 1934)

anlxgget anskaffet 2 loko (1-C tenderloko
fra Henchel), 9 perron-, post- og rejse-
godsvogne, samt 11 godsvogne.

Motorisering af traekkraften fandt sted
i arene efter 1927, i hvilket ar den forste
motorvogn blev taget i brug, senere (i
1933) er til banen anskaffet et 3 koblet
dieselloko fra Frichs, 300 hk, egenvagt
50 t (nu HP nr. 12).

Denne motorisering bevirkede, at der
fra 1926 til 1934 skete en kraftig nedgang
i antallet af korte damptogs-km (1926 —
74200 km, 1934 — 600 km). Efter sidst-
nxvnte ar har dampkerslen yderligere
mistet terren, og det kan i dag fastslas,
at kun meget vanskelige sneforhold eller
flere samtidige nedbrud vil trakke de nu
intakte 4 damploko frem af molposerne,
nermere betegnet fra det bevarede remise-
anleg pa den i 1942 nedlagte Hjorring
vestbanegard.

Under banens fortid horer ogsa bane-
gardssporgsmalet i Hirtshals, idet dette
sporgsmal har mattet loses gentagne gan-
ge. Begyndelsen blev gjort med en lille
men gedigen bygning ved Hirtshals by's
forste sporanlag, beliggende hvad man vil
kalde »pa landete ost for det, der engang
skulle blive den nu over 3000 indbyggere
store by. Der var samme sted opfort

Nuvzrende stationsbygning | Hirtshals er imposant

remise, og begge bygninger genfindes i
dag.

Den landlige beliggenhed viste sig ret
hurtigt at vare gene, hvorfor stationsbyg-
ning nr. 2 — der ligeledes er intakt i dag
— var en baraklignende bygning belig-
gende umiddelbart vest for banens nu-
varende endestation, og vis a vis havnen.
Gennem flere ir var denne barak en trang
ramme om den allerede da stxrkt voksen-
de trafik,

Forst da det ved flytning til den nu-
varende hovedbygning — der til gengald
byder pa smrdeles tiltalende forhold for
bide publikum og personale — kan man
sige, at banegirdssporgsmilet har fundet
sin endelige losning. Samtidig hermed
kunne stationens chef efter flere ars hjem-
loshed (bolig ude i byen) smtte foden
under eget bord om man si ma sige. Den-
ne sidstnavnte bygning var tidligere ba-
nens administrationsbygning, og overtagel-
sen af denne blev muliggjort ved et mage-
skifte hvori bl. a. den forstbyggede station
indgik.

Jeg tror disse historiske rids er nok til
at danne basis for naste afsnit.

Nutiden

kan kort karakteriseres gennem de f4 ord:
en privatbane i rivende udvikling. Des-
varre er det kun et fatal af endnu bevare-
de privatbaner, der er inde i en tilsvarende
udvikling, men det bor retfardigvis sam-
tidig navnes, at udviklingen til en vis
grad er en folge netop af banens interna-
tionale karakter, ganske vist kombineret
med havnens, og hermed byens, eksplo-
sionsagtige udvikling. Ved simpel optal-
ling i koreplanen findes let frem til tallet

\
%

TR
% <\

11 daglige togpar, men det ses ikke, at dis-
se togpar virkelig er fog, og ikke privat-
banernes almindelige befordringsmiddel
skinnebusser (ikke opfattes i nogen ned-
settende betydning). Ganske vist ejer
H. P. 2 skinnebusser, og eet af disse gaster
i indevarende koreplansperiode banen,
men kun som en sondagsforeteelse. Med-
virkende hertil er isxr, at der ofte med
kort varsel kommer fiskevogne til befor-
dring, en befordring det pa grund af skif-
tende vejrforhold ikke er muligt helt at
legge i faste rammer.

Der er i koreplanen indlagt 2 blandede
togpar samt 1 godstogspar, men der kores
derudover sartogskorsel i ret stor udstrack-
ning, idet visse massetransporter (brand-
sel) banebefordres Hirtshals—Hjorring.

Pa Hjerring st. findes foruden et stort
remiscanleg endvidere et udstrakt de-
potsporanleg rummende en ikke ubetyde-
lig godsvognspark — ca. 60 lukkede og ca.
70 abne godsvogne — tilhorende H. P.
Antallet af vogne synes iser stort nar
henses til, at privatbanevognparken i de
senere ar er indskranket noget, men nar
man horer hvilket vognantal der indenfor
en kort tidsfrist kraves ved losning af
blot een kuldamper i Hirtshals, forstar
man, vognenes tilstedevarelse.

Der findes heriblandt en del godsvogne
med hojt bremschus (tirnbremse), hvilket
man sjaldent moder i vognparken anno
1959. Under nutiden horer ogsa at navne
et nyanskaffet 650 hk. MAK-dieselloko,
der er malet i en festlig hojrod farve.
Hvor det tidligere navnte Frichs-diesel-
loko pa stigningen Hirtshals—Horne mak-
simalt belastes med ca 7 fuldtlessede vog-
ne, kores med det nye loko med ca. 20 til-
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svarende vogne. Altsi en driftsrationalise-
ring, der giver sig stort udslag i antal kerte
sertogskilometer, og herigennem pa oko-
nomien.

Stationsmassig set — banen har 4 mel-
lemstationer — er driftsformen ligeledes
den ekonomisk bedst mulige, idet savel
jernbane som postekspedition besorges af
ekspeditricer. Alle 4 stationer er forsynet
med lassespor, og en (Horne) endvidere
med krydsningsspor.

Banens skinner — 2439 kg/m — er pa
nar en strzkning mellem Vellingshoj og
Vidstrup, samt en kort strazkning for Hirts-
hals, lagt i grusballast. Navnte to undtagel-
ser har skarveballast, hvilket det forst-
navnte sted er foranlediget af tendens til
opfrysning, og det sidstnzvnte sted af de
igangvarende udvidelser.

Sikringsanlegget er, selv om dette alle-
rede  dlebnivaMe6td
rede blev indfert i 1939 pa grund af fore-
stiende korsel med »Nordpilenes ene halv-
del til Hirtshals, af et for privatbanegen-
nemsnit moderne tilsnit. Samtlige mellem-
stationer er forsynet med daglyssignaler
med gennemkorselsangivelse, og strzknin-
gen iovrigt med de pA DSB anvendte ha-
stighedstavler. Sporaflisningen er via 2
nogler sat i afhxngighed af signalgivnin-
gen.

Som det fremgar af foranstaende, er be-
tegnelsen: en privatbane i rivende udvik-
ling, ikke et frimodigt postulat, men byg-
get pa realitetsbetonet grund.

Sj@lland

Aktieselskabet
Banken for Ringsted

og Omegn

Jernbanepersonalets damer anbefales

Damefrisgrsalonen

v/ Anne B. Clausen
Strandvej 59, Kege — TIf. 379

Alt | moderne hérpleje
Sidste nye permanenter

Kolonialforretningen
v/ Inga Mygind

Vordingborgvej 49, Kege — TIf. 118
Alt i kolonial — konserves
Tobak — Vine, Spirituosa

FARVEHANDELEN

v/ Lilly Hansen
Nerregade 36 — Kege — TIf. 505

Tapet — farver — lakker
Lebere og linoleum
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Fremtiden

er derved, at motorfargen »Skagene alle-
rede siden 14/12 1958 har varet jernbane-
fxrge mellem Kristianssand og Hirtshals
(blev indsat sommeren 1958 uden at der
da var etableret klap med spor m. m.), nart
forbunden med nutiden.

Nar navnes at der maksimalt pr. tur
kan overferes 6 normale to-akslede vogne,
tror jeg, at dette i evrigt yderst tiltalende
fartej ma betragtes som tilstrakkelig om-
talt, idet enkeltheder mi anses for at vare
kendt gennem presse- og fagbladsomtale.

Da tallet 6 jernbanevogne selvsagt kan
kreve en vis kontrol — eller kontigente-
ring — for at opna en jevn udnyttelse af
fargens sporplads, og fremfor alt for ikke
at blive udsat for et uventet stort tillob
af vogne, med deraf folgende degnlange
ventetider, er en sadan kontingentering
gennemfort i praksis pa den made, at der
fra statsbanernes 2. distrikt i Arhus gives
laessetilladelse til de vogne, der onskes be-
fordret via overfarten.

En kuriositet er i den forbindelse, at
fxrgen er forsynet med »bredspore, idet
sporvidden er 1453 mm.

Ganske vist er forskellen fra 1435 til
1453 ikke kolossal, men dog nar den liden
tue, der kan valte stort les. Forsigtig ran-
gering til og fra har indtil nu klaret denne
markverdighed uden gener, en markvar-
dighed, der formentlig har sin oprindelse
i en simpel ombytning af de to cifre i 35.
I forbindelse med etablering af farge-
lejet i Hirtshals er igangsat store anlegs-
arbejder, hvis vasentligste komponenter er
ekspeditionsbygning samt parkeringsplads.
De forskellige lokaliteters indbyrdes belig-
genhed fremgar af hosstiende skitse, til
hvilken kun skal bemarkes, at der ved
anlag af den nye shavnestatione vil blive
ibnet mulighed for at savel modtage som
afsende tog direkte (uden at berere Hirts-
halst st.), samt at der ved anleg af det
nye depotsporomrade ost for sporene skaf-
fes mulighed for at opstille tog af en sa-

Hirtshals station nr. 2
(barak)

dan sterrelsesorden, at der vil kunne dra-
ges fuld nytte af tidligere navnte nye
dieselloko, uden at man — som nu —
skal foretage en delt opstilling i bestiende
relativt korte opstillingsspor.

Statistisk kan vare et tvemgget svard
i ukyndige hander, men jeg tror dog, at
efternevnte tal vedrorende Hirtshals st.
(der i dag har et personale pa 12 mand)
kun kan virke efter deres hensigt, nemlig
vderligere at sla fast, at det virkelig er en

bane, der er inde i en rask fremadskriden-
de udvikling.

Ar Antal rej-  Antal rej- Fra st. il st.
sende fra st. sende til st. t. gods t. gods

1937 22475 29678 4684 3799
1958 44612 45386 17142 11276

Det er som bekendt svart at spa, og
iser om fremtiden, men trods det tor jeg
spa banen en fremtid fuld af opgaver, og
tor udvide spidommen til at omfatte en
eksistensberettigelse i lang tid fremover.

Prb.

Det nye rangerterran

Som anfert i oversigtstegningen yderst
til hojre, kan det tages i brug sidst pa
sommeren.

Ved siden af lazssesporet anlagges en
helt ny vej, der tilsluttes det evrige vej-
net, og som bundsten til denne nye vej
har man flere hundrede kubikmeter ce-
mentstumper, der stammer fra den bunker,
der for la pa arealet og som var blandet
sammen af 6000 poser cement og masser af
jern. Bunkeren blev sprangt med plastisk
sprengshtof og bagefter bearbejdet med
lufthamre.

Afgravningsarbejdet, der udfertes som
beskaftigelsesarbejde med en del henviste
arbejdere fra Hjerring, er nu stoppet, dog
skal vejen gores fardig, men et endnu
storre afgravningsarbejde med flytningen
af 40000 kubikmeter jord skal pabegyn-
des til efteraret, og det areal, der herved

Gennemsnitstoget af 1959, Personvognen er en 4-akslet
truckvogn bygget af Scandia efter krigen (89 siddepl.)



skal indvindes, skal anvendes til industri-
grunde.

Det nye rangerterran, der vil blive ta-
get i brug sidst pa sommeren. er helt
ideclt, idet det er fjernet fra al anden
ferdsel og siledes ikke har nogen over-
korsel. Det nye lassespor indebarer for
forsendere af vognladningsgods den store
fordel, at lzsningen kan forega, uden at
vognene skal flyttes, for de er fardige.
Ligeledes vil der nemt fra dette sporter-
ren kunne laves tilslutningsspor til de
nye industrier, der ad ire uden tvivl duk-
ker op pa industriarealerne.

Dampvaskeriet
EXPRES
Nygade 17 . Nykebing Mors

1. kl.s vask
Telefon 477

Svogerslev

transporterer

transportanlaeg

leveres i alle storrelser og

til alle formal, sivel trans-

portable som stationzre.

Indhent tilbud uden forbin-
dende.

Leverander til DSB

Svogerslev
Maskinfabrik

pr. Roskilde
K. G. Christiansen

Telf. Svogerslev 36

Uden ANNONCERING
ingen forretning —
intet trives i hemmelighed . . .

Horsens d. 4. juni. En 12. januar kerte to
lastbiler mod den sankede bom i Brad-
strup. Begge chaufforer er nu idomt
boder pa 60 kr., for skaden pi bom-
mene betales 1604 kr.

Saxkebing d. 4. juni. En 50-irig mand
korte ved middagstid mod skinnebus-
toget, da dette passerede overskaringen
ved Vibensted. Han slyngedes om pa
vejen, hvor der gik ild i hans toj. Den-
ne blev slukket af det tililende togper-
sonale. Han var dog sa hardt kvastet,
at han dede kort efter ankomsten til
sygchuset.

Nykobing Sj. d. 4. juni. En ung mand
korte i eftermiddag mod skinnebustoget
pa Havnegadeoverskaringen. Motor-
cyklen blev slynget ind pa fortovet,
men foreren af cyklen slap med lettere
kvastelser.

Kongerslev d. 11. juni. En 15-irig dreng
pa knallert korte i aften med fuld fart
mod toget til Hadsund pa overskarin-
gen i Sdr. Kongerslev. Han doede kort
efter af sine alvorlige kvastelser.

Helsinge d. 27. juni. En folkevogn bley
ved 730-tiden knust af toget fra Tis-
vildeleje pa Valbyvej overskaringen.
Foreren af bilen opdagede for sent
blinklyssignalet, men ndede at bremse
noget. En efterfolgende bilist, der hel-
ler ikke havde set blinklyset, korte mod
folkevognen og gav den det sidste skub
ind pa banen. Folkevognen var nasten
knust, men foreren.af den slap med
nogle smaskrammer.

Maribo d. 30. Juni. En gardejer, der ikke
havde respekteret det rode blinklys ved
Hared overskaringen d. 1. april blev

i dag idomt en bode pa 100 kr. for sin
forscelse.

Hads-Ning-Herreders jernbanes

75 ars jubilzum.

Som tidligere omtalt i Jernbane-Bladet
havde Hads-Ning-Herreders jernbane 75
ars jubilzum den 19. juni, og dagen blev
uforglemmelig for banens bestyrelse, dens
ansatte og den mange venner. Ved recep-
tionen pa Centralhotellet i Odder blev
banen hyldet i hjertelige ord af reprasen-
tanter for egnens sognerad og amtsrad, fra
erhvervslivets ledende krafter og fra sam-
arbejdende institutioner og virksomheder.
Det var velgorende at hore, hvorledes det
nere tilhorsforhold mellem banen, dens
kunder og dens medarbejdere blev tolket
i velmente onsker for banens fortsatte go-
de trivsel.

Hads-Ning-Herreders jernbane er i
sandhed en bane, der er pa »hate med sin
egn og sine kunder, en bane, der bygger
sit virke pa gode medarbejdere, service
overfor kunderne og en rationel udnyt-
telse af de bestiende muligheder for en
hensigtsmassig afvikling af trafikken.

Et vald af smukke gaver strommede ind
hele dagen til den jubilerende bane, og ¢n
beskeden fest for banens personale slut-
tede den uforglemmelige festdag.

V. J.

Driftsresultater
Frederiksvarkbanen havde i 1958 et un-

derskud pa 352.379 kr. mod et underskud
pa 80900 kr. aret for. Der havde varet
nogen nedgang i godsindtagten, og alene
lonningskontoen var steget med 165.000

kr.

ALLEN-TRAKO

engelsk - dansk - anerkendt

Frimodt Konning

Trako Manufacturing

slamaskinen

Pjedsted - Telefon 60

Eneforhandling
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