19.12. 1925 — HA/HB — 19.12. 1975

Efterhinden som tiden gir mister
H A vel nok interessen, og burde maske
reelt droppes.

Medtaget her, ogsd her, er det pa
grund af det historiske blik bagud, ba-
nens levnedsleb, hvor netop HA var en
meget vasentlig detalje, det var den
vigtigste af de 2 baner: Hjorring-Albzk
og Hjerring-Hirtshals.

Ved banens 40 ars jubilzum skrev
direktoren bla., at Hjerring privatba-
ners yngste streekning da var den ene-
ste tilbagevaerende. Endvidere at der ef-
ter alt at demme nok fulgte storre fod-
selsdage end de 40 ar.

Det forste er selvsagt stadig rigtigt,
det andet ogsd.

Banen er oven i keobet i det mellem-
liggende todr moderniseret med bl.a.
udskiftning af de oprindelige skinner
til 37 kg skinner i skeerveballast og lagt
pd boegesveller, med anskaffelse af ly-
nettemateriel, radiostyring osv.

Og banen er eneste danske prnivatba-
ne med direkte spor til »udlandet«.

Jo, hvorfor ikke freture, der vil folge
endnu flere jubileer efter.

Herfor borger ogsa nok den omstzen-
dighed, at netop fergeforbindelsen til
»udlandet« er et meget vigtigt aktiv
for banen.

A propos dette, s4 er i sommeren 1975
indsat fergen »Borgen«, betegnet i
pressen som bybus med plads til 1.100
passagerer. Der paregnes med denne
ferge transporteret 320.000 passagerer
i 1975. 1 1974 overfontes 280.000 passa-
gerer, 60.000 personbiler, 3680 cam-
pingvogne, 800 busser, 10.000 lastbiler
og 7.700 jernbanevogne. Total gods-
mangde 100.000 tons.

Jo, der er al mulig grund til at tro
pa HB.

Generel forhistorie

Hirtshals, et af Jyllands skarpe hjor-
ner, fik fyr i 1863.

Havnen pabegyndtes i det sma 1879/
80.

Lov af 31.3.1917 hjemlede anlaeg af
statshavn, der blev bygget i &rene 1919-
1925. Og denne statshavn var vel nok
den vasentligste spore til anleg af ba-
nen, der ogsa blev dbnet i 1925.

Egnens »banetid« 14 stort set i 4rene
1906-1908 samt delvis ogsa i de felgende
ar.

I hvert fald spegte egnens baner i
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den store 1908-jernbanelov. Den forud
for loven nedsatte jernbanekommission
ville bl.a. forbinde den da bestiende
Eskjar-Slynge mergelbane — herom i
et senere nummer — med Tolne station,
og, da dette lgb ud i sandet, anlegge en
bane fra Hjerning til Albak pd Ska-
gensbanen.

Af disse 2 projekter ville, jf. skitsen,
den sidste have givet omridet det, der
dengang kunne kaldes fuld banedzk-
ning.

Kort sagt, HA var opfert i nzvnte
lov og evt. med en sidebane til Hirts-
hals.

Skagen ville herigennem ogsd blive
baneforbundet med Hjerring, men pla-
nerne om ombygning fra SB fra meter-
spor til mormalspor var nok medvir-
kende til, at det af HA/HB kun blev
HB, der blev realiseret.

Om HA endnu kun dette, at der som
nedhjzlpsarbejde blev igangsat visse
arbejder, hvoraf man i 1975 endnu ser
spor, en udgravning i nordenden af Vel-
lingshoej station. Herfra skulle HA fores
mod nordest.

Forst den 6.7.1931 blev HA »likvide-
rete rent lovmaessigt.

Anlzeg af HB
Eneretsbevilling den 285.1915 og i
fordret 1924 start pd selve anlaegget.
Stitrup & Prosch Jensen lagde de
24,39 kg skinner i ballast af strand-
grus.

Banen var uhegnet og med ubevog-
tede oversksringer, sterste stigning
12,5 promille, mindste radius fri bane
500 m.

Arkitekt Sylvius Knudsen tegnede de
smukke, s@rpraeegede stationsbygnin-
ger. Den bygningsform, der gennem sit
serpraeg var medvirkende til at man
opfattede hele Hjorrings privatbanenet
som et homogent hele.

Stationer i Hirtshals

Mens vi er ved bygningerne si dette
om Hirtshals, der har haft ikke mindre
end 3 stationer, hvoraf nummer 1 og 3
levede/lever op til foranstiende be-
tragtninger.

Station 1, den oprindelige, var anlagt
syd for byen, dér hvor store, opkobte
arealer skulle give grobund for et stor-
re sammenha@ngende byomrade.

Fra denne station udgik havnesporet,
men det viste sig hurtigt, at det var en
meget uhensigtsmeaessig placering, og
ville byen ikke komme til banen, ja, s&
matte banen komme til byen.

Dette skete den 23.11.1928, da forleg-
ningen, der forte banen ind til byen,
ind mellem by og havn, blev ibrugta-
get.

Denne station — station 2 — var en
traebarak, der uanset sin midlertidighed
var i brug til 15.12.1939.

Remise og lessespor pa station 1 var
stadig i brug.

Station 3, den station, vi kender idag,
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J4 praktisk taget, hvor station 2 I4,
nemlig 100 m mod ost.

Station 3 var oprindelig administra-
tionsbygning for Fibiger & Villefrance,
der byggede havne, senere mageskiftet
med staten med arealerne ved foran-
navnte station 1.

Stationsforhold i Hjerring

Oprindelig var det tanken, at der i
Hjerring skulle have varet én felles
station for stats- og privatbaner, og den
sten, der valtede lesset, ma nok siges
at vaere den smalsporede — meterspor —
bane til Albak, for der var tale om et
sddant smalspor.

Skulle der vaere hele 2 sporvidder -
nej tak, sagde DSB.

Og si blev Hjerring Vest bygget. 1
ovrigt efter noget af et retningdrifts-
princip hvad perronspor angik.

Alt i alt et gennemtzenkt og godt vir-
kende anlig. Godsplads, remise, sta-
tion, alt samlet nzer hinanden.

Et hensigtsmassigt sikringsanlag nd-
ede banerne ogsa at opbygge, inden sta-
tionen blev sdriftsstation« fra 1942.

Arsag til denne sidstn@vnte andring
var vel nok primart, at rationalise-
rings- og spareforanstaltninger bevir-
kede sammenslutning af de 4 Hjorring
privatbaner til ét selskab fra den 1.4.
1939, samt sekundart at direkte gen-
nemforsel af tog DSB/Hirtshals var en
besvarlig affere.

Optagelsen bevirkede ievrigt, at HB
og HLA métte forlaegges over en ca. 2'2
km lang straekning, mens HH nejedes
med fi hundrede meter. Banernes op-
tagelse skete successive, og HB blev -
som den sidste af de tre baner - ind-
fort direkte til DSB den 3.10.1942.

Banens drift

Tilkommet relativt sent kunne banen
i hvert fald fs.v. angdr damplokomo-
tiver trazkke pa andre baners erfarin-
ger, og de 2 lokomotiver, banen anskaf-
fede fra Henschel & Sohn, var da ogsd
meget velegnede til formalet. 3-koble-
de tenderlokomotiver med en driv-
hjulsdiameter pa 1.300 mm.

Motormateriellet var derimod ikke
gennemprovet, og ingen danske pri-
vatbaner har vel i sd stor udstrakning
som Hjerringbanerne méttet betale lz-
geregningen f.s.v. angir disse vognes
bornesygdomme, Alborgbanerne méske
undtaget. Nar disse kvaler treekkes sa
sterkt frem, méa det ogsd siges, at det
var vogne af Kielertypen, det drejede
sig om.

Senere leverede vogne fra Scandia
sidst i 1920'erne gav ikke disse kvaler.
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Disse sidste vogne gjorde god [yldest
gennem en Arrazkke, og HB M 31 fra
1927 blev i 1942 forsynet med genera-
toranleg.

Ogsa lokomotiverne matte motorise-
res, og i 1933 anskaffede HB et Frichs-
diesellokomotiv (DL 33) med 300 hk,
senere — februar 1959 — anskaffedes et
650 hk MAK-diesellokomotiv. Lokomo-
tivmotorniseringen medferte bla., at an-
tal kerte dampkm faldt fra 74.200 i
1926 til 600 i 1934.

Skinnebus®raen blev indledt i 1948,
men berprte af Hjerring privatbaners
straekninger mindst HB. Denne banes
tog, tunge fergetog f.eks. krevede me-
re, end et skinnebustog kunne tilbyde.

Lynettealderen oplevede alene HB,
da var de ovrige 3 strekninger for-
leengst borte.

Personvognsmateriellet er med
undtagelse af stdlbogievognen CL 30 —
af normal privatbanetype, og det sam-
me geelder fs.v. angdr godsvognspar-
ken.

Ligesom en re&kke andre privatbaner
har Hjorring privatbaner i perioder -
og i langt sterre udstrekning end an-
dre baner anvendt bankevogne,
godsvogne med 37 eller 42 pladser.

Banens forste kereplan bed publi-
kum pa 5 togpar hverdage i tiden 7.00-
22.00, og 5-7 togpar var stort set nor-
men indtil HB pludselig i 1939 blev en
international bane.

I ovrigt med da helt moderne sik-
ringsanleg, der — kurigst nok — pe-
riodevis blev generet af havgus, der
indvirkede pa relezerne.

Halvdelen af »Nordpilen« keorte til
resp. udgik fra Hirtshals, og hermed
havde Norgesruten (og banen) mani-
festeret sig.

Ganske vist afbred eller beskar kri-
gen denne forbindelse i en reekke r,
men den vendte tilbage, og ruten er i
dag et vasentligt element i den gen-
nemgiende trafik.

Si meget betyder den, at ca. 50 pct.
af HB’s vognladningstrafik hidrerer
fra overfarten. Hermed er vi sd inde
pa omradet

Statistik

som i en vis (beskeden) udstrakning
mA beskrives for ligesom pd en anden
led at belyse banens liv og virke.
Banelengde 17,9 km.

Togkm pr. banekm  Rejser pr. km driftslg Bef. ton gods pr. km

Gennemsn. HB Gennemsn. HB Gennemsn. HB
1964/65 6.664 9.075 6.287 9.714 892 3.268
1965/66 6.699 9.714 6.315 10.272 793 3.689
1966/67 7.284 9.289 6.873 10.138 887 3.588
1967/68 7.521 9.697 6.971 10.807 843 3.032
1968/69 8.210 9.808 8.277 11.004 998 3.187
1969/70 9.268 9.673 11.154 11.284 1.454 3221
1970/71 9.389 9.562 11.376 11.017 1.532 4,592
1971/72 9.521 10.906 11.210 11.548 1418 3518
1972/73 10.195 11.783 11.877 12.013 1.591 3.199
1973/74 10.342 11.499 12.261 12.264 1.616 3472
1974/75 10.889 11.057 12.390 12.058 1.533 3.132

NYT FOR SPOR 0 FOLK!

kun kr. 149,00.

BP-t0Og MODELJERNBANER I 25 AR

RIVAROSSI SPOR 0 er lige sa fint detaillerede og perfekte som HO-tog.
Spor 0 katalog kr. 4,50. RIVAROSSI's store hovedkatalog —~ 136 sider -
stort format i farver, kr. 15,00 + forsendelse kr. 2,00.

GEBR. FALLER — HIT train | spor 0. Et festligt batteritog (ligner BIG
BIG TRAIN) f.eks. 3-akslet tenderlok + 2 personvogne, skinner etc.

Skriv til: Postbox 12, 4682 Tureby. Beseg: Lyngbyvej 5, Kbh. fredag kl. 16.30-19.30




Som fodnote den bemarkning, at or-
det gennemsnit stir som middeltal for
alle de det pagaldende ar i drift vee-
rende privatbaner.

Epilog

Man ber nappe i unedvendig grad
trekke frem det vendsyssel'ske sar-
praeg, men maske nok sige, at ikke ale-
ne var banerne en enhed, en helhed,
nej, det var en speciel helhed, der, en-
ten man vil det eller ej, havde visse
serprag, ikke ensbetydende med sar-
heder. Det er blaestens landsdel, vi her
er i, det var en blasende forhal pa
Hjerring Vestbanegdrd, med dere i
ost og vestside. Det gav ogsa sus i kon-
torerne, og hvad kunne man gore?

Opfinde billetsalg, hvor 2 smalle,
modsat vendende slidsker stranspor-
terede« penge hhv. billetter, abningen
var kun 4-5 mm hej.

Hvordan undgik man, at blesten
smakkede med Kielervognenes dere?
Ved at dbne dorene indad.

Disse Kielervogne, der ganske vist
ret sjzldent kerte pA HB, var altid
strampudsede, hojrede med gule staf-
feringer.

Disse vogne havde 2 frontlanterner,
der begge var tendt under kersel i
morke.

I ovrigt havde vognene ogsi, i tag-
kanten, 2 smad, indbyggede slutsignal-
lygter.

Og sd blede fjedre, at vognene kunne
std op og »vippe« efter en opbrems-
ning.

Og sirene samt Bosch-hom, der godt
kunne bringes til at lyde nasten som
et udrykningskeretoj.

Og endelig bremse a la sporvogn.

Banen havde for ar tilbage klassede-
ling f.s.v. angdr drasiner o.l.:

Direktionsvogn — merkegron 4-ders

Lincoln fra o. 1921.

Overbanemestervogn — merkeblad 2-

ders Chevrolet fra o. 1925.

Maskinafdelingsvogn — Ford fra o.

1923, 2 personer, varelad.

Banerne havde lysudkald pd Hjorring
Vest, 3 lyskasser, rod skrift, hvid bund
og kombineret med klokkeringning.

Havde i »vakuumtiden« kun slanger i
den ene side af person- og pakvognes
endegavle. Den anden stander var blen-
det af, og vognene skulle siledes no-
digt vendes.

Havde perronbznke, hvor bogstaver-
ne H.P. var en del af jernskelettet i
gavlene og havde skinnebusser, der
var gulorange og med litrering MS hhv.
DS.

Foranstidende var ikke hele sarpra-

get, men et springende, reprasentativt
udvalg af de ting, man lagde marke til.

Det og sa det solide, velholdte Scan-
dia-materiel var vel nok det, der mest
faldt i ejnene for ar tilbage.

Nu er det lynetterne, og er de end
konforme, sa er de et vardsat og sterkt
benyttet befordringsmiddel pa den

livskraftige HB, en bybane med en »by-
bus« i den ene ende.

Jo, det med flere jubilaer, fodsels-
dage, det er der al mulig grund til at
tro pa.

Tillykke HB!

SAG.

Motorvogne til Jugoslavien

Af HGC

I en tidligere artikel omtalte jeg de
al Frichs leverede diesellokomotiver og
motorvogne til Siam (Thailand). Jeg
lovede dengang snarest at skrive noget
om de motorvogne, som Triangel i
Odense leverede til Jugoslavien. Imid-
lertid ville jeg gerne vide noget om,
hvor i Jugoslavien, de blev brugt, samt
om man var tilfreds med dem, og hvad
der var blevet af dem efter krigen. Det
har imidlertid veret umuligt. Jeg har
ellers provet at gennemla®se en masse
tidsskrifter fra dengang, men uden at
finde det mindste.

Takket vare James Steffensen, som
jeg er tak skyldig, har jeg dog fiet teg-
ninger af begge typer. Han skrev ogséd
til de jugoslaviske myndigheder og fo-
respurgte (pd fineste serbokroatisk)
hvad der var blevet af vognene, men de
svarede, at de formentlig var blevet
odelagt under krigen eller bortfert af
okkupationsmagten (tyskerne).

Leveringen var pd ialt 6 vogne af to
typer, 3 af hver. Ordren er afgivet i
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1934 og leveret i 1935. Vognkasserne
var bygget af Scandia, medens maski-
neriet, ihvertfald for de store vognes
vedkommende, blev indbygget af Trian-
gel.

Lad os ferst se pa den lille type:

Det drejer sig om en lille nydelig to-
akslet motorvogn med fererrum i beg-
ge ender. I modsatning til de fleste let-
te motorvogne er den bygget i stal til-
syneladende pd samme mdade som
DSBs Mqg. De nzrmere specifikationer
er folgende:

JDZ 120 001-3

DfA type XV og XVA byggenr. 1374-6
20 siddepladser pa II kl., 30 pa III kl.
Akselafstand 6,6 m, lengde over puf-
fer 11.552 m

Scania-Vabis Hesselman dieselmotor
6 cyl.

001 har Voith hydraulisk turbo-
transmission og 002-3 mekanisk gear
fra Zahnradfabrik Friedrichshafen.

1 den ene ende befinder sig et toilet.

briksfoto
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