Lidt Moler-bane snak

Moler-baner pa oen Fur

Molergraven i

Fra Branden i Salling er der en
glimrende udsigt over oen Fur.

Nasten oversigt al den stund, at een
hzver sig fra sydsidens lave kystlinie
op mod nordsidens hejder. 5 minutter
forinden fergens afgang venter kun en
bil pa feergen, her er i hvert fald ingen
ko.

Nu er dette ikke s meget lovprisning
af gen Fur’s lyksaligheder, som det er
en omtale af eens molerbaner, eller
rettere den ene, den vestligste af disse.
Den vestligste til forskel fra den estlig-
ste — pen har kun 2 sporsystemer —
der ligger ved Farker vig og som har
udskibningsbro heri. Ogsd denne sidste
har altsa spor, endda ret omfattende,
men brugen af disse spor er aftagende,
sa aftagende, at det forventes, at de
har udspillet deres rolle i lebet af me-
get fA Aar.

Allerede nu bruges »havnebanen« —
sporet til og ud pd udskibningsbro —
alene til vogndepot. Nej, vi vender os
til den vestlige, den der fra lejet i Knu-
den forer til fabrik og derfra videre til
»havnen«, men forinden en beskrivelse
af dette lille men s@rpragede banesy-
stem, blot dette om Fur og moler, at
oen er 22 km? og har rige lerforekom-
ster, samt at disse forekomster stam-

mer fra eldre tertizrtid (Eocantid).
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Knuden ca. 1848

Sméa kieselalger 1 millionvis iblandet
opslemmet ler (plastisk ler), der er
hovedingredienserne, og heri er blandet
— lagvis — vulkansk aske, helt op til 179
sd vere nok om ramaterialet og deref-
ter til sagen — til banen, hvis samlede
forskellige lag er pavist et sted. Lad det
leengde ved er 2—-2% km.

Sporvidden er 765 mm

Og det rullende materiel, ja det byder
samand ikke pad overraskelser, tipvog-
ne som de ses de fleste lignende steder.
Ej heller de 2 Ruston & Hornsby trak-
torer, men een ting skal uvagerligt
nevnes — vedligeholdelsestilstanden.
FA steder om nogen steder i det hele
kongeriget findes si velholdt materiel,
som det vi moder her. Det gzlder det
rullende materiel, men det gaelder i lige
s& fuldt mal ogsd selve sporet, det er
regulert »fri-bane-spor« — ikke noget
a la teglvaerksrutschebane her.
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Og sid det gamle damplokovarksted
(for der har veret dampdrift), det er
et mindre privatbaneverksted lig. Hvor
meget bruges banen sd, vil De sporge.
Svaret er: Hele tiden. Al transport —
— grav fabrik sker pr. spor, og da her-
omhandlede besog fandt sted, passere-
de ogsa et tog til/ fra havn.

Dette sidste — udskibningsbroen —
er dog ikke noget stort nummer, og De
kan da ogsd af hosstdende sporskifte
se, at den nerderste sporlegning er
fjernet, alene pd overste etage gir der
spor.

Er De interesseret, sa hor her

Der findes overalt Adgang-forbudt
skilte, oven i kobet skilte med mere
manende tekst end vanligt, endog poli-
tianmeldelse trues der med, men, lad
det vaere sagt ogsi: sjelden imedekom-
menhed blev ihvert fald i nervaerende
tilfzlde gesterne til del.

Og s& dampen. Den mA have sin lille
omtale. 2 damploko har arbejdet her i
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Udskibning fra Fur ca. 1939

drene 1925—1950'erne, hvor de blev op-
hugget. Maskinerne — se i ovrigt billede
— havde folgende data:

Fabrikat Orenstein & Koppel.

Fabriksnummer 11.122—11.123.
Byggear 1925.

Ophugget 1956, idet dampkorsel dog
ophorte ca. 1953,
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Ikke planlest virvar, men virvar med
plan i.

Om Nakskovs »havnerundkersel« har
Jernbane-Bladet tidligere berettet, men
der er flere banemassige kuriosa pa og
ved denne banegird. Hosstdende skitse
giver et begreb om sporinfiltrationer-
nes omfang, men — vel at maerke — det
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Det omfattende spornet i Nakskov

er kun et vagt begreb, idet si omfat-
tende sporanleg presset sammen pi en
skitse, rent proportionsmassigt giver
et uklart oversigtsbillede.

Fsv som roesporene pd fabriksom-
rddet, hhv. Nakskov stations sporanleg
endvidere hver for sig er aftegnet efter
planer, der er nogle 4r gamle og ikke

NaksKov
_ station
‘ (vestenden)
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