Farvel til Fr.havn - Nr. Sundby Havnestation

18. juli 1899 - 31. marts 1968

F F J »skinnebus« 1940

For sddan hedder den officielt, mere
regelret burde den betegnes som Nerre-
sundby havn—S=zby, idet jo en del af
strekningen fra Alborg er fellesstrack-
ning med DSB.

Na, fellesstrekning eller ikke, en
kendsgerning er det, at hovedparten af
FFJs ostlige halvdel forsvinder.
Norresundby—Frederikshavn blev Ab-
net den 18/7 1899, @rso—Asd den 11/11
1914 og Saby—Frederikshavn lukket d.
26/5 1962.

Allerede den 19/3 1897 pabegyndtes
driften pd streekningen Norresundby—
Fjerritslev samt pd Nerresundby hav-
nebane mellem statsbanen og den mid-
lertidige havnestation, der blev oprettet
ved Brogade. DSB befordrede vognene
til/fra Alborg, og privatbanens loko,
der midlertidigt var stationeret i Norre-
sundby, ordnede resten. Der métte dog
lejes et loko til at betjene havnebanen,
indtil banens loko leveredes i august

1897.

Trapper ned, trapper op, trappehus,
dben passagen gennem venterum og sé
— endelig perronen med skilt »Tog mod
Sz]::b_\'«.

Alborg station er startstedet, delvis
lukning af FFJ formélet. Den del af ba-
nen, der forsvandt den 31/3 1968 —
65,1 km + de 54 km @rso—Asi. Der var
vel en 12—15 rejsende i toget denne
dag, midt pd dagen, altsa i skoleborns-
frit interval. Dette tal synes ogsd at
danne norm fremover. Stort set. Selv
om tallet dkke er stont i henseende til
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at fylde en SM og en SP, har man dog
indtrykket af, at der sker noget, ud-
veksling af rejsende pd landstationer
er — stadig malt med den beskedne
alen, der i dag madler en privatbanes

trafik — betragtelig. Antallet af bane-

pakker ind og ud er ej heller ringe.
Dronninglund togskifte, ganske vist
byder @rse pd samme mulighed, hvis
man vil nd Asd, men da nu motorvog-
nen holder klar. Det er nemlig en rig-
tig banemotorvogn, og der er plads,

kun den eneste ene rejsende pd den
korte keoretur. Tkke engang en solle
banepakke, nej, her er det ingen sag
at indfere enmandsbetjening. Om det
sd var sporet, eller det var motorvog-
nen, eller det var begge dele, skal vare
usagt, men en skinnebus er trods alt et
noget behageligere koretoj at frekven-
tere!

Fodturen ad sporet tilbage til @rseo
var en hel lise i forhold til motorvog-
nens rystelser. Vel ankommet til @rso
byder en helt ny befordring sig til,
nemlig et persontog, ML 1216 med 4
vogne pa krogen, heriblandt en C med
lzdersader.

Sidan endte odysseen i Sxby, og den
blev efterfulgt af en retur-tur i godstog,
men denne sidste tur gav ikke anled-
ning til s behagelige reflektioner, at de
fortjener at nedfaldes her. Den gav
derimod tid il — rigelig tid til — at fA
samling pa stoffet, til at rode lidt frem
om banens liv og virke. Som en art epi-
log her i den 11. time.

Historie

Da Szby—Frederikshavn i sin tid
blev lukket, medferte dette, at FFJ
modtog et stilskud« pad 100.000 kr. fra
Hjorring amt. Belpobet modsvarede en
besparelse, der kunne opnas derved, at
man kunne undlade at opfere et overfo-

Asd - Orsp materiel 1945



ringsanleg, der 1 givet fald skulle fore
omkoerselsvejen i Szby over banen.

Nir nu resten af denne strakning
nedlegges, s& har det ogsa en del af sit
rodnet i fremtidens trafik. Den del
nemlig, at den nye Limfjordstunnels
nordlige nedkorselsrampe skal anbrin-
ges netop, hvor FFJ leber.

Lang tid var der usikkerhed f.s.v. an-
gar lukkedato, idet denne — som foran
anfort var knyttet til tunnelarbejdet.
Paradoksalt nok blev denne dato frem-
rvkket pa grund af stigende arbejdslos-
hed i de nerrejydske arbejdslesheds-
oer, idet en salivandsindsprejining i
form af fremskyndet statstilskud satte
mere fart i arbejdet, og derved gjorde
FFJ en bejrnetjeneste. Kvalte banens
hib om endnu en stakket frist.

Ogsd her vil en afkortning for tiden
(der foreligger garanti til 1969) kunne
tjene et ekstra formal, og banen maske
tjene en ekstra skilling ind til gavn ved
der burde ridses op, idet vont farvel i
boets fordeling.

Det var imidlertid den zldre historie,
sin tid til Szby—Frederikshavn kun
rummede lidt i den henseende.

De provisoriske love i 1885 og falgen-
de ar satte banearbejdet noget tilbage,
men uanset dette lykkedes det i 1887 at
give liv til de betydeligt ®ldre banepla-
ner. Baneplaner, der forst gav resultat
vest for Alborg, mod Fjernitslev. Kun
fA &rs usikkerhed blev resultatet, alle-
rede 1890 kan kaldes undfangelsesiret,
idet der da blev indsat den banekomite,
der realiserede banens fodsel.

Sa godt gik det, at regeringsordforer
(og amtmand i Hjerring!), Rump i
1894 i sit forslag om 29 danske privat-
baner overst pd listen havde FFJ, de
naste numre var TFJ, AHJ hhv. AHB.
Forslagene vedtoges i sivel folke- som
landsting, og den 26/5 1894 sogtes der
koncession, der blev bevilget den 14/9
samme Ar. Det ma ogsd navnes, at in-
genipr Rump blev anlagsingenior — og
senere driftsbestyrer, og at det var en
son af amtmanden i Hjerring!

Ved &bningen 18/7 1899 var den inte-
rimistiske lokalstation ved pontonbro-
en festligt smykket. Fra 5/9 1900 blev
Sabybanens tog fert gennem »krollen«
via den faste jernbanebro til Alborg.
Fra 1/8 1900 overenskomst med DSB
om FFJs ovetagelse af drifiten af Norre-
sundby havnebane.

Asdbanen fra 1914 voldte i begyndel-
sen ikke ideel glede, og har kereplans-
massig set gennem Arene ofte vaeret et
smentensbarn, hvilket dog i stor ud-
streekning er elimineret gennem indsat-
telse af rutebiler. Der blev i de forste
adskillige driftsdr jevnlig anskaffet
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Stationsplaner II

nyt rullende mateniel. Det synes som
om transportbehovet har veret under-
vurderet.

Efter forste krig var banen godt ru-
stet okonomisk set til nystart, idet der
fra driften var taget 3.000.000 kr. til an-
skaffelse af nyt materiel. 600.000 kr.
blev anvendt til nye skinner, 12 nye lo-
ko og 200 ligeledes nye godsvogne blev
anskaffet.

Man var herved godt rustet til de
sveere efterkrigsér, til de 4r, hvor mo-
tortrafikken begyndte at pafere baner-
ne felelig konkurrence. Motorkeretoj-
erne holdt deres indtog ogsd pd FFJs
skinner, bl. a. kente Kielervognene her
— de Kielervogne, der under anden
verdenskrigs enorme torvetransporter
benyttedes som tervebogievogne. Uden
tag og med traskodder for vinduerne.

1934 anskaffedes 2 Frichs dieselloko.
Ligeledes anskaffedes 2 benzinmotor-
vogne sidelpbende med, at personvogns-
materiellet fik en ansigtsleftning. 1940
tilkom en skinnebus. I utide om man
s4 ma sige, det var en rutebil pa skin-
ner. 2 ligesidanne keretojer blev an-
skaffet de feolgende &r. Med relativt fa
pladser (37) bestred disse amfibiekore-
tojer — generatorudstyrede — et slet
ikke ringe korselsprogram. Og krig 2,
denne stillede store krav ogsd til Al-
borg banerne. Der var torv i uanede
mangder i oplandets undergrund, og
der var fremmed magts meget store
anlegsarbejder i samme opland. Det
var efter privatbaneforhold enorme
godstog, der gennemleb strazkningerne,
nogle fremfort af maturgas-dieselloko
(Stalinorgel!)

Af pladshensyn mé vi g& ret let hen
over alt dette. Let hen over efterknigs-
tiden, skinnebusepoken, selv om der fra
banens daglige liv og virke kan vare
mangt og meget at berette.

Statistik

Blot lidt og ikke videre deekkende,
idet hele FFJ straekningen — altsd ikke
alene Neorresundby—Fredenikshavn —
ligger til grund herfor. PA den anden
side nok til at give et fingerpeg om
storrelsesforholdet.

Ar Aksl Togkm Indt pr. Ans.
pr. tog pr. banekm banekm

1900/01 1284 2279 3216 —
1910/11 1588  3.103 4565 —
1920/21 23,61 2425 21513 353
1930/31 13,1 4995 12822 200
1940/41 152 3286 14407 141
1950/51 129 479 21902 132



Kieleivogn pd Dybvad station

Fatallige oplysninger, javel, men
seettes de i relief til tilsvarende oplys-
ninger fra andre baner siger de dog
noget. Strazkningsforleb, de enkelte
stationers omsztning, der var meget,
der kunne nzvnes, men lad det veere
nok med dette. Hertil dog ogsd folgen-
de:

Da banen lpber gennem et morane-
landskab, er der pa steder rige mergel-
forekomster, og disse har da ogsd va-
ret underkastet udnyttelse. Ikke s& me-
get med banebefordning til folge, mere
pr. mergelbane, og disse har flere ste-
der skiret — i niveau — FFJ. Fra Dyb-
vad-lejet har der sdledes varet bane-
passagfe ost for Volstrup samt nord og

svd for Dybvad. Fra det store Ugger-
haldneleje har der tilsvarende varet
skeringer sv for @Orsp, midt mellem
Dronninglund og Rerholt, midt mellem
Std og V. Hassing og endelig vest for
Sta.

Om end kun en detalje, sd alligevel

felgende lille kuriosa. Stedrangering i

Asd, hvor der for 4r tilbage ikke fand-
tes drejeskive, foregik til tider pd den
méde, at stopperen for enden af spor
1 benyttedes. Det foregik pA den made,
at en vogn fra et af sporene 14 flytte-
des til et af de andre spor i samme
sgruppes« ved at blive stodrangeret mod
stopperen, og s4& — via sporskiftning
i mellemtiden — lobe tilbage i det ret-

te spor. Lad det vaere sagt, at det ej
heller da var en godkendt rangermeto-
de.

Salget af skinnerne fra Sazby—Frede-
rikshavn streekningen blev fremskyn-
det, fordi et prisfald befrygtedes. Men
s4 nu, hvor prisfald er en kendsger-
ning, jf. blot hvad der var tilfzldet fsv.
angik MFVIJ.

Hvordan kan der nu, hvor ikke min-
dre end 5 privatbaner samtidig lukker,
overhovedet szlges skinner og sveller?
Det rullende materiel far vel stont set
lov til at rulle videre, for i 1969 sker
der atter ting hos Alborg privatbaner,
ikke gladelige ting. Slet ikke.

Hvor meget der sker er ikke endelig
afklaret, men mon ikke der maksimalt
tor loves overlevelse til Norresundby—
Fjerritslev?
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