Vandring 1 naturen

1898—1933

Augustenborg st. har bevaret sit perronur.
Er nu toldkammer.

© 2.579.598 mark kostede det at anlegge
amtsbanerne pa Als. Der kan ikke i en-
keltheder redegores for, hvor meget der
indkom ved likvidationen, idet der blev
solgt til mange sider, men kun navnes,
at DSB ydede 150.000 kr. for station og
vaerksted i Sonderborg med 6000 m* grund
samt for brugelige dele af banelegemet til
Mommark. Endvidere keobte DSB for
100.000 kr. de nodvendige 2439 kg skin-
ner med tilhorende dele til anlag af Als-
banen samt yderligere 100 t skinner til
reserve. Begge diss: summer skulle forren-
tes med 5% og afdrages over 25 ar.

Af bygninger var der kun fa at szlge,
idet alene — foruden Senderborg —
Augustenborg, Elstrup, Havnby, Oksbol,
Nordborg og Lille Mommark havde ba-
nerne tilhorende fast cjendom. Resterende
stationer faldt ind under det is@r i Sen-
derjylland kendte begreb stationskroer.

Som ct lille sidespring kan oplyses, at
man endnu i dag har st. og kro under
samme tag i Kirke Horup.

Endelig ber ogsi navnes, at der ved
amtsbanernes nedlezggelse pr. 282 1935
blev foretaget en deling af disses perso-
nale siledes, at en del blev pensionerert,
medens ialt 20 mand (1 trafikinspektor, 2
assistenter, 2 overporterer, 2 togforere, 3
togbetjente, 6 lokoforere, 3 fyrbodere og
1 baneformand) »overtogese af Statsba-
nerne.
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Banernes materiel er omtalt i tidligere
artikel, og her skal kun navnes, at der i
irene 1920—1928 blev anvendt 381.000 kr.
til ny og svarere skinner, og sidstnavnte
ar kobtes fra »Vulcane 3 stk. svare damp-
loko. Herefter radedes over 13 damploko,
1 benzolloko, 2 motorvogne, 24 personv.,
6 bagagev., 122 godsv. og 10 transporterer.
I 1928—29 anskaffedes yderligere 1 motor-
vogn. Driften var motoriseret siledes:
1926 ca. 10%, 1927 ca. 12 %, 1928 ca.
25'% og 1929 ca. 33 '%.
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D=mningen mellem Asserballe og Hunsley

Pa opdagelse efter
AMTSBANERNE
PA ALS

I forbindelse med anskaffelse af for-
navnte 3 loko bor navnes, at disses over-
forsel til oen Als var én af store menne-
skemangder bivanet transaktion, der gik
for sig pi den made, at maskinerne blev
ferget over pa store pramme. Disse ma-
skiner, der ved nedleggelsen stadig var i
fin stand, blev solgt til smalsporbaner i
Tyskland eller Sydamerika.

Efter denne lille prolog er vi — begun-
stiget af sol og tert fere — klar til at
starte fodturen ud over den skenne o Als.
Selv om det jernbanemassige bor sxttes i
hojszdet kan dog ikke stzrkt nok pointe-
res, at der — i mange af de af banerne
berorte smabyer sivel som mellem disse —
findes perler af naturskenhed, og perler
som netop en fodtur giver sig anledning til
at nyde.

Atter stir vi ved Senderborgs bygranse
mod ost, men denne gang sattes kursen
mod netop dette verdenshjorne, idet vi
tillader os at benytte statens bane som
spadseresti.

Der er pa strazkningen indtil ner Volle-
rup kun enkelte steder, hvor den eksiste-
rende bane afviger fra den tidligere, og
som folge deraf kun lidt at sege. Tyde-
ligst kan vi finde synlige rester netop hvor
de 2 baner skilles. Oprindelige Vollerup
st. er beliggende et godt stykke nordligere

3 sidanne maskiner blev anskalfet kort for nedlmggelsen. — Solge til Tyskland.



Asserballe st.

end nuvarende, og fostnavnte er i ovrigt,
sividt den kan sammenlignes med dati-
dige fotografier, nxsten uaxndret den dag
i dag. En planumsrest peger fra vest ind pa
stationspladsen, der er hegnet men let at
stedfaste. Ligeledes kan i ostenden de 2
baner stedfastes.

Den nordlige gren mia man vel kalde
hovedlinien, selv om den til den sydlige
gren tilkoblede fargeforbindelse ogsd gav
denne en vis prioritet.

Altsa, mod Augustenborg—Nordborg.

Dyrkede marker gennem de jordiske re-
ster, og der er stort set ikke levnet noget
af betydning, for vi fra syd skal passere
Augustenborg Nor. Banen svinger her
fra vest i en stor bue ind pd en langs
vejen lobende daxmning over Noret, for
lige for modsatte bred at skxre vejen og
udvide sig til stationsplads foran st., der
i dag er toldsted, og som endnu har sit
perronur i eje. Parkering er her som ved
stationskroerne stationspladsens nuvaren-
de formal

Fra Augustenborg forer en dejlig sti —
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Nerdboro st. | dag. Perron og pakhus

den gamle baned@mning — i Norets kant
langt mod ost, og med sorg md vi hen
mod Bro nejes med at konstatere, at ba-
nen — efter en lang og ret sterk stigning
— forsvinder i terreznet — uden spor.

Der er herfra til Ketting, hvor i evrigt
ogsi kun svage tegn lader banens forleb
stedfaste, naesten intet at finde, og dette
gxlder ligeledes videre mod est til 1 km
fra Asserballe. Her kan vi atter tage spo-
ret op, og selv om st. i Asserballe ved
ombygning er gjort nasten ukendelig, kan
med lokal hjzlp forlebet fastlzgges.

Er man passeret denne lille by, ligger
én af turens letteste opgaver for, idet en
udmarket sti forbinder Asserballe med
Huslev, dog er den sidste halve km bort-
elimineret. Med jazvnt fald mod midten
fra begge sider er her mulighed for direkte
at se et lengere forleb, idet oversigtsfor-
holdene er gode.

Igennem Huslevs ostlige og nordlige del
har tildels ret stort demningsanlag lagt et
varigt minde, og man kan tydeligt fore-
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stille sig sporforlob langs et pakhus dér,
idet den oprindelige jernbaneperron er be-
varet.

Vej erstatter nu det forste lille afsnit
videre frem, men nir skillevejen nds, er
det — takket vare stzrkt kuperet terran
— stadig yderst let at finde vej. Tilmed
byder netop kuperingen pd den fordel, at
lengere strxzkninger lejlighedsvis kan over-
ses, noget man ofte mi give afkald pa,
nir man er til fods med bestemt jordbun-
det mal.

Det sidste stykke for Elstrup og ferste
derefter er borte, medens en markvej len-
gere fremme drager nytte af foreliggende
jordarbejde. Atter lengere fremme anes
banens d@mning at vare indgiet i et for-
holdsvis nyt vejarbejde, og forst i Gude-
rup kan man — pa tidligere stationsplads
og pa kroens skilt — fastsla, at retningen
er rigtig.

Vi skal nu nasten halvvejs til Stevning
for en nasten urert demning gennem
engene stadig leverer bevis for, at ct trans-
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portmiddel engang havde sine spor her.

Vi meder pi vor vej mange og trange
kurver, og der findes da ogsi i datidige
aviser klager over togenes enerverende
»hvinene« i disse mange kurver. Retferdig-
vis md dog samtidig navnes, at lokoenes
»puffendec« skorstenslyde blev karakterise-
ret med betegnelser som hyggelige og een
tilhorende.

I Stevning og i Stevnstrup samt pa hele
den mellemliggende strazkning kan man
ret ost for Egebjerg finde en planumsrest
og i Stevnstrup ligeledes lidt.

Des nemmere er det i byen Oksbel,
hvor i hvert fald si-ﬁtionsbygningcn (der
var banernes ejendom) kan genkendes ved
sin stil. Ogsd stationspladsens omrids og
en mod Nordborg pegende rest findes let
her.

Atter stigninger og fald, hvor man kun
tre steder med sikkerhed kan sige: »Dette
er banerestere. Til gengald kan man i
Nordborg endnu genfinde den helt uzn-
drede jernbanestation. Ganske vist holder
rutebilerne ved det, der for var perron I,
og ganske vist fir samme biler pakker
og gods ved det, der for var pakhus, men
pa en tid hvor pladsen er tomt for biler,
er det muligt at sxtte tiden tilbage. Savel
som i Augustenborg er ogsi her perronur
bevaret. Den 1/10 hhv. 1/11 1959 flyttede
de sidste 2 rutebilchaufferer ud af byg-
ningen, der, nir dette lases, formentlig er
nedrevet.

En moderne og storre rutebilstation er
et varmt enske i Nordborg, og rutebilernes
antal er ogsa stort. Morsomt nok er si sent
som i 1959 i ¢t dagblad skrevet, at amts-
banestrzkningen til Nordborg i dag ville
have gjort bedre fyldest end alle rutebi-
lerne tilsammen. En enlig svale ganske
vist, men endnu har man ikke helt glemt.

En af foromtalte rutebiler mi herfra
yde befordringsmulighed tilbage til Volle-
rup, hvorfra vi for anden gang starter,
og denne gang med ostlig kurs. Bortset
fra at man — som tidligere nevnt — kan
se de 2 baners forlob dirckte ost for st.,
og at der stedvis (men kun stedvis) frem-
over findes synlige rester, er der frem til
Mommark kun lidt at gi efter.

Nir derfor den mulighed valgtes, at
gennemfore turen Vollerup—Mommark

som en keretur, var det ikke af magelig-
hedshensyn, men fordi nogle kereture pa
denne strezkning sammen med en lokal-
kendt lokoferer og ved dennes side i mo-
torvognens fererrum egentlig viste sig at
vare en forbavsende god mide at sted-
feste det lidet, der er tilbage. Det er sa
spredt og si lidt, at jeg ikke alene ikke
vil anbefale turen til andre som egentlig
fodtur, men heller ikke mener, at en op-
remsning tjener noget formal. Jeg vil me-
get hellere nojes med at fortalle, at st.
i Kirke Herup, Neder Tandslet og Lille
Mommark stadig er de samme, som ams-
banerne benyttede, samt anfore, at man i
Lille Mommark stadig ser perron II, hvor
DSB i sin tid anlagde et krydsningsspor,
der nu forlengst er fjernet.

Endvidere bor kort omtales, at Mom-
mark havn og fzrgen til Fiborg var OK's
genforeningsgave til Sonderjylland, og at
denne faxrgeoverfart i 1947 blev voretaget
af SF] og DSB. Der var fra begyndelsen
2 sporvidder pd sivel farge som hawn,
hvilket dbnede mulighed for en vis sam-
trafik, der havde sin storste betydning
inden normalsporet havnebane (transpor-
torer) holdt sit indtog pa esthavnen i Sen-
derborg.

Mere interessant og uden mulighed for
besigtigelse pr. jernbanehjul er sidestrack-
ningen Lille Mommark-Skovby.

Ganske vist er denne strazkning ogsa
blandt de, der fremviser de farreste beva-
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rede minder, men man kan dog i Skovby
tydeligt kende pakhus men dirligt sta-
tionen. Endvidere meder man — i elendig
stand ganske vist — den gamle 2-portede
remise. Man kan ogsi, nir man gir mod
nord, se banens rester lidt frem i terrznet
mod Fjelby, og man kan i denne lille
landsby endog meget tydeligt genkende
bade st. og pakhus. Man kan ydermere
ca. 800 m mod nord atter finde en lille
rest pd vel 200 meter, indtil vi ved vejska-
ringen ma give tabt, og hverken i Lysabild
eller frem mod L. Mommark findes andet
end spredte smd fingerpeg, der kan fast-
slis som stammende fra et nedlagt banesy-
stem.,

Hermed er fodturen til ende, men jeg
kan — inden vi skilles — ikke lade vare
at fortalle, at netop disse baner havde en
for kredsbaner overordentlig stor person-
trafik, og at der pd store rejsedage, og
dette galder i saxrdeleshed for ringrider-
dage i Senderborg, mitte disponeres med
alt det rullende materiel, der overhovedet
var koreklar. Siledes blev pi disse dage
endog ibne godsvogne anvendt som ban-
kevogne, og man var fra banernes side
klar til at dakke med presenninger i til-
fxlde af regn. Med 2 loko korte man s
fra Senderborg, og var der ikke regn, var
der i hvert fald gennemtrxk, rog og gni-
ster, men hvad, det var jo en festdag.
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