nen bemserkedes det, at det ene hjul-
st i Mo-vognens truck havde sat sig
fast. En Rangermaskine fra Hillerod
kom og afhentede personvognene. Ved
middagstid ankom den store kerekran
og leftede den ene ende piA motorvog-
nen, medens den defekte truck blev
fjernet og en ny anbragt.

Kolding d. 19. nov. Under rangering med
et godstog pi stationspladsen skiftede
sporet under My-maskinen, der derved
korte pa to spor og afsporedes tillige
med to godsvogne. Det nordgéiende
hovedspor var dermed speerret, hvilket
medferte en del togforsinkelser. Hen-
ad midnatstid var driften atter nor-
mal.

Drivatbanenyt

VaGdJ. 29. november. Motortoget pikerte

i dag en bil pA overskeringen i Nor-
denskov. Bilisten opdagede for sent
blinklyset, men satte fuld fart pa for
at ni over for toget. Det lykkedes ikke
og toget ramte bilens bagparti. Bili-
sten skete der intet.
En times tid senere, da toget var pa
vej tilbage skete en ny pakersel. Nogle
kilometer fra Grindsted péAkertes en
bil, der blev fuldsteendig knust, og bi-
lens forer padrog sig nogle mindre
kvastelser.

Hjerring Privatbaner

Jernbanedriften har i regnskabsiret
1967-68 givet et underskud pa 591.000
kr. mod 458.810 kr. aret fer, en stig-
ning pi 4,6 pct. Derimod har rutebil-
driften givet et overskud pa 9613 kr.
mod 84.680 kr. i fjor. Antal rejsende er
steget med godt 7000 fra 745.970 til
752983, hvilket giver 2063 rejsende i
dagligt gennemsnit. Banen mener at
have mistet ca. 4000 rejsende ved bort-
fald af skoleberns individuelle ferierej-
ser. Transitbefordringen af gods til
Norge var steget med 22,3 pct.

Moderniseringen fortsetter, og der
blev séledes i fjor bevilget et radio- og
fjernstyringsanlag, et brugt dieselloko
og en mellemvogn til Lynette-togene.
Loko anskaffedes i april 1969 fra den
nedlagte Thisted-Fjerritslev bane, mens
mellemvognen ventes leveret i april nz-
ste 4r, og radio- og fjernstyringsanlag-
get etableres i juni 1970.

Det har varet overvejet at ophere
med betjening af Vidstrup og Horne
stationer. For Vidstrups stations ved-
kommende er det nu aktualiseret ved,

at ekspeditricen har sogt afsked fra
den 1. november i ar, hvorfor bestyrel-
sen agter at ophere med betjening af
stationen fra dette tidspunkt. Efter
etableringen af radio- og fjernstyrings-
anlegget er det hensigten at bringe
betjeningen af Horne station til opher
fra den 1. juli 1970.

Skagensbanen

Banens driftsunderskud blev 503.348
kr. mod 445.392 kr. i fjor. Der har varet
en nedgang i antal rejsende p& 1,6 pct.
Pa bilruten Frederikshavn-Skagen var
befordret 10,6 pct. flere, hvorimod ru-
ten Albzk-Hjerrings passagertal var
faldet med 42,6 pct. Det vedtoges at
saelge stationerne Hejen, Hulsig og
Rimmen, da de jernbanemessige funk-
tioner fra disse stationer er ophert, og
sidst da postekspeditionen pad Hulsig
station overgik til Skagen postkontor.

Vemb-Lemvig-Thyboren Jernbane

Her var underskudet steget med
228.000 kr. til 1.266.258 kr. mod 1.037.877
kr. dret for. Ogsd her har der varet
nedgang i antallet af rejsende, der er
faldet med 11,56 pct. Vaegten af befor-
dret gods viser en stigning pa 5,55 pct.
Der er foretaget sikring med halvbom-
me pa flere af banens overskeringer.
Pa Vrist station er indrettet ekspediti-
onskontor. Det vedtoges at szlge nogle
arealer ved stationerne Lemvig, Fare
og Bakmarksbro, der alle skulle benyt-
tes til offentlig vej.

Arhus-Odder-Hou

Nogle af de interesserede kommuner
onsker banestrazkningen Odder-Hou
nedlagt fra 1. april nzste ar.

Lollandsbanen

DSB’s sporjusteringstog har i nogle
méneder arbejdet med justering af spo-
ret, der fornyedes for nogle ar siden.
Det resterende stykke spor skal juste-
res indenfor et par 4r. PA Nakskov sta-
tion arbejdes for tiden med at instal-
lere elektrisk sikringsanlaeg, der kan
ventes ferdigt et stykke ind i det nye
ar.

4

Sk@n th, De ikke aner

findes langs private baner

Heng-Tellese Jernbane

Banens dieselloko M 22 leveret fra
Frichs i 1932 er nu under ophugning
ved remisen i Holbzk.

Kragenmsbanen

Der kan meldes »udsolgt« af de ve-
sentligste aktiver — det vil sige jord og
bygninger. Tilbage var i forbindelse
med likvidationen at fa berigtiget ma-
trikelkortene og hentet de sidste penge
hjem for de solgte ejendomme.

Man regner med, at likvidationen kan
endelig afsluttes i lebet af 1970, og at
der herefter er betalt debitorerne, hvad
disse har krav pa. Den storste gelds-
post har veret pensionsforpligtelsen
overfor personalet, men denne side af
sagen er lost gennem tegning af en pen-
sionsforsikring, som allerede er betalt
af boet. Desuden vil der inden dette
ars udgang blive udbetalt 250.000 kr. til
fordeling mellem de garantiforpligten-
de kommuner og staten i forbindelse
med banens overgang i sin tid til skin-
nebusser.

Alborg Privatbaner

Pi de tre privatbaners generalforsam-
ling oplystes det, at banernes samlede
underskud for 1968-69 var pa 4,8 mill.
kr. mod 5,4 mill. kr. dret for.

Livsforsikringsselskabet »Fremtidene
i Alborg har sikret sig pensionskontrak-
ten efter likvidationen af Alborg privat-
baner.

Det drejer sig om 30-40 mill. kr., som
indbetales af staten, og 7 mill. kr. fra
de forpligtede kommuner og boet.

Selskabet fremsendte for nylig til
formandsskabet for den kommende Al-
borg storkommunes sammenlagnings-
udvalg et tilbud om 14n til de implice-
rede kommuner. Selskabet tilbyder i
l4n at tredoble de penge, som de enkel-
te kommuner skal indbetale i pensions-
bidrag.

Formandsskabet vedtog at tage imod
tilbuddet for Alborg kommunes ved-
kommende, og det drejer sig om ca. tre
millioner kroner.

Likvidationsudvalget har fastsat ba-
nernes 241 pensionister status saledes,
at de skal betragtes som have varende
ansat i alle tre baneselskaber, og derfor
kan gere krav pa dividende i alle tre
baner.

Om afstdelsen af arealerne i Alborg
til enten DSB eller Alborg kommune,
oplystes at man for nogle arealers ved-
kommende efter aftale med statsbaner-
ne og Alborg kommune har nedsat en
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serlig voldgiftskommission til at fast-
sette overtagelsessummen. Kreditfor-
eningsdirektor Aage Jensen, Odense,
har givet tilsagn om at veere opmand i
de to tremandsudvalg bestdende af en
repraesentant for Alborg Privatbaner og
henholdsvis en reprasentant for DSB
og kommunen. For andre omriders ved-
kommende er der i kontrakter fastsat
hvilken sum, de skal kunne overtages
til ved privatbanernes likvidation.

Om afhzndelsen af Hvalpsundbanens
aktiver oplyses, at der er sket en del
salg til kommuner og kun til kommu-
ner, men der resterer forhandlinger
med endnu flere kommuner. Feergen og
de faste anleg er som de ovrige aktiver
solgt med et tilfredsstillende resultat
for begge parter. Af det rullende mate-
riel er der ikke meget tilbage.

PA Hadsundbanen er alle arealer og
bygninger solgt fra Alborg bygranse til
Hadsund, og keberne er de pdgzldende
kommuner. Om sporarealerne fra Al-
borg til Romdrup Klarup er der endnu
ikke forhandlet, men man udtrykte ha-
bet om, at Alborg kommune er interes-
seret i kob med henblik pa sine planer
om en ny osthavn. Der vil i hvert fald
blive forhandlet med Alborg, for der
forhandles til anden side.

Hadsundbanens rullende materiel er
veek.

DSB har overtaget privatbanernes
remiser og arealer ved Godthdbsvej for
1% mill. kr. AP har fiet lov at benytte
arealet nogle méaneder endnu, og der
henstidr her endnu 125 privatbanevog-
ne. Selve remise- og verkstedsbygnin-

GAGADENS LEGET@J
OG HOBBY
ved Aage Woahlk
Vestergade 6 . Norresundby . 17 1217
Stort udvalg i hobbyartikler og elektriske
tog — minirace — fjernstyring — trae- og
plasticbyggesaet

Alt i forende maerker

gerne er af DSB udlejet til en maskin-
fabrik .

Model-Jernbane

DSB litra H (Il)

Byggevejledning (fortsat)

Lokobygning herer ikke til de lette-
ste opgaver, en modelbygger kan valge
at give sig i kast med. Og det er da og-
sd med store betenkeligheder, at Jern-
bane-Bladet bringer en byggevejledning
til et damploko, idet vi er vidende om,
at der findes mange ufuldendte model-
ler af damploko rundt omkring.

Arsagen hertil er, at mange valger en
forkert start, og en god start er som
bekendt det halve arbejde.

Vort rdd lyder sdledes: Opsog forst
og fremmest s& mange billeder af den
pigeldende maskine som muligt. Stu-

dér beger og fotografier, konsultér evt.
vore jernbaneklubber.

Alt billedstof studeres grundigt, hvor-
efter man gennemtznker muligheden
for selv at fremstille de forskellige de-
taljer til modellen.

Er disse overvejelser endt med posi-
tivt resultat, ger man sig klart, om
man anser sig selv i besiddelse af den
forngdne tAlmodighed og vilje til at
gennemfore det patenkte projekt. Der
skal hertil bruges 80-100 timer, alt efter
om ¢én eller flere ting ma gores om.
En darlig udfert detalje ber brutalt
udskiftes, inden maskinen skal males,
ellers er det dobbelt besvarligt senere.
Er modellen forst malet, ensker man
i 9 af 10 tilfxelde ikke at @ndre model-
len, selv til det bedre.

Og nu gir vi fra det planlegnings-
messige over til det praktiske.

Forst gér vi pa jagt efter egnede driv-
hjul, idet den videre fremstillingspro-
ces stir og falder hermed.

Det anbefales at bruge metalhjul, evt.
med isolationsbesninger, i stedet for
hjul, hvor kun hjulkransen er af metal,
medens hjulstjernen er af plast. Hjul
af sidstnzvnte type finder vi hos Riva-
rossi, Jouef og Lima. Hjul med plast-
stjerne beskadiges nemlig nemmere
ved justering af akselafstand og krum-
tapstilling.

I model er drivhjulsdiameteren 14
mm. Denne drivhjulssterrelse finder vi
hos Fleischmann-modellerne nr. 1315
og 1321, eller pA Mairklinmodellerne
3000 og 3032. Her er sidstnzvnte model

Arbejdstegning til Hs tender
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