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dog ferst nu for alvor i stebeskeen, og
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diggore stadig sterre personelgrupper.
Nu styres togtrafikken i Ullerslev fra
Odense, og det sker maske en enkelt
gang hvert andet 4r, at vi ma overtage
kontrollen.

Det giver mindre kontakt med tog og
kolleger, men det nytter ikke at falde
tilbage pa det romantiske. Her ma jeg
klare mig med fiskeriet og min urte-
have. Jeg har altid fisket, og det var en
stor lettelse, da vi fik de nye nylonliner.
I Snekkersten kunne jeg pad en sommer
fange en smda tusinde makreller, der
nyrogede er en herlig spise, og bade
min kone og jeg har naturligvis taget
fiskeriet med til Fyn. Det geelder sarlig
hornfisk, men de er nu aldrig sd store
som de sjallandske, hvad det sd kan
vaere. Fangsten er vel heller ikke det
vigtigste. Vi har altid haft dejlige timer
ved havet og pAd en havnemole, og i
denne effektivitetens tid er naturen
sikkert det bedste middel mod energi-
tab og trathed.

Sagt og skrevet

Hadsund og Fjerritslevbanen

Trafikminister Ove Guldberg har be-
sogt Hadsund og Alborg. I Hadsund si
han pad brospergsmalet og sagde:

— Jeg er glad for at vare blevet
orienteret. Jeg kan godt se, at en hejbro
er bedre end en lavbro, men det skulle
den sd ogsa gerne vaere, da den er ca.
10 mill. kr. dyrere. Ministeren mente
ikke, der ville have veaeret talt om en
lavbro, hvis ikke der skulle tog over,
men nu er det zndret. Ministeren fandt
ikke, man ber nedlegge si& mange ba-
ner, da vore veje ikke kan tage den
tunge trafik, uden dog at forbinde det
med nedleggelse af Hadsund-, Alborg-
og Randersbanerne.

Trafikministeren sagde videre, at han
havde fiet et helt klart billede af den
interesse, der er for brospergsmélet.
Uden at jeg i dag kan give tilsagn, vil
jeg dog gerne sige, at der er stor inter-
esse fra min side. Jeg vil gore, hvad jeg
kan og sege at komme igennem med
sagen i folketinget. Jeg tor love, at vi
ikke falder i sovn i denne sag.

Angédende Fjerritslevbanen sagde mi-
nisteren:

— Hvis den nedvendige interesse for
at bevare banen er til stede og der kan

skaffes de nedvendige penge, sd skal
mit Tdd vere, at man tover lidt med at
nedlegge banen.

For ojeblikket sker der store @ndrin-
ger i synet pd transportspergsmélet,
bl. a. i retning af containertransport og
meget tung trafik. Disse ting, der for
ojeblikket sker ude omkring i Europa,
vil selviolgelig ogsd fa indflydelse pa
vore forhold. — Hvor stor betydning
det fir i den aktuelle situation, ved jeg
ikke, men vi mé indstille os pA en ®n-
dret tankegang. Persontrafik over kor-
te straekninger tror jeg ikke pa.

I denne sag kommer ogsid Hanstholm
ind i billedet. Det er et spergsmél, hvor
stor betydning havnen far, og der har
vaeret talt om et spor fra Nors til Hanst-
holm. Hvis man selv er indstillet pa at
vente og se tiden an, sd synes jeg det
lyder fornuftigt.

Bedst at DSB deles i flere selskaber

DSB er en stor koncern med en rzk-
ke gode og sunde opgaver. Hvis disse
opgaver varetages af selvstendige en-
heder pd forretningsmassig basis, vil
det veere muligt at administrere dem
rationelt og gkonomisk.

DSB har imidlertid ogsd en rzkke
samfundsmzssige og socialt betonede
opgaver, hvorom méi galde, at rentabi-
litet ikke er det afgerende.

Hvis man blander det hele, kan det
veere svert at skelne imellem, hvad der
er sociale begrundet, og hvad der blot
er udslag af darlig rentabilitet.

Organiserer man derimod hver funk-
tion i en selvsteendig administrerende
forretning, vil det vaere langt lettere for
de bevilgende myndigheder at finde ud
af, om man stér over for en investering
i et forretningsmassigt sundt projekt,
eller man stdr overfor en bevilling til
et sociale formal.

Begge dele skal naturligvis til, men
man ma gore sig klart, hvad der er so-
ciale foranstaltninger, og hvad der boer
vaere forretningsmeessigt begrundet.

En opdeling i flere selskaber vil gore
det lettere for alle afdelinger at mode
med regnskabsmassige begrundelser
for investeringsforslag — og si er

det lettere at fa pe
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