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Sagt og skrevet

Generaldirektor Skov

— Fastholder De DSB’s tidligere forslag
om fuldt stop ved alle overskaringer?

— Nej, jeg tror ikke, det er losningen ..
heller ikke halvbomme, dem korer folk jo
pa alligevel, og sa kunne man ogsa lige si
godt krave bomme for store, farlige gade-
kryds. Nej, det eneste effektive ville vare,
at bilisterne begyndte at se sig bedre for.
DSB's folk korer udelukkende pa signaler.
Hvis de respekterede skilte og lys lige sa
lidt som motortrafikken, bryder jeg mig
ikke om at tenke pa resultatet . ...

Ang. DSB vognmateriel

— Er arsagen til, at DSB har sa mange
xldre personvogne, et bevillingssporgsmal?

— Jeg har aldrig anmodet vore bevilgende
myndigheder om en engangsbevilling pa
f. eks. 100 millioner kroner til anskaffelse
af moderne waggoner fra udlandet.

Vi onsker en glidende udskiftning af
vognmateriellet, fordi ogsa jernbanemate-
riel ir for ar udvikles — og en jernbane-
vogn skal holde i 30 til 40 ar. Men det
betyder ikke, at vi har faet og hele tiden
fir nye waggoner. Ombygning af »tra-
vogne« foretages heller ikke mere. Hvert
ir leverer »Scandiac 30 nye waggoner a
en halv million kr. stykket.

Nej, dybest set er det ikke et bevillings-
sporgsmal, men et arbejdskraftspergsmal,
at udskiftningen ikke foregar hurtigere.
Scandia har fuld beskaftigese. Kapaciteten
er udnyttet.

Motorferer H. G. Jensen,
AP, Alborg

Adskillige handelser den sidste tid tyder
pa, at borgmester Robert Christiansen,

Manedens foto

Rejsegodsvogn A H | E77, forsynet med Scharfenberg kobling
passende til skinnebus materiellet
Foto: Chr. Oddershede, Farse

Norresundby, folger en noje udtankt plan
i hans aktion mod Alborg Privatbaners
fortsatte drift, hvad motiverne nu end kan
vare. Det vil for de fleste synes besynder-
ligt og lidet vardigt, at borgmesteren nu
fremkommer med udtalelser i avisernes
brevkasser om forhold, han skonner over
og har hert onde tunger udtale sig om.
I avisernes referat af banernes sidste gene-
ralforsamling fremgik det, at der var over-
vejende stemning for kommunernes garanti
for en ny femarig periode. Vi mener, at

det havde varet mere korrekt, om borg-
mesteren havde fremsat sine udtalelser dér
og kravet de oplysninger, han abenbart
ikke er i besiddelse af.

Af tjenstlige grunde ma vi afstd fra at
komme med ander oplysninger end dem,
der er offentlig tilgangelige, og af samme
arsag ma vi ligeledes afstd fra at gd ind i
en fortsat polimik. Men borgmesteren er
telefonisk underrettet om, at vi gerne ser
ham som indleder til et mode med del-
tagelse af samtlige beskaftigede ved Al-
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borg Privatbaner. Vi skal her udvide til-
buddet til, at borgmesteren selv kan fast-
sxtte tid og sted for medets afholdelse.
Han vil forhabentlig da blive overbevist
om, at privatbanernes personale endnu ud-
forer en samfundsgavnlig indsats, og at
man ikke skal nedlzgge baner, for vejenc
er gjort bredere og sygehusene storre.

Vi har modtaget .. “
AANAAAN s

Skinnebusserne

Det undrer mig, at det pa mange privat-
baner tillades rejsende at opholde sig i
forreste forerrum i skinnebustog.

Dette er et udsat sted i tilfxlde af pa-
korsler og sammenstod, hvad den triste
ulykke i St. Merlose fornylig bekraftede.

I privatbanernes ordensreglement er en
bestemmelse, der siger: at der i tog, hvis
togvaegt overskrider 200 ton og med
hastighed over 70 km/t, ikke md befordres
rejsende i en narmere fastsat del af for-
reste vogn.

Denne bestemmelse kan ikke direkte
overfores pa skinnebustog, da togvagten
her er ringe, men hastigheden er til gen-
gald altid over 70 km/t. Da vognene er
af en spinkel konstruktion og ikke taler
mange knubs, burde det — efter min me-
ning — under korslen forbydes rejsende
adgang til forreste forerrum, nir der kan
anvises anden plads i toget. ole.

Billigrejsernes gyldighed

Man kan ikke andet end lxgge marke
til og glede sig over, at banerne mere og
mere indferer billige rejser i form af hen-
og tilbagerejse for enkeltbillets pris, nar
der foregir en storre begivenhed et eller
andet sted i landet, siledes bl. a. ved
store sportsbegivenheder og ved det jyd-
ske ungskue.

Sidanne billigrejser burde efter min me-
ning arrangeres noget oftere, f. eks. ved
den arlige Rabildfest, hvortil der mig be-

kendt ikke arrangeres nogen sadan rejse.

Det undrer mig imidlertid, at der ved
sadanne rejser nasten altid er et eller an-
det forbehold, f. cks. kraves der ved rejse
til ungskuet, at ud- og hjemrejse foregar
pa samme dag. Kan det da ikke vare lige-
gvldigt, om man forst rejser hjem dagen
efter, hvis man gerne vil ofre 2 dage pa
det store foretagende, som man nappe
kan nd at se ordentlig pa en dag?

Jeg tror, disse forbehold mange gange
bevirker, at folk slar sig sammen om en
bus i stedet for at tage med toget, da det
ofte er billigere.

Ligeledes tror jeg, det vil vare klog po-
litik at lade weekend-billetter have gyl-
dighed fra f. eks. fredag middag, idet
mange — bl. a. undertegnede - i vore dage
har fri om lordagen og gerne vil rejse pa
weekend-besog allerede fredag eftermid-
dag umiddelbart efter arbejdstids ophor.

Hyvis ovennavnte forbedringer indferes,
vil de uden tvivl glede tusinder af men-
nesker, som foretrakker togrejse frem-
for anden befordring, ligesom det dermed
‘uden tvivl vil skaffe banerne ogede ind-
tagter. 0L B.

Godsbefordringen

Som bekendt er der en skarp konkur-
rence mellem de forskellige transportmid-
ler, som hver is@r efter bedste evne soger
at fa si meget at befordre som muligt,
og det galder bade med hensyn til passa-
gerer og gods. De soger ogsa af al kraft at
fremskynde transporterne si meget som
muligt, og vedrorende godstransporten er
der derfor af jernbanerne bl. a. oprettet de
mange hurtige TEEM-tog landene imellem.

For at jernbanerne imidlertid skal kunne
klare sig i konkurrencen, er der endnu
meget, der treenger til at blive forbedret,
og et enkelt cksempel vil vise det.

En dag sa jeg tilfxldig et fragtbrev, der
vedrorte befordring af flere colli stykgods
pa ialt godt 500 kg, der blev sendt som
fragtgods fra en by i Sydsverige til Arhus.
Firmact, der sendte varerne, havde dateret
fragtbrevet den 4/5, og S]-stationens stem-

pel i samme by var yderligere forsynet
med et stempel fra Arhus toldkammer, da-
teret 8/6, hvilket vel sagtens er den dag,
da modtageren fik varerne udleveret.

Det vil altsa sige, at der gik ikke mindre
end 35 dage fra afsendelsen af varerne fil
modtagelsen. At noget sidant kan ske i
fartens tidsalder i aret 1962 lyder nasten
utroligt, men er altsi alligevel tilfzldet,
og mon ikke det kan siges, at det viser,
at her er noget, der tranger til at ryddes
lidt op i, bade indenfor banerne og inden-
for toldvasenet.

Folk kan da ikke vare tjent med en s
langsom transport, og der er vel ikke
noget at sige til, at andre befordringsmidler
foretrakkes, ndr en transport med jern-
bane kan vare si lenge, som ovennavnte
cksempel viser.

Afstanden i luftlinie fra by til by er
330 km, eller % times flyvning med en
moderne maskine, og en lastbil kunne vel
klare befordringen pd 2 dage. O.B.
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Kucerubanten sparger

i

Er det ikke en markelig form for sam-
drift mellem Oresund og DSB pa ruten
Dragor Limhamnn, nir der i Limhamnn
forlanges d. kr. 2.10 for en billet, mens
den i Dragor kun koster 2 kr.

Svenskerne er nu nogle markelige men-

nesker —

\Bigg
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