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I Besvarelse af Driftsbestyrerens srede Forespgrgsel af
at fremsende en 1lille Brochure, omhandlende AGA-Lyset I Jernbanernes
T jeneste.

' Paa Side 19-23 findes en Afbildning og Beskrivelse af AGA-

Lokomotivbelysningen.

Lygten er forsynet med Clgdenst-Brander, der giver et meget
intensivt, hvidt Lys, der ved Hjzlp af en Special-Reflektor kastes
udover Banelegemet. Efter Forsgg, der sr afholdt paa Statsbanerne,

er Banelegemet oplyst ca: 200 Meter foran Lokomotivet og i Retning

)

af Driftssikkerhed og ¢konomi 1 Brugen har Statsbanerne ligeledes
hgstet sxzrdeles gode Erfaringer, hvilket har foranlediget til den
store Anskaffelse, som vi meddelte i vort Erbgdige af 12.ds.
Til
Gribskovbanens Drifts-Selskab,

Hovedkontoret, Hillergd.
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SOPHUS BERENDSEN “/; Gribskovbanens Drifts-Selskab,Hillergd. Pag: 2
3 15/11/17.
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Med Hensyn til Bekostningerne ved Anskaffelsen af Systemet,
skal vi anfgre, at en Lygte komplet med Akkumulator samt Rgrledning

vil koste omkring Kr. 450,00 . Gassen paafyldes paa vor Fabrik her i

Kgbenhavne.

Vi vilde gerne have Lejlighed til, naar Driftsbestyreren paa
Mandag kommer herind til Driftsbestyrermgde, at demonstrere Systemet
enten Mandag Eftermiddag eller Tirsdag Formiddag, og vi tillader os
gerne at imgdese en Meddelelse om, hvilket Tidspunkt der vil passe

Driftsbsstyreran.

Erbgdigst
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1917.

AGA-LJUSET

I1JARNVAGARNAS TJANST

VENSKA AKTIEBOLAGET GASACCUMULATOR,
eller som det i dagligt tal vanligtvis kallas, »AGA>»,
S tillverkar utom sina bekanta fyrinstallationer éfven
en hel del artiklar speciellt {ér jarnvégar, hvilka i
det foljande i korthet skola beskrifvas.

Dessa olika apparater och tillverkningar hafva under
rens lopp allt mer fullkomnats och detta i icke ringa mén
genom ett intresseradt samarbete frén en hel del jirnviigs-
méns sida.

Genom inforande af de olika AGA-belysningssystemen &
jirnvigarna har man i stor utstrickning kunnat gora sig
oberoende af den importerade fotogenen, hvilket ju ér en
gifven fordel.

AGA:s specialtillverkningar for jirnvigsiandamél omfatta
foljande hufvudgrupper:

Blinkljus for jarnvigssignaler.

transportabla varningssignaler.

vighommar, vigofvergdngar o. d.
Dalénbelysning for jarnvigsvagnar.
Belysning af jirnviigsvagnar med dissousgas.
Dalénbelysning fér stationshus, hotellbyggnader, magasin,

batar m. m.
AGA-belysning for lokomotiv.
» » dressiner m. m.

AGA-facklan for belysning af arbetsplatser.
AGA-handlyktan.

Af de nu nimnda fabrikaten torde AGA-blinkljuset f6r
jarnvigssignaler vara mest bekant bland jérnvigsmén och
dfven hafva tilldragit sig den stérsta uppmirksamheten.

Det #r nu snart 8 ar sedan blinkljuset forst kom till an-
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viandning for jarnvéagssignaler — detta skedde forsta gan-
gen A en forsignal vid Visterds 4 S. V. B. J. den 1 april 1908
—— och sedan dess har utvecklingen gatt raskt framat. In-
till &r 1911 anvindes blinkljuset emellertid endast a B. J.,
S. V.B.J.och G.D. J. 4 en del forsignaler, hvilkas belysning
var besvirlig att skota eller hvilkas sken var svart att upp-

fatta mot den foérhandenvarande bakgrunden.

Ar 1911 boérjade emeller-
tid dfven S. J. ait intressera
sig for blinkljuset, och blefvo
4 station Liljeholmen 6 sig-
naler af olika typer forsedda
déarmed, hvaribland 4 semafo-
rer. Samma ar besléillde B. J.
blinkljusutrustning for tven-
ne 3-vingade semaforer for
Bohus, och hédrmed var bor-
jan gjord till att anvénda
blinkljusbelysning éfven &
semaforer.

I allt snabbare tempo har
sedan dess blinkljuset inforts
vid jarnvéagarna, och i denna
stund anvéndes detsamma i
Sverige utom & stalens jarn-
vagar 4 ett 40-tal privatbanor,
diriinberiknade alla de mera
i e O betydande enskilda jarnva-
ljus, via Vasterhe & 8. V. B, 50 0 garna i Sverige.

A S. J. dro alla forsigna-
ler — omkring 1000 — foérsedda med AGA-blinkljus, och
a flertalet storre enskilda jarnvégar har blinkljuset édfven
inforts a alla forsignaler.

A S. J. har sedan slutet af &r 1915 blinkljus éfven borjat
inféras & semaforer, och ér det meningen alt under den allra
nirmaste tiden belydligt 6ka antalet dylika installationer.

A B. J. och S. V. B. J. hufvudlinjer dro sedan négot ar
tillbaka samtliga infartssemaforer samt hufvudtagvigarnas
utfartssemaforer éfvenledes forsedda med AGA-blinkljusut-
rustning.

Sedan jiarnviigarna numera kunnat ofvertyga sig om de
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stora fordelar som infoérandet af
AGA-belysning a alla slags jarn-
vigssignaler medf6r, tycks ut-
vecklingen ga mycket raskt dér-
hén, att de flesta jarnvégars
alla signaler komma alt blifva
forsedda med AGA-belysning,
och ér héirigenom ett stort och
vikligt steg taget emot en effek-
tivare signalbelysning.

I Danmark har blinkljuset
principiellt antagits af de dan-
ska statshanorna som sirmirke
for forsignaler, och i nérvarande
stund har ett 50-tal sidana Dblif-
vit forsedda darmed. Redan
nédsta ar planeras emellertid en
betydlig 6kning i detta anlal, och ———— : :
inom négra fa ar torde samtliga j Soapimn e Sttsbanorna
férsignaler & D. S. B. vara for-
sedda med blinkljus. I Danmark har dessutom blink-
ljuset blifvit infordt i en del signaler & privatbanor.

I Norge ha sedan linge pa-
gatt ingdende utredningar angé-

S, ende nytt signalsystem och finnes
& anledning att antaga att blink-
a0 ljuset i Atminstone en del signal-

o typer kommer till inférande i
Norges [ramtida signalsystem for
oy jarnvéagar.

Finska statsbanorna hafva re-
dan infoért blinkljus i elt stort
anlal forsignaler samt dessutom
i en del s. k. vattentagningssig-
_naler, i allt omkring 100 instal-
& lationer; éfven hér vantas att
samtliga forsignaler inom kort
skola blifva forsedda med AGA-
blinkljus.

I Sverige finnas, di detta skrif-
ves, 2 086 blinkljusinstallationer

|
|
. 2. dgloov &
¢ / ;
INFARTS-5EMAFOR VID BOHUS, B. J.

ED"AGA”BLINKLJUS-INSTALLATION.

3-vingad semafor vid Bohus & B. .J,
med AGA-blinkljus.

& GASACCUMULATOR « STOGKHOTIM 5



uppsatta eller bestillda, férdelade som fdljer pa olika
signaltyper:

A forsigmaleraBin Ll Lo el 1 494 installationer
1-ving. semaforer..........c...cccvisees 312 »
2- » 5. TSR NTRR ) 161 )
» 3- » DU B YR 63 »
dubbelvingade sem. .................. 48 »
- skifsignaler SRR Gk LR 8 »

Summa 2 086 installationer.

I andra linder finnas omkring ett 1 000-tal blinkljus-
installationer, och s snart ordnade forhéllanden efter
kriget ater intriddt, vintas en mycket snabb 6kning af delta
antal.

Blinkljusets fordelar for jarnvégssignalering &ro bade
ménga och betydande. Framst af alla star den karak-
tiristiska blinken, hvilken gor att signalen létt upp-
fattas och skiljes fran alla andra slags sken. En annan
mycket viktig fordel ér, att den skotsel, som erfordras, ir
utomordentligt obetydlig. Sa till ex. behdéfver en vanlig
férsignal endast ses om 6 ginger om daret. Vid dimma har
det visat sig, att blinkljuset slar igenom betydligt béttre
ian alla andra slags sken och éar vid hastigt pAkommande
tjocka alltid i funktion.

En AGA-blinkljusinstallation 4 en jarnvigssignal dr den
tinkbarast enkla och fororsakar inga som helst konstruk-
tiva édndringar hos sjilfva signalen.

Elt accumulatorskap af jarnplat fastsittes nedtill a signal-
masten och innehdller accumulatorn, hogtrycksledningen
med manometer samt tryckregulatorn. Fran tryckregulatorn
drages en lagtrycksledning till blinkapparaten, som é&r
monterad inne i AGA-lyktan.

I accumulatorn ér acetylengasen l6st under tryck i ace-
ton, som i sin tur dr uppsugen i en pords massa, hvilken
uppfyller hela accumulatorns inre. Genom denna metod
blir acetylengasen fullkomligt ofarlig, och sjéilfva accumu-
latorn kan bekvimt transporteras. Vid 10 atm. ofvertryck
innehaller accumulatorn c:a 100 ganger sin egen volym
disponibel acetylengas, som i denna form kallas dissousgas.

Sjilfva blinkapparaten, som &r AGA-blinkljussystemets
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kirna, dr som bekant uppfunnen af ingenjor Gustaf Dalén
och éir en af de uppfinningar, for hvilka han erho6ll Nobel-
priset ar 1912. Blinkapparaten é&r knappt sd stor som
en knuten hand och fungerar alldeles automaliskt endast
pd grund af gastrycket. I enlighet med den inreglerade
blinkkaraktdren portionerar densamma ut gasen i bestimda
méngder, pa bestimda tider och med s& stor noggrannhet,
att gasforbrukningen kan berdknas pa brdakdelen af en
procent.

Den blinkkaraktir, som vanligen anvindes & jarnvégar,
ar: 0,1 sek. ljus + 0,9 sek. morker, d. v. s. 60 blinkar pr
minut eller en i sekunden. A S. J. anvindes dock en blink-
karaktir med 70 blinkar pr minut. Gasférbrukningen ér
knappt en liter pr timme eller c:a 23 liter pr dygn (hvaraf
c:a 10 liter atga till evighetsldgan) och hdrmed erhallas in-
emot 90 000 blinkar pr dygn, hvaraf man kan forsta, hur
yiterst obetydlig den gasmingd &r, som atgar for hvarje
blink.

Den Dalénska blinkljusapparatens tillforlitlighethar néstan
blifvit till ett ordsprak. S& t. ex. finnas blinkapparater,
som gjort Ofver 200 millioner blinkar utan att ens hafva
behoft elterjusteras en enda gang.

Driftkostnaden for AGA-blinkljuset dr synnerligen obe-
tydlig. Den utgér endast 3 a 5 ore pr dygn och blinkljus,
allt efter den kostnad till hvilken gasen kan erhallas.

Gasstationer finnas numera pa ett stort antal platser inom
Sverige éifvensom i Finland, Norge och Danmark, hvar-
igenom ingen som helst svéarighet finnes ait f4 toimnda be-
héllare ater fyllda med dissousgas. Flera jarnvégar, bland
andra S. J., hafva byggt sig egna gasstationer, for att vara
alldeles oberoende och erhélla gasen till ligsla pris.

AGA-lyktan ér af speciell konstruktion, sirskildt limpad
att kunna limnas utan tillsyn en langre tid, eftersom blink-
ljuset som siddant endast behofver tillses nagra fa ganger
om #ret. AGA-lyktan har inga speglar eller reflektorer, som
behofva putsas, utan det optiska arrangemanget bestir en-
dast af en refflad Fresnel-lins, hvars refflor silta pa insidan.
Hérigenom uteslutes mojligheten for sno, regn eller damm
att fasina i densamma — det ar tillrackligt, om linsen af-
putsas pd utsidan hvar ging accumulatorn utbytes.

A de i Sverige, Finland och Danmark anvianda forsig-
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nalerna forekommer endasl ell
blinkande sken, och AGA-instal-
lationen a en dylik signal ér diir-
for ytterst enkel.

Det édr emellertid hér i landet
foreslaget att inféra en ny sorls
forsignaler med tvenne sken, {6r
att eventuellt kunna signalera
trenne olika signalbegrepp och
héarvid &4r det mycket enkelt att
kunna anordna skenen sa, alt de
blinka i takt. Forsoksvis hafva
16 dylika forsignaler varit i bruk
& linjen Stockholm-—Saltskog se-
dan 1912 och hafva hela tiden
fungerat {till fullstindig belaten-
het.

A semaforer ha slalens jéirn-
vigar infért den metoden, atlt
blinkljus endast visas i »stopp»-
laget, d. v. s. med rodt sken. For
alla »kor»-signaler éndras blink-
ljuset 1ill fast sken, hvilket myc-
ket latt later sig astadkomma med
anvindande al en specialblink-
apparat i1 samband med en ventil,
som kopplas {till motsvarande
vinge. Det 6fvervigande antalet
privatbanor i Sverige har redan
fastslagit den meloden, att blink-
ljus skall visas {ifven i»kor»-signal-
bilden [6r hufvudlagvigen, under det att »kor» 4 2 eller 3
vingar visas med resp. 2 eller 3 fasta sken, hvarigenom en
tydligt markerad skillnad mellan »kor»-signalen fér hufvud-
tdgvigar och alla sidotdgviigar uppnis samt ifven hvarje
risk af aft elt slocknadt sken skall kunna gifva en falsk
och darfor farlig signalbild undvikes.

Enligt den af S. J. och éfven af U. G. J. anlagna till-
laimpningen, dér alla »kor»-signaler 4 semaforer visas med
fast gront sken, uppnés déiremot den férdelen att en ka-
rakliristisk skillnad erhélles mellan de badda fundamentala

Accumulalorskip [or
AGA-blinkljusinstallation.
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|signalbegreppen ~stopp» och »>koér», sa att éfven lokomoliv-
\mén med periodvis upptridande stérningar i synsinnet al-
drig kunna hafva néagon svérighet att skilja dessa bégge
signalbegrepp. Dessutom undviker man den kanske mera
leoreliska svarigheten att gront blinkljus & en forsignal
och gronl blinkljus & en semafor erhalla en nagot afvi-
kande betydelse, hvilket ju emellertid litt kan undvikas
genom att vilja olika blinkkaraktirer for de bida slagen
signaler.

A 2-vingade och 3-vingade tagvigssemaforer anvindes
AGA-belysning med fast sken for de undre vingarna; hir-
vidlag halles lagan brinnande med evighetsldga si ldnge
skenet ir afskiirmadt 4t banan till och saledes édr obehof-
ligt, men tindes automatiskt genom en ventil kopplad till
molsvarande vinge, si snart denna boérjar féllas ut, for att
ater minskas till evighetsléga,
nir vingen félles tillbaka. D&
dessa lyktor endast gifva gront
sken, ir det brukligt att insétta
en gron lins i dem, hvarigenom
ett sarskildt signalglas blir
ofverflodigt.

I Danmark har blinkljus éf-
ven kommit till anviindning &
s. k. sporskiftesignaler, hvarvid
en speciallykta med fyra linser,
2 ofdargade och 2 groéna, kom-
mit till anvindning; speciellt
vid Aalborg privatbanor finnes
ett antal dylika installationer,
hvilka gifvit ett séardeles till-
fredsstiillande resultat.

Under det alt till en borjan
hufvudsakligen férsignaler blef-
vo forsedda med blinkljus, pa
grund af att besparingarna i
skotseln blefvo sa pafallande
stora,tenderar utvecklingen nu-
mera till att forligga tyngd-
punkten af tilliampningen {ill
semaforerna, dér en effektivare

Blinkljuslykta.
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gasstation.

af

Interior
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naltsignal dr af behofvet pékallad och naturligtvis ifven
den automatiska funktionen &r en gifven fordel. Redan
nu har, som sagdt, S. J. och ett flertal af de mera bety-
dande privatbanorna forsett samiliga {6rsignaler med AGA-
belysning. Det kan emellertid forutses, att det icke kommer

Dansk »sporskiftesignal> med AGA-blinkljus.

alt droja lidnge, forrin jarnvigarna éfven hafva forsett storre
delen af sina semaforer med AGA-belysning; hittills &r det
emecllertid endast Dalslands jérnvig, som hunnit forse samt-
liga sina signaler med AGA-blinkljus.

Blinkljusets anvindbarhet for signalering a jarnvigar tycks
emellertid icke vara ulltomd i och med att de fasta signa-
lerna blifvit férsedda déarmed. Det har némligen éfven
ifragasatts, alt de tillfalliga varningssignaler, som utsiitas
a sadana platser, dir tdgens hastighet pa grund af pa-
gaende arbelen eller dylikt maste minskas, borde [6rses
med blinkljus. Visserligen hafva dnnu icke nagra sidana
signaler blifvit levererade, men sannolikheten talar for att
i framtiden blinkjuset éfven kommer att tillimpas for
detta slags signaler. Det stoter ej pa nagra svarigheter att
lata en blinkapparat vara ur fu~“tion e ldngre tid, som
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fallet skulle bli med dylika signaler. En dylik installation
visas 4 vidstdende bild, dir den tillfilligt &r uppsailt & en
forsignal, hvilken forut ej varit forsedd med blinkljus. For-
delen med dylika inslallatio-
ner a en forsignal ir, att
praktiskt taget ingen mon-
tering kréfves, men 4 andra
sidan nedséittes accumula-
torns tjanstgoringstid till en-
dast c:a 10 dagar, och torde
dérfor i de flesta fall den vanliga in-
stallationen med slor accumulalor
foredragas for alla fasta signaler. For
transportabla  varningssignaler &r
emellertid en {jénstgéringstid af 10
dagar pr accummulalor fullt till-
riicklig.

Afven for vigbomslyktor har blink-
ljuset blifvit foreslaget, men pd grund
af lokomotivpersonalens enstimmiga
uttalande mot en dylik anvindning
under motivering att blinkljuset borde
reserveras for fasta signaler, har AGA-
belysning endast i speciella fall in-
forts & vigbommar.

Ett sadant fall ir vigkorsningen
vid Tannefors station, O. C. J., dér
vigen ldper parallellt med banan &
O6mse sidor om korsningen och si-
ledes alltid samma firg pa skenet
kommer att vara synlig at savil ba-
nan som landsviigen. Hér har pro-
blemet 16sts si, att ett gult blink-
ljus antyder att bommen ir upp-
falld for viigfarande, under det att
I’i'u'sigl.ml med tillfilligt upp- ett Slad]gt gu“ sken signalerar att
satt blinkljus. ommen ar nedfilld och saledes

landsviigstrafiken ér afstingd.

En andra tillimpning, som #fven undviker den oldgen-
het,. som lokomotivpersonalen framhift, har nyligen fore-
slagits och torde inom kort {6rsdksvis komma att inféras
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a en del jarnvagar. Enligt detta forslag bibehdllas de hit-
tills vid fotogenbelysning anviinda firgerna & skenet, som
visas At jarnvigen resp. dt landsviagen. D& bommen ir
uppfilld, blinkar skenet, d. v. s. r6dt &t banan och hvitt at
viigen. Hiremot ir ingenting att inviinda, ty i denna still-
ning béra bommarna aldrig forefinnas af ett annalkande
tag och om sa verkligen skulle ske, ér det fullkomligt pé
sin plats, att lokomotivféraren blir varnad genom ett rodt
blinkljus. D& bommen é#r nedfilld, dndras blinkljuset till
fast sken, d. v. s. rodt &t landsviigen och hvitt 4t banan
och pia si vis uppfylles lokomotivpersonalens dnskemal
utan att nigon olagenhet uppstar.

Det har éfven frin maéanga hall framstillts forslag att
uppsitta blinkljussignaler 4 landsviigar, ett stycke framfor
jarnviagskorsningen, for att varna végfarande, speciellt auto-
mobiler. Enligt nagra af dessa forslag skulle blinkljuset
genom skenkontakter eller dylika anordningar forst irida
i funktion nér tadg nalkas, men detta forslag méste be-
stamdt tillbakavisas, emedan t. ex. ett funktionsfel hos rils-
kontakten, afbrott i den elektriska led-
ningen e. dyl. skulle medféra att blink-
ljuset ej trider i funktion och sédledes
kunde bibringa en vigfarande den upp-
fattningen, att intet tag funnes i nérheten
och rent af framkalla en sddan olycka,
som anordningen ar afsedd att fore-
bygga.

Ett bittre sitt att 1osa svarigheten
ir utan tvifvel att lata skenet blinka
stindigt. Denna installation skulle latt
kunna kombineras med nu allmént fore-
kommande varningstaflor.

Det kan f6rtjina att papekas, att
innan kriget utbrot vidlyftiga under-
handlingar fordes i syfte att skaffa en
internationell blinkljussignal i samband
med de-varnit}gstaﬂor, som borjat upp- 2'.3;?"51':@?1]?:6;f\i'il{fliﬁffﬁ}ui
siltas vid farliga stillen & automobil-
viigar, men tills vidare har denna sak mést bordliggas.

Ett annat af AGA:s belysningssystem, som redan tidigt
vunnit intride vid jirnviigarna, dr belysningen af jérn-
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Accumulator och underrede.

e

)

|

viagsvagnar. Den forsta installationen ulférdes namligen
ar 1903 i en 8. V. B. J. tillhorig vagn.

Vid jarnvigsvagnsbelysning placeras gasaccumulatorn i
ett underrede tviirs under vagnen, under det att tryckregu-
latorn med manometer fastsiittes direkt pa vagnsunderre-
det. Fran tryckregula-
torn drages en ledning
till en afstingnings-
kran, som placeras a
ena vagnsgafveln och
hvarifrain en rorled-
ning utgér, som f6ljer
taket lings hela vag-
nen, med grenlednin-
gar till hvarje lampa.

Néar dissousgasbe-
lysning for jarnvags-
vagnar foérst kom till
anvindning, begag-
nade man sig al 6ppna
brinnare, och de for-
sta lamporna voro sa
konstruerade, att for-
brinningsgaserna gin-
go direkt ut i kupén.
Snart nog konstruera-
des emellertid helt
slutna lampor, sa att
savil intaget af den for
l‘érbréinningen nod- ;\Gl\-b‘ul_\l'sning A viighbom vid Tannefors

vindiga luften som & 0. ¢
afloppet for forbréin-
ningsgaserna forlades till en huf pa vagnens lak.
Dissousgasbelysning med 6ppna brinnare var enligt da-
tida forhallanden en synnerligen praktisk 16sning af fragan
alt ersiitta den timligen allmént anvéinda, obekvama foto-
genbelysningen, hvarfér ocksa inom elt par ar denna form
al AGA-belysning fick en vidstrickt utbredning.
Ehuru dissousgasbelysning med 6ppna briannare i alla
afseenden betydde ett stort steg framat i vagnsbelysningens
historia, blef det emellertid snart tydligt, att en vésentlig

& GASACCUMUL ATOR S STOECK HO LM 15



besparing 1 gasatgdngen kunde vinnas, i héndelse ett
acetylenglodljus kunde astadkommas.

¢ 4AGA paborjade ar 1910 experiment for att finna en prak-
tisk losning pé detta i manga afseenden svara problem, och

Boggivagn med Dalénljus vid S. V. B. J.

résultatet blef det i slutet af ar 1911 fardigexperimenterade
s. k. Dalénljuset. Genom Dalénljuset har jirnvigsvagns-
belysningen uppnétt en hog grdd af fullkomning och torde
kunna betecknas som det sista ordet i detta hénseende.

Vid Dalénbelysning installeras gasaccumulatorn, tryck-
regulatorn, manometern och ledningen till hufvudkranen,
som ofvan &r beskrifvet. Frin hufvudkranen ledes gasen
emellertid icke omedelbart till lamporna utan forst till en
blandningsapparat, den s. k. Dalénblandaren, hvilken auto-
matiskt till gasen blandar den fér fullstindig forbrinning
erforderliga kvantileten luft, oberoende af om en enda
eller alla lamporna édro ténda.

Fran blandaren ledes dérefter denna blandning af gas och
luft till brinnare i de olika lamporna, hvilka éro férsedda
med glodniat och hvilkas ljusstyrka kan, oberoende af hvar-
andra, regleras genom en a hvarje lampa befintlig reglerings-
arm fran brannarens fulla ljusstyrka ned till en helt liten evig-
hetsldga. Brannarna kunna viljas i flera olika storlekar — fran
en gasforbrukning af tre liter pr timme upp till femton liter pr
timme — hvarigenom ljusstyrkan kan variera fran 15 upp
till 100 normalljus.

Lampkupor af opalglas anvindas numera i stor utstrick-
ning, och astadkomma dessa en behaglig ljusfordelning
samt forhindra bildandet af skarpa slagskuggor.

16 GASACCUMULATOR S TOCK HOT. M &

Enligt uppmitningar & en hel del jirnviigar uppnés med
Dalénljus cn besparing af inemot 70 ¢ gas gent emot be-
lysning med 6ppna brinnare.

Det later sig i allmédnhet mycket litt gora alt oméndra en
belysningsinstallation med oppna brannare till Dalénljus,
och ar delta sirskildt att rekommendera da gasbesparingen,
som forut nimnts, blir hogst betydlig. Det visar sig i regel
alt hela omindringskostnaden blir amorterad pé tre a fem
ar allt efter lampantalet, samt alt darefter arligen en be-
sparing af kr 150: — a 250: — pr vagn kan uppnis.

Pa grund afl det gynnsamma férhallandet, att den re-
sande allmanheten kan bjudas en verkligt god och effektiv
belysning i vagnarna, samtidigt som jirnvigsférvaltningen
gor en direkt vinst, hafva de flesta jirnvigar paborjat och en
stor del redan slutfért omindring af belysningen i sina

Restaurantvagn med Dalénbelysning.

vagnar fran 6ppna brinnare till Dalénljus. Som en annan
fordel m& niamnas att antalet af reservaccumulatorer pé
grund af den minskade gasdtgédngen kan betydligt reduceras.
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Det torde kunna vara af inlresse att konslalera, atl
alla under ar 1915 hos svenska vagnverkslider be-
stillda personvagnar, pa nagra fa nér, blefvo f[6rsedda
med Dalénbelysning, hvilket ju ér elt talande bevis pa del

fortroende, detta belysningssystem vunnit hos jarnvégsfor- -

valtningarna.

I vagnar a enskilda jirnvéigar i Sverige finnas for nér-
varande utlorda eller beslillda inemot 400 installationer
med Dalénbelysning.

Svenska statsbanorna anvénda idfvenledes sedan nagra
dr tillbaka Dalénbelysningssystemet, men apteradt (6r
oljegas, och hafva redan o&fver 400 vagnar monterats
harmed.

I Danmark har Dalénbelysning antagits till inforande
bland annat & Sydfynske Jernbaner samt Skagensbanen.

Bland 6friga utlindska banor har ungerska sydbanan for-
selt inemot 200 vagnar med Dalénbelysning, hvarjimte éfven
de chilenska slatshanorna antagit samma belysningssystem.

Omnibus med Dalénljus.

I en hel del andra linder pégingo vid krigels ulbroll prof
med Dalénbelysning, men pa grund af den intridda situa-
lionen har naturligt nog intet afgérande kunnat triffas.

18 GASACCUMULATOR : STOCKHOLM <
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Lok n:r 1223 med AGA-lanternor.

Dalénbelysningen ldmpar sig emellertid icke endast for
jarnvigsvagnar, utan har dfven kommit till god anvindning
vid belysning af stationsbyggnader, magasin, hotellbyggna-
der m. m. Dessutom har Dalénbelysningen péa senare tiden
funnit en allt vidstricklare anvindning for angfartyg, far-
jor o. d., hvarjimte det kan vara af intresse att pipeka, att
Dalénbelysning med stor framgang anvéandes i Képenhamns
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AGA-loklykta sedd framifrin.

omnibusar, och har det visat sig att glodstrumporna myc-
ket vil motstd den starka vibration, for hvilken detta slags
fordon #ro utsalta.

Ett af AGA:s nyaste och mest uppméarksammade belys-
ningssystem ér dess lokomotivstrilkastare.

Redan ldnge har det for fackmannen statt klart, att den
nuvarande belysningen med fotogenlampor & lokomotiven
icke lillnirmelsevis motsvarat behofvet eller lokomotivtek-
nikens nuvarande utveckling.

Lokomotivpersonalen har ocksd vid upprepade tillfél-
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AGA-loklykta sedd fran sidan.

len gjort framstillningar om att fi lokomotivens belys-
ning forbéttrad icke blott i friga om ljusstyrka utan éfven
hvad driftsikerheten betriffar. Anledningen till att frin jérn-
viigsforvaltningarnas sida intet algjorts i denna friga, torde
helt enkelt vara att soka déri, alt intet bittre belysnings-
system statt till buds.

Redan si tidigt som ar 1907 gjordes a S. V. B. J. en del
forsok med en strilkastare med dissousgasbelysning, men
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detta forsta forsok utfoll icke tillrackligt gynnsamt for, att
mana till ett allméinnare inférande. Ar 1913 bérjade emel-
lertid AGA éanyo att sysselsiitta sig med lésningen af detta
problem och mottes déarvid af stort tillmotesgaende af sven-
ska statsbanorna, som pé alla vis underliattade forsoken att
astadkomma ett tillfredsstdllande belysningssystem for loko-
motiv.

A det férsta lokomotivet — litt. B n:r 1141 — anvéndes
en stor sirdlkastare, placerad framfér skorstenen, hvarjamte
dissousgasbrinnare inbyggdes i saval de bigge buffert- som
tenderlyktorna.

Det visade sig emellertid ganska snart, att forbrinnings-
produkterna angrepo metallreflektorerna i dessa senare lyk-
tor, hvarigenom de mycket ofta méaste rengdéras och poleras,
hvilket foll sig bade besvirligt och tidsédande.

Pa forslag af AGA utrustades dérfor ar 1915 ett andra
lokomotiv — éfvenledes litt. B (n:r 1223) — med AGA-belys-
ning enligt en annan princip. D& det af det foregéende
forsoket framgick, att speciella, for Andamalet konstruerade
buffert- och tenderlyktor voro ndédvéindiga, begagnade man
sig af mojligheten att géra dessa mindre lyktor sa pass ljus-
starka, att ndgon sérskild storre strilkastare, placerad fram-
for skorstenen, ej skulle vara erforderlig.

Samtidigt inférdes dissousgasbelysning i forarehytten, och
anordnades densamma sé, att en lykta belyste alla mano-
metergrupperna, en annan lykta eldarens vattenglas, och
den tredje lyktan expansionsskalan, hastighetsmitaren
samt #4fven mojliggjorde for foraren att ldsa tidtabellen,
kvittera tdgmoten etc. For forarens vattenglas bibeholls af-
siktligt den hittills anvénda s. k. »rofoljepalten» for att utgéra
reserv och dessutom for att anvéindas vid rundsmoérjningen.

Redan fran boérjan visade sig installationen 4 lok n:r 1223
lyckad och tillvann sig lokomotivpersonalens odelade sym-
patier.

De speciella AGA-buffertlyktorna voro férsedda med en
glasspegel, hvarigenom ett mycket starkt koncentreradt sken
erholls samt all putsning och polering blef 6fverflodig. For
att dfven i skarpa kurvor gifva tillfredsstillande belysning
riktades lyktorna nigot snedt utat.

Da emellertid vid dessa fors6k 6ppna brinnare anvéndes,
var gasitgangen ganska betydlig, och det framstod dirfér
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som ett ytterligare 6nskemaél att genom anvindande af glod-
niit eller glodkropp nedbringa gasatgingen 1ill den minsta
mojliga. :

Da glédnit fran borjan maéste anses oldmpliga pa grund
af deras relativt ringa motstdndskraft mot de starka vibra-
tioner, som lokomotivets ramverk #&ro underkastade, in-
riktades forsoket genast fran borjan péa att erhilla en
hallbar glédkropp. Efter ménga experiment lyckades AGA

Accumulatorn med U-balksunderredet.

— i borjan af 1916 — att framstilla en glédkropp, som
val motstod vibrationerna. 1 kombination med bridnnare
enligt injektorprincipen gifver denna glédkropp ett starkt
ljus, och dfven om froniglaset skulle gi sonder och luft-
draget for ett ogonblick slicka hufvudldgan, tinder sig
denna genast &ter mot den glédande glodkroppen. De
forsok, som i april ménad igéngsattes & lok n:r 1223,
visade snart nog, att forhoppningarna pa delta belysnings-
system ej voro ofverdrifna. Med négorlunda forsiktig be-
handling ricka glodkropparna tre a fyra ménader, och
di gasatgingen pr lampa endast dr c:a 10 liter, under det
att ljusstyrkan dr c:a 10 000 Hefnerljus, kan det uppnédda
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resultatet betecknas som synnerligen tillfredsstillande. En
sista fullkomning af belysningssystemet gjordes dérmed aftt
en s. k. sparkran insattes i rorledningen inne i férare-
hytten, hvarigenom man vid behof kunde stélla be-
lysningen pa s. k. sparldga, hvilken endast forbrukar
c:a 3 liter pr timme, molsvarande en ljusstyrka af om-
kring 3 000 Hefnerljus. En sparkran anordnas fér
de biagge framlyktorna och en for tenderlyklorna,
hvarigenom det &r mdojligt att uppna en vésentlig be-
sparing, da dels tenderlyktorna kunna hallas pa liten
laga sa fort loket ar koppladt till 14g och dels fram-
lyktornas ladgor pa samma séitt kunna forminskas si
lange lokomotivet ér i stallet eller vid lingre stations-
uppehall samt viaxlingsrorelser & bangardar. I se-
nare fallet &r det sérskildt af vikt att kunna sinka
ljusstyrkan, da annars blandning af stationspersonalen
mojligen skulle kunna intréffa.

En komplett AGA-belysningsinstallation enligt denna
sista utforingsform bestar af foljande delar:

Sjalfva accumulatorn placeras & ett U-balksunder-
rede, som i sin tur fastsittes pa limplig plats & loko-
motivets fotplat. A U-balken &r monteradt: accu-
mulatorkoppling, hogtrycksledning med manometer
samt tryckregulator, hvarigenom uppmonteringen af
installationen 4 lokomotivet blir ytterst enkel. Frin
tryckregulatorn drages en rorledning in till forare-
hytten och grenar sig darstides dels till sparkranen
for framlyktorna, dels {ill sparkranen foér tender-
lyktorna och ‘dels till rorledningen

for smalyktornainneiférarehytten.

Fran framlanternornas sparkran
utgar sedan en rorledning lill de
bigge AGA-lyktorna, som éro upp-
satta & en fjidrande bygel, hvil-
ken i sin tur passar i de nu bruk-
liga fastséttningsjirnen.

Fran tenderlyktornas sparkran
drages en rorledning, som mellan
lok och tender méste goras bojlig
(hartill anviindes i regel en motstdndskraftig gummislang)
till tenderlyktorna, hvilka éfvenledes éro uppsatta & byglar.

AGA-fackla.
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Forarehyttslyktorna passa & de for »rofoljepaltarnas
afsedda fastsitiningsjarnen och é&ro forsedda med mattsli-
pade glas, sa att ingen spegling i forarehyttens glasrutor
kan forekomma. Hvarje lampa ar forsedd med en sarskild
afstingningskran samt en brinnare med endast 3 liters
gasforbrukning pr timme.

Svenska statsbanorna hafva nyligen bestimt sig f6r att
inféra komplett AGA-belysning & sina lokomotiv och ha
till en borjan beslillt installationsmateriel f6r 10 lokomoliv
litt. F och 25 litt. B, och det torde vara alt vinta att
under de nirmaste aren &tminstone alla snélltdgslokomotiv
erhlla AGA-belysning.

A enskilda jarnvédgar har intresset for AGA-lokomotiv-
belysning varit synnerligen lifligt. Trots den "korta tid,
som forflutit sedan AGA-lokomotivbelysningssystemet blef
tillgingligt, ha alla de storre jarnvéigarna och atskilliga af
de mindre skaflat sig en installation pa prof for att, om
detsamma utfaller gynn-
samt, darefter forse sina
lokomotiv med AGA-be-
lysning.

I Norge paga prof & si-
vial Hovedbanen som Ber-
gensbhanen och i Danmark
ha Sydfynske Jernbaner
bestillt nagra AGA-loko-
motivbelysningsinstallatio-
ner.

Till Ryssland har dess-
utom levererats en del dy-
lika installationer, men i
ofriga lander ha, da detta
skrifves, inga prof hunnit
komma igang, men det tor-
de wvara att forutse, att
denna belysningsform pa L :
lnkaEt kort tid kommer pressin med AGA-ljus framifrin.
att finna stor spridning.

En effektiv belysning af motordressiner har ju éifven
linge utgjort ett onskemal och i och med AGA-lokomotiv-
belysningssystemet ér édfven detta problem 16st.

STOCKHOLM
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Foér motordressiner anviandas med storsta fordel AGA-
lokomotivlyktor, hvartill kommer en accumulatorinstalla-
tion och ev. en sp‘n‘klan accumulatorn kan naturligtvis
viilljas ganska liten, dd nagon ldngre lystid icke ér erforderlig..

Svenska statsbanorna hafva redan bestillt 26 installa-
tioner for motordressiner och de resultat, som hittills
uppnatts, dro genomgiende yttelst gynnsamma. I ofrlga
linder ha, di detta skrifves, inga prof hunnit séttas igdng,

men 1ntresset tycks vara det allra lifligaste harfor i fram-

mande lénder, %peCIel]t Ryssland.

En annan spe01alltet som AGA
utexperimenterat, for att tillmotesgé
en ofta uttalad onskan hos jiarnvigs-
mén, dr den s. k. AGA-facklan, afsedd
att anvdndas som belysning a tillfal-
liga arbetsplatser, m. m.

Hela denna anordning &r inrymd
i en liten och latt trdlada, som pé
mindre 4n 2 minuter kan goras far-
dig till bruk, oafsedt hur lénge den-
samma forvarats oanvand.

AGA-facklan har pa den korta tiden
sedan den blef ford i marknaden fatt
vidstrickt anvindning samt har visat
sig sérskildt anvidndbar vid olycks-
héndelser, vid tunnelarbeten, vid réls-
och slipersutbyten, lyftning af spér
samt utbyte af véxlar, m. m. For-
denskull torde de flesta jarnvigar
komma att forse sina redskapsvagnar
med AGA-facklor.

En annan af AGA:s tillverkningar,
som éfven fatt réitt stor spridning, ir en
barbar stralkastare i form af en handlykta. Sjilfva gas-
magasinet utgores af en mindre accumulator, som bires i en
rem Ofver axeln. Denna AGA-handlykta har visat sig sdrdeles
lamplig vid inspektionsarbeten i morker och torde éfven
vara vil anvédndbar 4 mindre dressiner dfvensom & trallor.

Forarhyttslykta.
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Vid elektriska jérnvégar anvidndas AGA-lyktorna i slor
utstrackning for inspektion af ledningsniétet.

Slutligen torde det vara af intresse att fista uppmirk-
samheten vid AGA-apparaler for autogensvetsning och skir-
ning, hvilka vid alla lokomoliv- och vagnsrepasationsverk-
stider funnit en vidstrackt anvindning. Autogensvelsning
torde numera vara den mest anvinda svetsningsmetoden
och med AGA-skarbrinnare kan nedskrotning verkstillas
till ett ytterst billigt pris.

Som framgéar af ofvanstdende har AGA redan utexperi-
menterat en méngfald olika belysningssystem for bruk &
jarnviagar och det kan forutses, att genom det intresserade
samarbete, som existerar mellan AGA och jarnvégarna,
annu manga af dessas belysningsproblem skola kunna
finna en god losning.

AGA-handlykta.
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