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Motordimensioner: Type 6100 S.4.D,
Antal Cylindre vessseseces O,
Boring bkasvsssersnnensesnsi00 mm
Slaglengde eescscecscesessl30 mm

Cylinderrumfang sssesensunavbsdill Titer

Angaaende Betjening og Vedligeholdelse af Motoren med Tilbehgr

se serlig Instruktion fra FRICHS A/S.
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For Motoren startes, ber man undersgge om Smgreoliestanden er til-

strekkelig., Se nzrmere herom Side 4 i Motorinstruktionen. Om Vin-

teren kan Start af Motor vere vanskelig, og for at undgaa eller

begrense @delzggelse af Tandkransen ber man iagttage folgende:

1)

3)

4)

Inden Motoren startes om Morgenen, ber den ternes et Par
Gange med Startsvinget for at lgsne Olien omkring StempTerne

og i Lejerne.
Brug aldrig Selvstarteren til Fremdrivning af Vognen.

Betjen ikke Starteren hvis Vognen staar i Gear, misbrug

ikke Starteren, hvis Motoren ikke straks vil gaa i Gang.

Prov aldrig at starte efter en mislykket Start, fer Motor

og Starter er i fuldkommen Ro.

Se ievrigt A/S FRICHS Motorinstruktion Side 4.
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Det maa hver Dag efterses, om der er Vand paa Kgleren. Ved Paafyldning
af Kglevand, ber man vere opmerksom paa, at dette er rent og fri for
faste Partikler som Trauld og lignende. Kogt eller destilleret Vand

er at foretrzkke (Regnvand).

Kglesystemet har et Vandindhold (Motor og Keler) af Liter.
I den kolde Aarstid anbefales det at bruge frostfri Kolervzdske.
Keglevandet aftappes gennem Aftapningshanen i Bunden af Kpleren.

For Opnaaelse af et skonomisk Brendstofforbrug, mindre S1lid paa
Motoren (navnlig Cylindre og Stempler), samt Porhindring af Slamdan-~
nelse, er Kgleren konstrueret saaledes, at den i Forbindelse med den
indbyggede Thermostat holder Kglevandstemperaturen paa 70-75° C.
Denne Temperatur ber ved passende Afdekning af Kegleren ogsaa holdes

om Vinteren. Kglevandstemperaturen maa ikke synke under 50° C,

Chaufferen kan, ved Overholdelse af den rigtige Temperatur, formind-

ske Slidtagen, og derved forlange Levetiden af Motoren.

Naar man om Foraaret skifter fra frostfri Kelervadske til Vand, anbe-
fales det at foretage en Vandudskylning af hele Systemet. Ved Paafyld-
ning er destilleret Vand eller Regnvand at foretrzkke, af Hensyn til

Stendammelse i Cylinderen,

Ved det aarlige Hovedeftersyn renses Kpleren, enten ved Udkogning

eller ogsaa ved at fere en kraftig Vandstraasle ind gennem Kgleren,




modsat den normale Cirkulationsretning. Ligeledes begr man have sin Op~
merksomhed henvendt paa mulige Ansamlinger af Kedelsten; Hvis saadanne
findes, skal de fjernes, idet de vil vere Aarsag til forringet Vandcir-
kulation, Temperaturstigninger og Sprengninger. Serg omhyggelig for at
Kedelstenen bore ud af de runde og aflange Gennemgangshuller i Cylin-
derblokkens og Topstykkets plane Flader. Sten og Olieslam kan ogsaa af-

sette sig i Rer, Vandpumpe og Slanger.

VENTILATOR:: Ventilatorremmen maa altid, ved Hjmlp af Strammerullen,

holdes stramt tilspendt, iser i varmt Vejr. Ved at trzkke sideverts

midt paa Remmen, skal denne give 20~30 mm efter.




TENDINGESEYSTE K.,

Kun for gasdreven Motor.

Batteritending med 12 Vylt BOSCH Fordeler og automatisk Tendings~
regulering. Fordelen ved den automatiske Regulering bestaar deri,
at Tendingen altid er rigtig indstillet f.Eks., ved Kgrsel paa Bak-
ker, ved Acceleration o.s.v. Regulatoren er indbygget i Bunden af
Fordelerhovedet og virker efter Centrifugalprincippet, og efter en

Kurve som giver den rigtige Fortending ved alle Motoromdrejninger.

Tendingssystemet maa jevnligt efterses, og felgende Ting udfores:
Aftag Fordelerdzkslet og se efter om alle Kontakter er rene og fri
for Olie og Snavs. Dakslet afteorres indvendigt med en Klud, 0g Kon-

takterne renses med en Klud fugtet med Benzin.

Efter ca. 1500 km Kprsel ber man lade Platinkontakternes Afstand
eftermaale, hvilket f.Eks. kan ske samtidig med et Service~Eftersyn.
Afstanden bor vere 0,4-0,5 mm. Kontakterne maa semtidig efterses,

om de er rene pas Kontaktfladerne.

Tendspolen krazver intet Tilsyn ud over, at Forbindelserne og det
Spendebaand der holder selve Spolen fast til Fodbredtet maa vere
spendt. Her som overalt er Renlighed en vigtig Ting.

Tendrerene (BOSCH M 175 TE 14 MG) maa holdes rene og fri for Sod og
Kﬁl. Afstanden mellem Elektroderne maa vare 0,%-0,4 mm. Brug ikke for
gamle Tendrer. Naar Tendrerene bliver for gamle kan der opstaa Motor-
vanskeligheder, saasom daarlig Start, eller svigtende Teending med
deraf folgende nedsat Ydeevne. Det er en god Regel at udskifte Tend-
rgrene efter 15,000-20.000 km Kprsel,




Tendkablerne maa vare i Orden. Saasnart de begynder at terre ind,
del vil sige, at Isoleringen viser Revner eller lignende, maa de

fornyes.,




BRENEETOFTILPERBETL,;

Se sgrlig Instruktion fra FRICHS A/S.

BRANDSTOFTANKEN, der rummer 160 Liter, er anbragt paa Siden af

Chassisrammen og er forsynet med et Paafyldningsrer med en fin

Me taltraadssi og Dzksel, og det mas omhyggeligt undgaas, at der
kommer Snavs i Tanken., Af denne Grund ber saavidt muligt kun fyldes
ved Tankanl®g. Endvidere er der paamonteret Tankarmatur for den elek-

triske Bresndstofmaaler,

I Bynden af Tanken er anbragt en Slambeholder med Hane for Aftapning
af eventuelt Slam og Vand. Brendstofledningen ber en Gang imellem
efterses for Tethed ved Samlingerne, ligesom det ber paases, at Led-

ningen ikke tager Skade ved Skamfiling under Kerslen.
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DYNAMO: Det elektriske Anlsg er af Fabrikat BOSCH og er udfert med

12 Volt Spznding. Starteren er dog paa 24 Vpolt. Dynamoen er forsynet
med en automatisk virkende Spendingsregulator, der indeholder:

a) et Tilbagestregmsrelais, der automatisk afbryder Dynamoens Forbine-
delse med Batteri, naar Motoren standses, og b) et Spendingsrelais,

der reducerer Ladestrgmmen, naar Batterispsndingen har naaet 15 Volt.

Dynamoen krzver ingen serlig Pasning. Kullene efterses ca. hver
anden NMaaned, og efter ca. 1 Aars Forlegb skilles Dynamoen ad, Kommu-
tatoren afdrejes, og Kuglelejerne nedlzgges i frisk Kuglelejefedt,
Dynamoens Hovedlejer smegres kun under dette Eftersyn. Relaiset juste-

res paa Specialverksted.

STARTER: BOSCH Starter 4 HK, 24 Volt.

Se ievrigt Afsnit ”Start af Motor”.
Smeringen foregaar i Henhold til Smereinstruktionen,

AMPEREMETER: Det paa Instrumenttavlen anbragte Amperemeter viser

(bortset fra Starterens Forbrug) hvilken Stregmstyrke, der henholds-

vis tilferes eller aftages fra Batteriet,

Naar lNotoren gaar, og der ingen Lemper er tendt, skal Amperemetret
normalt vise ladning. Saasnart Motoren standser, skal Amperemetret

vise 0, naar ingen Lamper brender.

AKKUMULATOR: %bestaar af 2 Stk 12 Volt Batterier, som ved Hjelp af

Fodstartekontakten, under Ladning er forbundne parallelt (12 Yolt ),

og under Start er i Serieforbindelse (24 Volt).
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Efterse hver 8 Dag om Akkumulatorsyren stasr over Pladerne i Akkumue
latoren, ellers paafyldes destilleret Vand. Vegtfylden ber vare ved

fuld Opladning 1,28. Falder den til 1,18-1,16 tranger Batteriet til

en ny Opladning.

Det er af Vigtighed at holde Akkumulatoren ren, hvorfor man jevnlig
maa afterre Batteriet for Smuds og Fugtighed. Polskoene afterres med
en ter Klud og indsmeres derefter med Konsistensfedt. Hvis Batteriet

tages ud af Drift, skal det henstaa fuldt opladet.

FORDELINGSTAVIE: Midt paa Instrumentbredtet er anbragt en Fordelings-

tavle. Naar den aftagelige Npgle trykkes helt ind; sluttes Lednings~
forbindelsen til Startrelaiset, samt Ladekredslgbet, og Motoren kan

nu startes.

Naar den lille rgde ladekontrollampe er tendt, er det Tegn paa, at

Akkumalatoren aflades.

Naar Fordelingstavlens Afbrydernggle staar paa:
28 er alt Lys slukket.

B brender de smaa Perer i Frojektorerne, Baglygten og Instrument-
bredtlampen.

2 brender de store Pzrer i Projektererne, Baglygten og Instrument-
bredtlampen.

Hvis Afblendingsarmen staar vandret, brender Projekterernes store
Ferer med langtrskkende Iys. Drejes Afvlendingsarmen ned i lodret

Stilling afblzndes Projektererne.

Til venstre paa Instrumentbredtet findes Sikringerne for Lysanlaeget.
De er lette at udskifte, idet Dakslet paa Sikringsdaasen fjernes,

ved at lesne en lille Fingerskrue.
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Startknappen findes anbragt i Bundbredtet ved hejre Fods Hel,
Se vedlagte elektriske Diagram Np. 82,

HOVEDAFBRYDER: Ved Trinbredtet findes en Hovedafbryder, der er saa-

ledes indrettet, at naar man tager Haandtaget af, er al Strem afbrudt.
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KOBLINGEN: er en Terpladekobling med Motorbestosskiver. Se medfgl-

gende Instruktionstegning. Efterspending for S1id sker ved gennem
Dekslet at lesne de 6 Skruer mrkt. A i Svinghjulets Omkreds og dreje
Koblingsdekslet ca. 35 mm maalt paa Omkredsen, til hegjre, naar man

staar bagved Koblingen. De 6 Skruer fastspendes igen.

Kontroller derefter Maalet B, der skal vare ca. 4% mm. Hvis dette

Maal er mere, skal Skruerne A lgsnes igen, og Dskslet drejes yder-
ligere noget til hejre, hvis Maalet er mindre, drejes Dekslet noget til
venstre, Naar den rigtige Afstand er opnaaet fastspendes Skruerne

igen.

I Koblingspedalens Hyilestilling skal der vere et Mellemrum mellem
Koblingens Trykleje og dens Udrykkerbes paa mindst 1,5 mm, det vil

sige, at Koblingspedalen skal have en Dgdgangsbevaegelse fra sin

Hvilestilling og indtil Udkoblingen begynder praa mindst 20 mm,

maalt ved Pedalpladen. Hvis Depdgangsbevegelsen bliver mindre end 20 mm,
skal Koblingspedalen indstilles, hvilket sker ved den paa Koblingens
Udrykkeraksel siddende Stoparm med Stilleskrue, og derefter forlenges

Koblingspedalens indstillelige Trzkstang tilsvarende.

Ved Hovedrevisioner udtages Kuglelejet i Svinghjulet, renses i varm

Olie og fyldes med BOSCH Kuglelejefedt.

GEARKASSEN: har 4 Gear frem og 1 bak. Udvekslingsforhold:

1’ Gear sasknsss 9,80 3
2' i es e e e 3,41 H
3' 2 LR R B A B B Y J 1’95

. 1

4_ »
®00 00000

Bakgear sssssens 5,00

=
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Gearkassen er indrettet for eventuel Paamontering af ”Power take off”.

Gearkassens Olieindhold er ca. 5 Liter, Oliepmafyldningsstutsen er
anbragt paa hejre Side af Gearkassen. Der fyldes helt op, idet

Stutsen samtidig angiver Oliestandens Hgjde.

Efter de feorste 10.000 km Kersel udskylles Gearkassen med varm tynd

Olie, og frisk Olie paafyldes.

Denne Udskylning foretages senere med Mellemrum af ca, 20,000 km
Kersel. Speedometerslangen, der fra Gearkassen forer op til Instrue
mentbradtet, maa efterses og smores en Gang imellem med tynd Olie,
dog maa der smeres med Maade, da Olien ikke mas trenge op i Speedo-
metret, For hver 10,000 km Kgrsel aftages Slangen helt, adskilles

og renses, hvorefter den indvendige Part indsmeres i tyndt Fedt.

KARDANAKSEL: De to forreste Universalled er af Gummi og fordrer

ingen s®rlig Pasning, udover at der skal foretages en periodisk
Efterspending af de gennemgaaende Bolte., Ved Montering af nye Gumnmie
blokke gaar man frem paa fplgende Maade:

1) Pres Staalbgsningen fra den gamle Gummiblok ind i den nye under

Brug af Vaseline som Smgremiddel.

2) Pres Gymmiblokkene ned i den ene Halvpart af Koblingshuset under

Brug af Vand som Smegremiddel.

3) Pres den anden Halvpart af Koblingshuset paa, 08 bolt Halvdelene

sammen,

4) Ved Montering af Universalleddet og Flangerne, maa man vere Op=
merksom paa, at Staalbgssenes Styr gaar rigtigt ind i Flangernes
Reces, at Upderlagsskiven anbringes under Boltehovedet, og ikke

under Mptriken, og at de gemmemgaaende Bolte spmndes haardt til,
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og endelig, at alle Bolte og Motriker sikres omhyggeligt.
Se medfglgende Instruktionstegning.

De gvrige Universalled er stevtet indkapslede,o0g skal smgres efter

Smgreinstruktionen.

Ved Montering af Kardanakslerne, skal Pilene paa Kardanleddet og

raa Reret ligge lige ud for hinanden.

BAGAKSLEN er konstrueret med kraftige, spiralskaarne, koniske Tand-
hjul. Udskyl Bagakslen med varm ,tynd Olie, forste Gang efter 10.000 km
Kersel, senere for hver 30.000 km Korsel, og paafyld frisk Olie. Bage
akslens Oliepaafyldning findes i det bageste Dzksel, den nederste

Bolt for Fastspending af Bagdekslet virker som Aftapningsprop.

Olieindhold ca. 3,5 Liter.

Hver Maaned eller for hver 5000 km Kgrsel kontrolleres Oliestanden
ved Paafyldningsproppen,' og Olien skal staa saa hgjt, som denne

tillader, ellers fyldes der efter.
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BREMSES YSTEM,

FODBREMSEN virker paa alle Hjul gennem et hydraulisk Bremsesystem,

og er meget effektiv. I Forbindelse med det hydrauliske Systems Hoved-
cylinder er anbragt en BOSCH Dewandre Servo Bremse, det vil sige,

en Bremsecylinder som ved Hjelp af Vacuum, frembragt ved en paa Motoren
monteret Vacuumpumpe, forgger Bremsevirkningen i betydelig Grad. Brem-
sesystemet er tillige indrettet saaledes, at selvom Vacuum’et skulde
svigte, vil Fodbremsen alligevel kunne virke paa det hydrauliske

System i Drivakslen.

Se under Vacuum-Servo Anlseg Side 20.

Bremsebakkerne justeres for S1id efter vedlagte Instruktionstegning.

Loft eet af Hjulene ved Hjzlp af Dunkraften, drej Stilleskruerne A i
Pilens Retning, indtil Bremsebakkerne lige slzber paa Tromlen. Drej
derefter Stilleskruerne netop saa meget tilbage, at Hjulet gaar let
rundt. Denne Operation gentages for de pgvrige Hjul, og Bremseindstil-
lingen er i Orden. Denne Indstilling skal foretages, naar Bremsetrome
lerne er kolde, da man ellers risikerer at Bremserne kommer til at

slzbe,

Ved Paamontering af ny Belsegning ved slidte Bremsetromler, kan der,

om nedvendigt, ved Hjzlp af de ekscentriske Bolte forneden, foretages

en Justering af Bremsebakkerne, saaledes at disse ligger an med hele

Fladen.

Peafyldning af Vedske paa det tomme Bremsesystem sker ved, at man lgs-

ner Udluftningsskruen paa een af de fire Hjul-Bremsecylindre, passet-
ter Udluftningsslangen, og pumper nu med Bremsepedalen Vedsken fra

Hovedcylinderen, hvis overste Dzksel man har fjernet, ud til Hjul-
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Bremsecylinderen, indtil Vmdsken kommer ud af Slangen. For at vare
helt sikker paa at al Iuft kommer ud af Anlmget, lukker man Udluft-

ningsskruen ved Slutningen af hvert Trykslag af Bremsepedalen.

Nu skruer man Slangen af, og Overlebsskruen spendes fast. Den her

beskrevne Operation gentages for hver af de pvrige Bremsecylindre.

Man maa paase, at Hovedcylinderen under Pumpningen hele Tiden er
mindst halv fuld af Vedske, da Luft ellers kan trenge ind i Systemet

ad demne Vej.

Til Slut fyldes Hovedcylinderen med Vadske gennem Dskslet foroven.
Systemet er nu fuldstendig fyldt med Vsedske og fri for Iuft, hvad det
skal vere for at virke tilfredsstillende. Det tilraades, under de for-
ste 1000 km Kersel, hyppigt at efterspznde Bremseledningens Samlinger,
for at undgaa Utetheder og Tab af Vedske, ligesom det maa paases, at

Forhjulenes Gummislange ikke slezber paa Chassis eller Bundskerme.

Da_Bremsevedsken er af en speciel Sammensetning, anbefales det kun at

kobe denne hos os, da Garantien paa Bremserne ellers bortfalder. Det

er en uomgangelig Nedvendighed, at der paafyldes den rette Bremseved-
ske, da Fplgerne ved Anvendelse af forkert Vzdske let bliver udvidede
Gummistempler med paafglgende hurtig Odelmggelse, I saadant Tilfmlde
maa Vedsken aftappes, Rerene renses, og alle Gummistempler efterses,

henholdsvis fornyes.

Aftapning af Bremsevedske sker ved, at man fjerner Overlebsskruen paa

en af Bremsecylindrene, hvorefter man paaskruer Udluftningsslangen.
Men pumper nu med Bremsepedalen, indtil der ikke kommer mere Vedske

ud af Slangen. Dette gentages for de gvrige 3=-Hjul-Bremsecylindre, og
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hvad der derefter bliver tilbage i Hovedeylinderen aftappes gennem

dernnes Bundprop.

Hvis Pedalen har for stor Vandring kan det skyldes Iuft i Systemet

eller for 1lidt V=zdske.

Hvis Pedalen gaar i Bund traznger Bremseskoene til at indstilles,

Hvis Bremserne virker svagt, selv om der trazdes kraftigt paa Pedalen,

kan det skyldes daarlige Gummipakninger eller smaa Utetheder i
Systemet. Det kan ogsaa skyldes Forstyrrelse i Vacuum-Servobremsen,
og det maa derfor undersgges, om Reaktionsventil 0g Bremsecylinder er

i Orden.

Forkert Indstilling: Hyis Bremserne s@tter sig fast under Korslen,

er Indstillingen mellem Pedal og Hovedeylinder forkert. Forbindelsese
stangen fra Bremsepedalen aftages, og Lengden af Stangen justeres,

saaledes at Hovedcylinderens Arm har en ubetydelig Dgdgang, naar Stem-
plet er gaaet helt tilbage i 0-Stilling. Forbindelsesstangen paaszttes

igen, og Kgrslen fortssttes,

Snavs i Bremsesystemet: Det maa ngje baases, at der ved Efterfyldning
af Bremsevedske ikke kommer Snavs med ind i Oliebeholderen. Fjern der-
for alt Snavs omkring Dszkslet forinden Paafyldningen.

Er der alligevel kommet Snavs ind i Bremsesystemet, og det giver sig
til Kende ved, at Bremserne gaar fast, maa man, for at frigere Brem-
serne, lgsne en eller flere af Rerledningerne, hvorved Trykket falder
0g Bremsen frigeres. Den videre Korsel til det nsrmest beliggende

Reparationsverksted maa da foregaa med Haandbremsen alene,
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Alle Bremseledninger bleses igennem med Sprit 0g Trykluft, indtil de

er helt teorre indvendig.

Bremsecylindre og Hovedcylindre renses omhyggelig, serligt maa paa-

ses at der ikke ligger Snavs mellem Gummistempel 0g Aluminiumstempel
i Hovedeylinderen, da dette let foraarsager en Forskydning af Gymmi-
stemplets Kant med deraf felgende Lukning af det lille Tilfgrselshul
i Cylinderen. Alle Ledninger samles paany, og der paafyldes frisk

Vedske som anfert i Instruktionen.

SERVO-BREMSE: Reaktionsventil og Bremsecylinder smeres som angivet

1 Smgreinstruktionen. Hyis Vinterolien skulde vise sig at vaere for

tyk, kan den tils®ttes en Smule Petroleum,

Een Gang om Aaret renses det paa Reaktionsventilen 0g Bremsecylinderen
siddende Stoffilter for Snavs, da Iuftaabningerne ellers tilstoppes.
Det maa endvidere paases, at Stemplet i Bremsecylinderen beveger sig
let og uhindret, idet man har Eksempler paa, at Sten fra Vejbanen har

slaaet Buler i Cylinderen,

HAANDBREMSEN e¢r en Baandbremse, der er monteret ved Kardanakslens

Mellemleje, Den indstilles saaledes, at Baandet i fri Tilstand ligger
1 mm fra Bremseskiven hele Vejen rundt. Haandbremsen bgr anvendes med

Forsigtighed for at skaane Typansmissionen.



20.

VACUUM~-SERVO ANLAG, (Se medfl, Instruktionstegning)

KORESTILLING Figur 2: Reaktionsventilen (eller Styreventilen) bestaar

af et stebt Hus (711), med indbygget Stempel (712)y en Priskluft- og
Vacuumventil (718 og 717), og en Styrearm (713). Frisklufte og Vacuum~
ventilen er sammenbygget og forskydelig i Stemplet. Det samme Stempel
adskiller Ventilhuset i et Vacuumrum (723), og et Friskluftrum (722),
Styrearmen er forbundet med Stemplet, gennem en Arm der er drejelig
omkring Akslen (719). Den med Armen fast forbundne Aksel (719 a8l hay
i Styrhus-Aabningen (720) saa meget Spillerum, at Stemplet kan bevage
sig saa meget det er ngdvendigt for Aabning og Lukning af Ventilerne.

Denne Anordning giver en god Fgling med Bremsen under alle Forhold.

AKTIVERING af BREUSEN Figur 3: Naar Pedalen betjenes, vil Bremsestan-

gen (724) foraarsage en Drejning af Styrearm (713), omkring Dreje=-
punktet (725), der i Begyndelsesgjeblikket er faststaaende. Styrearmen
trekker Stemplet til hojre og Priskluftventilen (718) lukkes. Trazder man
man videre paa Pedalen aabnes Vacuumventilen (717). Vacuum indledes

i Bremsecylinderen og Bremsen trekkes an.

BREMSE-MIDTSTILLING Figur 4: Ventil-Midtstillingen indtrsder, naar

Trykket paa Fodpedalen er konstant, altsaa hverken sterkere eller
svagere. Det foregaar saaledes: Ved Bremsens Aktivering feres Bremse-
stangen (726), og dermed ogsaa Drejepunktet (725), og Styrearm (713%)
til venstre, Aksel (719 a) beveger Stemplet og lukker Vacuumventilen
(717). Friskluftventilen (718) forbliver ligeledes lukket, og Syste~
met er i Balance. Bremsekraften forbliver usndret, saalange Pedaltryk-
ket er konstant. Styrearm (713) og Aksel (719 a) bliver staaende i
Midtstilling, indtil Pedaltrykket forandres.
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FORSTARKNING af BREMSEKRAPTEN Figur 3: Naar Pedaltrykket forhegjes,

drejer Styrearmen sig igen om Drejepunkt (725). Aksel (719 a) trskker
Stemplet til hejre, og samtidig aabnes Vacuumventilen (717). Resul-
tatet er forhpjet Vacuum i Bremsecylinder, forhejet Bremsekraft 0g

samtidig et forsterket Reaktionstryk paa Pedalen.

LOSNING AF BREMSEN Figur 5: Naar Pedaltrykket forringes, drejer

Styrearmen sig om Drejepunkt (725), indtil Aksel (719 a) kommer i
Anslagsstilling til venstre. Ventilfjeder (728) lukker Vacuumventilen,
og samtidig aabnes Friskluftventilen, Den friske Iuft strommer ind,
Tilvagetreksfjedren i Bremsecylinderen skubber Stemplet hen i Begyn-

delsesstilling og Bremsen lgsnes.,

BREMSNING VED SVIGTENDE VACUUM, Dersom Vacuum'’et skulde svigte, vil

man alligevel vere i Stand til at aktivere Bremsen, idet Stangsystemet
er saaledes indrettet, at det mekanisk feres ”uden om” Bremsecylin-
deren, og videre heg%il det hydrauliske System. Det er en Selvfolge,

at Bremsen i saadant Tilfselde virker med ringere Kraft.
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DZDMATDS ANORDNING, (Se medfl.Instruktionstegning).

Dgdmandsanordningen er i Henhold til Reglementet indrettet saaledes,
at Bremsen szttes i Funktion, samtidig med at Motorens Tending afbry-
des. Anordningen er monteret i Forbindelse med Reaktionsventilen paa
Vacunmsystemet. Selve Dgpdmandshsandtaget er anbragt under Rattet, og

maa ved Kprscl paa Skinner betjenes af Fgreren.

Uncder Ophoid pse Station, kan Haandtaget slippes uden at Motoren gaar

i Staa, ved at trekke Haandbremsen an.

Den 1 Vognen anbragte Nedbremse er i Forbindelse med det samme System.

)

faa medfl. Instruktionstegning er angivet de forskellige Stillinger,

hvorunder Dgdmandsanordningen virker.

Stilling 1: Kersei paa Skinner.

) N
[N

0o

Dogdmandshaandtag i Virksomhed.

” % 8 Nodbremse i Virksomhed.
H 4 Ophold paa Station.
1 51 Korsel paa Iandeve],
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KORREKXKT-SMEGRING.

Den rigtige Smering af enhver Del i Chassiset er af stor Vigtighed,
og for en moderne hurtiggaaende Motor som arbejder under ugunstige
Vilkaar, er det af allersterste Betydning, at der til Smgringen be-
nyttes den bedste Kvalitet Olie., Vedlagte Smereinstruktion angiver
Smeringen for hver Dag, Uge og Maaned, og det henstilles indtrengen-~

de negje at folge Instruktionen.

Votoren er helt igennem smurt fra det centrale Tryksmeoresystem. Kun
keguleringsbevegelser, Starter, Ladedynamo, Vacuumpumpe, Regulator,

Vandpumpe samt Brendstofpumpe kraver serlig Smegring.

Olietrykket i Tryksmoresystemet maa ikke vsre lavere end 1,5~2 kg/cm?
under Kgrsel, Ved Tomgang ikke under 0,5 kg/cm® ved varm Motor (ved

kold Motor ca. 2 kg/cm?.)

Smoreolien skiftes regelmessig for hver ca. 3000 km. Det anbefales
desuden ved hver Smgreolieskiftning, at aftappe Slam og Snavs fra
Smpreoliefilteret ved at afskrue dettes Bundprop. Se ievrigt den

serlige Instruktion fra FRICHS A/S.
Starteren smores med 1lidt ren Olie hver tredie Maaned.

Chassis:. OSmer alle Smegresteder npje efter vedfpjede Instruktion.
Smoringen foretages bedst og lettest efter endt Kgrsel, mens Maskine-

riet er varmt.




EFTERSYN og JUSTERING

Eftersyn af Motor foretages efter serlig Instruktion fra FRICHS A/8.

Efter 2000 km Kprsel foretages Justering af Ventilspillerum. Dette

skal for saavel Indsugnings- som Udstsdningsventilen vere 0,10-0,20 mm,

helst 0,15 mm,

Naar Topstykket, som grundet paa Ventilslibningen er aftaget, atter

skal monterss, maa man ikke spende een Mptrik fast forst, men spznde

Mgtrikerne til 1idt efter lidt, og altid fra Midten og udefter,

fvert Foraar aftages Bundkarret og renses.
KOBLING: Se under Tpansmission (Side 13).

STYPING: Styret er bygget med smrlig lav Udveksling, og Vognen er
derfor meget let og behagelig at kere., Under de forste 1000 km bor
men hyppigt efterspznde Styrearmen paa Styrets tvergaaende Aksel,

indtil denne sidder urokkelig fast paa Akslens Noter.

Ved opstaaet Sler i Styringen, fremkaldt ved Slid, er Styret saaledes
konstrueret, at Sleret let kan borttages. Sloret i den tvergaaende
Aksel kan borttages ved at efterstille paa Kervskruen med Kontramg-
trik, som sidder paa Styrhusets Side. Bliver der Slgr i Ratsgjlens
Kuglelejer, kan dette borttages ved Indstilling af den store Mgtrik
raa Oversiden af Styrhuset. Efter Indstillingen fastspendes Sikrings-

skruen igen.
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FORAKSEL: Forakslens og Forhjulenes Indstilling er foretaget og
efterpreovet inden Chassiset forlader Fabriken, og herpaa beor der i

Almindelighed ikke rettes.

Ved eventuelt Paakersel er det i hpj Grad paakrevet at kontrollere 0og
rette Forakslens og Forhjulenes 5tilling i Henhold til nedennsvnte
Data, ligesom det anbefales at foretage Kontrol heraf under det asr-
lige Eftersyn. Dette Arbejde krever serlige Maaleapparater, hvorfor
det anbefales, at lade Kontrollering foregaa paa vore Verksteder elier

baa saadamme Vaerksteder der er sidestillede hermed.

For Indstilling gzlder felgende Data:

1) Forakselh®ldning (Caster) SRR R 31.5°
2) Heldning af Drejetap  (Kingpin inclination) .. T35
3) Hjulstyrt (Camber) R 20

4) Spidsning af Forhjul  (toe-in) A¥Be= % mm

Se ievrigt medfolgende Instruktionste gning.
BREMSER : Se under Bremsesystem (Side 16)

KCZREHJUL s Det er meget vigtigt, at Hjulmgtrikerne efterspsendes i

den ferste Tid, indtil Materialet har ”sat sig” og Mptrikerne sidder

urokkelig fast. Ved Korsel paa Skinner gmlder dette kun Drivhjulene.
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CHASSIS: Naar Vognen har kert 1200-1500 km skal d&n efterspendes
overalt, husk navnlig Dragbaand paa Fors 08 Bagfjedre, Gyummi-
Universalleddet bag Gearkassen 08 Boltene der fastspender Karos-

seriet til Chassiset,

Denne Efterspending ber udferes omhyggelig og er af stor Betydning.

Den ber gentages for hver 30.000 km Korsel,




21

KORSEL paa SKINNEVEJ,

- e v o —— G o G e > 0 e o 9 W S > o S -

Ved Overgang fra Landevejskersel til Skinneve jskersel foretages

felgende:

Omnibussen leftes som vist paa Tegning L.3%8139. Gummihjulene for og
bag aftages. Trucken keres ind under Vognen, 0g Forakslen fastspen-
des til Svingbjelken. Bremseslangen tilkobles., Skinneve jshjulene

bag paassttes, (Hjulmgtrikerne maa i den ferste Tid hyppigt efter-

spendes ).,

Skiltet ”Nedbremsen virker ikke” borttages. Haandbremsestangen

trekkes an. Lemmen ved venstre forreste Optrin aabnes, og saavel
Bremsereguleringshaandtaget som Bremselaasens Haandtag stilles paa
Merke ”Jb”, Lemmen aflaases. Den 4-polede Afbryder afbrydes, Stil-

ling »Jb”.

Motorem kan nu startes., Naar Vognen skal fremfeores, lgftes Dgdmands-

haandtaget op mod Rattet, og Haandbremsen slskkes af.

Upnder Ophold paa Stationer trekkes Haandbremsen an, og Dgdmands~

haandtaget kan nu slippes, uden at Motoren gaar i Staa (Tomgang).

Sandkasserne fyldes hver Dag med tert Sand. Sandstreslangerne paa-

settes.

Hyis Ngpdbremsen har veret i Brug, maa man, gemmem Lemmen i Gylvet,
med Haanden fgre Omdre jningspunktet ”A”, se Dpdmandsanordning”,
tilbage i sin normale Stilling. Dette gores med slmkket Haandbremse

08 lest Dgdmandshaandtag,
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KORSEL paa LANDEVESJ .,

Ved Overgang fra Skinneve jskersel til Landeve jskorsel foretages

folgende:

Omnibussen leftes som ovenfor angivet. Trucken demonteres. Gummislan—
gen frakobles. Slutdekslet paassttes, Skinneve jshjulene aftages.
Gummihjulene for og bag paasettes. (Hjulmgtrikerne mea i den forste

Tid hyppigt efterspendes).

Skiltet ”Npdbremsen virker ikke” opsgttes, Haandbremsestangen trek-
kes an. Lemmen ved venstre forreste Optrin aabnes, og saavel Bremse.-
reguleringshaandtaget som Bremselaasens Haandtag stilles paa Merke

?Idv.) Lemmen laases. Den 4=-polede Afbryder sluttes, Stilling ”Idv.)

Dodmandshaandtaget lukkes helt tilbage mod Instrumentbredtet og

klemmes fast. Omnibussen er mu koreklar.

Sandstroning anvendes ikke under Landeve jskorsel. Sandstreslangerne

aftages,
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HJUL og GUMMI,

e g G s s o e M D . W S s g - oy b o - s M

En Vogns Gummibekledning er af storste Betydning for Driftssikkerhed
og Pkonomi. Gymmiet er dimensioneret saaledes, at det fuldt ud svarer
til den max. Belastning, der kan forekomme,

Vi anvender saaledes Hgjtryksdek i Sterrelserne:

32 x 6 HD
34 x 7 HD
%6 x 8 HD

Endvidere Ballondek i Sterrelserne:

6,00/20-150/20 ”Stop”
7,00/20-170/20 »Stop”
7950/20-190/20 »Stop”
8,25/20-210/20 ”Stop”
9,00/20-2%0/20 ”Stop”

der er de ideelle Turist- og Rutebildzk paa Grund af deres uwovertref-
felige Smidighed og den ved Iamelsystemet opnaaede fuldkomne Skridsik-
kerhed.,

3 MICHELIN-RAAD.,

T S T S e G G GV W P S G S G S e

Fglg nedemnzvnte 3 Raad, og De vil faa de steorste Ksrselsfordele og
det billigste Gummiforbrug:

1) ZKontroller Oppumpningstrykket hver 14 Dag:

Gummi Oppumpes til:
Forhjul: Baghjul:
....................... o B8e__ | _1bs. ! kg, | 1Dbs,

32 % 6 5,00 g 5450 79
M 5,00 71 5,50 T3
36 =% 8 5,00 71 500 9
6,00/20~150/20 2515 39 3,00 43
7,00/20~170/20 3450 50 5475 54
7+50/20~190/20 3,450 50 3475 54
8,25/20-210/20 %450 50 4,00 57
9,00,/20-230/20 5475 54 4,00 87

2) Hold %je med, at Felgene ikke deformeres ved Stegd eller
Rustdannelser, Fjern hurtigt de Sten, der satter sig
fast imellem Tvillingdskkene.

3) Skift Dekkenes Plads hver 10,000 km i.H.+t. medfl, Tegning

Paa demne Maade opnaar De:

sterste Kjlometerantal,
storste Skridsikkerhed og
bledeste Korsel,
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FORSIETECHEDSEREEGLER,

MAN SKAL ALDRIG:

Kere hurtigt eller langt med tildskket Koler,

Lade Motoren gaa uden Kglevand, selv i en ganske kort Periode,

lade Vognen staa stille i Gear eller uden Haandbremse.

Bruge Selvstarteren til Fremdrivning af Vognen,

Misbruge Selvstarteren, hvis Motoren ikke vil gaa 1 Gang.

Rere ved Selvstarteren, hvis Vognen staar i Gear.

Fylde for meget Olie i Gearkassen.

Kere ned ad Bakke med Motoren gaaende, medens man trzder paa Koblingen.
Helde koldt Vand paa Keleren, naar Motoren er varm.

lade Olie eller Fedt komme i Bergring med Dak 0g Slange og Motorop~
hengninger.

Glemme at sette Startneglen i, naar man vil starte.

lade Motoren gaa i lukket Garage. En Motor der gaar paa Tomgang, ude

vikler store Msngder K,,lilte, som har en bedopvende og drgbende Virk-

ning, selv i ganske smaa Kvanta.
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Haandsving for Hjulmgtriker
Pejlestok for Brandstoftank
Oliedunkrs £t NIKE H 20
svensk Ngpgle E1Y a
Skruetrekker

Universaltang

Fedtsprejte LB
Oliedunkraft

®osevvceceeveon L.38127
evserserretoce L‘37995 s

Negle for hydraulisk Bremsesystem serensy TadB0 X

Udluftningsslange med Nippel

Mappe til Verktsj
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Omskiftning fra Skinnedrift til Landevejsdrift.
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over

FRICHS Dieseludstyr til Gasmotor.
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Bensvnelse :

Fortrykspumpe - BOSCH -~
Mellemstykke.til Fortrykspumpe
Brendstofpumpe med Mptrik
Dyseholder med BOSCH Dyser DN15S2
Brendolieledninger

Brendoliefilter med Konsol
Vacuumre gulator-Klapstuds—- BOSCH
Vacuumre gulator-Membranblok- BOSCH
Mellemstykke for Membranblok

Ror fra Membran til Klapstuds
Glogdespiral med Kabel
Reguleringsbevegelse for Br.Pumper
Ventilletftestenger

Tap i Stativ for Topstykke

Deksel for Knastaksel

Mptrik for Knastaksel med Sik~-
ringsblik

Styrestifter for Cylinderhoveder
Indsuge Luftfilter

Tegn. Nr., Bemerkning:

6100
6100
6100
6100
6100

6100

6100
6100
6100
6100

6100

6100

Prop for Afdekning af Hul i Topskerm 3 C

Styr med Riller for Brendstofpumpe

Stykantal gelder for 1 Motor.

6100

O G D 0 S R e e S . Nt S e S e e D S B G G P W oty W D B W B e S o W Gy Sete bt G W S S S 0D > v o S e i e B e > o~ —— -

CAb~-6,35a
CAb-6,9%Db
CAb~4,08
CAb-14.734
CAb-15.26

CAb"6 11150

CAb-8.020

CAb=2,.,022 8 korte &
8 lange

CAb=~2.18b

CA «15,04a
- 323

CAb~6,26a kun mrk:2=3-
feBabaT=
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2
2
»
2

9

Algty, UD S T YR,

Forbindingskasse (autoriseret)
Ildslukker
Ur

Lovbestemmelser for Omnibus \

Signalglas, reodt
Signalglas, greont
Signalglas, gult

Nedbremseskilt

lamelsikring , 50 Amp. WSG 508/1 Z
Iamelsikring , 80 * WSG 508/2 Z
Iamelsikring ,100 ” WSG 508/% 2z
Pinolsikring , 40 » WSG 500/1 2

Pinolsikring , 15 WSG 501/1 2
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Bild 2. Fahrstellung

Bild 3. Bremsstellung

Bild 4. Mittelstellung

Bild 5. Losen der Bremse
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Forklaring til Figur 2.

711,
712,

Reaktionsventilhus
Stempel

Styrearm
Vacuumventil
Friskluftventil
Aksel

Aksel

720,

~d22¢

723,
724,
725,
726,
728,

e L
Maskinafdelingen.

Styrehus-Aabning
Friskluftrum
Vacuumrum
Bremsestang

Dre jepunkt
Bremsestang
Ventilfjeder
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| Btilling 4.

Stilling 5,

‘Naar Grebet pas Dadmandshamm
~ der samtidig afbryder noieaﬁni

Ved Trek i Nedbremsen rykkaa E

-Ophold paa Station. -
Heandbremsen trmkkes an og laaser dervaéﬂﬁar ag

Dwdmgadshaanatag i Virksomhed.

Reaktionsventilen i Punktion

Nedbremse i Virksomhed.

sit hidtidige Leje og den tidliger
setter Reaktlonsventllen.i Fuﬂktl_
Motorens Tending.

armen, saaledes at Resktionsventilen ikke kom
i Funktion eller Motorens Tending afbryﬂea‘ i

Kersel paa Landevej. . g
lags skal vere indstillet paa Mrk.”Ldv” -@wdma

haandtag, Nedbremse og Tmndlngsafbrydar er de

sat ug af Funktlon.
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