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Delle katalog er udarbejdet for al oplyse vore forbindelser om arten af vor

produktion og om vore nuverende hjelpemidlers kapacilet.

Som det vil ses, har vi gennem drene indslillet os pa i det hovedsagelige al
kunne efterkomme de krav lil tandhjul og industrigear, som den belydelige
induslrielle og (rafikmessige udvikling i vorl land har fert med sig, og det

er vor agl ogsa for fremliden at holde os pa hejde med denne udvikling.

Pa de sidsle sider bringer vi de mest nodvendige oplysninger, illustrationer,
formler og betegnelser til brug ved den i almindelig praksis forekommende
dimensionering af tandhjul, og som labellerne over de mange gangbare typer
af industrigear, koblinger, tandhjul og kedetreek viser, har vi lil brug ved
forelabige udkast anfart, hvad disse kan overfore ved forskellige omdrejningstal.

Opmeerksomheden henledes pa, at de anferte formler og beregninger er de i
almindelighed anvendte, og at scerlige forhold og hensyn ofle medfarer veesent-

lige afvigelser il den ene eller anden side.

Vi tror, at delle katalog vil vere til gensidig nylte for vore forbindelser og
os, foruden at det viser el ikke uvigtigl led i den danske industris ydeevne

oq alsidighed.

Med denne udsendelse opherer gqyldigheden af tidligere udsendle mdlskilser o. .
Noget ansvar for eventuelle trykfejl eller fejl i tekst, labeller og formler pa-
tager vi os ikke, savel som vi forbeholder os ret til endringer af tabeller og

malskitser.

Vi er altid til tjeneste med alle de erfaringer, vi har indhestet som mange-

arige specialister i ltandhjulsfabrikation.
Kobenhavn F, maj 1953

Als SCANIA-VABIS




INDUSTRIGEAR.

Se oversigten side 4, 5 og 6

Ved indrelning af nye og ved modernisering af @ldre industrielle anleeg bruges efterhanden n=sten udelukkende
enkeltdrift, d.v.s. hver arbejdsmaskine far sin motor.
Da arbejdsmaskine og motor oftest har forskellige omdrejningstal, kan den enskede omszetning bl a. opnds i gear-
kasser med tandhjul, i snekketrzek med snekke og snekkehjul — eller med kombinationer af sidanne — alt efter
omseetningens storrelse.
Udviklingen har medfort, at vi har kunnet normalisere de mest gangbare typer, hvad hoveddimensionerne angar, medens
vi med hensyn til omsztningen inden for meget vide grenser kan efterkomme ethvert onske.

GEARMOTORER

med vertikale motorer og koniske spiralhjul eller snekketreek er meget pladshesparende og leveres som sammenbyg-
gede enheder. (Se fig. 1—2—3 og tabellerne side 8 og 9.)

Motorerne kan f. eks. leveres som polomkobbelbare kortslutningsmotorer med ca. 2800 og 1400 omdr. pr. min. eller
ca. 1400 og 700 omdr. pr. min. Der kan ogsa leveres flerpolede motorer, hvorved flere hastigheder opnis.

Endvidere kan gearene leveres med sleberingsmotorer, der med rotorregulator kan reguleres ned til ca. 509/ af de
normale omdrejningstal.

Nar der er tale om jevnstremsmotorer, kan sidanne naturligvis leveres regulérbare pa sadvanlig made.

TANDH]JULSGEAR

giver den bedste nyttevirkning, og ved gear, hvor kraftforbruget er af veesentlig betydning, anvender man sadanne.
Nyttevirkning op til 989/,.

Tandhjulene i vore industrigear fremstilles praktisk talt altid med drev af legeret stal, og de store bjul af en til gearets
anvendelse og belaslning velegnel stalkvalitet, og oftest underkastes hjulene varmebehandling, hvorved sterste brud-
styrke og holdbarhed opnas. '

Tandhjulene har skra (skrueskarne) teender, og hjulene indlebes, sa gearerne arhejder stejsvagt.

Gearene skal pafyldes olie til meerket pa oliestandsviseren, hvorved tandhjhl og lejer smeres automatisk ved opslyng-
ning af olien.

Akslerne lober i rigeligt dimensionerede kugle- eller rullelejer.

Det er meget vigtigt for gearenes holdbarhed, at lejerne er rigeligt sveere, da selv de bedste tandhjul hurtigt ade-
leegges, hvis lejerne svigter.

Husene til vore industrigear er i almindelighed af stebejern, der bearbejdes omhyggeligt, si tandhjulene kan arbejde
korrekt sammen.

Gearene er, nar andet ikke foreligger, beregnet for modtagelse og afgivelse af kraften gennem koblinger (Se side 18).

SNEKKEGEAR

er serlig praktiske ved mindre kraftoverferinger og store omsztninger.

Nyttevirkning ca. 65 — 75 — 85 — 909/, ved henholdsvis 1 — 2 — 3 eller 4-lgbet snekke.

Ved kombination af to eller flere snekketrzek i serie kan opnis ethvert omswtningsforhold, som maitte enskes. De i
vore snekkegear anvendte snekkehjul er af bedste fosforbronce og snekkerne af stal, som i swerlige tilfzelde indsats-
heerdes og profilslibes.

Snekkerne lober i kugle- eller rullelejer, og aksialtrykket optages af dobbeltvirkende aksial-kugle- eller rullelejer
og kan siledes arbejde med begge omlebsretninger.

De langsomtlebende snekkehjulsaksler lsber i almindelighed i bronceforinger, der smeres med fedt. Snekke og hjul
leber i olie.

Smeremidlels egenskaber under hensyn til belastning og omdrejningstal er af serlig stor betydning for snekkegears
holdbarhed og virkningsgrad.

1-lubede snekketrzek kan ikke i alle tilfzelde regnes for at veere absolut selvspwerrende. Ved hejseverker o. L. tilrades
det derfor at anvende bremse pa snekkeakslen.

Ved leveringen er gearene ikke pafyldt olie. Angaende smering se ievrigt side 19.

Vi seger pa forhand at indhente sidanne oplysninger om driftsforhold m. v, sa vi stettet af vore mangearige erfa-
ringer har betingelse for, at de tilsigtede gode resultater opnas. De i omstiende tabeller angivne HK er baseret pa

8 timers daglig, jeevn drift.




VED FORESPORGSLER

pa industrigear bedes man meddele os, hvilken type (se side 4 - 5 og 6), der med hensyn til pladsforhold, akselstillinger o. 1.
bedst egner sig til formélet, samt om pos. af aksler kan veere som vist paa illustrationen eller skal vere modsat.
Endvidere bedes oplyst folgende:
1. Motorsterrelse HK og omlebstal.
2. Kraftforbrug HK og omlebstal for den maskine, der skal drives. Ved lave omlebstal opgives det nedvendige
drejningsmoment kgem samt akseldiameteren.
3. Omlebstallene ny og ny for gearets hurtigtgiende og langsomigiaende aksler.
4. Belastningens art, d.v.s. om der er tale om ujeevn, eventuelt stodende gang, samt om der skal regnes med fuld
belastning, i degndrift eller i 8 timer pr. dag eller miske kun i kortere perioder.
5. Hvis kraften skal tilferes eller afgives gennem tandhjul, keedehjul, kileremskiver o. 1., bedes dimensionerne for
disse opgivet os.
6. Nir det drejer sig om GEARMOTORER, mi nettets streamart og spaending opgives, samt om motoren skal vaere
i normal ventileret udforelse eller helt lukket, eller om der stilles andre swrlige krav til denne, sisom et
bestemt fabrikat.

7. I mange tilfeelde vil det veere fordelagtigt at vedlaegge en skitse af arrangementet.

TANDH]JUL.

Vi fremstiller alle kategorier af tandhjul, savel cylindriske som koniske, samt kadehjul for alle kaedetyper.
De mest anvendte udvekslinger og tandantal har vi normaliseret, og vi har pia side 20—25 opfert tabeller over vore
normale tandhjul og kedehjul omfattende:

KONISKE TANDH]JUL
med lige teender, 200 indgrebsvinkel og udveksling 1:1 - 1:2-1:3 -1:4 - 1:5 og 1:6 med moduler fra 2,5—10 udfert

af stebejern eller stal.

CYLINDRISKE TANDH]JUL

med freesede tender og 200 indgrebsvinkel, med tandantal fra 20—120 og moduler 2 - 3 -4 - 5 - 6 - 8 og 10 udfert af

stebejern eller stal.

KADEHJUL

for enkelt. dobbelt eller tredobbelt keede med 1/5” - 8/ - 1" - 11/, og 115" deling og forskellige tandantal mellem 15
og 114 tender, fremstillet med drev af stal og hjul af stebejern.

De af tandbjulene og kadechjulene, der er mest gangbare, fores sa vidl muligl pa lager, og disse er i tabellerne m:er-
ket med % eller [/, svarende lil udferelse i stobejern eller stal.

Efter opgave kan vi endvidere levere eller fortande:

CYLINDRISKE TANDH]JUL

med lige eller skra tender samt K/EDEHJUL med indtil 3 meter i diam. og med alle gangbare delinger (se forteg-
nelsen over tandhjulsfraesere side 39).

SNEKKER OG SNEKKEH]JUL
med snekker svarende til Dansk Standard og ievrigt med andre gangbare dimensioner (se fortegnelsen over enkelt- og
flerlobede snekkehjulsfreesere side 38).

KONISKE TANDH]JUL
med lige eller spiralskarne teender (se vore forskellige maskiners kapacitet side 29).

TANDKRANSE

med indv. teender kan stikkes pa Fellow-shapingmaskine. Sterste diam, 600 mm, max. modul 6,5 (se lig. 35).

INDSATSHARDEDE ELLER SEJGHARDEDE TANDH]JUL

af legeret eller ulegeret stil med diametre indtil ca. 600 mm.

TANDSTZANGER

med moduldelinger mellem 2 og 20 og i leengder p# indtil 3 meter.

Se ievrigt vore anvisninger pa side 37, der tjener til at fremme en hurtig betjening og forebygge fejltagelser.




Gearmotor
type GMV
med
koniske
spiralhjul.

Se tabellen
side 8.

Tandhjulsgear type G D.
Se tabellen side 10.

Tandhjuls-Vinkelgear type VL.
Se tabellen side 13.

Gearmotor
type GM K
med kon. og
cyl. spiralhjul.

Se tabellen
side 8.

6.

Tandhjulsgear type C.
Se tabellen side 11.

10.

Snekkegear type S N.
Se tabellen side 14.

Gearmotor
type SL med
snekketreek.

Se tabellen
side 9.

Tandhjuls-Vinkelgear type V.
Se tabellen side 12.

11.

Snekkegear type SH.
Se tabellen side 15.

Tandhjulsgear type G.
Se tabellen side 10.

Tandhjuls-Vinkelgear fype VD.
Se tabellen side 12.

Snekkegear type SV.
Se tabellen side 15.




NORMALUDFQRELSER AF INDUSTRIGEAR SAMT TANDH]JUIL, M.M.

13. 14.

Dobbelt snekkegear
type SV|SN.
Se tabellen side 16.

Dobbelt snekkegear.
type SV|SV.
Se tabellen side 16.

18.

Elastiske gummibesningskoblinger. Se tahellen side 18.
(Ber monteres ligesia nejagtigt som flangekoblinger.)

15. 19. 20.
Kombineret snekke- og
tandhjulsgear type SG. Koniske tandhjul med lige eller spiralskarne tender,
Se tabellen side 17. (venstreskaret drev og hejreskaret hjul).
Se tabellerne side 20 og 21.
Oplysninger om vore maskiners kapacitet. Se side 29.
16.
Cylindriske
tandhjul.
Se tabellerne
side 22 og 23.
bbbt Oplysninger
snekkegear f(‘)m‘vore‘ .
type SD. rzesel}lasklners
kapacitet.
Se tabellen side 17. Se side 30.
kds Kedetrak

Lukkede vinkeltreek for lave omdrejningstal.
Se tabellen side 18.

med moderne
rullekeder - enkelt -
duplexeller triplex.
Se side 24 og 25.

Vi fremstiller eller
freeser iovrigt
keedehjul for alle
slags keeder.
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SPECIALUDFQRELSER AF INDUSTRIGEAR

Vendegear

for motor-
lokomotiver med
keedehjul og
bremseskiver pa
afgangsakslen.
(Heerdede kon.
spiralhjul.)

Abne
vinkeltreek.
Udveksling 1:1
for 20 - 25 - 30
og 35 mm aksler.

28.

Snekkegear
type SN
med pabygget

motor for B

keede- eller 100 HK Vinkelgear med

kileremtraek. vinkelgear. kon. spiralhjul og horisontale aksler.
Vinkelgear

33. med dobbelt

udveksling og
vertikal aksel.

Snekkegear

type SV

med pabygget
motor for
kileremtraek.

Gearmotor tor
roreapparat o. L.

26. » 30. 34.

Gear med 4
hastigheder.

Tandhjuls-
gear med
pabygget
motor og
kilerem-
treek.

Snekkegear med 1 lebet snekke,
modul 13 og udveksling 1:55.

o e



R

Indv. tandkranse kan fortandes med indtil
modul 6,5 og 500 a 600 mm diam.

36.

Drey af celoron, etronax e.l. (ber smeres
med olie eller fedt som andet maskineri.)
Anvendes undertiden uden armering.

Forskellige specielle tandhjul af hejtlegeret, heerdet og slebet krom-nikkelstal.

37.

Tandstenger freeses pi automatisk
delende specialmaskiner.
Sterste moduler 18 a 20.

38.

Pilhjul fremstiller vi ved, at hajre- og
venstreskéirne tandhjul samles som vist.

Cyl. og kon. tandhjul med henholdsvis skrueskirne
og spiralskirne tender. (Begge hejreskirne).

44,
Snekkehjul af bronce med 5 lebet snekke venstre-
skiiret og derlil svarende 5 lebet fraeser, modul 16.
Venstre og hejreskiarne skruehjul for krydsende
Snekkehjul og G-lebet snekke hejreskiret med aksler. (Bemszerk de med pile viste
hezerdet og profilslebet gevind. (Snekker bor altid sammenherende omdrejningsretninger.)

indsendes til fraesning sammen med hjulene.)




SCANIA-VABIS GEARMOTORER TYPE GMV

MED ENKELT TANDHJULSUDVEKSLING
(SPIRALSKARNE TANDHJUL)

e Overforing i HK
Type o';:fr' i Udvekslingforhold
R 12 [ 153 | e |18 | 108 | L7
1000 | 60 | 45 | 40 | 35
va 1500 | 7,5 | 60 | 55 | 45
M 2900 | 10 9,0 8.0 7,0
Y . 1000 | 95 | 75 | 65 | 55 | 45
g "i\f_v 1300 | 10 | 90 | 80 | 7,0 | 60
D ) 2000 | 12 11 10 9,0 | 8,0
750 | 10 10 10 10 7,5 5
. :
Ggi‘ 1000 | 15 15 15 12 10 7,5 46.
1500 | 20 20 20 18 15 12
Dimensioner i mm Akseldim. Olie- | Viegt kg
Type - indh. excl.
A|B|E|E|G|G H|Hm[H[I[K[0o]c|D[M[t] ilter |motore.
GMV 14 | 130 | 130 | 270 | 240 | 210 | 190 | 140 | 285 17 | 35 | 80| 30 | 8 '33 2 90
GMV 16 | 150 | 150 | 300 | 280 | 220 | 225 | 160 | 325 21 | 40 10 | 40 | 12 | 435 3 125
GMY 21 | 220 | 220 | 400 | 400 | 300 | 350 | 210 | 425 21 | 40 ‘ 140 | 60 ‘ 18 165 7 250

SCANIA-VABIS GEARMOTORER TYPE GMK
MED DOBBELT TANDHJULSUDVEKSLING
(SPIRALSKARNE TANDHJUL)

Overforing i HK

Motor

/ I 0 ] Type | omar. Udvekslingsforhold
¥ pr.min.
: 1:10 | 1:15 | 1:20 [ 1:25 ] 1:30 | 1:35 [ 1:40
1000 8| 55 4| 3
GMK 12| 1500 | 10| 7 | 5 | 4
2000 | 1010 | 8 | 6
y M 1000 | 10| 7| 55 45 35
[ GMK 15[ 1500 | 12| 9 | 7 | 55 45
= 1 2900 | 5114 |11 | 9| 7
s . 7 1000 [ 15|11 | 9| 75 6| 5
! GMK 17 | 1500 | 20 | 15 [12 |10 | 8 | 65
| D 2900 | — | — | — |15 [12 |10
‘ 1000 | 20|20 [20 |15 |12 |10 | 75
J GMK 22| 1500 | — |25 |25 |20 |15 |12 | 10
C B ""A C =" 200 | — | — | — | — | — |18 | 15
Dimensioner i mm Akseldim. Olie- | Viegtkg
Type indh. excl.
; A a ‘ B ‘ E | E,| F \ G ‘Gx ‘ H ‘ Hx\ 1 | K ‘ L ‘ (0] (6} | D ‘ M ‘ t i liter | motorea
| | 1
GMK 12 | 160 120[‘ 160 | 380 3410‘ 95 | 310 250’ 150 | 305 17 | 32 110 | 50 \ 14 | 54 35 120
GMK 15 | 155 | 150 | 155 | 460 | 280 | 130 | 390 | 230 | 170 | 340 21 | 40 | 10| 55 | 16 60 | 35 170
TGMK 17 | 165 170 | 165 | 500 | 310 | 125 | 420 | 250 | 190 | 365 [ 21 | 40 140 70 | 20 | 76 5 250
GMK 22 | 195|220 | 195 | 640 | 380 | 165 | 500 | 320 | 250 | 476 | 21 | 40 170 | 90 | 24 97 10 400

Belastningerne er beregnet for gennemsnitlig 8 timers daglig, jeevn drift. Akselenderne har tolerance ISA-k 6 og noterne er efter
DS 96 (se side 26).




SCANIA-VABIS SNEKKEGEAR TYPE SI.
MED VERTIKAL MOTOR

l i Antal HK som snekkegearet
: \ Type B afgiver Yed kontinllérlig drift. B
i | Antal leb 4 | 3| 2 1 i
" “ Udveksling | 1:7 | 1:93] 1:14 | 1:28 | 1:52
| T SL.3 | Motor | 1000 | 32 | 24 | 16 08 | 02
promin. | 1800 | 38 | 28 | 19 | 09 ‘ 0,25
Udveksling [1:12,5(1:16,6] 1:25 | 1:50 |
(, SL 5 Motor | 1000 | 34 | 25 1 17 | 08 |
’ pr.min. | 1500 [ 40 | 30 | 20 1,0
Udveksling |1:125[1:16,6] 1:25 | 1:50 [
— SL7 | Motor | 1000 [ 72 | 54 | 36 | 18
I T ot | 1500 [ 80 | 60 | 40 | 20 ‘
H | N Udveksling |1:125[1:16,6] 1:25 | 1:50 |
\ i A SLi§ | Moter | giog | 10 | 75 | 50 | 25 |
Mg promin. | 1500 | 12 90 | 60 | 30
- f,""'
Dimensioner i mm Akseldimensioner Olie- | Vegtkg
Type R . — indh. excl.
A ‘ B l 3 ‘Ex | I¢ ‘ G } Gy ‘ H ‘Hl ‘H: | 1 ‘ K | N ‘ (0] C ‘ D | M t i liter | motorea.
SL3 [120 | 120 | 205 | 195 | 91 210 | 158 | 130 | 270 ‘ | 17| 25| 7 ’ 80 | 35 10| 385 15 50
SL5 [125 125 | 420 230 | 149 | 285 | 180 | 190 | 360 17| 35| 9 10| 40 ‘ 12 | 435] 20 90
SL7 | 125 | 125 [ 520 | 255 | 210 | 380 | 200 | 240 | 485 | 20 [ 40 | 150 10| 55 | 16 | 60 3,0 170
SL 8 | 150 | 150 ‘(;00 | 300 | 238 ‘480 | 240 | 265 | 540 20| 40 | 200 ‘ 10| 55 ‘ 16 | 60 5,0 220
Belastningerne er beregnet for gennemsnitlig 8 timers daglig drift. Akselenderne har tolerance ISA-k 6 og noterne er

efter DS 96 (se side 26.) Akslernes indbyrdes omdrejningsretninger kan ikke wendres.

S5le

Gearmotor fype G MK drivende en arbejdsmaskine

gennem elastisk kobling.

52.

Gearmotor type GMV drivende en arbejdsmaskine
gennem kileremtraek.



Alle belastninger er
beregnet for 8 timers
daglig, jeevn drift.
Akselenderne har tole-
rancer ISA — k6, og
noterne er efter DS—96
(se side 26.)

M . Akseldimensioner i mm omdr./| HK ved forsk. udveksl.
Type ——  Type| min | = =
"l Cla|M|t]C D\ Lt af»de|1:2]1:3[1:4]1:5]1:6[1:7|1:8
N 10 | 50l 22| 6245 80l 30! 833 750 17,0 [5,014,0[35/[20][15]1,0
fz / Gz |60|2 | 8 28" 80 3310 35 610 1000 |80 705550 |25(18 13

s — ! & 5 £ " A 2 4
G 15 | 8035 10 |38,5/110 45 14 | 49 2 1080 1016514024110
o v-l I-» G19 [110] 45 | 14 (497 | 110| 55| 16 60 750 | 11 |81 (58 |4,5(3,2]25]1.7
G24 [110|50 | 14 [54 [140 75 20 |81  xxG 12 1000 112110 |75 /55 14,0 3,020
. G 30 |10]55 0 16 60 170 90 24 | 97 1500 |18 | 12 19575155 45|40
- - f, G 38 [140) 60 | 18 [65 |210(100 28 108 750 |18 [ 15 [ 10 [7,5|6,0 4532
: 221G 15| 1000 | 20 | 18 | 12 |90 [ 7.0 | 6,0 | 4,0
D 1500 [22 | 20 | 17 | 13 |95 |7.5| 55
— l (7)88 33 (30|21 |16]13]95](80
ndbygningsmal i mm i e G191 42135 1 27 1 20 | 17 | 12 19,0
v _ "ndbygning __| e | v 1500 | 45 | 42 | 34|28 | 22 | 16 | 13
53. }l)el A | a E |E; 1 F‘ G J Gy | H ‘ H, I K|iliter| kg 750 | 48 | 48 | 40 ‘ 2 | 24 | 17 | 13
- T T : 7 ‘ G 24| 1000 50 | 46 | 36 | 28 | 22 | 17
((. %()) 38 190‘ 160 | 280 (27 | 115200 | 125|245 |17 30| 15| 35 1500 |50 | 48 | 38 | 30 | 22

312 120 | 180 | 330 | 32| 130 | 250 | 150 [ 300 |17 32| 255 | 50 E 1
: Rk il g, ] J . AN 750 ¢ ' 38 | - 24
IT'YPE G med parallelle aksler og G 15 110011501 215 | 4101401150 1 310 | 180 | 360 |21 40| 4 85 G 30 1()30 - 1(]&) ‘738 | ;9 ig ‘ §§ 'i(ll
enkelt udveksling 2 G 19 [125]190 | 245 | 510 | 45| 180 | 400 | 220 | 440 |21 45| 7 130 1500 100! 80 | 70 ‘ 59 | 13
udveksiing. G 24 |155 240 300 | 630 | 60[ 230 |500 | 280 | 560 |24/ 50| 12 | 250 = - R

Akslernes indbyrdes omdrejningsret- G 30 [190 300 | 360 | 780 | 75| 280 | 610 | 340 | 680 |27 60| 25 5010 750 95| 80| 65| 46| 38
: : ’ G 38 | 240380 450 | 950 |95 | 360 [ 800 [ 420 [ 840 [33/70| 40 { 1000 G 3| 1o i) 50 | 8% |
ning kan ikke eendres. M Bl 950 [85] 90| P00 | 20| 340 | 33]70) 1500 \ 105] 95 | 76 | 65

~C A8 C,

'f'— For de med £t mar-
kede storrelser er le-
H H veringstiden Kkortest,
! da huse m. v. feres
} K } feerdige pa lager.
Type | Akseldimensioner i mm e |omar HK ved forsk. udveksl.
L N YPe | min. -
Cla|M | t|C|D Lt af »de |1:10]1:16[1:201:25]1:30]1:35 1:40] 1:30
GD 10 50‘ 22 6 (245 80| 35 10 385 750 [4,0/2,5/2,0/1,5[1,0
CGD 12 [ 60| 28 | 831 |110| 40] 12 435  £2GD 10] 1000 |5,0(35(2)5 /2.0 1,5
/ GD 15 | 80|35 | 10 ‘38,5 110 55 16 60 1500 16,715014,013,012.0
LoD A9 110145 |24 |49, | 140, 70| 20') 76 750 [5213,32,6(2,1/1.6/1,3]1.2
q "'1 i GD 201101750 | 1154 [170 [ 901 24 97 2GD 12| 1000 |65 |4.4]3,4(28 221815
GD 30 [110] 55 | 16 |60 |210[100] 28 108 1500 10 16.6/5.2/4.2/32/26/2.4
-— {’ GD 38 [ 140 60 | 18 65 [210 120 32 129 750 [9.0/6515.2/4.015.0 28|22 1.5
#GD 15| 1000 | 11 (8,0 6.7 5,0&4,0 3,6/3,0( 2.0
1500 |15 | 1110 /7,5/6,0/5,2(4,0/ 2,9
. 750 11813 10(85(7,0/5,0(4,1| 28
Indbyvgningsmal i mm tie | Viest D 19] 1000 |23 |16 |12 |11[9,0/7,0|5,6] 3,5
ygningsma o | Ve 1500 |32 22|18 |16 12|10 8,0/ 55
“vne | w | | o g
Type| A | B E|E(|F| G |G| H|H, T K|iliter| ke 750 137 130128 |23 |20 | 16112 | 7
‘ — ‘ GD 24| 1000 |45 38|35 (30| 25|20 15| 9
GD 10145 ]50'280‘ 330 80!230 260 | 125|250 17/30| 4 60 1500 | 60 | 50 | 48 | 40 | 34 |27 [ 20 | 12
12 Bl ~ . . 3 = p 2 51 98 P q | »
[YPE GD med akslerne i binndens 15|12 108 18 13 b0 1 16 o L) 010~ o T
) i ; : 280 | ¢ 3 3 |80 | 59 | 3
forlzengelse og dobbelt udveksling. GD 19200 | 210 | 400 590145 330 | 180 | 220 | 440 21 45| 15 | 325 GRH0 1500 |ioo/tonle0 | o7 52 |55 |58 | &2
Akslernes indbyrdes omdrejningsret- GD 24 [ 235 | 250 | 480 | 740 185] 400 | 610 [ 280 | 560 |24 50| 25 475 g Fos g e i -
lag o fhke ssadie G 31 0 a0 oiout iob o i s in| 5 | s~ T e w0
’ GD 38 330\)350‘660 115Ui3001 570‘980‘420‘840‘33 70| 65 1400 1500 {‘115 9590|7570 (60| 55
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SCANIA-VABIS TANDHJULSGEAR

MED PARALLELLE AKSLER OG DOBBELT UDVEKSLING
TYPE C

A+ B

53’:—4'

Hy

58.

Akseldimensioner i mm

. omdr./| HK ved forsk. udveksl.
Iype min. T
Cld|/M|t|c|D|L|H af »de | 1:10] 1:16|1:20] 1:25] 1:30[ 1:35] 1:40
60 28 ‘ 8 |31 | 140 60‘ 18 | 65 750 | 9065|543 |28|22
80 35 | 10 385 170 | 80 | 24 | 87 C28 | 1000 | 11| 8 |65 5 | 4 |36] 3
0745 1449 10 | 90 [ 24 | 97 1500 [15 [ 11 |10 [75] 6 |52] 4
110 | 55 ‘ 1660 | 210 | 110 | 28 | 118
750 |18 [ 13|10 |[85| 7| 5 4
2C36 | 1000 |23 |16 12 11| 9| 7|55
1500 |32 |22 18|16 | 12| 10| 8
T Indbygningsmal i mm Olie | Viegt 750 137 | 30 28 | 23|20 | 16 | 12
ype ‘ ‘ ‘ ‘ indh. ca. C45 | 1000 | 45 | 38 | 35| 30 | 25 |20 |15
Ala BIE|E F |GG G| H H| 1| K|R[R|iner]| i 1500 | 60 | 50 | 48 | 40 | 34 | 27 | 20
: ‘ ‘ : ‘ ‘

c22 | 160 280 170 310\ 540 | 110 250 | 440 — 180 | 390 | 21 40 L1800 120 | 10 150 = i
G 36 195 360 225 | 360 | 680 | 130 290 | 550 — 2201460 | 21 | 50 | 220 150 15 320 750 | 751 60 | 50 | 41 | 33 | 26 | 23
C45 230 | 450 | 260 [ 440 | 700 | 135 360 | 620 | 270 [ 280 | 600 | 24 | 50 | 280 | 180 | 2 500 €56 | 1000 f 90) 72 | 60 | 50 | 40 | 82 | 28
€56 [ 270 560 | 300 | 520 | 900 180 410 | 800 360 350 720 | 27 | G0 | 350 230 | 4o 800 1500 1100 | 90 | 80 | 67 | 54 | 43 | 38

Belastningerne er beregnet for gennemsnitlig 8 timers daglig drift. Akselenderne har tolerance [SA-k6 og noterne er efter DS 96
(se side 26). Akselpos. kan blive som vist fuldt optrukket eller punkteret. Akslernes indbyrdes omlebsretning kan ikke wendres.

59. Industrigear type G mellem motor og kompressor.

60. Industrigear type GD mellem motor og gummivalsevaerk.
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SCANIA-VABIS VINKELGEAR
TYPE V MED ENKELT — TYPE VD MED DOBBELT UDVEKSLING

ﬂ#lﬂ

For de med X meer-
kede storrelser er le-
veringstiden  Kkortest,
da huse m. v. fores
feerdige pa lager.

62.

. Akseldimensioner i mm omdr./| HK ved forsk. udveksl.
1 ype |——— = Type min. -
T v Cld|[M[t.|c|D|L|ts af »de 1:1‘1:21:31:4‘1:5‘1:(5‘1:7‘1:8
&
yP vV 10 40116 | 5 (18 | 60| 25 | 8 ‘z‘; 750 13,5/3,01 2 115110
med enkelt vV 13 50| 22 | 6 (24,5 80| 35 | 10 38,5 VvV 10 | 1000 4,;; 4,0(2,5|2,0(1,5
i et 5 b 5 3.0(2
omsetning. Vie | B s m e 1 1500 |8:5 509,815,028
: Vol |110] 45 | 14 |49 140 65 | 18 |70 Y I B, Ry S Py
96 =3 @ 70 | ol / B ) 9,V | &y y
V26 |110] 55 | 16 |60 [170] 80 | 24 |87 22 v 13| 1000 |935|755] 5 |3)5]2)5(20
1500 (12,5105 7 [5.0 35
750 |15 |14 (11| 9| 7| 5 |35
Frindsmal 3 o st 2V 16| 1000 [18 |17 |14 | 12| 9(6,5|45
Type| Indbybinimgsmal i mm ifl)(lllltl \J:lgt el B e P
- A|B|E|E/| 6|6 | HI|H]|I|K]|iliter]| ke
“ (BB |6 G H[H TR iuer| ke 750 |35 (30|25 |20 |15 | 12| o] 7
; 2 E w 22V 21| 1000 |40 |35(30 (25|20 |15 [12| 9
V10 | 110200 | 200 | 200 | 160 | 160 | 100 210 | 14 | 25| 1.2 30 & %0 155 | 14
V13 |135]250 | 250 240‘180 195130 |265| 17 | 35| 1.5 50 1500 | —]40]40 | 3530|2216 ] 12
V 16 1150 [ 230 | 300 | 280 [220 | 225 160 (32521 |40} 3 § 80 ag | oz .
2 241 . a9 /] , : 8 750 |70 |60 | 50 | 40 | 30 | 25 | 16 | 12
v o1 175 .340!400 3201300 265 210 420 |21 | 40| 6 175 7 v 26| 1000 | — | 70|60 |50 | 10|39 |22 | 15
V26 | 210 | 440500 | 400 | 380 | 320|260 520 | 27 | 50 | 10 275 1500 | — | — |70 | 65|55 |45 |30 | 20

64.
Type VD
med dobbelt " Akseldimensioner i mm T omadr/| HK ved forsk. udveksl.
. ype = YP€ | min. r———
omselning clad \ Mlt.|c,| D \ L |ty af »de [1:8[1:12]1:16 1:201:25/1:30/1:35, 1:40
: [ s \ p [ 750 |2.101.7[1,5/1,2]08] '
VD 10 016 518 80| 30 8 |33 ’ sl sl (35 |
0 36 e [ 45 43 = VD 10 | 1000 [2,8]2.:3/2,01,6|1.1 ‘
:,:: }; ,"%;:)0‘ > -;—:’H%‘L”% ‘:‘ 1500 | 101331500213 1.6
5 il 53 8 |- | | | | S =
L2 2 2 £ | : 750 |3.212812.3 14(1,1
VD 17 | 80130 | 833 |10 16,160 vyp 12| 1000 |12]38]300 24 19105
VD 22 L10| 45 | 14 (49 | 140 70| 20 |76 1500 16,0/5.5/4.5¢ 2.8/2.2|
26 5 B ) D 92
VD 26 110150 | 1 [54 |170| 85 24 |92 = |75 5.2‘1'5 5550110
VD 30 |110[ 55 | 16 (60 [170 | 90| 24 97 22VD 15| 1000 | 10 |7.0/6.0 35|2.6(2.2
VD 38 140 | 65 ‘ 18 |70 210 | 110 28 ‘118 1500 |14 [ 10 |85 5,00138/3,2
750 |12 10| 8 15/40(35]25
2VD17| 1000 | 16|13 | 10 6 15.0(4,5]3,5
— : 1500 |22 |18 | 15 9 175(65]5.0
[ndbygningsmal i mm _()1{;:- Viegt 750 |22 (17 | 15 9] 8] 65,0
R I T ot W VD 22| 1000 |28 |23 | 20 1210 9|75
A|B | E|E, | Fl G G,; H H, I K|iliter| kg XK 1500 | 40 | 32 | 28 18 |15 13 | 11
| | | ]2 750 |4 28 | 20 5 3110 8
vD10|120 320 300 215 70230 180 | 110 225 14 25| 15| 60 i 56 | o Lo | e lon skl 32 14e 130 8
VD 12| 140 | 370 360250 | 80 280 | 210|130 | 265 17 30| 25| 100 1 1500 50| 39 97 94 90| 16
VD 15150 [ 405 430270 | 110] 340 | 220 [ 160 | 32517 35|  3.5| 150 =0 ST 33 512
VD 17]160 460 500 310|125 100 1950 | 190 | 390 21 G0 50| 295 i 55| e Vs | o il g o5 | BEon | 32
: z D 221195 | 575 640 35 320250 | 500 |- 35 52 | 52 | 40 33|29 | 2
Gearene leveresi savel venstre — som VD 25223 683 740 450|170 | 580 300 | 260 393 3¢ 45| 13 | 500 C AlE o LT
hejre — udferelse. Skitsen — med a5l = B ] -~ 750 |72 | 65| 58] 45|39 34|30 | 24
ngjre e S€. DXL B VD 30260 [ 780 | 850 480 | 230/ 720 | 410 | 300 | 600 |27 50| 20 750 vD 38| 1000 | 91|85 | 80/ 58 |50 | 45 | 10 | 32
den fuldt optrukne aksel — viser en VD 38 | 320 | 930 1080 620 | 300, 930 | 520 | 380 | 800 33}65 30 | 1200 1500 100/ 85 | 72 | 61 | 57 | 46
venstre udferelse. Nar intet andet er

aftalt, bliver omdrejningsretningerne
som vist pa skitsen.

Belastningerne er beregnet for gennemsnitlig 8 timers daglig drift. Akselenderne har
tolerance ISA-k 6 og noterne er efter DS 96 (se side 26.)
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44
1 iy
1 2
» T |
fr ANoC
=3 )t'{ -1
_t
D L
¢ 66.
7
Motor Overforing i HK Akseldimensioner
Type omdr. Udvekslingsforhold ) 1 mm
Prmily g 1.9)1:8]1:4]1:5]1:6]1:7]1:8l ¢ [ D L |t |y a | M| ts
For de med £* meerkede
e 750 | 85065 (454,030
storrelser er leverings- VL 13 1000 10" ]800 [6.0 |50 4.0 80 | 35 | 10 38,50 50 | 22 | 6 |24,5
tiden kortest, da huse 1500 112 |10.5) 8 185 (55
m. v. fores feerdige pa 750 |15 14)12] 9| 6|5 |35
lswer VL 16| 1000 |18 |17 (15 11| 8| 7 | 5 110 45 | 14 | 49 [ 80 | 30 | 8 | 33
Ch 1500 | 22|20 |17 [14 |11 ]9 |7
750 |41 (35|27 | 22|20 |15| 12|95
VL 21| 1000 |47 | 40 | 32 [ 29 |24 [ 20 | 15 | 12 |140| 65 | 18 | 70 [110| 45 | 14 | 49
1500 50 | 42 | 37 [ 31|28 |19 | 15
nineemal i ) — 750 | 70 | 58 | 51 | 44 | 36 | 29 | 20 | 16
Tyvpe Indbygningsmél i mm Olie- | Viegt VL 26| 1000 |80 |70 | 62 | 54 | 47 | 38 | 25 | 20 |170| 80 | 24 | 87 [110| 55 | 16 | 60
yp . = R ™ = | indh. ) ca. 1500 72 | 66 | 59 | 53 | 35 | 25
A‘Al'B‘E‘G‘H|IIK‘O111ter ke
1 ‘ 750 |95 | 78 | 66 | 56 | 47 | 40 | 35 | 25
VL3 | 205 10 250 | 250 | 205 200‘ 14‘ 20 280 | 15| 6o St o 3 = | 60 7 | 31 |1 1 | 97 3
VI 16 [ 265 170 | 300 | 300 | 280 | 200 | 17 | 35 | 380 & ue YRS 1M IR AE -1 R R R B e R R
VL 21 | 310 130’ 100 | 430 380’ :;001 21 | 30 | 440 | 5 270
- VL 26 | 350 | 270 7500‘ 520 | 455 | 340 21‘ 50 | 550 | 9 450 750 110| 95| 80| 70| 58 | 50 | 40
VL 30 | 390 | 290 | 560 | 580 | 510 | 380 27 |55 | 610 |14 570 VL 32| 1000 110{100| 85| 70 | 62 | 50 210|100 28 | 108|140 65 | 18 | 70
VL 32 | 410 | 330 | 630 | 760 | 680 | 400 | 34 | 65 | 725 | 18 700 1500 100 | 86 | 80 | 70

Belastningerne er

(se side 26.) Akslernes indbyrdes omdrejningsretninger kan ikke wendres,

beregnet for gennemsnitlig 8 timers daglig drift. Akselenderne har tolerance ISA-k 6 og noterne

er efter DS 96

67.

Specielt 40 HK vinkelgear
med to hurtiggaende aksler.

68.

Specielt 120 HK vinkelgear
med dobbelt udveksling.
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De med % merkede
typer fores sa vidt mu-
ligt pa lager.

; Akseldimensioner i mm
Type| F— -
Ci d | M|t DL
|
asN 3l 40 18| 6| 205 30 | 8| 33
GSN 5| 60| 24 | 8|27 110 40 | 12 ]85
2SN 6| 80 | 30 | 8 ’ 33 110 0 50 | 14 | o
SN 7| 110 | 40 | 12 | 435 110 | 55 16 | 60
2SN 8| 110 [ 40 | 12 [ 435 [ 110 | 55 ‘ 16 | 60
o SN 10| 110 | 45 14 49" [ 140 | G5 | 18 | 70
;i SN 12| 110 | 55 | 16 |60 | 170 | 80 | 24 8
I
I . Indbygningsmal i mm Olie- | Vgt
F)’Pe — T o = —— —— | indh. ca.
69. Aj B| E|E G|G  H|H |H ‘ | O |ititer| ke
2SN 3| 76 145 | 220 | 190 | 170 | 150 | 166 75‘ 330 | 30
LSN 5| 100 | 175 | 280 | 220 | 220 | 180 |254 | 105 | 500 5 | 2 60
Gearene leveres i savel venstre- som hgjre-udforelse. ﬁ:;’r 6 llfg 328 5328 3(5)8 2;38 ‘ 3?8 §§§v gg ‘ 235 ‘ : 1{;8
Skitsen med den fuldt optrukne aksel viser en hajre- {}‘“ ; T e e 3(_; B ng - 150
L TR o A A s . S 3 D 4 b g 6 2 36 5 ¢ <
udfmelslg:. I\a} mtqlandeﬁ er aftalt, Vleveles ,gegreﬂne i SN 10 mq‘ 320 | 160 ‘ 100 | 360 | 330 | 147,5 150 L”“‘_’, 270
h?Jre“dkme!i‘l’\‘ Als e indbyrdes omdrejningsret- SN 12| 185 315 | 520 | 500 | 410 | 430 532 | 175 | 985 400
ninger kan ikke cendres. | |
Antal HK, som snekkegearene afgiver ved normale
Type udvekslingsforhold 1:50 - 1:25 - 1:16,67 - 1:12,5 ved henholdsvis 1-2-3 og 4 leb pa snekken
™ . .‘ \. i j i d\‘ c . i B B
SN Drifts- Snekkeakslens omdrejningstal pr. minut
SH made 300 600 800 1000 1200 1500
SV < = < < S =) < = < Q Q = 2 Q 2 e = < a a < < <
ER IR 5| s 8| s|&5| 2|8 =2l ® ||| & =2 =&|l&|=5|28|¢=s
i N I o i o~ o, -+ ™~ [\ o = - ™ o - A\ [} " - i ™ el -
| \ |
< Vedvarende . ‘ 0,6 | 08 02 045|060 09025 05075 1,0 03055 08 | 1,1
015 02 015030 045| 060] 02 | 040| ° J ol s B ? ik . 3 ol
3 periodisk %; 15} 0, 15 8,30 0451 0,8 00 0650 09025 05| 08| 1.10] 0.3 | 0,65 1,0 31 035] 08 | 1,15] 1,6
5 Vedvarende 075 11 065 13|19 26})07 | 1,5 | 22| 30|08 1,7 25| 34109 | 18 7L 3501 1,00 20 3,0 4,0
periodisk ’ ; 0,70 | 145] 22| 29 ] 1,0 | 20| 30 | 4,0 [1,20] 25| 37| 50| 1,5 3,0 | 45| 58| 1.85| 38 | 56 | 7,5
6 Vedvarende 13l 18 1,00 2,0 | 3,0 L1022 33| 44| 1,2 24| 36| 50] 13| 25| 40| 52|15 30/ 45| 60
periodisk = 1,25 25 37| 50| 1,7 | 34 | 51 | 68| 21| 42| 63| 84| 24| 50| 7,5 | 10,0] 3,2 | 6,4 | 96 | 12,7
1
7 Vedvarende 15 | s 1428 4356153146 62 1,8 36|54 72|19 38|57 76] 20| 40| 60| 80
periodisk e 1,8 38|57 77| 25| 49| 74100 3,2 65| 98| 13,2] 38| 7.6 | 11,5| 155 4.7 | 94 | 14,3] 19,2
8 Vedvarende 51| wa 19038571 76)22]45]65]90] 255075 100] 26| 52| 7,8105] 30| 60| 90| 12
periodisk b 26 | 52| 7,8 | 11,3] 3,7 | 7,3 | 11,0| 144| 4,4 | 88 | 132|175 52 | 105| 15,7] 21 | 7,4 | 14,7 ] 22 | 295
10 Vedvarende | ,, | o | 7 331 66 99| 130] 40| 80 12,(%\ 16,0 4,2 | 8,4 | 125 168| 1,2 | 84 | 12,6 | 16,8
periodisk ‘ ' | 491 9,7 1146|195 65 | 13 | 195 26 | 80 | 16,0 24,0| 32,0 80 | 16 | 24 | 32
12 Vedvarende 78 | 125 50 | 10,0 | 15,0 | 20 58 | 11,6 | 174 | 23,2 6,1 | 12,2 | 18,3 | 24,4
2 periodisk | 78 1155 230| 31 | 10 | 20 | 30 | 40 |125] 25 | 37,5| 50
Belastningerne er beregnet for gennemsnitlig 8 timers daglig drift. Akselenderne har tolerance ISA-k 6 og noterne er efter DS 96

(se side 26.)
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SCANIA-VABIS SNEKKEGEAR TYPE SH

Kraftoverforing — se tabellen side 14

De med = mearkede
typer fores sa vidt mu-
: ligt pa lager.
T
. Akseldimensioner i mm
I'ype _— B . . -
Ci d Mot ¢ | D L ty
SSH 31 40 18 6 205 80 3 8 | 33,0
! TSH 50 60 20 8w w0 d0 | 12| 435
| R SH 8| 110 40 12 | 43,5 110 55 16 60
’ SH 10| 110 15 49 140 65 18 70
fs i | == e
T . Indbygningsmal i mm Olie- | Viegt
I ."Pe S - = 7 indh. ca.
IL A | B E E | F G 6 H  H, | I | K | O [ilitr| ke
| ‘ | |
} : S nsH 3| 76 | 45 ‘ 20 | 10 | o1 | 170 ‘ 150 | 130 | 295 14 28 | 218 | 1,5 33
NSH 5 1007\ 175 | 280 | 220 | 149 | 200 | 180 | 200 | 435 | 17 | 35 | 354 | 25 65
SH 8| 133 240 | 380 330 | 238 | 300 = 280 | 280 630 21 | 40 510 | 55 160
71. = SH 10| 160 ~ 320 460 = 400 ' 297,5 360 330 350 775 | 24 | 50 | 620 | 7,0 [ 285

SCANIA-VABIS SNEKKEGEAR TYPE SV

Kraftoverfering — se tabellen side 14

L8 . B8 _G
2 |
M De med = mewerkede
e typer fores sa vidt mu-
SRV S == 5 ligt pa lager.

A
T L
Akseldimensioner i mm
Type |- e :

c,  d M |t C D L |

| | |
xSV 3| 40 8 6 L 205 80 30 | 8 | 33
SV 5| 60 | 24 | 8 | 27 | 110 | 40 | 12 13,5
&SV 6| 80 | 30 8 | 33 110 50 14 | 54
%SV 8| 10 [ 40 12 | 435 10 | 55 16 60
SV 10| 110 45 14 149 140 65 18 70
sv 12| 110 55 6 | 60 170 80 24 | 87

Indbygningsmal i mm Olie- | Vgt
Type 5 = -| indh. ca.
A A B E F G H | I K | O |iilter | kg
| | | |
DSV 3] 100 | 100 ‘ 145 | 255 | 91 210 | 185 | 1 20 | 218 0.8 35
RSV 5] 120 | 110 | 175 | 320 | 149 | 270 | 225 @ 17 26 354 2,2 70
ISV 6] 150 ‘ 135 [ 200 380 | 178,5 | 330 | 250 17 | 30 390 4,0 100
SV 8| 160 | 180 | 240 | 420 | 238 | 360 | 300 21 30 510 6.0 165
73. SV 10! 200 | 200 | 320 530 | 297,56 465 | 350 24 40 | 620 8 300
SV12| 215 | 220 315 650 | 357 580 | 400 24 40 750 12 440

Akselenderne har tolerance ISA-k 6 og noterne er efter DS 96 (se side 26.) Akslernes indbyrdes omdrejningsretninger kan ikke zendres.



KOMBINEREDE SCANIA-VABIS SNEKKEGEAR TYPE SV/SN
MED HORISONTAL AFGANGSAKSEL

Tabel for afgivet moment Mv i kgem
af den langsomtlebende aksel, samt
max. motor HK ved 1400 omdr. pr.
min. af den hurtigtlebende aksel.

Max. | Max. aeli
Type Mv 1:10101‘ Op"‘“?hge
kgem | HK udvekslingstal
239-277-300-358-417-516
SV 1{,“8 10000 | 1,0 |625-716-833-1000-1250

1500-1800-2150-2500- 3000

SV 4/;\”0 180001 1,5
A

250-277-316-375-416-562
625.750-833-950-1125-1250
1425-1625-2250-2500-2850

277-305-416-625-833-916 76
1033-1100-1250-1550.1750 *

SV 4/2\“0 25000 | 2,0
2 2200-2500-3100-3500
Akseldimensioner i mm
Type - ‘
€, d M|t ¢ | o L ty
SV 3/en 8 40 18 6 | 25| 110 | 55 | 16 | 60
SVAlonto | 60 | 2 8 | 2 | 140 | 65 | 18 | 70
SVidion e | 60 | % 8 | 28 | 170 | 80 | 2u | &7
T Dimensioner i mm Olie- | Viegt
y[)C — e e e e —— indh. ca.
A | A B‘BI‘E{EJF‘Gl(i,‘H‘H,‘HS!I‘K‘ iditer | kg
SV3/en s 133 | 145 | 355 | 270 | 380 | 330 | 238 | 300 | 280 | 216 | 363 | 690 | 21 | 30 | 100 ]| 3 180
SV 4/ 160 | 150 | 385 | 325 | 460 | 400 | 297,5 | 360 | 330 | 269 | 4475 | 835 | 24 | 40 | 100 1 325
SN 10
SV 4 o | 185 | 150 | 405 | 390 | 520 | 500 | 357 | 410 | 430 | 294 | 532 | 985 | 24 | 40 | 100 | 4.5 455
SN 12
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KOMBINEREDE SCANIA-VABIS SNEKKEGEAR TYPE SV/SV
MED VERTIKAL AFGANGSAKSEL

Tabel for afgivet moment Mv i kgem
af den langsomtlebende aksel, samt

max. motor HK ved 1400 omdr. pr.
min. af den hurtigtlebende aksel.

Max. | Max.

Tvpe ] Opnielige
P kg{f’m "];,;t]?' udvekslingstal
239-277-300-358-417-516
SV 3/SV8 10000 | 1,0 |625-716-833-1000-1250
: 1500-1800-2150-2500-3000
250-277-316-375-416-562
sV -F/wm 18000 1 1,5 1625-750-833-950-1125.1250
. 1425-1625-2250-2500-2850
78.
277-305-416-625-833-916
sV 4/8‘\’1" 25000 | 2,0 |1033-1100-1250-1550-1750
T 2200-2500-3100-3500
Akseldimensioner i mm
. Type ‘
Belastningerne er beregnet for gen- C, d M ts (o} D | L ts
nemsnitlig 8 timers daglig drift. SV 3 - - - 3 - -
Akselenderne har tolerance ISA-k 6 /sv 8 4 ¥ B | | G0 Ge = =
og noterne er efter DS 96 (se side 26.) SVid/gy 10 | 60 | 2 8 | 28 | 10| 65 | 18 | 70
SVdlgy1g | 60 | 25 8 | 28 | 170 | 80 | 24 | 87
Dimensioner i mm Olie- | Viegt
C Type —| indh. ca.
i A A B E | F|F | 6| H | H|T]IK]O] P |iltr| K
SV3/sv s 160 | 180 | 145 | 420 | 355 | 238 | 360 | 300 | 209 | 21 | 30 | 510 | 100 7 200
SV 4y 10 200 | 200 | 150 | 530 | 390 | 2975 | 465 | 350 | 231 | 24 | 40 | 620 | 100 9 355
SV4/qyqa | 215 | 220 | 150 | 650 | 405 | 357 | 580 | 400 | 281 | 24 | 40 | 750 | 100 | 13 500




KOMBINEREDE SCANIA-VABIS SNEKKE- OG TANDHJULSGEAR
TYPE SG

Antal HK som gearet

Motor fafgiver ved nedenstaende
- Type 11 udvekslingsforhold
-Cf ‘A_*—A¥ min. Li] ‘ 17J 1 17 Lil
75 | 100 150|200/ 250| 300 | 350| 400
‘ 750 | 1,0 [1,0[0.8]0,5]0,5]0,3

SG 17 | 1000 1,6 (1,5(1,0/0,8[{0,8]0,4
1500 11,9 11,9(1,2{1,0(/1,0/0,5
750 12,5 2 |18]/1,5/1,0{1,0[/0,6]0,6
SG 24 | 1000 |3,5] 3(2,4(2,0(1,5/1.2(0,8/0,8
1500 | 4.0 13,5[3,02,5[2,0]1,5[1,0|1,0

—
Tl

1
-l
AT

SE U 750 [4,5] 43,5] 3125 21,3/ 1,0
SG 30 | 1000 [5,0,/4.5(4.0(3,5[3,0{25/2,0] 1,5
7 1500 3,012,520

750 17,0 16,0]5.0]4,0/4,0]3,0]2,5] 2,0
SG 37 1 1000 {8,0{7,0/6,0[5,0(4,5/3,5 3,0]2
1500

. Akseldimensioner i mm
ILype | —- : ‘ ‘
c | 4 M | t. | C| D L |t
| |
SG 17 60 | 24 ‘ 8 | 27 | 110 5 | 16 | 60
SG24 [ 110 | 40 | 12 | 435 w0 | 75| 20 | 81
SG 30 | 110 45 [ERET) 170 | 90 | 24 | 97
SG 37 | 110 500 14 ‘ 54 210 ‘ 120 0 32 | 129
Dimensioner i mm Olie- | Viegt
Type = ‘ ‘ ‘ e ~| indh. | ca.
A | a | B E | E.| F | /| 6 |6 | H|H | Hg 1 | K R |ititer| kg
SG 17 165 | 175 | 360 | 450 310‘ 875 | 30 | 350 | 250 80 | 220 | 420 20 | 30 | 160 25| 225
SG24 | 230 | 245 | 495 | 620 | 430 | 127,5 | 65 | 500 | 860 | 115 ‘ 323 | 595 24 ‘ 40 | 235 7 400
SG 30 | 285 | 300 | 615 | 740 | 550 | 150 | 10001600 | 480 | 150 [ 388 730 28 50 | 280 | 15 750
SG 37 335 ‘ 372 | 722 | 930 | 600 | 204 | 120 | 780 520 | 150 | 466 | 840 30 60 | 350 | 18 | 1200
: - -
SCANIA-VABIS SNEKKEGEAR MED DOBBELT UDVEKSLING
- Cy“ A ....7/4 .._C..
| = 1 L
| B
! :
|
|
| |
H l X
| f=—a—
‘ N | ‘
' \ A =
[
= G1 = P——G”’i—l
— f; -— o A»-——[f~7——
Tabel over afgivet moment My i kgem at
den langsomtlebende aksel, samt max. HK for
motor ved 1400 omdr. pr. min. af den hur-
tigtlobende aksel.
Max. | Max. PR
Type Mv |motor] Opndf‘hge
kgem | HK udvekslingstal
. 95 | 100-150-225.240-300 - - 2
Sh 42 20001025 | 560430 576-720-900 Akseldimensioner i mm
| 101-156-201-233-306-350 Type |——— :
SD 68 | 500 | 0,25 ] 408-490-612-700-875:980 C | d M|t €| D L ts
225-1400-1575-1¢
LA 140015751000 sp42 | 40 | 16 5 18 [ 50 | 20 6 | 225
200-300-415-450-600 . . s ; 9 | 9
sp o1 | 1200 | 0,5 700-900-1030-1300 SD 68 | 40 16 5 18 60 25 1 8 28
1575-1700-1950-2250-2500 SD 91 50 20 | 6 225 | 80 30 | 8 33
Belastningerne er beregnet for gen-
nemsnitlig 8 timers daglig drift. Dimensioner i mm Olie- | Viegt
Akselenderne har tolerance ISA-k 6 Type - ‘ - . K indh. .
og noterne er efter DS 96 (se side 26.) A - B E |E | F | G |6 | H 1 K Jiiter| ke
Akslernes indbyrdes omdrejnings- SD 42 80 60 | 220 | 160 | 152 | 35 | 120 | 128 | 100 | 175 | 11 12 10 | 13
retninger kan ikke aendres. SD 68 | 115 8 | 275 | 210 | 210 | 55 170 | 180 | 150 | 260 | 11 12 25 | 20
SD 91 | 140 | 110 | 305 | 260 | 270 | 70 | 210 | 230 | 200 | 320 | 14 12 4,0 | 32
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84.
Disse huse anvendes bl. a. ved skibsinstallationer
og for ikke swerlig hurtigtlebende maskineri.
! Som smoeremiddel for tandhjul og aksler an-
vendes fedt.
B | J Akslerne lober i bronceforinger.
83. : _iL Nedennwevnte vinkelhuse med stalbjul fores almindeligvis pa lager.
i Overforing i HK ved periodisk
Nr Tand- = Dimensioner i mm g drift med hjul af stal
’ antal g k) Omdr. pr. min. af mindste hjul
= a | b c | a e | £ g |l n | i | 3§ | x |1 =l 25 | 50 | 75 | 100 | 150 | 200
503 20120 35 | 2 [ 200 70 130 w05 060 |60 115 60 60 | 145 [ 14 |65 ‘ 02 [ 03 04 | 06 [ 08
501 2020 | 4 | 25 2% 80| 140 ‘ 120 65 | 65 | 135 | 75 75| 165 | 16 | 95 03 |04 | 06 09 | 11
508 32/32 3 2% | 2 90 | 140 | 126 | 75 75 | 135 75 7% | 185 | 16 6,5 03 04 | 05 | 08 | 1.0
509 3232 | 85 | 30 | 30 | 105 | 160 | 148 ‘ 8 | 85 | 164 90 90 | 215 | 18 | 17 02 | 04 | 06 08 | 12 | 16
510 32/32 1 3 | 35 | 120 | 180 | 175 90 | 90 | 180 ‘ 105 [ 105 | 235 | 20 | 19 | 03 | 06 | 09 | 1,2 | 1.8 ‘ 2.2
563 24/48 35 | 30 | 25 | 110 | 190 | 165 | 115 | 65 160 | 75 W | 25 | 18 21 | 02 | 03] 05 | 07 | 10 | 14
576 15/45 1 40 | 25 | 125 | 205 | 165 | 115 | 50 | 160 75 | 120 | 240 | 20 | 24 0,2 [ 035, 05 | 06 | 09 | 12
582 16/64 1 0 | 25 | M5 | 225 205 | 160 55 180 o120 | 320 | 22 | a7 02 | 04 | 05 | 07 | 1,2 | 14
LY Y
ELASTISKE SCANIA-VABIS KOBLINGER
d +—b to D
85. / ! / 1
A De med =x meerkede koblinger er i reglen pa lager uden boringer.
) ) ) 2 Overforing i HK
Type Dimensioner i mm i |
- - I ) Omdrejninger pr. min. o
D | B d |bmax.] 1 | L | e > 2800 | 1400 | 1000 | 700 | 500 | 300 200 | 150 | 100 | 50 | 2
| | | | T = -
2 K 8 9 | 20 32 \ 18 10 82 | 2 2 4,2 ‘ 21 | 1,5 ‘ 1,0 08 0,5 (;,3‘ 0,25 | 0,15
% K 10 1m0 | 20 | 46 | 25 60 | 122 | 2 35 | 105 )_;_)_7[ 37 | 26 18 1,2 0,8 | 06 | 04
= K 12 0|72 e | 80 | 163 | 3 6 20 11 ‘ 7.5 50 38 24 | 1,6 1.2 [ 08 | i
~ Z&x K15 15 | 30 | 80 | 45 | 110 | 23 3 5 16 | 11 | 8 | 50‘ 3,6 | 2,4‘ 18| 12 | 06
2 K18 80 | 35 ‘ 95 50 | 110 | 223 3 17 ‘ 35 25 | 20 | 15 9 6,0 45 | 3 1,5 1
% K25 250 | 40 125 | 65 | 140 | 283 3 35 9% | 70 | 50 | 34 | 17 ‘ 12 | 6 3
K 30 300 60 160 85 ‘ 170 ‘ 35 [ 5 70 ‘ ; ‘ 160 | 120 72 48 | 36 | 24 ‘ 12 6
Ky 375 | 60 185 | 100 | 210 | 42 | 5 s | | | 140 98 | 713 | 49 24 12
K 42 430 | 70 220 1120 20 | 4% 5 155 1 , [ 148 | 110 74 37 18
K 55 550 70 | 250 | 140 | 250 | 505 5 270 | | i 180|120 60 30




SMORING AF TANDH]JUL OG INDUSTRIGEAR

Formalet med smeoring af tandhjul er — som ved almindelige glidelejer — i sa stor udstreekning som muligt at
undga metallisk berering og den deraf tolgende friktion og slitage.
Abent arbejdende tandhjul er vanskelige at holde effektivt smurte, da smeremidlet stadig trykkes og skrabes
bort fra de arbejdende flanker. Der ber derfor ved sidanne hjul anvendes et smoremiddel, der har gode vedhaeng-
ningsegenskaber. Sadanne smeremidler fis hos alle de sterre oliefirmaer.
Ved lukkede gear pafyldes olie under stilstand til meerket pa oliestandsviseren, sa tandhjulene under gangen stadig
kan slynge olie op, hvorved savel tandhjul som lejer automatisk smeres effektivt. Ved nye gear udskiftes olien forste
gang efter 100—200 timers brug, og derefter under gode driftsforhold normalt en gang arligt; dog anbefales et halvirligt
eftersyn af oliens tilstand. Aftapning af olien sker ved at afskrue den forneden pi gearet siddende aftapningsskrue.
Det er ofte vanskeligt pa forhdand at afgere, hvilken oliekvalitet der helst ber anvendes i de forskellige gear.

fordi driftsforhold, rumtemperatur m.v. har stor betydning i sa henseende.

[ almindelighed foreslar vi derfor til at begynde med en rigelig sver olie, der sia godt som muligt sikrer, at
der dannes oliefilm mellem tandflankerne.

Hvis temperaturen derved under de givne driftsforhold eventuelt bliver for hgj, hvilket naturligvis er en ulempe,

kan man senere erstatte den maske for svere olie med en mere letflydende.

Der anvendes siledes oliekvaliteter, der alt efter forholdene har en viskositet, der kan variere mellem 8 og 45
Engler-grader ved en olietemperatur pa 500 C.

Det er naturligvis under alle forhold en forudseetning, at den olie, der anvendes, er af virkelig god kvalitet.
Har gearet fedtkopper til fedtsmurte lejer, ma disse ogsd pifyldes og drejes en omgang for igangswetningen og

tillige under driften jevnlig tilses. Konsistensfedtet ma ikke indeholde syre.

FORSLAG TIL HENSIGTSMZAESSIGT VALG AF
MATERIALER FOR SAMARBEJDENDE TANDH]JUL

Mindste hjul

Sterste hjul

Bemeerkning

Rahud Stebejern
Kunststof, bakelit . .

m. leerredsindleg e. 1. Stobejern
Stebejern Stebejern
SM stal 0.25 Stebejern
SM stal 0.50 Stalstebegods

Indsatsh. SM stal

Sé:jghaer(git’
kromnikkelstal

Sej;hml'dgt
kromnikkelstal

[ndsatsh?erdetr
kromnikkelstal

Indsatsh. SM stal

SM stal 0.50

Sejgheerdet
kromnikkelstal

Indsatsheerdet
kromnikkelstal

—— o e’

I __‘___

Ved middelsveer belastning og moderate omdrejningstal.

Ved hgje omdrejningstal og let belastning.
(Lyddeempende materiale.)

Ved lave omdrejningstal.

Ved hard belastning, heje omdrejningstal og vedv. drift.

FORSLAG TIL MATERIALER FOR SNEKKER OG HJUL

Snekker Hjul Bemerkning
SM stal 0.50 Stebejern Glidehastighed max. 3 m/sek.
Sﬂ 7stz°1170.507 " Fosl‘o;;ronce : '* 7 - )
Fostorbronce | |
- [éﬁ{/[sa:tsﬁfdgset — it { ?;:;J;ii%een%ii?:d(ker med profilslebet snekkegevind,
)
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KONISKE SCANIA-VABIS TANDH]JUL
MED LIGE TANDER OG 20° INDGREBSVINKEL

Vedudveksling 1 :1
er hjulene A og B
ens, som det frem-
gar af tabellen.

d Ved udveksling 1 :1
\. er bjulene C og D
!
= C <\ ens, som det frem-
! A 8 2
- ﬁ\\—' gar af tabellen.

\
l

Q
— —— @

B

87. Kon. spiralhjul 89, 90.

De i forste rubrik med x mzrkede hjul fores i reglen pi lager i stebejern og de med [ merkede hjul i stil. Til de ovrige hjul findes modeller.

Boringerne har ISA pasninger H 7 — se tabellen side 26 — og kan ievrigt bores si meget op, som navdiameter og drevenes mindste bunddiameter tillader det.
Lagerhjulene har i almindelighed coniflexfortanding, nir dimensionerne ligger indenfor den pi side 29 viste maskines kapacitet.
Ved forespergsel og bestilling bedes anfert det enskede materiale, tandantal, modul og hjulenes bogstaver — f. eks. 16/32 tdr.,, m 4 — A & B af stebejern.

Pa bestilling udferes hjulene med spiralfortanding — dog kun af stil. Se maskinens kapacitet side 29.

. E . Veegt " a o .
Pi [Tand| ~ lUdfo- Dimensioner i mm pr.stk Pi [Tand| - |Udfe- Dimensioner i mm Viegt
lager | antal | V" | relse ca. F yodu o
g nta a | b ‘ A ‘ d | o ‘ t ‘ P g lager | antal relse a | b | ¢ ‘\ a I = ‘ T ‘ P kg
- . _ 9 | 20 | 32 50 | 50 | 20 | 0,6
&0 25| A/B| 50 | 15 | 23 0] 40| 10 | 15 |02 &0 s[am] a5 30 6 ‘ 10 ‘ 18| oy
M . B M e B L A |
i - . 128 | 2 | 3 60 | 60 | 19 1,4
&0 3 | A/ 60 17 | 2 B 45 | 10 | 18 | 03 %0 4 | am| G| 20| 38 8 | 30 | 17 \ 214 | 7
d T = on | a0 | == | = . _ , 160 30 | 4t 7 | 70 | 24 ) 2.4
b 35| A/B 7‘7{(71 | 20 32 55 | 50 1 21 0,5 0O 5 A/B 80 25 19 | 100 60 15 30 ]:]
| 5 - 99
. . e | . £ a . 192 40 50 85 90 23 43
27 = 20 4 A/B 80 25 | 38 65 60 15 24 0,8 b | 16/ 6 A/B 96 30 55 120 70 17 40 1.6
9 . 5] ~ . EE | 9 56 15| 65 1o | 10 | 27 |10
% 0 200 5 | am| 00 30 a2 o0 | 15 30 [ 1,3 2 12 s lam| B ZlE (MBI S E | = 'L
e — 56 | 105 | 15 5 10 |18 | __ [ 7,0
£x 0] 6 | A/B| 120 35 | 0 | o0 | s | 18 36 |22 s lem| 2 || & || B8 (=]
s o P e | o 32 5 | 75 [ 130 | 115 | 28 | _
8 | A/B| 160 | 40 60 | 110 | 90 18 | 50 | 46 w jam| 2 R B 1R E 2| w ‘2,5
1 ' : 5 9 | 21 14
10 [ A/B| 200 45 0 70 | 135 110 | 20 | 6 |86 o lep| 29| 0| 2 W2 | % 6.5
_ ] _ EIE T G 1 60 | 20 | T4
% 0 25| A/B| 80 | 20 | 31 60 | 50 0 15 | 17 | 06 %0 s |am] BR[| ¥ 2 75 | 36 502 | g2
I R R I R _ e | - 8 10 | 5 80 80 | 40 4
3 lam| 9% | 2 [ 35| w0 6| 6| 20 [0 =m0 s |lam| Bl 2 2 | B 2| =6
. o . B oo | 225 5 6 9 | 90 | 39 5,5
35 A/B] 112 | 30 | 40 80 | 70 | 18 | 24 |14 bl s laml 2 Sl 8 £ D D= 07
) . T i 270 50 2 100 | 49 9,3
0 « [am] s s |8 | 95 80| w | w lar w5 / s lam] %) 21 B |1 W| & « |38
& ' . 7 | | N 360 55 | 80 3 5 48 | __ |15
mOlgy) | 5 |ABf e | w0 | @ w0 s o w | o Bl glap| i | BRI BIRIR £ 5|8,
32 . i (— = = = | 360 | 160 | 18 80 0 __ |19
o] 32 6 | am| e a5 e | 1o 90 | 2 | om |4z g lem] B0 | W B T8 el o | ',
S s | amm | ) s 150 | 6 5 50 145 8 | . |36
8 | A/B| 256 | 55 | 70 | 165 | 110 | 22 | 55 |10 w lam| | Q| 2% B 6.5
i . S| as0 | 2t L 36
8 [Cm| 26 | 120 | 28 | 125 | 170 | 18 | 55 |82 T T B SR P A O R &4
i -
0 | am| 0 | e | s | 20 | 12 2 | 70 |
10 [c/D| 320 | 140 | 30 | 150 | 200 | 30 | 70 |16
Overforing i HK for hjul af stebejern ved periodisk drift og stedfri belastning
Tandantal 20/20 32/32 16/32 - 15/45
Modul 25 3 |35 4 | 56| 8 |1wl25 3 |35 4] 5| 6| 8 1003|4568 |10l3]4]5]6]|38]10
< 2 0,10 0,151 0,25 0,6 1,1 } 0,10 0,15 0,30] 0,50 1,2 24 10,150,220 0,50 1,1 0,10 0,15]0,25 | 0,65 1,2
£ S| 100 0,10 | 0,20 0,30 | 0,55 1,0 | 23| 4,3]0,150.25 ] 0,40 | 0,60 | 1,2 | 20 | 4,5 | 8,7 0,1 0,25 050 0,85 21 £3]0,15/0,30 0,60 0,95 | 24 | 45
S 22300 10200035055 0,85 1,6 | 2.7 ‘ 6,3 11,8] 0,40 0,70 [ 1,1 | 1,6 | 3,1 | 5.4‘11,5 22,0 0.30‘0,75‘1,4 12,4 [ 5,9 [115]0,35 0,85 (1,7 2,7 | 6,5 | 12,0
S £ Z | 500 0,30 0;60] 0,90 1,3 | 25 | 41 | 95 17,07 0,65 1,0 | 17 | 255 | 47 | 8,0 16,7 | 31,0 [0,50 ;2 |22 (356 | 9,0 [17,6[0,60 1,4 |27 |42 [10,0 185
ST 2 80 [045]080[ 1,3 |20 |36 |60 |135] 1,0 [1,6 |25 | 3,7 | 71 | 105 07518 |3,4 [5,4 [13,0 [24,0/090 2,1 [3,9 [6,3 [14,0 |
E| 1000 [055| 11 | 16 |23 | 45 |71 | 12 (1,9 (30 |43 |75 | 0,9532 (40 (6,6 | | 1.1 (25 (4,8 7.3 ‘

For stilhjul kan der regnes med ca. dobbelt sii heje antal HK.
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KONISKE SCANIA-VABIS TANDH]JUL
MED LIGE TANDER OG 20° INDGREBSVINKEL

Coniflexhjul

92.

Kon. spiralhjul

93.

T

De i forste rubrik med X meerkede hjul feres i reglen pi lager i stobejern og de med [] meerkede hjul i stal. Til de ovrige hjul findes modeller.
Boringerne har ISA pasninger H 7 — se tabellen side 26 — og kan ievrigt bores si meget op,

Lagerhjulene har i almindelighed coniflexfortanding,

nir dimensionerne ligger indenfor den pa side 29 viste maskines kapacitet.
Ved forespergsel og bestilling bedes anfert det enskede materiale, tandantal. modul og hjulenes bogstaver — f. eks. 16/64 tdr., m 4 — A & B af stebejern.

Pa bestilling udferes hjulene med spiralfortanding — dog kun af stal. Se maskinens kapacitet side 29.

94,

som navdiameter og drevenes mindste bunddiameter tillader det.

P& | Tand Dimensioner i mm Viegt Pi | Tand Dimensioner i mm Veegt
taer | antai Modul | Udf. ca. var| anial Modul | Udf. ca.
8 a b | ¢ | d e | £ | g | ke 8 a | b | ¢ | al e | £ | g |t
- 192 | 30 | b 65 70 | 32 — 15 - 150 50 80 | 120 | 115 55 | . | 20
=0 3 ABYL w17 32 | 105 ‘ 3808 2 | o2 & 6 | A/B[ g9 30 1 72 | 245 75 18 | 9 2,0
- . 192 95 8 | 3 | o | 23 ; o 450 | 260 16 | 75 22
3 1 C/D| g 17 32 | 105 38 8 2 | 025 6 | C/D| g9 30 72 7 18 | 9 2,0
R - 256 10 58 8 | 90 ‘ 12 . 51 . o600 6 100 | 145 65 | 16
20 1] A/BL 64 2% 37 | 135 52 5 32 1 0 2|15/ 8 | A/BYL 120 | 40 92 100 24 | 70 4,7
26 130 11 .30"‘ 1 | 52 l751 | | 600 | 370 20 49
LG/ ed | 25 | 37 | 13 | 32 5 | 32 | 06 8 1 C/Df 120 | 40 92 100 | 24 | 70| 47
—_ o 320 50 72 1105 100 | a1 1 frr I Y o e s 115 | 160 | 70 | . | 88
X » | A/B| g 30 17 | 170 68 ‘ 7 LU ) 10 | A/B 150 B 105 120 2 | 8 95
S L 320 | 170 12 60 | T ] ss 70 | 470 | 22 | T - |8
__Gl1ey 5 [C/D) "go | 30 | 47 | 170 | es | 7 | 10 | 10 10 1 C/DY 150 | 45 | 105 120 | 22 | 8 | 95
/64 384 55 75 | 115 | 120 ‘ 51 18 ) 270 | 30 | 50 70 35 | . 5.5
5 ! 6 ] A/B] o6 | 35| 50 | 200 80 4 | B |7 31 AB] w5 | 15| 39 %5 14| B ] 03
. ) 384 | 220 1 75 [ 145 . . 270 170 8 . 35
E 6 | C/DYL g 35 1 50 | 200 ‘ 80 4 H 117 3 1C/DY 45 | 15 39 35 | % 0.3
- . 512 65 | 100 | 150 | 145 62 |36 - 1 360 | 40 65 05 | 45 | |1
= 8 | A/B) qag | a0 84 280 | 100 | 20 | 65 4o L ABY o 20 7‘7 19 50 | 14 | B ] 06
) 512|300 18 | 100 - |37 L 360 | 220 | 12 . 9,0
8 | C/D| 128 40 84 | 280 | 100 | 20 65 | 40 4 1 C/DL 6o 20 19 50 4| 3B 0.6
640 75 | 110 | 175 | 160 | 65 | . |67 e . | 450 45 1B 105 5 | . 118
10 [ A/BY 160 50 98 | 345 | 120 | 20 80 |90 = 5.1AB) 75 2% 58 60 |14 | B g
| ] 640 | 380 22| 120 - 61 . 450 | 280 | 15 e
10 1 C/D] 160 | 50 | 98 | 345 | 120 | 20 | 80 |90 o 15/ L 60 | 14 B )
) 225 30 15 65 70 | 30 o 1.0 90 . 540 50 90 126 | 65 29
3L ABYL 15 36 | 125 3 | 11 | 2 | o2 & ! 6 | A/BT 90 30 73 75 18 | 55 2,2
. 295 | 125 8 38 [ o 28 S50 340 | 18 _ 30
3 | C/DY Ty 15 36 | 125 35 | 11 21 02 6 1 C/DY g9 30 73 7 18 | 9 2,2
— 300 10 60 85 95 710’"" e | 80 B A T 65 | 105 B | 75| ] 62
15 / L ABYL e |20 48 | 165 | 50 | 14 | 35 | 06 s S | A/BY 19 10 85 100 8| 0|5
o 5 300 | 175 | 11 50 .. e 720 | 470 | 22 | 95 s 60
Bl o4 |e 60 20 48 | 165 50 | 14 ! 35 0% 8 1 C/D | 12 10 85 | 380 | 100 18 70 5
_ 375 15 70 | 100 | 105 I F . 855 75 | 125 | 190 | 200 88 _ |02
&4 5 | A/B | 75 2% 60 | 205 60 | 16 B 11 95 | A/BL 1425 45 | 105 | 450 | 115 20 | 8 |'115
_ 375 | 220 12 65 | o 1135 .- 855 | A0 | 24 | 115 — 1140
» | C/D | 75 2% 60 | 205 } 60 | 16 \ B 1 95 | C/D| 1425 45 | 105 | 450 | 115 20 | % | us
Overforing i HK for hjul af stebejern ved periodisk drift og stedfri belastning
Tandantal | 16/64 - 15/75 15/90
Modul 3 | 4 | 5 6 | 8 | 10 3 4 5 | 6, 8 | 10 3 | 4| 5 | 8 8 | 95
2 L0100 020 [ 030 | 08 | 15 010 | 020 | 035 | 090 | 15 0,10 ‘ 0,2 04 | 09 ‘ 1.4
100 | 015 | 0335 075 | 1,2 | 32 50 | 015 | 040 080 | 1.4 | 33 58 | 015 | 040 | 08 14 | 33| 55
300 | 050 | 1,0 | 20 ’ 35 [ 85 [ 155 1 050 [ 1,1 [22 |39 |85 155|050 12 \ 23 | 41 | 88 | 145
500 1 075 | 17 | 83 | 50 |150 | 075 | 18 | 35 | 61 [135 | 24 075 | 1.9 | 37 | 62 | 140 | 22
800 | 1.2 ‘ 26 | 49 | 77 ) 12 | 27 | 53 | 87 |200 1.2 | 28 | 55 | 90 | 20,0 |
1000 | 14 | 31 58 9,3 [ 14 | 3,2 ‘ 6,3 10,5 14 33 6,5 | 11,0 \

For stalhjul kan der regnes med ca. dobbelt sa

heje antal HK.
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Ved foresporgsel

CYLINDRISKE SCANIA-VABIS TANDH]JUL
MED FRASEDE TANDER — INDGREBSVINKEL 20°

og bestilling

bedes anfort det enskede tandantal,

Til og med modul 6 har hjulene
1 udferelse 3 i reglen ovale arme.

modul og materiale. For modul 8 og 10 er armene
korsformede.
Udforelse 1 Udferelse 2 Udferelse 3
Dimensioner i mm
Tand- Modul 2 Modul 3 Modul 4
antal Tandbredde 20 Tandbredde 30 Tandbredde 40
Udfe- | Dele ‘Boringl ) Nav. ’ Vegt | Udfo- | Dele ‘Borma Nav. \ Veaegt | Udfe- | Dele Boring | Nav. Veegt
relse | diam. |diam. lengde| ca. kg | relse ' diam. diam. leengde| ca I\g relse | diam. “ |diam. leengde| ca. kg
220 1 40 15 32 - 30 0,2 1 60 20 50 - 40 0,6 1 l 80 2 65-60 | 16
£ 21 1 42 15 32 - 30 0,2 1 63 20 50 - 40 0,7 1 84 9 70 - 60 ‘ 1,9
23 1 46 15 40 - 30 0.3 1 69 20 55 - 40 0.9 1 e 25 70 - 60 2.1
25 1 50 15 40 - 30 0,4 1 75 ‘ 20 | 55-40 1,0 1 ‘ 100 ‘ 25 } 80-60 | 25
30 1 ('.077\ 15 45 - 30 0,5 1 90 | 20 | 55- 0 13 1120 | 25 | 8060 ‘ 30
35 1 R 15 0,7 2 | 105 20 55 - 50 ‘ 15 1 140 25 80 - 60 3,6
22 40 1 80 15 0,7 2 | 120 20 55 - 50 1,7 2 160 2 80 - 60 4,0
45 2 90 15 ; 0,8 2 135 2,0 2 ‘ 180 2 80-60 | 46
%X 50 2 100 | 15 08 | 2 | 150 | 0 2,3 2 200 | 30 | 80-60 | 52
55 2 110 15 09 2 | 165 ‘ ‘ 28 3| 220 | 30 90 - 60 | 57
60 2 120 15 1,0 2 180 25 - 50 3.3 30 240 | 30 90 -60 | 62
65 2 130 20 : 12 2 | 19 25 | 70 - 50 ‘ 3,7 3 ‘ 260 | 30 90 -60 | 69
70 2 140 20 50 - 40 13 2 210 2 70 - 50 1.0 3 20 | 30 90 - 60 | 7.6
2 75 ) 150 | 20 | 50 - 40 15 2 225 %[ 80-50 [ 43 3 300 ‘ 30 95-60 | 88
80 2 160 20 | 60 - 40 17 2 210 2% | 80-50 | 47 3 320 30 | 95-60 10,0
85 2 170 | 20 60 - 40 1,8 2 ‘ 255 2% | 80 - 50 5.1 30 300 | 30 | 9%5-60 | 105
90 2 | 180 | 20 60 - 40 2,0 2 | 20 | 2 | s0-50 | 55 | 3 | 360 | 30 | 95-60 | 11,0
9 2 19 | 20 70 - 40 2.2 3 285 25 | 80 - 50 |60 3 380 [ 30 | 95-60 1 T15
100 2 200 \ 2% | 70-40 | 24 3 300 30 80 -50 | 64 3 400 \ 35 95 - 60 | 12,0
105 2 210 25 0-40 25 3 ‘ 315 } 30 80 - 50 6,8 3| 420 ‘ 35 9 - 60 12,5
110 D) 220 2 0 -40 | 26 3 330 | 30 90 -50 | 7.2 3 a0 105 - 60 13,4
115 2 230 25 | 70-40 | 28 B[ B[ E0 90 - 50 7.4 3 ‘ 4(,0 105 - 60 14,0
2 120 2 240 2% | 70-40 | 29 3| 360 30 90-50 | 76 3 | 105-60 | 145
Overforing i HK for hjul af stebejern ved periodisk drift og stedfri belastning
Modul 2 Modul 3 Modul 4
Tand- ——— =— ==
; . min. Omdr. pr. min. Omdr. pr. min.
antal Omdr. pr. min | p - - 1 pr. min
50 | 100 | 150 | 250 | 350 | 500 | 750 | 1000 50 | 100 | 150 | 250 | 350 | 500 | 750 [ 1000 | 50 | 100 | 150 | 250 | 350 | 500 | 750 | 1000
20 0,10 | 0,15 0.25‘ 035045/ 070] 09 |015/03 [ 0508 | 111,521 27030713/ 1,7 ‘ 22 | 31 | 42 ‘ 5,2
23 0,10 | 0.15] 0,25| 0,40 | 0,55 | 0,75 | 1,0 [ 0.2 | 04 | 055 09 | 1.2 | 1,7 | 24 | 3.0 0 45 09 ‘ 142129395164
25 - \ 0,10 015 0,30 0,45 0,60 0,80 1,1 [ 02 | 045| 06 | 1,0 | 1,4 | 1,9 [ 27 | 32 5| 10 | 1,45] 2,3 | 31 [ 41 | 5,6 | 6,9
30 1015020 035 050 070 1,0 | 12 f025]05 | 07 | 12 | 16 | 21 | 3.0 36 0 611217 |27 ’_3.6 48 | 64
35 0.15(0.20 | 040 0,55 [ 080 [ 1,1 [ 135| 0,3 [ 0.6 | 08 | 13 [ 18 [ 24 ‘ 33 41|07 | 1,3 1,3 120314154 7,
40 01 0.20] 025 045 0,65 0,90 1.2 | 1,5 0,65 1,0 | 1,5 | 20 | 27 | 35 08 | 15 | 5,9
15 1702010, u0‘ 10,50 0,70 095 1,3 [ 1,6 [ 04 [07 [ 1,1 | 1,7 | 22 [ 30 | 39 09 | 1,7 | 6,4 | |
50 01 0,25 0,30 | 0,55 | 075\ 1,05 | 1,4 L 1,7 | oa |08 | 12|18 | 24 |32 |42 1,0 1 19 | ‘ 6,9 |

Ved tandhjul af stilgods multipliceres tabelveerdierne med 2, ved hjul af s. m. stil med 3. Ievrigt mi tabelveerdierne kun benylites som et udgangs-
punkt ved beregningen, idet der i hvert enkelt tilfeelde ma tages hensyn til de foreliggende driftsforhold.

De med X mezrkede hjul findesireglen pa lageristebejern med de anforte boringer, tolerance H7 (seside 26), men kan udbores si meget, som de opgivne
navdiametre tillader det.




CYLINDRISKE SCANIA-VABIS TANDH]JUL
MED FRASEDE TANDER — INDGREBSVINKEL 20°

Ved foresporgsel og bestilling
bedes anfort det egnskede tandantal,
modul og materiale.

Til og med modul 6 har hjulene
i udferelse 3 i reglen ovale arme.
For modul 8 og 10 er armene

korsformede.
96,
Udforelse 1 Udferelse 2 Udferelse 3
Dimensioner i mm
Tand- Modul 5 Modul 6 Modul 8 Modul 10
antal Tandbredde 50 - Tandhredde ()() Tandbredde 80 Tandbredde 100
Udfe- | Dele Boring|  Nav. " Veegt | Udfe- | Dele Bmmg‘ Nav. ‘ | Vaegt | Udfe- Dele |ping Nav. ‘ Veegt | Udfo- | Dele | go,, Nav. Veegt
relse |diam. diam. leengde'ca  kg| relse | diam. (diam. liengde|ca l\ relse | diam. | diam. lungdc ca l\,, relse |diam. diam. lzengde/ca kg
2 17| 1 85 65-60 | 1,9 1 102 | 30 80-70 | 3,3 T 136 | 35 | 100 - 100 9 1 170 | 35 | 120 - 120 15,5
18] 1 90 75-60 | 21 1 108 | 30 80-70 | 4,0 1 144 | 35 | 110-100 | 10 1 180 | 35 | 120 - 120 17,5
2 19| 1 95 80-60 | 23 1 14 | 30 90 - 80 | 47 1 152 | 35 | 110 - 100 | 11 1 190 | 35 | 120 - 120 20
w20 1 100 80-70 | 2.6 1 120 | 30 | 90-80 | 52 1 160 | 35 | 110-100 | 12 1 200 | 40 | 130 - 120 22
22| 1 105 80-70 | 3,2 1 126 | 30 | 90-80 | 55 1 168 | 35 | 110-100 | 13 1 210 | 40 | 130 - 120 24
% 23| 1 115 80 - 70 | 4,0 1 138 | 30 | 90-80 | 7,0 1 184 | 35 | 110-100 | 16 i 230 | 40 | 130 - 120 29
% 2| 1 125 90 - 70 | 5,0 1| 150 | 30 | 90-80 8,0 1 200 | 35 | 120-100 | 18 i 250 | 40 | 130 - 120 34
30| 1 | 150 \ | 90-70 | 65 | 1 | 180 | 35 | 100-80 | 10,0 | 2 240 | 40 | 120-100 | 20 2 | 300 | 45 | 140 - 120 37
3B 2 175 90 - 70 ‘ 6,7 2 210 | 35 100-80 [ 11,0 [ 2 [ 280 [ 40 | 130100 |23 2 350 | 45 | 150 - 120 42
40| 3 | 200 90 -70 | 7,0 2 240 | 35 100 - 80 | 120 | 2 320 | 40 | 130 - 100 | 27 3 400 | 45 | 150 - 120 46
5] 3 ‘ 225 ‘ 30 90-70 80 s | 270 | 35 | 100 - 80 ‘ 130 | 2 360 | 40 | 130 -100 | 30 3 450 | 45 | 160 - 120 53
50| 3 250 | 30 | 90 - 707‘ 9,0 30300 | 35 | 100-80 | 140 ] 3 400 | 40 | 140 - 100 | 34 31 500 | 50 | 160 - 120 61
55 ‘ 275 | 35 100 - 70 | 10,5 3| 330 | 35 | 100 - 80 ‘ 17,0 3] 440 | 40 ‘ 140 - 100 38 3 550 | 50 ‘ 160 - 120 68
2 60| 3 300 | 35 100 - 70 | 11,5 3 | 360 | 35 100 -80 | 190 | 3 480 | 40 | 140 - 100 | 43 3 600 | 50 | 170 - 120 76
65| 3 | 325 | 3 100 - 70 ‘ 12,5 3| 390 ‘ 35 i 100-80 | 205 | 3 520 | 40 | 150 - 100 | 48 3 650 | 50 | 170 - 120 84
0| 3 350 | 40 105 - 70 | 14,0 3 ‘ 420 | 35 | 100-80 215 | 3 560 40 | 150 - 100 | 52 3 700 | 50 \ 170 - 120 9%
L 75 3 375 40 105 -70 | 15 3 | 450 | 40 | 110 - 80 25 3 600 10 160 - 100 | 58 3 750 50 175 - 120 | 106
0| 3 100 | 40 105 - 70 | 16 3| 480 | 40 | 110-80 | 27 30 640 | 45 | 160 - 100 ‘ 62 3 800 | 60 | 185 -130 | 123
85| 3 | 425 | 40 | 105-70 B 3 510 | 40 | 110 -80 | 29 3 ‘ 680 45 160 - 100 70 3 850 | 60 | 185 - 130 | 130
9 3 ‘ 450 40 105-70 | 18 | 3 | 540 Loa0 | 130-90 | 35 3 720 15 160 - 100 75 3 900 ‘ 60 | 185 -130 | 138
20| 3 [ 47 | 40 105 -70 | 19 3 570 | 40 | 130 -90 | 37 3760 [ 45 165 - 100 | 80 37950 [ 60 ‘ 185 - 130 | 151
100 5500 0 40 | 115 -70 | 24 3 600 | 40 | 130 -90 | 40 30 800 | 50 | 165 - 100 ‘ 85 301000 | 60 | 190 - 130 | 159
105 [ 3 0 115-70 | 2% 300630 | 40 140 - 100 43 3] 840 ‘ 50 165 - 110 | 90 ‘s 1050 | 60 | 190 - 130 | 168
10| 3 40 | 15-70 |2 |03 660 | 45 | 140 - 100 | 45 3 80 | 55 | 165-110 | 97 \ 1100 | 65 ‘ 195 - 140 | 184
15| 3 140 115-70 | 28 30690 | 45 | 140-100 | 50 | 3 | 920 | 55 | 165 - 110 | 102 3 Tl 1150 [ 65 | 195 - 140 | 195
£ 120 3 600 | 40 115 -70 | 32 3 720 | 45 | 140 - 100 | 52 3 960 | 55 | 165 - 110 | 106 31200 | 65 | 195-140 | 205
Overforing i HK for hjul af stebejern ved periodisk drift og stedfri belastning
Modul 5 Modul 6 Modul 8 Modul 10
Tand- E N S . . . - ) .
antal Omdr. pr. min. 'Qll]dl. pr. min. Omdr. pr. min. . Omdr. pr. min.
10 | 25 | 50 | 100 | 250 | 500 | 750 [1000] 10 | 25 | 50 | 100 | 250 500 | 750 1000] 10 | 2 | 50 | 100 | 750 | 50 | 100 | 150 | 250 | 350 | 500
17 Jorfo3|o7]13]31]57] 78 97]02]06 1,2 ‘ 23 | 54 | 9,('.;13 1155]05 142853 | 7,5‘12‘0 ot | 28 | 1.1 27|54 100/145] 21 | 29 ‘ 38
18 o1 0307 14 ‘ s 3160 82101020 ",‘ 12 ] 2,4 | 57 110,013,5/16,5[ 05 | 15 1 2,9 | 56 | 80/125] 22 | 29 [1,2 |28 |58 [11,0{155] 25 | 31 | 40
19 0204081535 | 63 86 105] 0.2 06 [13 ‘ 25 | 6,0 10,4 14,0 17,0 0,6 [ 1,6 | 3,1 ‘ 59 | 8,5(13,5] 23 | 30 | 1,3 | 3,1 ‘ 6,0 [11,5165 25 | 32 | 42
20 0204 08 ‘ 1,6 | ;./ 165 89108[02 071427 63 108145 |06 71 6| 3,2 62| 9,0 21 1,4 3262 [120[17,0| 26 \ 33 | 43
21 0210408173868 91 11,2]103]07 |1, ‘ 2,8 [ 6,5 [11,2]15,0 0,6 3465 [ 93[145( 25 1,4 (3365 [125(18,0] 27 | 35 | 45
23 020409 18| 41]72 9811,5]03 081,630 7,0 |11,9/16,0 0,7 | 1}; 3,7 7,0 [10,0|155| 26 | | 1,5 |37 |71 [135/19,0] 29 37 | 47
25 | 0205 1,0 2.0 4,5 | 7,7 10 5 03108 173375 128170 0,720 40 [7,7 [11,0(165| 28 16 40 ‘ 7,1 | 14,5 31 | 39
30 (020612 50 | 9,0 04102039 | 85 14,7/18,5| 09 | 24 | 47 | 9.0 1255190 31 1,9 | 47192 [17,0/24,0] 35 | 44 |

Ved tandhjul af stilgods multipliceres tabelveerdierne med 2, ved hjul af s. m. stil med 3. levrigt mé tabelveerdierne kun benyttes som et udgangspunkt ved
beregningen, idet der i hvert enkelt tilfeelde ma tages hensyn til de foreliggende driftsforhold.

De med X markede hjul findes i reglen pé lager i stebejern med de anferte boringer, tolerance H7 (se side 26), men kan udbores si meget, som de opgivne
navdiametre tillader det.



Udforelse 1

) 99,
Drev af stal. Hjul af
ik T stebejern.
Udfoerelse 2 98. ]
Dimensioner i mm
Q
Tand- | 2
@ . . .
antal § | Keedetype /3" deling 3/4" deling 1” deling
g 8,51 mm rullediameter 12,07 mm rullediameter 5/g" rullediameter
a, i a b ‘ ¢ ‘ d ‘ e ‘V:egl a, ‘ a ‘ b 1 c d ‘ e ‘V%egt a, | a ‘ b (e ’ d ‘ e | Veegt
Enkelt ‘ 15 | 30 | L5 04 ‘ [ 20 | 40 | 345 65 | 14 L2 | 50 | 42 | 90 | 27
15| 1 | Dobbelt 78 611 15 40 L4506 | 116 946 200 50 349 65 19 | 164 [1222] 35 80 56 9 | 45
Tredobbelt | 5 | 50 | | 45 | 07 | 20 | 65 | 401 | 65 | 25 L4 100 | 60 90 | 5
Enkelt } [ 15 | 30 | L5005 ‘ l20 40 | 345 %5 1,8 3 30 50 2 | 105 | 38
17| 1 | pobbelt 8 | 69,1 15 | 40 | 50 08 | 128 ‘103,7 20 50 | 349 | 75 ‘ 24 | 171 138,2] 35 | 80 | 56 | 105 | 5.8
Tredobbelt | | 15 | 50 | 50 | 1,0 | 20 65 | 401 | 75 | 33 40 | 100 | 60 | 105 | 7.6
0 Enkelt |15 30 55 | 06 | |20 40 | 345 90 9 o 50 | 42 | 115 | 46
19| 1 | Dobbelt 94 | 772 20 10 60 09 | 141 !15,8‘ % | 50 | 349 | 90 | 27 | 188 |1543 35 80 | 56 | 125 | 8,0
Tredobbelt |20 | 50 60 1,2 | 30 | 65 | 401 | 90 | 43 | 40 100 | 60 | 125 | 10,0
— Enkelt | 15 |30 65 | 08 ‘ ‘ 20 10 | 345 1 90 | 23 |30 50 42 | 115 | 5.7
21| 1 | Dobbelt 103 | 85,2 20 10 | P70 12 ] 154 1278 25 50 | 349 | 100 7| 205 [170,4] 35 80 56 | 135 | 9.8
Tredobbelt 20 | 50 | |70 | 15 | |30 65 | 40,1 \ 100 | 5,0 L40 | 100 | 60 | 135 | 123
0 Enlkelt ‘ 15| 30 | L6509 \ 20 | 40 | 345 [ 90 | 27 ‘ 50 |42 115 | 6,3
23| 1 | Dobbelt "1 933 2 140 o7 |13 | 166 1399 25 50 | 34,9 | 100 | 4,0 | 222 80 | 56 | 150 | 11,8
Tredobbelt | 2 | 50 | 75 | 17 30 65 | 40,1 | 110 | 5.5 100 | 60 | 150 | 145
Enkelt 15| 30 | L6 | 10 20 | 40 345 | 90 | 3,0 ; Los0 |42 | s | o7
25| 1 | Dobbelt 120 (1013 20 | 40 | 85 17 | 179 1520 25 50 1349 | 110 | 58 | 239 (2027 35 80 | 56 | 150 | 14,0
Tredobbelt 20 | 50 L85 21 30 65 | 110 | 6,8 |40 100 | 60 | 150 | 18.0
£ Enkelt ? 2% 40 L0 | 23 ‘ [ 30 60 100 | 6,7 ) ‘ 65 | 51 | 120 | 12
38| 2 | Dobbelt 175 1538 30 60 L1000 45 | 2622307 35 70 125 | 95 | 348 3076/ 40 | 80 ‘ 56 | 165 ‘21
Tredobbelt ‘ | 35 60 | 110 | 5.3 40 30 135 | 125 |50 | 105 | 65 ‘ 175 | 30
X Enkelt [ 25 | 40 | 33 ; 90 | 4,0 ‘ 30 \ 60 100 ‘ 35 80 | 66 | 140 |22
571 2 | Dobbelt 955 (2305 30 60 | 49,5 | 100 | 56 | 383 3458 35 | 70 140 5100 461,10 40| 90 | 66 | 170 | 34
Tredobbelt | 3 | 60 | 425 | 110 | 75 | 10 | 80 150 | Co50 | 105 | 65 | 190 | 52
x Enkelt 2% 10 | 33 90 1,8 ‘ |30 60 100 ‘ i 9 | 76 | 155 | 34
76| 2 | Dobbelt 33613073 30 60 495 100 75 | 504 46100 35 | 70 140 671 6146 100 76 180 | 50
Tredobbelt | |35 60 | 425 | 110 92 | M0 80 160 | | | 115 75| 200 | 76
o Enkelt | [ 95 50 | 43 9 | 7,0 ! 30 60 100 | Lo [ 76 160 | 52
95| 2 [ Dobbelt 17 384,10 30 65 545 | 120 10,0 | 625 576,240 75| 150 833 | 768,2 L1100 86 | 190 | 75
Tredobbelt | 3 75 57,6 | 130 13,0 40 85 [ 170 | 115 75 | 215 1115
Enkelt } 1 |50 | 43 90 | 9,0 L3060 120 i | [ 100 | 86 | 165 | 70
114 | 2 | pobbelt 493 460,9 LG5 545 120 135 | 735 (;91,4i 45 80 160 98619218 | 120 96 | 205 105
Tredobbelt | \ | 75 | 5755 | 130 | 19,0 |50 90 180 | | | L1300 90 | 230 135
Total kadebredde i mm ca. k; =20 ke =35 kjz= 50 ky =25 k.= 45 = 65 k; =50 k, =80 kz — 110
Overforing i HK med enkelt kaede ved stodfri belastning, ved dobbelt keede multipliceres med 2,
Tand- sl - ved tredobbelt keede med 3
antal elng B - Omdr. pr min.
2% 50 | 75 0 100 | 150 | 200 | 300 | 400 | 500 | 750 | 1000 | 1200 | 1400
1y [0 0,2 0,3 0,5 07 | 08 | i 15 | 20 | 25 2,7
15 3y, 0,2 0,3 0.5 07 | 10 1,5 2,0 25 80 40 55 | 6,5 75
1 05 | 1,0 | 15 | 20 25 | 35 5,0 6,5 | 80 | 11,5 | 150 | 17.0
1" 0,1 | 02 03 | 05 | 07 | 1,0 15 | 20 3,0 35 | 4,0 1,5
19 3, 0,3 05 | 07 10 | 15 20 3.0 3,5 5,0 7.0 9,0 11,5 13,0
1" 0.8 15 | 25 3.0 40 | 55 | 80 10,0 12,0 | 15,0 | 190 | 23.0 |
1Yy 01 | 02 0,3 05 | 0,7 1,0 1,5 2,0 25 | 35 | 45 | 50 | 65
% 3" 04 | 08 1,1 1,5 2,0 27 | 38 50 | 65 | 90 | 120 | 150 | 17,0
18 10 | 20 | 30 | 40 | 55 | 70 | 100 13,0 | 160 | 2000 | 25.0 | 30,0

De med [ og 2 merkede kaedehjul findes i reglen pa lager for enkeltkzede med de anferte boringer, tolerance H7 (se side 26), men kan udbores si meget
som de opgivne navdiametre tillader det. Ved forespergsel eller bestilling, bedes anfert det enskede tandantal, deling og keedetype samt HK og omdrejningstal.



Tandantal o5 . o560 s

Deling s, owsiomisons t
Rullediam. .......... r
Delecirkeldiam. .. ... a= ;fqo
sin —-
Bunddiameter =g K
% wowd D lUNDAAIAMECr. . ... .. ay =a-=r
///é/ Udyv. diam. af hjul .. a, =a +08r
Udy. diam. pa kaede a, (Setabellen).

Udforelse 1 100.
Drev af stal. Hjul flt
) . stebejern.
Udforelse 2 101.
© Dimensioner i mm 3 Dimensioner i mm
12 w)
T " © " 5 c) -
L 5 Keedetype 11/,” deling by 5 Kedetype 11/y" deling
antal = o . antal = i g
'54’ N M rulledmme(ﬂr - :S 1" rullediameter -
a, a b | ¢ e ‘ Vaegt a, a } b ‘ e ‘ a e Veegt
Enkelt 3% | 65 115 | 55 Enkelt 10 80 | 68 | 115 | 70
15 1 | Dobbelt 193 | 152,7 | 35 85 115 | 8,0 13 1 Dobbelt 206 | 159,2 | 40 100 64 115 | 10,5
Tredobbelt | 35 120 115 | 11,5 Tredobbelt 45 150 ‘ 90 115 | 16,0
Enkelt | 35 65 | 125 | 8,0 Enkelt 15 80 | 68 140 | 10,0
17 1 | Dobbelt 214 | 172,8 | 35 85 135 | 11,5 15 1 Dobbelt 231 | 183,3 | 50 100 | 64 140 | 14,5
Tredobbelt 35 120 135 | 16,0 Tredobbelt | 50 | 150 90 l 140 | 22,0
Enkelt 35 65 140 | 9,5 Enkelt 5 80 68 150 | 13,0
19 1 Dobbelt 235 | 1929 40 | 8 150 | 13,5 17 1 Dobbelt 957 | 207,3 | 50 | 100 64 160 | 19,0
Tredobbelt | 10 | 120 ‘ 150 | 19,5 Tredobbelt 50 | 150 90 160 | 28,5
Enkelt | 0 | 6 150 | 11,0 Enkelt 45 \ 80 68 170 | 16,5
21 1 Dobbelt 256 | 213,0 5 | 8 160 | 16,5 19 1 Dobbelt 282 | 231,5 | 50 | 100 64 180 | 23,0
Tredobbelt ] 120 160 | 26,0 Tredobbelt 60 | 150 90 190 | 34,0
Enkelt 40 65 150 | 12,0 Enkelt 15 80 | 68 170 | 18,5
23 1 Dobbelt 277 | 233,2 | 50 85 160 | 19,0 21 1 Dobbelt 307 | 255,6 | 50 100 64 180 | 26,0
Tredobbelt 50 120 170 | 28,0 Tredobbelt 60 150 ‘ 90 190 | 42,0
Enkelt 10 65 | 56,0 | 150 | 13,5 Enkelt | 45 | 80 68 | 170 | 21
2% 1| Dobbelt 299 | 253,3 | 50 85 | 57,5 | 160 | 22,0 23 1 Dobbelt 333 | 2798 | 50 | 100 64 | 180 | 32
Tredobbelt 50 120 | 74,5 | 170 | 33,0 Tredobbelt 60 150 90 190 | 50
Enkelt 15 80 63,0 160 | 24 Enkelt 45 90 70 170 | 23
38 2 | Dobbelt 436 [ 384,5| 50 | 100 | 725 | 185 | 36 2 2 | Dobbelt 358 | 304,0 | 50 100 | 64 180 | 35
Tredobbelt 50 | 130 84,5 200 | 57 Tredobbelt |60 150 | 90 190 | 57
Enkelt ‘ 50 90 | 730 | 185 | M Enkelt | 50 | 100 ‘ 80 180 | 36
57 2 | Dobbelt 638 | 576,3 | 50 100 | 725 | 195 | 58 38 2 | Dobbelt 523 | 461,4 | 60 125 | 89 | 210 |56
Tredobbelt 60 130 | 84,5 | 215 | 90 Tredobbelt 65 150 | 90 225 | 87
Enkelt ‘I 50 100 | 83,0 | 195 |63 Enkelt 50 100 | 80 190 | 44
76 2 | Dobbelt 839 | 768,3 | 60 120 | 92,5 | 215 | 92 51 2 | Dobbelt 689 | 618,9 ‘ 60 125 | 89 210 | 77
Tredobbelt ‘ 60 140 | 94,5 | 230 |130 Tredobbelt ‘ 65 | 150 | 90 225 120
Enkelt ‘ 65 115 | 98,0 | 220 [105 Enkelt \ 60 | 125 ‘ 105 | 210 | 75
9% 2 | Dobbelt 1032 | 960,3 | 65 130 1025 | 230 (135 60 2 | Dobbelt 803 | 728,0 | 65 135 99 225 115
Tredobbelt | 65 150 1045 | 240 185 Tredobbelt 75 150 90 240|155
Enkelt 70 | 125 | 105 | 225 [110
76 2 | Dobbelt 1007 | 922,0 | 75 | 135 99 | 240 150
Tredobbelt | 75 0 150 | 90 | 260 |215
Total keedebredde i mm ca, ki =5 ks =90 kz=125 Total keedebredde i mm ca. ky =70 k. = 115 k3 = 165
Overforing i HK med enkelt keede ved stedfri belastning, ved dobbelt kade multipliceres med 2,
Tand- ) ved tredobbelt keede med 3
antal Dol Omdr. pr. min.
10 15 | 25 | s | 75 | 100 150 | 200 | 300 | 400 | 500 600 | 700
5 14" 0,5 07 | 11 [ 20 | 30 | 40 6,0 ‘ 80 | 11,0 | 140 | 17,0 | 200 | 230
14)," 0,8 10 | 1,5 | 30 | 50 | 65 10,0 13,0 18,0 22,0 25,0 30,0 35,0
19 11," 06 | 08 | 13 2,5 4,0 5,0 75 | 95 14,0 17,0 | 21,0 24,0 26,0
11," 10 | 15 | 20 1,0 6,5 8,5 125 | 16,0 22,0 26,0 30,0 35,0 10,0
93 1Y," 07 | 1,0 1,6 3,0 1,5 6,0 9.0 11,5 16,0 21,0 | 240 27,0 30,0 1
11" 1,3 | 1.8 2,5 5,0 7,5 10.0 14,0 18,0 25,0 31,0 | 35,0 40,0 15.0
95 11" 0,8 14 1,8 35 | 50 | 65 10,0 12,5 17,5 22,0 25,0 ‘ 29,0 | 32,0
" 1,4 2,0 3,0 6,0 80 | 11,5 16,0 20,0 27,0 | 34,0 40,0 150 | 500

Ved foresporgsel eller bestilling bedes anfert det enskede tandantal, deling og kadetype samt HK og omdrejningstal.
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TOLERANCER FOR

DATA FOR NOT OG NOTGANGE.
OVERFORING I HK FOR KORTE AKSLER.

AKSEL- OG HULMAL.

F'— fz—.‘ .
102.
Toleranc 0 ing i
Diameter oreraneer Data. for k, = 210 k;?:fl‘::laz le»i(Q d? kgem ]‘.:Ll.~lli(.!(‘ Diameter-
hul- aksel not og notgang al Z
mél DS 96 — — T e ————| akselende mal
mal mal e B Omdrejninger pr. min. o DS 372
D Bl | DE bxh t t 2800 1400 | 1000 | 500 \ 250 150 | 100 50 2 L D
£0,015 | 4+ 0,010 | | } ‘
10 0 o001 | 3X3 o a2 16 0,8 0,6 03 | o1 | 23 10
| | | |
12 4% 4 13,5 ‘ 13,7 238 1,4 “ 1,0 | 05 1 0,2 “ 0,1 30 12
14 +0018 | +0012 | 5x5 160 162 s2 21 15 07 03 02 o1 . 1
16 0 40000 | 5%5 180 | 182 | 56| 28] =20 10| 05| 03| 02| o1 0 16
18 6% 6 20,5 ‘ 20,7 8.4 12 30 | 15 ‘ 0,7 04| 03 0.1 10 18
|

19 6% 6 25 217 n2| 56| 40 20 10 06| 04 02 50 19
20 6 X 225 | 22,7 126 63 | 45 22 1 07 0,5 02 o1 | 50 20
99 +oon | +oos | 8XE | 24 [ 247 168 84 60 | 3.0 e 0,9 70.67: 0,3 0,1 50 2
) X oo | 8X7 27,0 27,2 20 10 80 40 20 12 08 04 0,2 60 24
5 8 X1 280 | 9282 20 | 125 90| 45| 22 1,3 09 05 02 60 | %
98 8 X 7 31,0 ‘ 31,2 35,0 | 175 ‘ 125 | 62 31 18 1,2 1 06 | 03 60 28
- 8Xx7 | 330 33,2 B0 A5 155 17 39 ‘ 23 15 08| 04 80 30
32 10X8 | 355 35,7 530 260 | 190 | 95 ‘ 47 ‘ 28 19 ‘ 10 05 80 32
35 10 X 8 385 38,7 68,0 | 340 245 | 122 61| 37| 24 12| o8| s 3
38 10x8 | 415 41,7 88,0 ‘ 40 | 815 | 157 79| 47 ‘ 3,1 ‘ 1,5 ‘ 0,7 80 38
40 4002 | oo | 12x8 | 435 | 437 1030 | 510 | 37,0 | 185 92 55 3,7 18 09| 10 0
42 0 +0002 | 12%8 | 455 | 457 1200 | 600 | 430 | 215 ‘ 107 | 65 4,3 | 21| 1,0 110 42
45 HX9 | 490 19,2 147,0 | 73,0 | 52,0 } 260 | 131 79 52| 2.6" 13| 110 R
48 Uxo | 520 52,2 1790 890 | 64,0 | 34,0 F_w,a a6 | 64 32 16 110 48
50 X0 a0 2 000 1000 720 360 180 ‘ 08 72 : 3,6 18 110 50
55 16 % 10 60,0 | 602 | 1340 ‘ 96,0 48,0 ‘ 240 | 144 ‘ 96 | 48 2.4 110 5%
60 18 X 11 65,0 | 653 1750 1250 62,0 | 31,0 | 187 125 62 31 140 60
65 + 0030 | 4 0021 | 18 % 11 700 | 703 9291,0 \ 1580 | 790 | 400 ‘ 240 | 158 7,9 1,0 140 6
70 0 40,002 | 20 % 12 760 | 76,3 Com50 | 1970 | 980 | 490 300 | 197 | 98 ‘ ) T
75 o0 X 12 81,0 | 81,3 2 12200 61,0 | 360 | 200 | 120 | 60 140 75
80 2 X 14 87,0 87,3 ‘ 270 | 180 | TO 50 i 30,0 \ 150 | 75 170 80
85 2 14 020 | 923 L1790 | 90,0 ‘ 50 | 360 | 180 90 170 85
90 2 X 14 970 | 973 | ‘ ‘ 21,0 1050 630 | 420 | 21,0 ‘ 105 | 170 90
95 £ 0,035 | +002 | 8x16 | 1030 | 1033 | | 2460 | 1230 70! 190 | 20| 125 170 95
100 0 40,003 | 2816 | 1080 | 108,3 ‘ 2010 | 1450 | 870 580 1 200 15| 210 100
110 T’ % 16 | 1180 | 1183 \ \ 1910 | 1150 | 760 | 380 ‘ 19,0 210 110
120 32 % 18 ‘ 1200 | 1203 ‘ ‘ 20,0 1500 1000 00 250 210 120
130 32 % 18 1390 | 1393 1900 | 1270 | 630 | 31,0 250 130
fan + 0010 | 4+ 008 | Lol ‘ 1500 | 150,3 | \ ‘ 240,0 | 1580 | 79,0 ‘ 10,0 250 140
150 0 0,003 1 35 9 1600 160,3 i | \ ; 2800 | 1950 970 480 250 150




Vor stillagerplads for emner og stenger.

Kron- og spidshjul for automobiler.

104.

105.

103.

For at fremme leveringstiderne, forer vi,
som det ses, et betydeligt lager af savel le-
gerede som ulegerede stalsorter i blokke og
steenger.

I dreje- og freeseveerkstederne bearbejdes
stalet, hvorefter de derved fremkomne tand-
hjul og aksler oftest gar til vort haerderi og
far de til formalet bedst egnede varmebe-
handlinger — enten sejgheerdning eller ind-
satsheerdning. Derved bliver hjul og aksler
i serlig grad modstandygtige mod brud og
slid. I seerdeleshed geelder dette for dele, der
er fremstillet af legeret stal — f. e¢ks. krom-
nikkelstal.

lovrigt patager vort heerderi sig indsats-
haerdning savel som sejgheerdning af ind-
sendte tandhjul og aksler. Materialets art og
forskrift for varmebehandling ma i sa til-
feelde meddeles os.

Vor sterste herdeovn har folgende ind-
vendige mal 700<400><1800 mm.

Ved sandbleesning gives delene et smukt
udseende, hvorefter de pa rund- eller hul-
slibemaskiner slibes til det nejagtige mal,
indenfor sadanne tolerancer, som sikrer de
onskede pasninger (se tabellen side 20).
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106. 107.

Fig. 106 viser en drejebsenk, der oprindelig var indrettet for remtrek med trappeskive, torlagstej o.s. v.

Som det ses, er baenken nu udrustet med gearmotor og kileremtraek, hvorved ydeevnen er foreget med 50 9/,
eller mere. Selve gearet — se fig. 107 — giver, som det ses, 4 hastigheder frem og bak og med polomkobbelbar motor
8 hastigheder.

Yderligere har beaenken 2 forlag, sa der opnas ialt 24 hastigheder frem og bak for spindelen.

Med den averste arm betjenes de to friktionskoblinger med gjeblikkelig virkning for frem og bak, uden at
motoren standses. Friktionskoblingerne er indbygget i navene pa de koniske spiralhjul.

Med den nederste arm skiftes gear pa lignende made som i et automobil. Motoren kan f. eks. lebe 2800/1400
omdr. pr. min.

Spédanne gear kan efter vore erfaringer anbefales til @ldre, men ievrigt gode og ydedygtige drejebzenke. Tand-
hjulene er alle indsatsheerdede.

109, Snekkehjulsfreeser med 4 leb, 12" stigning,
3" deling og udvendig diameter ca. 280 mm

Tandhjulsfreesere er kostbare og
ofte vanskelige at fremskaffe, hvilket i
seerlig grad gelder specialfraesere.

Vi er derfor indstillet pa selv at
fremstille vore freesere og hevlestal for
henholdsvis cyl. og con. tandhjul.

Alle gangbare verktojer af neevnte
slags fremstilles af hurtigtskeerende stal
og profilslibes efter heerdningen, hvor-
ved stor nejagtighed og storste skeere-
evne opnas.

Bagdrejning af snekke. og tandhjulsfrasere. 108.



KONISKE SCANIA-VABIS TANDH]JUL
MED CONIFLEX-FORTANDING

i1i.

Pi den viste amerikanske tandhjulshovlemaskine, fig. 110, kan vi hevle
koniske tandhjul fra modul ca. 1 til ca. 8,5 samt alle mellemliggende de-
linger, der godt kan veere brokdele at moduldelinger, og der kan hevles
hjul med omseetning indtil 1:10

Coniflexbetegnelsen hidrerer fra U.S. A. og hentyder til, at denne ma-
skine hevler tenderne, si disse bliver svagt buede i leengderetningen. Se
fig. 111. Dette bevirker naturligvis, at monteringen af siidanne hjul i nogen
grad simplificeres.

PA maskinen kan hevles koniske hjul af siivel stebejern som stél (se for-
tegnelsen over maskinens kapacitet under illustrationen).

110. Heovlemaskine for koniske tandhjul (Coniflex-fortanding).
Maskinens kapacitet: lovrigt kan vi levere — eller fortande — koniske tandhjul korrekt med
Ved udveksling 1 : 10 sterste hjuldiameter ca. 565 mm | lige teender fra ca modul 1 til 20 med udv. diametre fra 15 til 860 mm og
» » 1:6 » » » 530 mm med alle mellemliggende delinger og diametre.
. 122 » » 510 mm
» » L1 cvuineons » » » 420 mm Med tilnzermende tandform kan fortandes koniske tandhjul med
Sterste deling ca modul 8,5, sterste tandbredde 90 mm, udveksling mellem 1:5 og 1:10 med diametre op til ca. 2 meter og med
Mindste > » 1,00 maximale delinger, der svarer til ca. modul 20.

KONISKE SPIRALH]JUL

Pd vor spiralhevlemaskine (fig. 112), der er byg-
get i Schweiz, kan vi hevle koniske spiralhjul efter
et teoretisk rigtigt princip.

Folgende oversigt viser maskinens omride:

Ved udveksling 1:8 - sterste delediam. ca. 750 mm
» » 1:6 - » » » 750 mm
« » 1:4 - » » » 736 mm
» » 1:3 - » » » 680 mm
» » 1zl = » » > 535 mm

Sterste deling ca. modul 10, sterste tandbredde 90 mm,
mindste » » » 2.5

Twndernes middel-heeldningsvinkel ligger i neer-
heden af 25° og indgrebsvinklen omkring 221/,°.
Tandhejden er '/; X M, idet tandhovedet kun er
.M og tandfoden = M.

Tandhjul af stebejern fortandes ikke pa denne
maskine.

113.

112, Hevlemaskine for koniske spiralhjul.



Vor mindste
maskine for
freesning af tand-

hjul. Mindste diameter
15 a 20 mm.

med tandmikrometer. Mindste modul 0.7
114,

115. 116.

For freesningen kontrolleres opretningen

Efter freesningen kontrolleres fortandingen
af hjulene med indikator.
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Vor sterste maskine for freesning af tandhjul indtil ca. 3 meter i diameter. Med snekkefrzser, storste modul 24. Med faconfraeser indtil modul 35.
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MODULSYSTEMET

Delecirklen pa et tandhjul er en teenkt cirkel koncentrisk med
hjulets udboring. Normalt kan delecirklerne pa to samarbejdende tand-
hjul opfattes som rullecirklerne pa to tilsvarende cyl. friktionshjul, der
ruller pa hinanden uden at glide.

Delingen t bestar af fandtykkelsen plus efterfolgende tandmellem-
rum, malt som bue pa delecirklen.

Tandantallet T angiver, hvor mange sidanne delinger, der findes
péa delecirklen.

Delecirklens diameter d kan udtrykkes ved d = (t:z)- T. I denne for-
mel indgdr imidlertid 7z, som er et irrationalt tal, hvoraf felger, at man
som oftest ville fa brudte tal for dele- og udv. diameter. For at undga
dette, borteliminerer man x ved at swette t: z — M, hvor M kaldes modulen.
Storrelsen af modulen er fastsat med passende mellemrum og er stan-
dardiseret i de fleste lande.

Delediameteren d bliver nu d = M- T, og man kan siledes definere
modulen som det tal, der multipliceret med tandantallet giver dele-

diameteren. TANDFORM

118.

[ praksis anvendes nesten udelukkende tandhjul med de sikaldte evolventtender, hvis tandflankekurver er formet
efter cirkelafviklere. Cirklerne, pa hvilke afviklingen foregar, kaldes grundcirkler. Fxllestangenterne til to samarbejdende
tandhjuls grundcirkler kaldes indgrebslinierne, og indgribningen mellem

DELECIRKEL

o
SRUNDCIRKEL  [iNDGREB SSTREKNING

) FAELLESTANGEN]
TIL DELECIRKLERNE

\BUNDSPILLERUM

INDGREBSLINIE /

cenrermie "

119.

samarbejdende hjuls teender foregar pa disse linier.

Indgrebslinierne danner normalt 300 eller 409 med hinanden.
Denne vinkel er lig med tandflankevinklen pi det skerende veerktajs
retlinede skeer. Man siger, at siadanne hjul er fraesede med 150 eller
200 indgrebsvinkel. Nu er 209 indgrebsvinkel standardiseret, men for i
tiden anvendtes nezesten udelukkende 150 indgrebsvinkel, og denne vinkel
finder da ogsa endnu stadig anvendelse (se tabellen side 39).

De ovennmvnte grundcirklers storrelse varierer med tandantallene.
Ved store tandantal ligger grundcirklen under bundcirklen, hvorved
man far fuld udnyttelse af tandflanken. Ved fi teender i hjulet neermer
grundcirklen sig delecirklen, og man fir nu ikke mere fuld udnyttelse
af tandflanken, da den del af flankekurven, som ligger mellem grund-
cirklen og bundcirklen, ikke er en evolvent, men af det skaerende vaerk-

tej formes som en frigangskurve (se fig. 120). Man siger, at en sadan tand
er underskaret. Grundet pa denne underskaering anvender man helst ikke tandantal under 20 ved 159 indgrebsvinkel,

og ikke under 14 tender ved hjul med 200 indgrebsvinkel.

Hvis anvendelse af mindre tandantal er uundgaelig, kan man anvende den siakaldte korrektion af hjulene (se side 35).

SNEKKEFRASERE

En tandstang (se fig. 120) kan opfattes som et cyl. tand-
hjul med uendelige store dele- og grundcirkler, hvilket vil
sige, at disse linier er rette.

Heraf folger, at en tandstangs flankekurver bliver rette
linier, der danner en vinkel pa 900 med indgrebslinien.

Man kan forestille sig, at hjul med forskellige tand-
antal fir deres indbyrdes forskellige tandformer dannet ved
rulning pa en sadan tandstang.

Derved far disse felles indgrebslinie og indgrebsvinkel
med tandstangen og arbejder derfor ogsa indbyrdes korrekt
sammen.

Dette forhold er grundleeggende for evolventfortan-

dingen, idet man ved at be-
nytte veerktejer med retlinede
skaer svarende til tandstangen

121.

120.

automatisk fiar korrekte og indbyrdes passende tandformer pa hjul med forskellige tand-
antal — og deraf folgende lorskellige faconer.

Vi benytter ved fresning af cyl. tandhjul med sdvel lige som skri teender hoved-
sagelig de sakaldte snekkefrwesere, som er cyl. fraesere, gevindskaret som en snekke og
med bagdrejede og bagslebne skewer. Snekkefraeseren giver i henhold til »tandstangsprin-
cippet« evolventformede tender. Vi er i besiddelse af et stort antal af disse kostbare
snekkefresere for moduldelinger fra modul 1 til modul 24. (Fig, 121).

DIAMETRAL-PITCHSYSTEMET

I lande, hvor tommesystemet anvendes, benyttes det sikaldte diametral-pitchsystem. Diametral-pitch P udtryk-
ker, hvor mange teender, der gar pa hver engl. " af delediameteren. Tandantallet T kan saledes udtrykkes ved T=d - P
og delediameteren ved d — T: P. Modulen M udtrykt ved diamelral-pitch bliver M=—254: P, Man kan saledes benytte alle
formlerne fra modulsystemet ved overalt at indswette 25.4: P i stedet for M.
Da vi ogsa herhjemme — sarlig ved reparation og udskiftning af tandhjul pa amerikanske maskiner — kommer ud for
diametral-pitchsyslemet, har vi tillige gennem arene anskaffet snekkefreesere for de mest gangbare diametral-pitchdelinger.

MODUL- OG DIAMETRAL-PITCHDELINGER, HVORTIL VI HAR SNEKKEFRAESERE FOR CYL. HJUL
DIAMETRAL-PITCHDELINGER

MODUL-DELINGER

1 [1.2515(175) 2 |225]25 275| 3 [3.25[3,5 [375] 4 [4,%5] 45 475
5 |52|55|57| 6 (6265675 7 |7,25|75(7,75| 8 |85 | 9 |95
10 1105 11|12 13|14 | 15 | 16 | 18 | 20 | 22 | 24 |

De fremhaevede moduler er efter Dansk standard, DS 312.

Pitch o1 | 22 | 20 | 18 | 16 | 14 [12 | 10
omsat til modul | 1,06 | 1,15 1,27 | 1,41 [1,59 1,81 W\m
Pitch 9 [ 8 | 7 (6 5 |43 |
omsat til modul | 2,82 3,17 | 3,63 | 4,23 | 5,08 | 6,35 | 8,47 |

Ang. indgrebsvinkler se tabellen side 39.
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BEREGNING AF CYL. rANDHJUL Beneevnelser for cyl. tandhjul Boruiel
MED LIGE TAENDER med lige teender
Modul mm | M ' H}r
Deling ~ mm |t - M-a N
Tandhoved “mm | h M
T Tandfod - mm f | ca. M-1,16
b Tandhgjde mm | h, | ca. M-2]16
i Bundspillerum mm | e | ca. M-0,16
L 7 ] , 3 Tandtykkelse mm | t/y M-1,5708
’i Tandmellemrum mm | t/s M -1,5708
=l P‘L—D ‘ ] _/2 122. Flankespillerum mm | S | teoretisk 0
Tandbredde mm | b |ca M-10
Benzevnelser for cyl. tandhjul Formel Indgrebsvinkel o « | 150 ell. 200
med lige teender mindste hjul sterste hjul Hastighed i delecirkel m/sek. [ v %}doooﬂ = 16":;(')(‘]‘2
Tandantal’ Ty veelges 7 T, T11 =T % Centerafstand - i e |2 ;EJ? =T szlﬂ .M
Delediameter ~ mm| d M-T; D M-T, Udvelkslingsforhold i*f‘:%:%*?%e/
Udv. diameter mm | de | M(Ty1+2) | Du | M-(Ts+2) — : N
Bunddiameter mm | dy d.=2F Dy D = 2f Tandtryk - kg 4131 v gD
Grundcirkeldiameter mm | g | d-cosc %G D-cosa Overforing HK | N p. 7v,
Omdrejningstal pr.min. | ny ng % ng ng %l Belastningsfaktor kg/em? | k | se nedenst. tabel

BELASTNINGSFAKTOR k

Ved anvendelse af nedennsevnte materialer
kan k multipliceres med de anferte tal

9 ‘10 Forforbronce ‘ Stialgods ‘ S M. stal ‘ Kromnikkelstil, heerdet

Vardier for k ved hjul af stebejern

Hastighed i delecirkel — v= 0,25 05/ 1 ’ 2 ‘ 3| 4 s ‘ 6|7 \ 8

15 ‘ 14 1,75 \ 2 | 3 ‘ 7

Belastningsfaktor k=28 26 ‘ 24 lzz,s

27,5 21,3 20 ‘118,8 17,516,3

TABELLER TIIL. BESTEMMELSE AF MODULEN

Nedenstaende tabeller I og II for bestemmelse af modulen gelder for hjul af fejlfrit stobejern ved periodisk drift og
stedfri belastning. Tandbredde 10 X modulen. (Se nedenstaende eks. pa tabellernes benyttelse).

Tabel 1. Tabel II.
Txn Modul ved nedennzvnte overferinger i HK. Dxn Modul ved nedennsevnte overforinger i HK.
o,5| 1 ‘ 2|4 ‘ 68|10 \ 15 ‘ 20 |25 30 35 {40\45!50‘60]70\80}901“ 05| 1 ‘ 2 ‘ 4 ‘ 6 } 8 |10 ‘ 15 | 20 | 25 | 30 ‘ 35 ‘-40i45‘50 60‘70\80790‘“
600 |5,25 6,5 |8,0 [10,0/12,0[ 13,0 14,0/ 16,0/ 18,0] 19,0/ 20,0\22,0] 24 | 24 | 24 5000 | 4,0 6,0 [8,0 [12,0/14,0 17,0/ 19,0| 22,0| | |
800 [4,75/6,0 |7,5 |9,0 |11,0/12,0 13,0/15,0/16,0/17,0/18,0/ 20,0/ 20| 22 22 24 10000 |3,0 [4,0 |5,75(8,0 [10,0[12,0 13,0| 16,0/ 19,0/22,0| 24,0 L]
1000 [4,25/5,5 |7,0 19,0 |10,0/11,0112,0/14,0|15,0[16,0{ 17,0 18,0/ 19 [ 20| 22 | 23 |24|24 20000 |2,0 |8,0 |4,25(6,0 |7,5 |8,0 [10,0(12,0] 13,0/ 15,0/ 16,0/ 18,0[19 20|22i24 ‘
1500 |3,75[4,75[6,0 |7,5 (9,0 [10,0[11,012,0/13,0/14,015,0[ 16,017 18 |18 19222224 || 40000 5,5 |6,257,0 (9,0 10,0 11,0[12,0/ 13,0/ 1415 16 17]18]20/22
2000 [3,5 14,5 |5,5 [6,75/8,0 9,0 [10,0/11,0[12,0 13,0/ 14,0/ 15,0/ 16 10‘17 18{19/19(20 [| 60000 5/4,5 [5,25(6,0 [7,0 \s,o 19,0 [10,0/11,0/12 1313 | 14 15[17|17
3000 |3,25/4,0 5,0 6,257,0 [8,0 9,0 [10,0/11,0/12,0/13,0/13,0 14|14 |15 16 |17]17/18| ] 80000 4,0 |4,75/5,5 |65 |75 18,0 (9,0 10,0/11]11 12113|14 15/16
4000 |2,75(3,5 (4,5 15,5 16,6 |7,0 [8,0 [9,0 |10,0[11,0[11,0[12,0[13[13|14 |15 |15|16[17|__ [|100000 3,75(4,5 (5,0 [6,0 (7,0 |7,5 (8,0 [9,0 [10(10 |11 [12]13/14[14 _
6000 |2,5 |8,25/4,0 [5,0 |5,75/6,5 |7,0 [8,0 [9,0 [10,0/10,0 11,0 111212/ 13]14 14’15@ 120000 8,5 4,254,755, (6,5 |7,5 8,0 9,0 9,0 10/10|11 12(13/14) B
8000 [2,25/3,0 [3,5 |4,75/5,5 |5,75/6,25/7,0 [8,0 [9,0 | 9,0/10,0/10]11 _11\12 13/13/14/ 2 11140000 35 4,0 |4,5 [5,25/6,25/7,0 7,5 [8,0 [9,0/9,0/10| 11 |12/12/13 &
10000 |2,2612,75/3,25| 4,25/ 4,75/ 5,5 | 6,0 6,75 7,5 8,0 | 9,0 9,010 10|11 111212 13" |[160000 | 1,0 1,5 [2,0 |2,75/3,25/4,0 [4,25/5,25 6,0 [6,75/7,5 8,0 [9,0 9.0‘10‘11 111213
20000 |1,752,25/2,75/ 3,6 | 4,0 |4,5 |4,75/5,75 6,25|7,0 | 7,5 7,5/9,0 9,019,0/10{10/1112| [[180000 | 1,0 \1) 1,75/2,5 |3,25(3,75 4,0 |50 |5,75/6,5 |7,0 |7,5 8,009,090 10 11‘121121
30000 |1,5 12,0 12,5 |3,25/3,754,0 ‘4,5 5,25/6,0 (6,5 | 7,0/ 7,5/8,0/8,009,0(9,0/10 900000 | 1.0 |1.25/1.75/2,5 |30 |35 |4.0 5,0 |5,5 |6,257,0 | 7,5 [8,09,0/9,0 10 11/11/12
40000 |1,5 |1,75|2,25]3,0 [3,5 |3,75/4,25|5,0 [5,5 [6,0 [6,75] 7,0]7,5 950000 | 1,0 |1,25(1,75(2,5 3,0 |3,25(3,75(4.75(5,25/6,0 [6,5 |7,0 7,5[8,0(8,0/9,0/10]11]11
50000 [1,25(1,5 |2,25/2,75|3,25|3,75|4,25| 4,75/ 5,5 | 5,75 ‘ 300000 | 1,0 |1,251,5 |2,25/2,75/3,25/35 |45 |5,0 |5,75]6,25(6,75/7,0/7,5/8,0/9,0/10|1011
75000 [1,25(1,5 (2,0 [2,753,0 |3,5 |3,75
100000 1,0 [1,5 [1,75/2,5 [2,75 ‘ |
Dersom hjulene er af stalgods eller S.M. stil, bliver modulerne noget mindre end angivet i tabellerne. — Man kan saledes for

stalgods regne ca. 0,7 X tabelveerdierne og for S M. stal ca. 0,6 X tabelveerdierne, og derefter runde op til en gangbar modul
(se tabellerne over moduldelinger side 31.)

EKS. PA BEREGNING AF MODULEN

Ettandhjul af stebejern med tandantal T =20 skal overfore 6 HK ved 1000 omdr.pr.min. Det kreevede modul findes af T-n = 20-1000 = 20000
som opsegt i tabel I giver modul 4. Ofte tvinges man ved beregningen af tandhjul til at ga ud fra delediameteren (f. eks. nar center-
afstanden er givet). Er siledes delediameteren fastlagt til 80 mm og man skal overfere 6§ HK ved 1000 omdr. pr. min, findes mo-

dulen af D-n = 80-1000 = 80000 som opsegt i tabel Il giver modul 4 ved en tandbredde b — 40 mm. Verdien af konstanten k
N - 75100 7-d-n 7-80-1000 . 6-75-100
for det beregnede modul kan kontrolleres af k = yar.z.p Dvor v. = TG0 = —goooo ~ ~ 42 m/sek., altsi k = g573.775 =~ 21.

(k-tabellen opgiver ved v =4, k = 21,3.)




CYLINDRISKE TANDH]JUL MED SKRA TANDER

5 y ‘ 3 . . B 1 f 1. hjul
Cylindriske tandhjul freeses ofte med skra (skrueskarne) teender, fordi sadanne N ea, sk tmnder Formel
lober roligere og fordi tandflankernes deformering pa grund af slitage derved for-  Normalmodul — P.100
mindskes. Manmasik- D -t d - freeserens modul mm | M kb
resig, at aksialtrykket i - £l N Tdeling < M
der fremkommer ved '-I = L B /L —_ SO GeRilly i
disse hjul, bliver op- [fT I ’T Heeldningsvinkel — B .
taget paforsvarligma- |; i : b skravinkel I 77%075/3 Mo
de af passende lejer. |!; / — ‘ M 2C
og at sterre hjul af ||1 ¢ ‘ Omkledsmogul ~ mm Mol Gosp T+ Ty
samme grund er til- =2 4l S I Omkredsdeling mm | to Mo x
streekkeligt stive side- ’h“" ——( 1, H . Y] \(’%“' Tandhoved mm | h M
veerts. 123. |- c l Tandfod mm zi C;I\I;l,lﬁ
Benzevnelser for cyl. Formel Benzevnelser for cyl. 'Eandhﬂfj de mm | he|  ca. M-216
hjul med skri 4 ; : hjul med skra Formel - b
teender mindste hjul storste hjul teender Fandbredde mm | b |M-10 men > 55
Tandantal T, velges ’1‘2';‘: Ty Tandtryk kg| P ¥ o= 7/20?23120 Hastighed i |y | mdn_ 2D,
Delediameter mm| d | Mo-Ty | D | Mo-Tg i i | v delecirkel misek. 4000 B0
: 8 NMorlt |5 ) 22 Qverfering HK| N P X d+D __ TitTy
Udv. diameter mm|dy | d4+2-M |[Dy D42-M 75 Centerafstand mm | C =5 M
Omdr tal . o o Ty | — T,  Belastnings- ' se tabellen Ty d__ne
mdr.tal pr.min. {0y Dg-g D2 | Dy-, faktor  kg/em?| | side 392 Udvekslingsforhold i| =p~5
SKRUEH]JUIL (AKSEVINKEL go°)
i i skra 2 3 )
rp e D e I an L e plame e Bempmlier fp | L Fomee)
Normalt danner akslerne 90¢ med hinanden. Ju e mindste bt @) pomaan
Stigningsretningen er ens for begge hjul, men haldningsvinklen Tandantal Ty| veelges T2\ L T
(freesevinklen) er forskellig (undtagen ved 459), Heldninasvinkel = | R ! L
idet den ene er komplementvinkel til den an- eldningsvinkel = B1 | cospy = M 18 cosp _M
den (_~ 1= 90 = fa). skravinkel B 1“% M | 7% 2—1\1&
Frasningen sker med en normal snekke- Omkredsmodul mm |M M M
freeser, saledes at normalmodul M, deling t : il cos B o cos s
samt tandhgjde h¢ bliver som ved cyl. tandhjul. Omkredsdeling mm |t My-a2 |t My -2
Ved lige store hjul kan man opna forsk. Delediameter mm | d M;-T, D M, - Ty
udvekslinger ved at sendre pa vinklerne. Udv. diameter mm |de| d+-2-M |Da DLo-M
Med heeldningsvinkel 450 bliver hjulenes e R m;‘(\ml W +
delediametre proportionale m. tandantallene. . .
Skruehjul for krydsende aksler kan kun Normal deling mm freeserens deling t—=a-M
overfore sma kreefter, da beroringsfladerne Centerafstand _da+D
mellem tenderne er ganske ringe, og man enteratstan mm 2
ber derfor kun anvende sadanne hjul pa P i Ti_me_ d
grundlag af forudgiende erfaringer med til- Udvekslingsforhold 1= 7, = n, = Dlebo

svarende anvendelse eller forsog.

Som materiale foreslar vi S. M. stil 0,509/, for det ene hjul og fosforbronce for det andet, hvorved der efterhinden vil danne
sig en noget storre bereringsflade. — Ved forelebige beregninger ber man ikke regne med mere end 25 a 400/, af kraftover-
foringen for snekketrzek af lignende materiale og tilsvarende hastigheder. — I automobiler o. 1. anvendes skruehjulsseet af indsats-
heerdet stil til lettere traek for oliepumpe, fordeler, speedometer o. 1. Skruehjul ber under alle forhold altid lebe i olie.

KONISKE TANDHJUL MED LIGE TANDER

Benaevn. for kon.

I ,_,-,q hjul m.ligetaend. Formel
£ Aksevinkel . ; . 5
nor?riv.lgoﬁe 0| 00y =90
Modul (sterste) M
Deling - [t Mea
Tandhoved - |h| — M-1
Tandfod - | f| ca M-116
Tandhgjde - heh + f=— M-2/16
o o . L ¢ _ 2:sing
Tandhovedvink. |, | tg On = *S';T‘O
T 2,39 sing,
Tandfodvinkel |[0r |tg or= ’fv:rST“& B
Delekeglefrem- [ | 4
bringer [ |  2sing
Tandbredde  |b| ca. M-8
Indgrebsvinkel | « [150ell.200
B Iser fi Benzevnelser for A |y, |dm m__ P
Yoo byl mea. | _Formel . fon. hial med _ _ Fofumel , Middelmodul  [Mupom=D22_ P10
lige tzender mindste hjul sterste hjul lige tzender mindste hjul storste hjul Hastighed i SR T, T, k@b
W astighed i mid-
Tandantal Tl‘ velges Ty | 7i1: 1'2*: Keglestubhgjde |K, \COS(61+61‘)0705611 KQ“COS(()‘Q'*'()‘h)CK(sTl deld%lecirkel % ”7(';:]1(1)11](-)11‘:”7'1,)“")“ '
Storstedelediam{ d ~ M-T, |D  M:T, ||lndbygningsmal|l,  velges |l  velges  mjsekj | 000 00
- udv.diam|du d42-h cosd;|Du D4-2-hcosdyf| Afstand F L +H |E I, = Hy Udveksl.forhold | i ;};‘ = g;‘l
- heosdyuDre-2058 e V= = Udvekstiorhold)l Il BT Db,
Delevinkel ) } tgdy=q. [ teda=g, |[Konstruktrad. |ry 2—0(15701 ry ‘_)—CDOS—() Tandtryk by p |20 EO0NE
Drejevinkel %+ | d+0n (|Grundecirkelrad.|g;| ri-cosa gé‘ Tg-coso =3 *Vn""D
Bundvinkel | | 8,0 03— 0r ||Middeldelediam.[dm d - bsind; [Dm D = bsino, Overforing HEKIN P
Keglehojde Hy D —:% H.z‘ d—+ dgu Omdrejningstal | ny ‘ ng - % ny ‘ ng - % Belastn.faktor k | se tabellen side 32
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SNEKKE OG Benaevnelser fzlles for Formel Benzevnelser for Formel
snekke og snekkehjul snekke og snekkehjul
P-100 y
SNEKKEHJUL Modul mm | M e 7tb Antal .lﬂl) — E 'fraes::lllfsges
Deling mm | t| M-z Delediameter mm | d delediameter
Tandhoved mm | h M Udyv. diameter mm |du d+2-M
Tandfod mm | f ca. M- 1,16 Bunddiameter mm |dy d—=-2.f
Tandhejde  mm |ht[hff—ca.M-2,16  Stigning mm | sz -M-Ty=t-T,
Indgrebsvinkel a |norm. 15° ell. 20° =% Stigningsvinkel B tgﬂ:i= L
o a+D Ol 2 .
Centeralstand mm | € 2 | Gevindleengde mm | L [ca.2-M (14-/7,)
. . Ty ne _ | B
for 1t M T;
Udveﬁksh&{pﬁr 13'7771 T ny Omdrejn.tal pr.min. | ny Ny«
Tandtryk kg | p| 2. POONE “Hastigh. i delecirkel | _ | Z-dwn,
'k « —_—— = | s oh. cd-nyg
: Bt s .. (TR mise. | V[ g0
Afgiven effekt HK | N, P ' Glidehastigh. m/sek. | Vg s
Belastn.fakt. kg/cm? | ¢ | se nedenst. tabel T, ™
Tandantal T, 5 =Ty B
Tandantal Passende valg af B %)eledla'mete'r mm | D M "124‘ -
Vinkel ¢ | Diameter g | Bredde B Strubecirk.diam.mm | Dg| M- (T; 4 2)
2-3 | 400 ’Ds+0,7 M|d=1-M — | Storsteudv.diam.mm | Dk se tabellen
56 - 85 252 ‘ D8+ B0 M/ d = Tandbredde mm ‘ b 2(%+1,16~1\1)Sin¢
6 - o} 9. 5. X —
R 4 R AE Dl | Breddeafkrans mm B se tabellen
Belastningsfaktor c. 2 1/5 centervinkel ¢ | se tabellen
for hjul af bronce ved vedv. drift A Crundeirk.dian. mm g D - cosu
Vg = | 1 2 } 3 4 B 6 7 m/sek. . . Ty
c—= | 48 | 36 | 30 | 2% | 22 | 18 B Omdrejn.tal pr. min. | ng ng -,
Max. glidehastighed for bronce Vg =10 m/sek. | Hastigh.i delecirkel 7 Z-Demy _ nes
Max. glidehastighed for stebejern Vg=—3m/sek. m/sek. | Y2] 60000 60000

Ved periodisk drift kan for stebejern regnes med c

SNEKKEH]JUL

Snekkehjul fraeses med snekkehjulsfreesere, der ikke alene
skal have samme deling, men ogsid samme delediameter som den

25, for bronce ¢ — 40—48,

NORMALE SNE KKER hgjre eller venstre - hvortil

vi har snekkehjulsfreesere, svarende til Dansk Standard DS 313

til hjulet herende snekke. Man er siledes ved dimensionering Stign. s i mm og stignsv. #igr.og min.
af snekken bundet til det forhiandenveerende verkto;. Modul ?EIE o f_u"d 1 lob 2 leb 3 lob
Vi har derfor i tabelform opfert dimensioner pa snekker, diam; | diam: | diam. s | 8 s | &8 e | B
svarende til vore normale snekkehjulsfreesere med 1-2 eller 3 = P e S5 T e e e e oy
o . o o 2 5 2 42 06 | 9205
lab, savel hejre- som venstreskiret. (Se hosstaende tabel). 3 35 38 950 942 | 5° 917 | 1881 |10° 37| 2826 | 150 43"
. . . 4 38 46 28,7 | 12,57 | 6° 01’ | 25,14 |11° 53" | 37.71 |17° 32
Foruden disse fraesere har vi et antal specielle snekke- 5 | 48 58 36,4 | 15,71 | 5° 57' | 31,42 [11° 46' | 47,13 |17° 21’
hjulsfreesere savel enkelt- som flerlobede. (Se side 38). 6 57 69 ‘}3,(7) 18,2-(5 6° 01’ 37,(7)0 1112 53' fgi_i,?:; 1;2 ;i
Endvidere kan vore almindelige freesere for cyl. hjul ogsa i o7 —58);_ f_’g’ 3}") 'éo "?, _,3"; lio 38‘ [7’5; 170 T
' anvendes for freesning af snekkehjul. (Se side 39). s 19 il a2 S0 Shee [T 81 | 170 2%
7 o : 5 9 86 104 650 | 28,27 | 5° 58" | 56,54 |11° 49’ | 84,81 |17° 26
) Vi beder vore kunder om at ridfere sig med os, nar de 10 95 115 71,7 | 31,42 | 6° 01’ | 62,84 |11° 53’ | 94,26 |17° 32’
i tabellen anforte standardiserede snekkedimensioner ikke er 11 105 127 79,4 | 34,56 ‘50 597 [ 69,12 | 11° 50’ | 103,68 | 17° 27"
anvendelige. 12 114 138 86,0 | 37,70 | 6° 01’ | 75.40 |11° 53’ | 113,10 | 17° 32"
- e 5 - 7
I'LLADELIGT TANDTRYK SAMT EFFEKTIV HK
5 'Il‘;lrl;(‘{zf‘“f‘ Tilladeligt tandtryk i kg samt eff. HK ved vedv. drift (hjul af bronce, snekke af s. m. stal 0,50)
V- o — —_
. E :E: I)er‘{;gisk Snekkens omdrejningstal pr. minut
& ey drift 300 600 800 1000 1200 1500
K (=3
7] g Sj‘g:):' bronce ~ HK ved HK ved HK ved ~ HK ved HEK ved ‘__HK ved
kg kg kg | 11ob|210b [ 310b] kg [110b]2100] 3100 ] kg |110n] 2100 3100] ke | 110b] 2100|3100 | ke | 110b] 2 10b | 3 10b| kg | 110b| 2 10b| 3 10b
2 2 28 55 55 0,02] 0,04 0,07] 55 0,09 04| 55 006 0,12 048] 50 0,07 014]020| 45 0,08] 017]025] 40 0,09] 0,19 0,25
3 32 62 120 | 120 ] 0,08 | 0.15| 0,20 120 0,30 | 0,45 105 | 0,20 | 0,40 | 0,60 [ 95 [ 0,20 | 0,45 | 0,65 | 90 | 0,25 | 0,50 | 0,75] 80 | 0.30 | 0.55 | 0.80
4 38 | 12 215 | 215] 0,20 | 0,35 | 0,50 f 200 | 0,35 0,65 | 1,0 | 190 | 0.40 | 0,85 | 1,2 | 150 | 0,45 | 0,90 | 1,3 | 145 | 0,50 | 1,0 | 1.5 | 130 | 0,55 | 1,1 | 16
5 48 1777|7340 1 340 0,35 0,70 [ 1,0 | 300 [ 060 13 [ 19 [ 255 0,70 1.5 | 2,2 1 230 | 0,80 | 1,7 | 2.5 | 205 | 0,00 1,8 | 2,7 | 180 [ 1,0 | 2,0 | 3,
6 57 255 490 | 490 06 [1,3 | 1,8 [ 390 | 1,0 [ 20 |30 | 330 | 1.1 |22 |33 | 290 | 1.2 |24 |36 | 270 | 13 ‘ 26 (4,0 | 240 |15 |30 |4
7 | 67 340 650 } 650 | 1,0 11,9 |29 490 | 1.4 |28 [ 43 y 410 | 1,6 |31 |46 [ 355 | 1,8 |36 |54 1325 |19 |38 [57 1280 |20 |40 | 6,
8 76 450 800 | 800 1,3 [26 [39 [ 580 [19 [ 38 [ 5,7 | 49 | 2,2 |45 | 65 | 450 [ 2,5 | 5,0 | 7.5 | 400 | 2,6 ‘w 78 | 7325 [ 3,0 ‘(3,0 9,0
9 86 575 1000 {1000 1,9 |38 |57 | 690 | 26 ")2 7.8 [ 605 | 3,0 | 60 |90 | 535 33 |66 |99 | 455 34 | 68 10,0
10 95 700 1130 (1130 | 24 |48 |70 | 800 | 33 [ 66 |99 | 705 | 4,0 |80 1120 | 605 42 | 84 125 ‘ ‘
| 105 850 1440 (1440 83 16,6 [ 99 | 045 [ 43 [ 8.6 [12,7 | 7800 [ 4.9 | 98 [145 | 675 [ 5,7 10,4 [15,6 ‘ |
12 | 114 | 1000 1535 11535139 [7,8 1125 | 985 | 5,0 10,0 1150 | 890 | 5.8 116 [17.4 | 720 | 611 |12)2 18’3

Vardierne for tandtryk og HK

er beregnet efter den kraft, som snekkehjulsakslen afgiver. lovrigt ber verdierne kun betragtes

som et udgangspunkt ved bestemmelsen af modulen, idet man i hvert enkelt tilfzelde ma tage hensyn til de foreliggende drifts-
forhold. For hjul af stebejern kan regnes med 5/s af de anfarte tabelveardier, og kun ved ca. 300 omdr./min. af snekken som maximum.

Som udgangspunkt ved valg af passende motorsterrelse kan man regne med felgende virknin

For 1 leb — 0,65, 2 1eb — 0,75 og 3 leb — 0,85.

Ved Udferelse med 1 lob kan snekken ikke i alle tilfzzlde regnes for absolut selvspeerrende.
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KORREKTION AF CYL. TANDH]JUL MED LIGE TANDER

uden endring af akseafstanden.

Er centerafstanden normal, kan man for hjulseet, hvor summen af tandantallene i de to samarbejdende hjul ved 15° indgrebs-
vinkel er storre end 50 og ved 20° indgrebsvinkel storre end 28, ga frem pa felgende made:

Drevets normale udv. diam. foreges med modulen % en korrektionsfaktor, der kan tages efter felgende tabel, og hjulets udv-
diam. formindskes tilsvarende. Ved denne fremgangsmade vedbliver delecirklerne at rulle pa hinanden.

Tandantal } Korrektionsfaktor ‘ Korr(?ktionsfaktor
‘ X ved 20° X ved 15°
20 ‘ 0 0,334
- | 0 0.468
16 0 0,60
2 0 0,754
12 0,236 0,868
10 0,472 1,00
8 0,706 1,132

Eksempel:

Indgrebsvinkel 15° du—=(Ty+2+x)M=

T, =10 (10 +2+1) 10 =130 mm
Ty = 50 Du=(Ty+2=x) M =
M =10 (50 +2-=1) 10 =510 mm

Centerafstanden bliver uforandret.

Skal man af en eller anden grund have et hjulpar til at arbejde sammen pa unormal akseafstand, lader dette sig ogsi gore.

[ sa tilfeelde kommer delecirklerne ikke til at rulle pa hinanden, og man ma derfor forestille sig, at der i stedet danner sig
et par rullecirkler af en indbyrdes sterrelse, der er proportional med tandantallene.

Hvis man i sadanne tilfzelde forelaegger os de konkrete data, vil vi gerne fremkomme med vort forslag til passende korrektion.

Fig. 128 viser t. eks. et 12 tands drev med 15° indgrebs-
vinkel og normal udv. diameter (underskaret) samt et kor-
rigeret drev med samme tandantal med foreget udv. diameter.
— Begge drev er freset med samme snekkefraeser, og som det
ses, har begge drevs flankekurver derfor fwmllestangenter med
den viste tandstang. — Drevene kan derfor arbejde indbyrdes
sammen og — hver for sig — sammen med tandstangen.

»Evolvent- eller tandstangsprincippet« tillader ogsa, at et
hjulpar arbejder sammen pa variabel akseafstand indenfor de
graenser, som tandhejde og spillerum tillader det.

Dette forhold benyttes ved valser, hvis akseafstand skal
varieres.

Fig. 129 illustrerer et eksempel pa, hvorledes et tand-
hjul — i dette tilfelde af stal — med lige teender kan slides.
Det skal bemerkes, at dette har veeret i indgreb med et
storre stobejernshjul. Odeleggelsen kan skyldes, at det ikke
har veret smurt videre effektivt, eller at belastningen har
veeret for stor.

I delecirklen, hvor der er fuldkommen rulning, slides
materialet ikke bort, si der danner sig en kam, medens det
tydeligt ses, at der savel pa tandhoved som pa tandfod er
bortslidt en del, fordi disse streekninger er udsat for glid-
ning, der tiltager med afstanden fra delecirklen.

Siddanne hjul har naturligvis en stedende gang. — Hvis
drevet fortsat benyttes, vil den fremstaende kam pa dele-
cirklen uafbrudt blive udsat for sted og slag og fer eller
senere rives denne af, hvorved der ofte i stedet dannes
en grube.

Tandhjul med skra (skrueformede) teender og ligeledes
piltender beskyttes i nogen grad mod deformering, fordi der
til stadighed pa et eller flere steder af tandbredden er ren
rulning pa delecirklerne, nar der veelges en passende heeld-
ningsvinkel for tenderne.

129.
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Tandprofiler fra
modul 1 til 24 i natur-
lig storrelse.
Tandformen gndrer
sig med tandantal og
indgrebsvinkel.

Den forste betingelse for et godt resultat med freesede
tandhjul er, at boringer og navsider lober nejagtigt sammen
med tandkransene.

Dette geelder for alle hjularter, savel cylindriske, koniske
som snekke- og skruehjul.

Nar flere szt koniske hjul eller snekkehjul samtidig
indsendes til freesning, er det endvidere af stor praktisk
og ekonomisk betydning, at navenes beliggenhed i forhold
til tandkransene er nejagtig ens.



NODVENDIGE OPLYSNINGER FOR FRASNING AF TANDH]JUL

Ved ordrer eller forespergsler pa freesning af tandhjul fremmes expeditionen, nar der straks gives os sa fyldest-
gorende oplysninger som muligt, ligesom fejltagelser derved forebygges.

For cyl. hjul med lige taxnder

bedes opgivet tandantal for drev og hjul samt modul, tandbredde og maleriale.
Hvis den udy. diameter afviger fra den normale (korrektion), bedes denne meddelt os samt nejaglig centeralstand, i
sierdeleshed hvis denne ligger fast. Ligeledes bedes meddelt os, om indgrebsvinklen enskes 150 eller 200,

Skal kun det ene af et cyl. hjulpar fornyes, og man ikke er sikker pia modul og indgrebsvinkel, bedes man meddele
os det modgaende hjuls tandantal og nejaglige udv. diameter samt medsende et allryk af dettes tandprofil, hvis da
ikke selve hjulet kan medsendes, hvilket er at foretrekke.

Hvis tandhejden — f. eks. ved hjul til valser — anskes hgjere end normalt, kan sadanne ensker efterkommes for en-
kelte moduler efter aftale i hvert enkelt tilfeelde.

Ved cyl. hjul med skra (skrueskdarne) tender og for skruehjul (aksevinkel 9o®)

ma tillige opgives normal-modul, hweldningsvinkel (se fig. 123 og 124) og stiguingsretning hejre- eller venstreskaret

(lig. 12 viser et hojreskaret skruehjul, og fig. 44 henholdsvis venstre- og hajreskirne skruehjul med sammenharende
omdrejningsretninger). Den nojagtige centerafstand bedes ligeledes opgivet.

Ved fraesning af drev eller hjul alene skal modparten medsendes af hensyn til haldningsvinklen.

Ved kon. hjul med lige tender og 9o° aksevinkel bedes opgivet:

tandantal for drev og hjul, modul og tandbredde samt indgrebsvinkel (se ovenfor) og materiale for drev og hjul.

Ved fortanding af drev eller hjul alene. ma det modgiende hjul medsendes, og begges tandantal bedes opgivet ved
foresporgsel.

Ved kon. hjul med spiralfortanding
er tandhejden 13; M, idet tandhovedet kun er ¢/; M. Tandhovedvinkel og drejevinkel er derfor tilsvarende mindre
end ved hjul med lige tender. Hvis tegning af hjulene indsendes, piforer vi eventuelt manglende vinkler og

mal. Stigningsretning af teenderne for drev og hjul mé opgives (fig. 20 viser et venstreskaret drev og hejreskaret hjul).
Evt. kan opgives hjulenes omlebsretninger samt hvilket af hjulene, der er det drivende. Kon. spiralhjul udferes kun
af stal.

Ved snekke- og snekkehjul

bor man sa vidt muligt — for at spare store vierklejsudgifter — anvende snekkedimensioner. der hvad modul, dian.,
antal leb og stigningsrelning angar, svarer til vore forhandenvarende frwesere (se siderne 34, 38 og 39).

Ved foresporgsel eller ordre bedes man derfor opgive os disse data, tillige liengde af snekkegevind, nejagtig center-
afstand, hjulets tandantal, samt materiale bade for snekke og hjul. Snekke og hjul ber altid freeses samtidig,
men hvis snekken findes, bor denne medsendes. Om nedvendigt leverer vi ogsa snekker indsatsheerdede og slebet pa
snekkegevindet.

Ved kadehjul bedes opgivet:

Materiale for drev og hjul, tandantal og deling samt rullediameter for kieden. Ved fresning al kaedehjul med deling
og rullediameter, der afviger fra de normale standardkaeder, m#i kedeprove medsendes.
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SNEKKEHJULSFRASERE MED DELEDIAMETRE FOR SNEKKER
SVARENDE TIL DS 313

Antal leb
Snekke ——— == " T e — : - -
1 2 3 4
Modnl‘ Dele- Udy. Stigning | Stignings-  Stignings- | Stigning | Stignings- | Stignings- | Stigning | Stignings- | Stignings- | Stigning | Stignings- | Stignings-
M diam. diam.*) vinkel retn, vinkel retn. vinkel retn. vinkel retn.
mim mm mm mm ﬁ mim 1 ﬁ mm ﬁ mm ﬂ
1 ‘ 22 24 3,14 20 36" 8
2 25 29 6,28 4° 31 [ H-V 12,56 92 057 H-V 18,84 H-V
3 32 38 9,12 50210 | H-V 18,84 10°:37" H-V 28,26 | 15°43" 77H-V_7 Ao ) 20033 H
1 I} 46 1257 | ec01r | HV 25,14 11° 5%’ H-V 37,71 H-V 50,27 2929 50 H
5 48 58 1570 557 | HV 31,42 11° 46 H-v 47,13 H-V 62,83 290 37 o
6 57 | 69 18,85 | 6- 01" | H-V 37,70 11° 53" _H—\’ . 56,55 172320 | H-V 75,40 22° 50" H
7| 67 81 21,99 ‘ 5958 | H-V 43,98 11° 48’ H-V 65,97 170 24 H-V 87,96 299 43 H
8 76 92 25,13 6201 | H-V 50,26 11° 538’ H-V 75,39 179 32 H-V 100,53 29° 50" H
9 &6 | 104 | 2827 ‘ 58 | HV 56,51 11° 49 HV | 8481 17° 267 H-V 113,09 202° 43° H
10 95 115 31,42 601" H-V 62,84 11° 53’ H-V 94,26 17932 H-V 125,66 220 50" H
1 105 127 34,56 59 59" H-V 69,12 11° 50’ H-V 103.68 17027 H-V
12 |14 138 37,70 6% o1’ H-V 75,40 11° 53" H-v 113,10 179:32" H-V 150,80 22° 50" H
213 124 150 40,84 5259 | H
14 133 161 43,98 6701° H
115 143 173 47,12 52 59" H
*) Er stigningsvinklen / sterre end 20°, tages udv. diam. — delediam. + 2.M-cosf for siivel snekke som hjul.
De med X maerkede fraesere findes ikke for tiden. Indgrebsvinklen for 1-2 og 3 leb er 15°, for 4 leb 20°.
~ T T < -~ < s T 5
FORSKELLIGE FORHANDENVARENDE SNEKKEHJULSFRASERE
1-LOBEDE OG FLERLOBEDE
Snekke Stigning Stignings- | Stig- | Ind- Sn,e,kke o Stigning Stignings- | Stig- Ind-
vinkel nings- | grebs- | vinkel ‘ nings- | grebs-
Antal | Modul | Dele- | Udy. ) retn. | vinkel Anital | Modul | Dele- | Udv. retn. vinkel
leb M diam. | diam. mm engl. f leb M diam. |[diam.®) mim ‘ engl.” I
1 1 18 20 3,14 3010 o 15¢ 2 ‘ 3 55 61 1885 | 6° 10° H 150
1 15 26 29 4,71 3° 1 H 15° 2 3 70 76 18,85 | ‘ 4° 55" H 15°
1t | 25 | 29| s | 18 | | 40500 | H 15° 2 | 35| 37 | a4 | 2231 | 1w | oH 157
1 | 253 32 37 7,94 514 i 25' H-V ‘ 15° 2 | 45 ‘ 52 61 28 | 9o45 H 15°
1 29 59 61,8 9,20 20 50 H 15° 2 | 45 78 87 28,27 6° 357 H 15°
1 | 35 15 52 | 11,00 4° 25’ v | 15° 2 6,06 | 45 57 38,10 | 1'% 1eo0 | H | 15
b 35 80 | 87 11,00 29 30 H-v ‘ 15° 2 7 54 68 43,98 ‘ [ 149000 H 15
1 ! 60 68 12,57 39 50" I8l 15¢ 2 7 73 | 87 43,98 | 10750, 1 15
1 4.04 | 48 | 56 12,70 Yo | 404y H | 15 2 7,07 3 | 50 442 J 1%, 21° 00 H 20
1 4,5 57 | 66 | 14,14 ‘ 4° 30 H 15 2 8,09 ‘ 50 65 50,80 2 51 20°
b 5 75 85 15,71 3950 H 207 2 9.1 66 84 ‘ 57,15 2/, H 159
1 5 | 8 88 1571 | ‘ 39407 H 15 2 4 95 | 74 LS o | L 1[_ 150
1 545 | 60 70,9 17,12 ‘ 5100 | v | o1s0 2 | 10,11 i) 89 ‘ 2/, H 157
1 55 | T 83 17,28 4° 20 H | 159 2 | 1011 88 108 21/, H 15°
1 663 | 94 | 107 | 2081 LaEor ‘ H | 15 2 | 15 104 | 134 | | 600 | H 15°
1 | 7 76 | 90 | 2190 \ H-V | 15° 2 | 16 118 i 150 | ‘ [ 13010 v | 150
1 ‘ 7 87 101 vV | 15° 2 16,17 98 | 130 | 10160 4 | 18015 H 15°
1 | 8 65 81 3 H | 150 2 1617 | 198 | 230 0160 | 4 | 915 | HV | 150
1| so8 95 | 112 9540 | 1 | 5 | H-V | 150 2 16,25 1 150 \ 182 | 102,10 [ 12010 H 15¢
1 10 88 108 31,12 ‘ 69 30 ‘ H-V 15° 2 17,15 116 ‘ 150 ’ 107,95 1y, | 16030 H 15°
1 | 10,11 84 104 31,75 14/, 69 45 v | 150 2 18 180 206 | 113,10 | 110200 | H-V | 150
1] 105 105 126 | 3299 | a0 40 H 15° 3 2 50 ‘ 54 18,85 ‘ 6° 50° v 15°
1 1 78 100 34,56 ‘ 82 00 H 152 3 2 15 49 18,85 7740 | H 15
1 12 94 118 37,70 7° 15, H 15 3 25 | 28 | 33 | 2356 | 7\ 150000 | vV | 18°
1 | 12 166 | 180 37,70 | o | H 20° 3 | 3 50| 56 2827 | Lowe | H 15°
1 13 150 176 40,84 4° 55° v 15 3 3,25 53 39,5 30,63 L0925 .
1 14 104 | 132 13,98 ‘ A H 200 |8 | 4 | 80 | 58 | 87,70 |
1 14 126 | 154 43,98 6°15 H-v | 15 3 - 47,70 [ H 5°
1 16,17 120 152 50,80 2 7940 v 15° 3 4,5 5% ‘ 60 4240 132 45' H 15°
1 19 170 | 208 5969 62 200 H 15 3 | 45 81 9 24 | w2 | H | 20
| 20 140 180 62,83 | g1 | owH 20 3 5,5 55 ‘ 66 51,84 | 167 35 H | 150
2 2 | 3 43 12,57 [ 50 |V 15° 3 7 90 104 66,97 | 13210 H | 150
2 25 | 31 36 15,70 | w10 | H 15° 3 8 90 | 106 | 75.40 | 152000 H 20
2 2,53 33 38 15,88 } iy | soas H 5° 3 8 120 136 | 7540 11° 20° H 15°
2 2,75 33 38,5 17,28 | | 9230 H ° 3 95 108 127 ‘ 89,51 147 50" H 15°
2 3 50 56 1885 | | 6950 | H 5° 3 9.6 88 107 90,48 | 182 10 v 21°

Anvend savidt muligt snekker efter

DS 313.

Forts=ettes neeste side.



Fortsat fra foregiende side.

" Snekke ‘ Stigning Stignings- | Stig- | Ind- Sﬂeikke Stigning | Stignings- | Stig- Ind-

‘ | vinkel nings- | grebs- | vinkel nings- | grebs-
Antal | Modul | Dele- | Udv. | retn. | vinkel || Antal | Modul | Dele- | Udv. | 3 retn vinkel
leb | M diam. (iiam.')i mm ‘ engl. ” 4 leb M diam. |diam.*)| mm engl. " /

! !

3 13 | 100 126 12252 | 21° 20’ ‘ v | 15° 4 10,57 79 100 | 13280 27° 15! H | 25°
3 110 138 131,95 20755 | H 20° { 18 182 206 | 226,19 21° 35' H-V | 15°

3 6 | 102 | 134 150,81 | 25° 00" H 20° 5 4 38 45 | 62,83 27° 45 H 200
3 | 16 ‘ 130 162 150,81 200200 | H 20° 5 5 48 57 | 78,54 27980 | H 207
1 ‘ 2 42 46 25,13 10° 45 V| 150 5 5 60 (i) 78,54 229 40 H 15°

4 25 | 83 | 58 31,42 10° 45 l Voo 5 7 75 87,5 109,96 252 00 H 15¢

4 | 4 | 48 36 | ages0r | H 15 5 14 9% | 118 | 36025 v 200
1 | 6,06 | 76 88 3 | s | H 15° 5 16 05 13 370 20 H-V | 20¢
4 61 | B % | 76,66 | 2005 | H 15° 6 8 709 | 32° 00' H | 2°
4 | 707 | 85 99 88,90 3, 18° 207 H 221),° i 8,75 67 81 164,93 | 38° 05 H 15°
| ‘ 7,63 | 73 88 95,93 299 40" H 15° 6 16 152 179 301,58 | 320 20 H 291/,°
I 831 | 68 84 104,77 4/ 26° 10 H 25° |

SNEKKEFRASERE FOR CYLINDRISKE TANDH]JUL
ER OGSA ANVENDELIGE SOM SNEKKEHJULSFR.ESERE
DE FREMHAVEDE MODULER SVARER TIL DS 312 OG MED 20° INDGREBSVINKEL TIL DS 314
Fraeser ‘ Sitet Freeser Stighings |

Modul ' piametral Udyv. Stigning :ﬁzgéﬁ’s Stignings- | Indgrebs- Modul | piametral Udy. Stigning | v%muﬁ Stignings- | Indgrebs-

M pitch diam. | 8 retning vinkel M pitch diam. 5 retning vinkel
| I
mm mm | mm mimni
0,7 | 67 2,20 ‘ 0° 367 H |15 5,25 9| 16,53 3040 H 159 200
0,8 68 2,51 0° 42 H 15 5,5 w17 30 40° H 15° 20°
; S 50 314 | 1012 H 15° 200 5,75 100 18,11 3° 50 H 15°
1,06 24 56 1 3,33 1905 H | 15 6 105 18,89 39 50" 1§ 15° 20°
1,15 29 46 863 1° 30’ H 15¢ 6,25 105 19,69 42 00" H 159
1,25 | B0 | 393 13 | H 150 200 6,35 | 1 108 19,99 32500 | H 159
1,27 20 50 3,90 1° 30’ H 15¢ 6,5 110 ’ 20,47 42 007 H | 15¢ 200
1,41 18 55 4,43 19 30/ H 15° 6,75 1 21,26 1910 H ‘ 159
86 | | 5 AT | 1040 H 150 200 || 7 115 I 205 | A4S0 H | 150 20°
1,59 | 5% 4,99 17407 H 150 200 725 | [ s 28 | 15
1,75 | 55 5,30 2°00' H | 15% 200 7,5 | 114 2368 | 402 20°
18t 14 60 570 | 1500 H | 150 .5 | | 15 21443 | 4% a0 )

2 [ 60 6,29 29 05/ " 15 20° 8 120 25,21 {2 35° ¢ 20°
2,02 60 ‘ 6,36 2° 03’ H 207 8,25 120 2w,m * 1 45
2,12 12 L6 6,66 20 20" 1 200 8,17 3 125 | 26,67 | 4080

2,25 60 708 | 2010 H ‘ 20° 85 120 2,80 | 405 20°
2,6 65 ‘ 786 | 202 H | 20° 8,75 120 | 27.60 1 ;i 207
250 10 5 | 7% | 23 | H | 20° 9 - s | ug 20°
269 | 48 849 | 3040 v 9.5 130 29,97 5
2,75 65 8,65 20 45" H I 20° 10 110 31,54 | 150 207
2,82 9 \ 68 8,88 20 35 H ] 10,5 140 3313 ' H | 150

3 ‘ 70 9,43 2° 45 H | 20° 11 | 145 | |15 200
3,17 8 ‘ 70 9,98 29 55' H 207 12 | 150 37,89 H ‘ 15 20°
3,25 | - L 75 10,22 20 50 H 20° 12| - 150 37,80 | v 200
3,56 | 75 11,01 39 00" H 15° 20° 13 160 41,06 H 15° 20°
3,63 ‘ 7 75 1141 3° 05’ H 152 20° 13 160 41,06 50 50¢ v ‘ 20°
3,76 80 11,80 3° 05’ 154 | 157 20° 14 B 165 44,24 6° 10" H | 15° 20°
% | 80 L1259 P15 | H | 15° 20° 15 170 47,43 o300 | H 15° 20°
423 | i 80 13,32 30 920 H 15°  20° 16 175 50,62 . H 15° 20°
4,25 | | 80 1338 | 3930 H L 150 200 || 18 210 680 | 6715 ‘7 H 15 20°
4,5 L85 14,16 39 30" H | 150 200 || 20 220 63,27 6° 45 H 15° 20°
4,75 ‘ 85 14,95 39 45 H 150 20° 22 ‘ 230 69,67 7° 15/ H 15° 20°
5 95 15,74 3° 30 H 15° 20° 24 240) 76,08 7° 40 H 20°
5,08 5 \ 95 1599 | 30925 H 20° |

I swzerlige tilflde kan ovennavnte frwesere for cyl. tandhjul benyttes ved freesning at snekkehjul for 1-lebede snekker. Dette gelder i siidanne til-
fielde, hvor ingen af de pii forrige side opforte snekkehjulsfraesere har passende diametre for formilet. I tabellen er angivet tandhjulsfrzesernes udv.
diametre. Snekkernes udv. diametre kan tages — fraserdiameter — 0.4 - M.
En del af disse tandhjulsfreesere slides imidlertid hurtigt og mé jwevnligt fornyes, hvorfor man ikke ber regne med, at diamelrene altid er nejagtig
som opfert. Det tilriides derfor at foresperge os i hvert enkelt tilfeelde og ievrigt i sterst mulig udstreekning at anvende snekkehjulsfraesere fra de
forste tabeller.
7 M. :
————: idet delingen 7 - M
cos f
ning, som er udregnet i tabellen ovenfor.

Det ber overlades til os at skeere de snekker, hvortil vi freser snekkehjul

Tandhjulsfreesere har stigning = miles vinkelret pi gevindet, og de tilhorende snekker ma skseres med denne stig-
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VORE ALMINDELIGE
GARANTIBETINGELSER

For vore industrigear yder vi 1 ars garanti regnet fra fakturadatoen (ved
dogndrift dog kun 6 maneder), saledes at forsta, at vi indenfor neevnte tidsrum
uden vederlag pa egne verksteder reparerer eller erstatter sadanne dele, som
paviseligt er blevet defekte pa grund af materialefejl eller mangelfuld udforelse.

Fragten til og fra fabrikken betales af koberen.

Vor garanti omfatter ikke beskadigelser, som er en folge af naturligt slid.
uforsigtig eller mangelfuld behandling, fejlagtig opstilling eller utilladelig over-
belastning.

Reparationer, som keberen uden vor anmodning selv udferer eller lader ud-
fore pa fremmede veerksteder, er vor garanti uvedkommende.

Montering af tilsendte reservedele eller genopstilling af reparerede eller om-
byttede industrigear og eventuel nedvendig monterhjelp pa stedet pahviler
koberen.

For leverede tandhjul geelder vor garanti i 3 maneder for materiale- og
arbejdsfejl.

Vi har under ingen omstiendigheder erstatningspligt for driftstab o. 1., og be-
skadigelser som falge af forkert montering er os uvedkommende.

For dele, som ikke er fremstillet af os, yder vi samme garanti, som vedkom-
mende leverander yder os.

I erstatningstilfeelde er den med fejl behweftede del vor ejendom.

/s SCANTA-VABIS

Lyevej 20. Kebenhavn F.
Telefon Central 11500* — Telegramadr.: VABISCANIA
Forsendelsesadresse : Frederiksberg st.

C.C PETERSEN.K@BENHAVK
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