Bilag 1.

Afskrift
af

forelgbig rapport over forseg med
Gargoyle DTE OIL nr, 3-D i en skinnebusmotor

p4 Helsinggr-Hornbek-Gilleleje banen,

N&r rapporten er fuldt udarbejdet vil direkter
J. Friis sende forngdne eksemplarer til afbenyttelse,

Modtaget d; 28 % 1358
Besvaret d.
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Udarbejdet p& basis af samtale med A/S Frichs, Aarhus.

Det opndede resultat er bemwrkelsesvardigt fint, og det bgr
her understreges, at man ved udregning af sliddet har benyttet ne-
derste granse (115,000 mm) af det fra A/S Frichs angivne toleran-
ceomrdde. Dette vil med andre ord sige, at sliddet pA savel cylindre
som p& krumtapsgler sandsynligvis cr mindre.

Eftersyn har fundet sted ved 102.000 km kgrsel. A/S Frichs
regnede oprindeligt med et eftersyn ca. hver 40.000 km, men man
kgrer nu som regel det dobbelte eller mere.

Udskiftning af cylinderforinger bgr foretages, nadr sliddet
er ca. 0,2 mm.

Dette forsgg har vist, at man ved at benytte Gargoyle DTE
OIL no. 3-D vil vare i stand til at kgre 150.000 km eller mere fgr
fgrste eftersyn, og at en udskiftning af stempelringene ikke er
ngdvendigt fgr da. I dette tilfelde var Stempelringene ikke nsv-
neverdigt slidte, og ifglge verkmester Pedersen's udsagn ikke
tjenlige for udskiftning. Det er dog blevet foretaget.

Gennemsnitsvasrdierne viser, at det fgrst vil vere ngdven—
dist at udskifte foringerne efter ca. 400.000 km kgrscl.

Disse resultater m& betragtes pd baggrund af meget ugunsti-
ge driftforhold, idet skinnebussen om natten har vasret garageret
udendgrs pd stationen i Gilleleje. Man har der hver time natten
igennem startet motoren, hvorved motoren har veret udsa: for det
sdkaldte koldstartslid, som normalt er meget stort.

Desuden har opvarmning vsret foretaget ved tomgangskgrsel
i l:ngere perioder.

Krumtagsglerne forefandtes igvrigt uden ridser eller lignen-
de beskadigelser, og som et koriosum kan nsvnes, at manden, som
gennem de sidste 4 Ar har renset motorerne ved hovedeftersyn, al-
drig har set s ren og pzn en motor. Han behgvede kun at aftgrre
den med en hvid linnedklud. T E

Resume

1) Motoren var fuldstendig ren og helt uden afsmtninger.

2) Alle Stempelringe var rene og l-se og praktisk talt ikke slidte.
Desvarre har der ikke varet foretaget nogle milinger af stempel-
ringene fgr og efter forsgget.

3) Ventilerne behgvede ingen slibning.

4) S1id pd cylindrer var minimalt. 65% af maleresultaterne 13 in-
denfor det af A/S Frichs opgivne toleranceomréide.
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var ligeledes minimalt og overfla-

idet pé krumtapsglerne
slibning eller lignende behandling

idda
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2rne var perrekte, si en
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Besparelse ved at benytte Garzoyle DTE OIL no. 3-D er at finde
is

a) lavere olieforbrug

b) mindre forbrug af reservedele

c) mindre arbejdslgn

d) feerre driftsstop.




T
l 1,
l - |
o
09
no

nen har monteret forcromede stempelringe pd stemplerne
to motorear.
en motor er der monteret hadrdtforcromede cylinderforin-

11 stempeleltersyn efter 70.00C km som szadvanlig. Al-
empler og olieringe blev fornyet (ogsd den forcromede) ;
men der var ikke slid p& cylinderne.

Efter yderligere 70.000 km var motoren igen il stempel-
eftersyn. Alle ringe blev igen fornyet, og der var fra 4-
18 hundrededele mm slid foroven i cylinderne.

Efter endnu 70.000 km vil der blive foretaget stempelefter-
Syn og det ventes - efter det allerede foreliggende resul-
tat - at motoren kan kgre endnu 70.000 km uden risiko.

Hvis dette bliver tilfeldet vil man altsd kunne kgre knap
200.000 km mellem stempeleftersynene i stedet for 40.000 km
og et eftersyn for f.,eks. hver 70.000 km bliver kun et
rutineeftersyn, der dog mulig uanset sliddet ikke giver an-
ledning dertil, bgr foretages af andre drsager.
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~sens Privatbaner har ialt 9 skinnebusmotorer
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fabrikat, hvoraf de o0 er indbygget 1 skinnebusser,
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medens den 9 'motor er en udskiftningsmotor, der gir pd om=-
gang under hovedreparationer.

Banernes verkmester har lagt et stort arbejde 1 at finde
frem til en ordning, si levetiden pd stempler, foringer m.v.
kunne forlsnges, og det har medfgrt, at vi sammen med fir-
maet R.B.Burchardt Nielsen & Co. A/S, Horsens, har indfgrt
fglgende mndringer:

Antallet af stempelringe er forhgjet fra 5 til 6, og ringe-
ne er sndret, sdledes at stemplerne nu har fglgende ringe:

1 stk. konisk chrom. topring

2 " " kompresringe

1" kombineret kompres- og skrabering
2 " specielle koniske olieringe.

Det koniske tversnit pad nogle af ringene har til formdl at
give en hurtigere tilpasning til foringen, idet ringene til
at begynde med kun lemgger an med ca. halvdelen af bredden

og derfor slides til dobbelt s& hurtigt.

Topringen er af chrom, og der henvises til arti%lerne herom
i "Ingenigren". Herudover er topringen gjort ru pd ydersiden
mod cylindervasggen, idet man ad elektrolytisk vej har ud-
fwldet chrom pd denne side. Herved opndr man, at der under
motorens indkgrsel afsmttes et lag chrom pd cylindervasggen,
der herved bliver modstandsdygtig over for syreangreb, lige-
som der krmves mindre smgring. Det kan igvrigt oplyses, at
SCANIA-VABIS efter direktgr Hafstrgms opgivelse 1 de sidste
3 4r har anvendt chrom-topringe til deres skinnebusmotorer.
Den kombinerede kompres— og skrabering virker oliebesparen-
de og samme virkning har de 2 specielle olierihge, der er
fremstillet sdledes, at de skraber stmrkt. S

Vi har opnidet en reduktion i olieforbruget pi ca. 10%, og vi
har fdet stgrre tmthed mellem stempler og foringer. Det sid-
ste har vi direkte kunnet pavise ved vandsgjlemdling af o-
vertrykket i krumtaphuset. Af hensyn til koblingen er det

af stor betydning at holde trykket 1 krumtaphuset s& langt
nede som muligt, idet eventuelt oveftryk presser olie ud i
koblingshuset, sa man far besvsr med koblingen.
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Der er fremstillet stempler i overstgrrelse og foringer i
ingerne er centrifugalstgbte med stort
nikkelindhold. Stemplerne kan afslibes 2 gange og efter
sidste afslibning passe til nye foringer i understgrrelse
(diameter 115 - 1/4 mm). Foringerne kan udslibes 2 gange
og gennemlghber fglgende diametre: nye 114,75 mm, derefter
ca. 115 mm og s& ca. 116 mm. De nye stempler tilpasses alt-
s& de gamle udborede foringer, der har stgrste diameter. I
forhold til motorens konstruktive udformning og HK. skgnnes
anvendelse af stempler i overstgrrelse uden risiko, da dia-
meterforggelsen er under 1%. Det kan i denne forbindelse
oplyses, at samtlige fabrikker for autodieselmotorer frem-
stiller stempler med 2 mm overstgrrelser til deres motorer.




Horsens, den 2o0.april 1954,

Hervzrende fire privatbaner har ialt 9 skinnebusmotorer nr.
1092, 1093, 1094, 1095, 1096, 1097, 1098, 1099 og 1125,
hvoraf de 8 konstant er indbysget i skinnebusserne, medens
den ene gAr pad omgang Som reservemotor.

Stempel- og ventileftersyn blev i begyndelsen foretaget
efter ca. 00.000 km's kgrsel med de enkelte motorer. Kilm-
metertallet er scsnere forgget jfr. nedenstéende.‘

Vi anvender ikke mere stempler og foringer fra FRICHS, men
tyske foringer og stempler, der kan leveres i henholdsvis
under=- 2g overstgrrelser, og som f&s gennem firmaet R.B.
Burschardt Nielsen & Co., Horsens.Den gverste Stempelring
er erstattet med en forchromet ring, og endvidere er der
indsat en ekstra olieskrabering. Angdende de nmrmere en-
keltheder henvises igvrigt til den redeggrelse, som jeg
fremkom med pd direktgrsamradsmgdet i Kgbenhavn den L/12
1955. Brinell-hirdheden for de tyske foringer er 260.

Den fgrste motor, vi lavede @ndringer pd, var motor nr.1l094,
som blev indbygget den 16/6 1953, og den har siden kgrt ca.
105.000 km uden eftersyn af nogen art, bortset fra Justering
af dyser og spillerum mellem ventiler 0g vippearme. Olie-
forbruget for denne motor er 0,25 1/100 km exci. olieskift-
ninger, der foregdr for hver 4,000 km. Trakkraften er for-
trinlig.

AXOL H.D. 30 og H.D. 40 (Axel Knudsen). Den nuvsrende pris
er 1,52 kr. pr. kg, men efter aftale med leverandgren bli-
ver den nye pris efter 1/4 1954 1,44 kr. pr. kg.
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Forinden vi tager stilling til, hvilken smgreclie vi vil an-
vende foretager vi praktiske forsgg med de forskellige mmrker,
idet hver af de to sikinnebusser Kgrer med sit oliemsmrke fra et
hovedeftersyn til det nemste hovedeftersyn, hvorefter slitage
og kilometertal sammenlignes. Spgrgsmél om oliens nedbrydning
er det ikke ngdvendigt at tage hensyn ¢il, da ingen olie, nar
at blive nedbrudt efter 3-4000 km's kgrsel, hvorefter olieud-
skiftning foretages. Vi er p& denne made forelgbig standset
ved "Esstic", der har givet det bedste resultat og tillige er
billigst, men for gjeblikket forctager vi forsgg med endnu et
merke. Vi har gennem mange Ar gjort den erfaring, at den bed-
ste (dyreste) olie ikke uden videre kan regnes for den bedste

til formdlet.



