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I N S T R U K T I O N 

for 

B E T J E N I N G og V ED L IG l HO L D E LS E 

af 

SK INNEBUS 2 1 S F. RI E 

(Frichs motor) 

--- ----- ----~-------------
Udar bejdet i samråd med Tilsynet med Privatbanerne. 

Se medfølg ende hefte indeholdende tegninger og diagrammer . 

. ' 
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Motordimensioner : 

M O T O R 

Type • •• • ••• •• , • . . . • . • • • • • • • 8115 CC 
Antal cyl . . •• •. .. .• , . • . • • • • 8 
Boring . .. o o o ••• o •••• I) • • • • • • 115 mm 
Sla.g • . • . • • • . • • • • • • • • • • • • . . • 14o mm 
Cylindervolumen • • • ..... • ••• 11,7 liter 

Angt1.ende betjening og vedligeholdelse, se medføl gende vej l edning 
fr a A/S FRICHS. 

A C C E L E R A T I O N 
-------------

Ved acceleration af vognen bør motorens omdrejningstal 
i k~~CL J.800 omdr/mjn_. 

3. 

Ved normal gear skiftning pi flad bane bør gea r skiftningen 
ske ved ca . 1500 omdrejninger, men hvor der er stigni ng , kan mange 
op til 1800 omdrejninger, før der skiftes gear. 



4. 

FORBEREDELSES TJENESTE . ·---------~ 
1) Hovedafbryderen sluttes både pR motorvogn og bivogn. 
2) Vognens beholdning af brændselsolie , kølevand, smøreolie og 

sand kontrolleres, 
3) Oliestanden i motorens krumtaphus~ kompressoren samt bræn-

stofpumpen kontrolleres ved pej l ing, og der efterfyldes om 
nødvendigt. 

4) Ved start om morgenen (navnlig om vinteren), bør man frakoble 
gearkassen ved at t ræde koblingen ud, da det vil lette starten og 
sk2ne batteriet. 

Motoren start es og køres i tomgang p8. hØ j st 800 omdr . til 
bremsetrykke t vi ser 7 kg/cm2 , kølevandstemperatur er ca . 50° C 
og oli etryk ca . 5 kg/cm2 • 

5) Trykluftbremse, hs.ndbremse og død.mandsgrebet prøves. 
6) Sandingen prøves. 
7) Ladningen kontrolleres. 
8) Lyset i vognen kontrolleres . 

Vognen er forsynet med en elektr . stopanordning fo r 
motoren . Denne anordning træder i funktion, nAr smøreolietrykket 
svigter , og n2r kølevandets t emperatur overstiger 95° C. 

Denne anordning bevirker, at motoren kun kan startes fra 
A-enden. 

Den elektr . stopcylinder er anbragt pi motoren og st~r i 
forbindelse med brændstofpumpens stoparm. Da magneten ikke kan ''su-
ge sig selv op'' , m~ de t lille hAndt~g , der sidder under den forreste 
del af motorkas sen, trække s an under start . 

I-H\ndtar;et må være antrukket indtil lufttrykket i hoved-
beholder8n er n~et op p; ca . 1,5 kg/cm2 , hvor efter håndtaget slippes . 

NRr motoren er startet , sættes vognen i 3 1 gear i hoved-
gearkassen og frigear i reversgearkassen . Olien i gearkasserne varmes 
herved op så gearskif tningen foregRr let . Dette er navnlig hensigts-
mæssig i vintertiden . 



DAGLIGT MA SK IN- OG V 0 G N EFTERSY N 

~mfatter udv. inspekt ion af: 

1) Hjulaksler. 
2) Brems et ø j • 

3) Vo gnfjedre. 
4) Hjulringe. 
5) Udblæsning af hovedluftb eholder. 

6) Brændstoftanken aftappes f ,::r evt. va nd (hver 14' dag) . 

AFS LUT N I NG S TJENESTE. 

1 ) Efter endt kørsel om aftenen trykker man på stopknappen og 

mc+,o r en standses. 

2) Førerhåndtagene aftages og trykluftbremsen udlignes. 

3) Håndbremsen trækkes an . 

4) Lyset afbrydes , og hovedafbryderen åbnes på såvel motorvogn 

som bivogn . 

Se i øvrigt instruktion for motor . 

5, 
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G. 

KØLE- OG VARMES Y S ~ EM. 

Det må hver dag efterses, om der er ~ils~rækkeligt 7and på 

kølesystemet. Laves te --rands tand ( i kold t j_J..star' .. d) er a~gi vet ved 

en påmal et streg på ekspansionsbeholde:~en. Ved påf;y:dning a f køle-

vand bø:c man være opmærksom på , at dette er r~n1 og ±'ri fo r faste 

partikler som t ræule og lignende, 

Kølevand et af t appes Yed a:::'tapningshaner anbragt på den 

laveste d el af kølesys teme~ . 
Når kø levandet har været aftappet, og d er igen skal på-

fyldes vand, må me.n sørge for en god udluftning og påse, at syste-

met bliver fyl dt he~t ep . 
Såfremt vognen om v i nteren skal stå i en k old r emise, an-

befales det a t bruge f~cstfri køl ervædske i stedet for aftapning 

af kølevandeto 
Føreren må, navnlig i den kolde årstid, ved regulering på 

køl erjalousiet ~ørge for at h olde kølevandstemperaturen på 70- 75°0 . 

Derved opnås det mest økonomiske br ændstofforbrug , og mindst mulig 

slidtage på cylindre ug stempler. 

Ved hvert hovedeftersyn bør foretages en remmiug af køler-

ne og udskylning af r ørsystemet vec. h jælp af an l:.raf'-'-:ig vandstr åle . 

Ligeledes bør man have sin opmærksornhecl h envex1d·3 :på mu=1.ig2 ansam-

linger af ked elsteu . Hvis sådanne finde0 1 ska~ d G fje rnes, idet de 

vil være årsag til forringet vandcirku:'...ation , t emp sraturstigninger 

og sprÆ:!1gninger. Sør g omhygge~- i gt f or, at l:ede:-:..si.:; ene''l bo:-·es ud af 

de ru...'1.de og aflange gennemgangs:-iuller ::. cylinc.erblok og topstykk e . 

Sten og olieslam kan OGså afsæt te slg i rør , vandpumpe og sla.r:.ger, 

Vent ilatorremmen må altid holdes stramt til spændt, især i 

varmt vejr. Ved. a t trætke Ric.evær ts .!Il:;_dt på !'emmen s kal denne give 

2o-25 mm eft er. 
Se iev~i gt diagr am tegn. nr . 34281. 
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B R Æ ~J D S '[ 0 =: L Y 0 R S B L . 

A2.ri1.us . 

t a nka n.l æg, 
I bumle::: af : a1~ ~;:er,. er c.n'u:.-:'2.g··~ G . .1 s1ambeholcler :r•.ed aft a p ~ 

nin g s prop ±'er f e?.' .rn:l.oG 2,,f e ,Terr ':ue~'- -~ a l am o g vc:..~1a.. 

Br æ::ids •;si•~s-::.:')_:~1:.€_;<:n bø~ er.. gF~n; i nrnl l e:1 ei'·cerses f o r t æthed 

ved saml ingcn 'a~~, ::...i g8:-:- o;:.:,, d.e ·:; bø:-:- i'):ls0 s , 2.-r; :l ·?d.n:.1lgen il:ke tag er 

s kade v ed E\:a::r.::':.lL1g 1.1.!lC.eJ' k ~E'8.l En, 
ai.' en rejlestok, d e r 

anbr-agt h os førc:··'.' eL. , 

vaskn i ng af f ::_:;_ tetp:.:.t::.·-:- :2e,1 :.. b2nz,i.c. e l le~ pe -r; .ro l m:;.,m , 

udskyl n i ng l gang l !78I' :,,.' d.8..'.s • 

p v, ~.,_ 

f o r l' nden s -1-l'.7 r +e ·1 ( • .::i ~; r. .. r1·1cc,æ-+- •n ··v-, ,y -,- "'I --==- 4- .,"V'O ,, ~ r· "'Y'a..L ..: ·1 .,,.,) •")-r 
. vu. u L \ i,, 81.l ... 0 c,~- c-,•- u , . .I •• ':.> ,.:' ~ • .1 , . C_ 11 c., •• _e ,,_,a. c :.LO~/JJ. '-"' ' 

ud 1 uf+, e ~E·æno.s to :f ~·l.1.--::1:;i C• , ·:J ~!>.~nc:. s ·: o::·1 ed .::~··.21.g 2.,~·: : · g e. :1kc J ·0 f ·:.:::. i , e;J:, U '.:1,"• 

l uf t ning s~e ~ ~ed 
enk elt f ~l~ Gr. Ved ,._ e-1: J. 8 •: .·Lrl, ,r,:,·. hi i:. 'lJ' -··' -,, . C'r ,- . ~,.,... ""' i~;~ 00 "' ". ''tC.1 '- Of-

l' .., - - - _, - - i;_:,_. - .. ,. .:~ " ...._ :::' \.., J - \ ~' -J i,. -- .'ti-- .... J 

p ump 9n) suges br '.:c10. :-:~ ·•, ofi' et L:::a ·:.:e.n~(•.:'r. :~ !.= 2/J.~ne.'1. er.:;~ c:i_ ·.;f i2. t e:r .: g 

brænds tofp1.Ll1Je , og :nar, y 1).i'."itc~ [,ål . .!"_::~:; ::..no.·c~· =- (~ 3 -'-; i.:u:.. .r::..:_,rdencle 

brændstof e::..~ :·~7..a::.·"'.: 0g :i.':-_A:i. :' c ~ l~D-·:·~:-;,,c·2e~: . 

D er1 e1' -(; c: ~"r.: 1 as -t 8 ,:iærld GE 1. 11.-:: ""': s:-~1 ·u 13 : _.,r. :: ,. id.e•:~ rr..a,:-: st ttd.j_g pv.JJ1p er 
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E L E K T R I S K A N L Æ G •. 

Det elektriske anlæg er nærmere angivet på diagram 
nr . 34108 . Fl ere privatbaner får efter ønske leveret en ekstra 
dynamo t il bel ysning af bivogn , . 

Dette er ligeledes angivet på diagr ammet . 
Hoveddynamo og start er er af fabrikat C.A.V. Spæn-

dingen er 24 volt . Dynamoen er f orsynet med en automatisk s pæn-
dingsregulator, der indeholder : 
a) et tilba ges trømsrelais , der aut omati sk afbryder dynamoens for-

bindelse med batteriet, når mo t oren standses . 
b) et spændingsrelais, der r educerer l adestrømmen, når batteri-

spænd i ngen har nået 28 volt . 
Dynamoen kræver ingen særlig pasning udover et par 

drejninger af smørekopperne 1 gang hver måned . Kullene eft erses . 
ca . hver anden måned og efter ca . 1 å rs forl øb a dskilles dynamoen , 
kommut a t oren afdrej es om nødvendigt og kuglele j erne forsynes med 
frisk kuglelejefedt . Relaiset justeres på specialværksted , 

St art eren behandles på samme måde som angivet for 
dynamoen, dog skal man hver 14 ' dag hælde nogle dråber motorolie 
i smørekoppen, der er anbragt på starterens halsleje , 

Endvidere er der på førerpladsen i A- enden anbragt 
en startknap til star t af motoren . 

Angående s tarterens bet j ening, se und er blad 4 , 
Amperemetret viser , hvilken strømstyrke , der h en-

holdsvis t i lføres el ler aftages fra batteriet , Når mot or en går, 
og der ingen lamper er t ændt , skal a mperemetret normal t vise l ad-
ning . Såsnart motoren stands er , skal amperemetret vise O, eller 
når lamperne ~r tændt, vise afladning . 

Når den l i ll e røde l adekontrol lampe under kørs l en 
er tændt , er l adni ngen i orden~ 

Akkumulatoren bes t år af 2 stk . 12 volt batterier 
på 150 amp °ti • 



p å 24 volt, 
Ef t e~se h ver s: dag, 0 m. P.t k1J..".llvJ. 2: i:; o rs v :c en 

d erne i akkumulat o.re:1., e2. : ... ~n:s p å f;yll9s C::. es ·~i.lJ 8~e-t. -;r2._1.c., •hzgt-

fylden bør Y!'Bre v ed fu~i_c oplaiJ.ni:1g 1 . 23. ·?a • ,::.,?::- 1l ,n1.. t ::.J_ l , 1e ... 
1 , 16; t::::·æn ger b:::t -1:; er.·:~ e t til 2.n 11.~~ -=!,l 8 •~.n~L:.6 , 

Det e :::'.' af vigt :i __ z.t. ad. at b. 1):_ :.e- 8 1{Jc:i.mv.:i. 2 "- Ol' e~';. re a, hvorfor 

man jævnlig må aft ø~re oat-r,erie -:; fol' s o1:111 ~ r,s ft"'..gt:;,,g:he:' . P o l s:ko e -

ne aft ørres æed en tø::'.' k l ud og i ~~smør es ~eref ter med konsistens -

f edt, Hv j_s hat t er :!..ei:: ta.geo -;;_d a f d r if·~, sl-:a~- c e-':; he:".1.s t å ful e.i op -

l a d e t. 
Hvis akkunul e. ~o :".' e n n a nsk8ligt kan holdes opladet og 

d yna mo en i øvrigt er i c ~d en, må kasser~e åbnes o g e f t e r s es fo r 

s lam. En eft e r iøl e;ende u.c~skyi.ni J1.g m,~d r,åfyJ dning a f s y r e og !ly 
, p ladning bø r hel s t fo regå p å ap e oialvær ks ted. 

Ho v ed afb r yderer. er a nb r ae~ :f o r nG.:'1_,,_m på s i d en af vo gn-

kasse n . Endv ide r e e~c .:::.sr på hve :c i'ø r e r p ~_aC:. s an-br agt en ek sti~a 

afb r yd e r f o:i: dø r 2 J0vre:..~-1r c. ~:; rumme~:' , startk:r..ap , o l iekont r oll am9 e 
og ins trum.entbrædt l a:.'.f,8, 

Såve l taoh0Llet9r s om s pe edometer er e l ektrisk drevne 

v e d hjæl p a f en l i l le veks el s trømsgen erat o~ . som t ræ~kes fra ~0 -

tor en h enhol dsvis r evfl :csgear kas s (~n. S:9eedcmet 2°e t kan ;j t~ster es 

f or n y .hj u ldiame t e r ( efter ,-=tf :i:-e~:ni ng), Se iøv:,•j e/: sj.d c l :.c. 

Smøring a f gen erator e n s~er vet c~ ~ille iA1 t~c~, 30~ 
skal dr e j e s 1 omgang h ver l d• da g. 



ln. 

SAMME NKOBL UN G af MO TORVOG N E. 

Nogle baner har udtrykt et forlangende om sammenkobling 
af 2 motorvogne, hvoraf den ene kører som llbivogn" uden anvendelse 
af motorkraft. 

Der er til dette formål i B- enden af all e motorvogne på 
skillevæggen mellem koblingspedal og håndbremse anbragt 2 stk. 
3- pol . 15 amp . afbrydere af fabrikat LK. Disse afbryderes finger-
greb skal under normal kørsel ve nde opad , medens de ved ovennævnte 
sammenkobling skal s l ås n ed i den motorvogn , der kører som bivogn . 

Endvidere skal der til den el ektriske sarmnenkobling an-
vend es et speciel t koblingskabel mrkt . " 2M", som leveres til de 
baner, der anskaffer mindst 2 motorvogne . 

Det bemærkes udtrykkeligt , at dett e kabel kan ikke an-
vendes, når der køre 0 med mo torvogn og bivogn . 

SAf,illrnNKO.JLINC. AF 1 I.10110RVOGI1 + 1 BIVOGN + 1 MOTORVOGN . 

Ved kørsel med 1 mntorvogn + 1 b i vogn+ 1 motorvogn 
skal kablet mrkt . ".?M" altid være anbr agt mellem bivognen og den 
bageste motorvogn . 

Under ovennævnte drif tsforhold skal fø r oren på den ba-
geste motorvogn dreje bremsehåndt aget i l åses tilling, "fuld brems-
ning " og der efter f je:cne håndtaget . 

Ved ophol d på stat i on kan man om nød vendigt ved den ba-
geste motorvogn hjæl pe med en hurtig påfyldning af bremseluft ved 
påsætning af bremsehåndtaget . Nå:' b:~emsehånd t age t sættes på, akti-
veres en lille ventil, som fyld er br emseledningen op til det nor-
mal e arb e jdstryk . Ved kørslens begyndels e må bremsehåndtaget 
sættes i l åsestilling og straks f 1ernes. 



11. 

T RAN S ~ ~ S S ! 0 ~ -

Kob_L;_ne;e n ,• 2- .n t 0 r p ~_ .::;:,:i e~~ob J_ing re.ed. 2 koblingsplade :!:' . 
Se medfølger:d e :: . .::is~::::-uk~io::.st 2gni n g S-- ~~ 54-C. Ved f o:cn~r e lse af b e -

Fø~ p§.-::~9_:Ti~e: ·i :.w:e4 o-rerbev ie er man sig om , at koblings-
pladernes nav ar let fo~ akJdel~gt på k ~leakslen. Medbringerboltene 
som f ast gøres i k a ~~i~g~dæ~sl s t , ~et+es noje til ; s å : edes at mellem-
ringe n bl i ver le t forskyd~l ig. 

Mont ering. Man beLyt te:::.~ en hjælp eaksel, mec. i det mindste 
2 kil er, pas s end s ~koblingspladensnav , og såled e s i ndr e~tet, at 
man kan skyd u koblingspl a d ern e i nd baifra. Denne aksel s kydes i nd i 
svingh jule ts ku g~el eje , og d e r efter skyde~ Lan ~n d over akslen , 
først ko blingspl aden. ::ned dot syrr1-m0t:r ::i.sk 8 n a Y, cl Gr -aft .3r mellemr i ngen , 
og til sidst kotl ingspl3.den riec•. d.ct skæ-,-e n e:v . Hjæj__ :::"i ea:.rnlon 1.Jliver 
sidd ende, og man mont nr0r nu kobl i ngsdæks l e~ med I j eir e, og skruer 
det fast tj_ l sv~nghjul ot. Der e~ter f jer~es hjælpea~slen og gear -
kassen kan nu :iriæonte•:·es 7 ecl o. ~ f;kyJ e 1!ot::1ksler_ i nd g ennem ko blings -
plad ern e ·,g ::::'.l.c:c :;_ :zn gl ol ej e-;-; j_ Bvinghj ul et, hvorefter g earkassen 
fas tbol tes t i ~- sv:!.n ghi tJ~L;3~:c:..ssen. 

11.dst~_:;__1:_:~IZ , :i:'s:::· kr2:iyes ingen jus tering 2.f koblingen 1 

men når be l æ[,niI1ge ::'r1.~, e r s ~ j _(lt ::.::;ft mF- ge·r; , at udrykl-<::e:rle jet i tilkoblet 
stilling har fl y-:t-: e t s ~-s 20 , 5 mm bagud fra s2-11 oprindel ige s til l ing, 
vend er man s-':;01_~p =i_c:.:,dern E; v ,.,d 1:}3 11

1 og oe::.ægningerne kan nu s lide s hel t 
op, hvoreft e r d e for~y ~s -

Pedalinc'tst :i.. l l :_!H:; . Efter koblingen s s amling indstilles 
pedalen sål r~d os, a+. :::'::- ~Lge,n gen "T I! C?r mind.st l5- 20 mm , hertil svare r 
e t spill erum mel:eE t rykp~ ade og ~drykk erl e j e på 1 ,5- 2 mm . Indstil -
lingen ske r med bardvns t rammeren 1'.c a pe. f orbindelsesstangen til 
udrykkerarmen , a g ska l fo r e tages s~ ofte, d et e r n ødvendigt . 

Smør:.ng a2.· t2'.'ykkuglel e j et , sker gennem kobl i ngsdækslets 
smøreko p, og man bør s møre ca . h,rn r 1 ,:~ 1 d.c;,g . 

Ved hovedr evis :~on ud. t ages kugl e]_ e j e-c i s v ingh j'.J.l e t, 
r ens e s j_ va:::-m olie og fyl d es med kug~e:i. e j 1;fed-'.'; . 



L~-, L .J inu 1~ Vc- d .i.' a lu Jd .l. L 1i l.;n v ::..1 : c.1.d.:: motoren gå i tomgang , 
bør d2 t ske v ed at udkobl e på sædvanl i G måd e og s Er:-t t e gears t angen 
i frigear . Det er en dårl i g me t ode at sidd e med fo d en på kobl ingen 
og på d en måde kør e i . fr i gear , t h i d ,::. t v i l uvæger l ig f øre t i l, at 
koblingen ød e l ægges . 

Hov ed gearkass en har 4 gear med udvekslings f or hol d : 

l ' gea r 4 ,9 : 1 
2 ' li 2 , 8 8 1 
3 ' li 1 , 65 1 
4 ' li direkt e 

Gea r kassens olieindho l d er ca . 5 l it er. Oliepåf yl dnings -
s t u t sen er an br a gt på venst r e s i de af gea rkassen . Der f yl de s hel t op , 
i d et stut s en ang i ver ol i estand ens hø j d e . 

Ef t er de f ør s t e l o . ooo km kørs el ud skyl l es gearkas sen med 
v arm i tynd ol i e ( ell er s ol a r o_l i e ) og f risk ol i e påfyld es . Udskylni ng 
for etages d e r eft er for h v er c a . 20 . 0 0 0 km kørsel . 

Rev ers gearka ss e4 h a r ud·veks l ingsf orhold 36 : 2 5 . 
Ol i e i ndho l d ca . 4 l i t er . Kontrol s tut son er anbr agt på 

højro s i d e af gea rka s sen . 
Denne gear kas s e b ør l i gel edes uds k yl les eft er l o . ooo km k ør s el 

og d ereft er ved d en h a l vå r l i ge olieudski ftni n g f ra sommer- -ti l 
v i n t e r dr i f t og omvendt . 

Kardanaks l er : Diss e ak s l er t3r f o1·s yne t med st øvt æt i ndb ygged e 
glid e - og nå l e l e j e r og k r æver i ngen ~ær l i g pasning . 

1.Ted mon t ering af ka r danakslerne s kal pil en e på k arda nl eddet 
og på røre t ligge lige ud for hinanden . 

Prøv en gan g i m8l lem om a l l e bolt e i flangerne er f ast s pændt . 
Smør i ng i h enhold t i l j_ns t r ukt i orwn . 
Dr i vakslerne er kon e t r.J.or et med ligeskår n e , kon iske t andhjul 

udveksl ing 30 : 18 . 
Aksle r ne udskyll0s med va r m, t ynd ol i e f ør s t e gan g ef t er 

l o . oo o km k ør se l og deref t er v ed de t årl :i.go eft er syn . 
Ol iepåfyldningspr oppen er anbraBt på drivaksel hus e t . Der 

f yld es h e l t op , i de t h ul lr:~t s amt i dig angiver olie s t andens højd e . 
Så vel d r i v- s om løb eaks el er fo r syn et med slidskiver v ed 

aks el kas ser n e . Di ss e s lidski ver må j ævnl i g eft e r s e s , evont uel t fo r ny,.: s 
såled es a t de t norma l e s p i l ~_ c rum o , 5- 1 mm kan ov e r hol d es . 



lo .... 

Hjulene på såvel drivaksl er som løbeaksl e r ska l efterspæn-
des først e gang efte r looo km kørsel og d e refter f or hver 5000 km , i nd-
til d e s idder urokkel ig f a st . 

Rullel e j e r med kl embøsni ng på løb e - og drivaksler efter-
spændes første gang efter c a . 5000 km kørsel og derefter v e d maskin-
r ovis i on d . v . s . fo r hver 25- 30 . 00 0 km kø r sel . 

Smøring i henhold tj_ l i nst ruktionen . 



14. 

T R Y K L U .F B R E I!I S E N. 

Se t egni ng C- 4651 0 . 

Betj ening og virkamåde . 

Syst eme t virker , som sædvanlig v ed jornbanevognsbr emser , 
på den måde , a t trykket i hov~dlodningon hold er bremsern e fri . 

.orems en t ræder i v:Lrksomhed , nå r trykk et i hov edlednj_ngon 
r educer es . Ilov,;jdl edningorne på motor-- oc;; påhængsvogn fo rbinde s med 
sla~gekobl i nger som sædvanligt . 

Vent ilarrangomcntot er s ål edes , a t kont rolorganerne på 
den af de 2 førerpl ads ur , som ikk e b(myt t es , e r sat ud af funktion . 

n eml i g: 
De 2 betjoni.ngshåndtag i hvor vognende har 4 opgaver , 

1) .B r emsning: 
2) Sand i n g : 
3) Gasregul0r lng : 

Højre h åndtag drej es (med uret ) 
11 

Vens tre 

11 trykkes n ed. 
drejes (med uret ) 

4) Døclmandsa11ordni ng : " 11 sl ipp es . 
Oper a tionerne 1 , 2 og 4 f or egår ved hjælp af trykluft , 

meden~ 3 er en r ent mekani s k overføring , d er ved hjælp a f trækstængar 
og armt? er f orbund et til di eselmo t orens luf t spjæl d . 

Håndtagen e -f.'år både en roterende og en l ill e vertikal be-
væg·ol se , d enne sids t e b evægel se på gas r egul er ingshåndt age t benytt es 
som Jødmandsanordning , i de t bremsen sættes i f unktion , hvi s hånd--
taget s l ippes . Samtidig s t andses mot or en , i det brænust oftil før s J. en 
afbrydes . 

Når bremsehånd t aget t rykkus n ed , foregår s anding ved hjælp 
af trykl uft. 

Under mo torens opva r mnin g 0ller kø rsel på tomgan g f . eks . 
ved ophol d på s t a tion , kan dødmand Banordningon sætt es ud af f unkt i on 
v 0d nt t rækko håndbrems en an . VcJntil en , der fo rbind e s til håndbrems en 
er på tegning mærket pos . 21 . 



15. 

Kompr ess oren er i alm . udf 0r el s0 mod 2 cylindre og st empler 
af støbej ern . I d~ t aft a gelige cyl i nd erhoved er indbygget t all er kenven-
tilor , s om er l ett e a t udskifte . 

Kompressoren h a r sit ege t smør esystem og oliun cirkulerer 
ved hjælp a f en lill e pumpe . (Se smøro instruktionen) . 

Luf t filtre t må renses 1 gan g hv er måned . Rensning foret ages 
vod udskylning i benz i n . v:;:ell om l uf' t i'il t e r og kompressor er anbr agt 
en alkoholforstøver , som forhindrer ''frysning '' af bromsesystcmet om 
vinteren . 

Umiddelbart eft er kompr essor en er indbygge t et centrifu-
gal filt er som må aft appes hver uge . Udskylning af filtret må foretages 
1 gang hv er 3 ' måned . 

Det normal8 a rbe jdstryk er 4 , 5 kg/ cm2 • Når trykket i luft-
beholderen har nået 7 k g/am2 , træder don automatiske torngangsregulato r 
i funktion og kompres s oren a rbe jder nu på fr i luft . Når lufttrykke t 
er falde t til 5, 5 kg/cm2 , bl iver kompressoren igen automatisk til-
koblet . 

Luftb eholderen s s ikker hedsventil or i ndstill et t:Ll a t 
"bl æse " v od ca . 8 k g/ cm2 . 

Kompr esso r en har kileremtræk . Eft erspænd:Lng a f r emtrækk e t 
s ker for S'Jan i a Vab is moto r en vud hjælp af en s pænde slæde og f or H•richs 
motoren v ed 8n s trammerull e . 

Ventil on pos . 21 otå .c i forbind els e mod h :-indbremsen . Når 
bremsesta ngen udløs es , vil don s idst e del ;1f bev~gel sen påvirke ventil 
" A" og åbrn-J d 8.nllG. Når h åndbremsen trækkes an , s kul ve ntj_len vær e luk-
k e t . Det må 0n gang i mell em kontrol l e res , Qt venti l en i å bGn still ing 
gi ver fr-i passage f ra "8" t il "C". Se diagr am fo r r evision af ventiler . 
Tegning C- 4652 6 . 

Rel n:Ls0 t pos . 3o fo r d en el ek t r i s ke stopcylinder på motoren 
træd er i f unktion, når dødIT.tandshåndtaget pos . 19 slippes , hvorved brænd -
atoftil føral en til motoren oph ører . 

Reduktionsvent i l pos , 59 t j ener til a t r educere lufttrykket 
t il dør l ukkemckanismen . Luftt :.1 ykke t til dørlukkecylinderen skal norma l t 
·rær c 1 , 5--2 kg/ cm2 . 

Br emsecylinder ens slagl æn gde ar max . 57 mm . Br emsetøjet må 
jævnlig &ftors ~a og j u s ter es . 



16. 
l ' . t 

Hvi s bremsen af en el l e r anden å rs a g ikke normalt udløses 
kan en hurtig ud l øsning ske ved a t træl::ko i hånd taget til udløse -
v entil pos . 57 . 

Se i øvrigt nær me r e anvisning på s ide 19 . 

H A V A R I 

Hvis der under drift i ndtræffer e t h a v a ri på skinnebuss en 
som nødvendiggør , a t v ognen skal s l æb e s h j em , må man forinden hjem-
turon påbegynd e s d r ago omso r g f or a t b l æse luft en ud a f såvel hov ed -
l uftbehol der som hjælpeluft beholde r . 

De t er meget v igtigt , a t al bremseluf t b l æs e s ud , d a der i 
mods a t f a ld kan i ndt r æde e n brems n i n g , s~m f orårsager ødelæggels e 
af bremsetromler, brems ebakker m. m. 
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K O R H E K T S M Ø .R I N G 
- - - - - ---------- .. - - ·------

Den r i g t i ge smøring af e nhve r d e l i vo gn e n e r af stor 

vig t ighed, o g fo r e n mo derne hurt i ggåe nde mot or, s om a r be j d er und e r 

gu ns tige vilkå r, e r de t af alle r st ør s t e betydning 9 a t de r t il 

smøringen beny t t es den bedste kvalit e t oli e . Vedlagte s møre ins truktio n 

ang i ver s mø r i n gen for hve r dag, uge og måned , og de t hen s tilles i nd-

trængende nø j e a t f ø l ge i ns t ruktione n . 

Motore n er h-e l t i gennem s mur t fra de t central e tryksmøre -

sys t em. Kun r e gu l e r ings b evægel ser, starterj l ade dy namo , komp r essor 9 

r egulator , vandpumpe samt brændstofpump e k r æv e r s &r l i g s møring . 

Ol i e trykke t i t r yksmøresysteme t er no r malt 5 kg/cm2 • På 

fø r e r p l adsen i motorend en e r anbragt et olierr..anome t e r , e ndvi d ere e r 

der på b e gg e f ørerpla dser a nbragt en olie:{ontrol l a mpe . Motoren er 

forsy n et me d et try k s i gnalre lais, som slut t e r s t r ømmen til oli ek on t rol-

lampen9 når o l i e trykket er · normalt . Und e r n or mal drift skal kontro l -

_;La~ d e rfo r l;/~~-!.. Hvis olie tryLket s v i g t e r , træder d en på s i de 4 

n ævnte e l ekt ri ske s t op a no r dning f or motoren i funktion . 

Årsa gen til d e t fo r ringe ol i e tryk u nd e r søges og afh j æl pes . 

Se i øvrig t inst1·uktionsbo6 en f ra A/S FRI CHS . 

Und erstel Smør alle smøresteder nø j e efter v edføjede i n-

struktion . Smøri ngen foreta lcs beds t og l ettest efte r endt kørsel, me ns 

maskine r iet e r var mt . Det samme g,t l do r for olieudskiftning . 

De i mo t or i nstrukti onen a ng i vne tidspu nkte r fo r udskiftnin g 

af smør e ol i en må n ø je overho l des 9 da 11 Heavy Du ty " smøreoli e hast i &, 

a n tat_ er en mørk farve, man kan alt så j_kke p å olie ns farv e bedømme 

den s smøreevne . 

Smøri n g af dør l ukkecyl inder me d rel a i s ske r beds t v e d at man 

2 ga n t o å rl i g aftager sla ngen f or lufttilforse l t il relai set ( den 

mi d t erst e s tuts) . D~r smøre s me d en g od min eralo l i e og der hældes 

kun nogle dråber oli e n ed i stutsen . 



RE V IS ION. 

Revisionsarbejdet kan inddeles i ~ 
1 ) Mindre r evision (for hver 5000 km) . 
2) Maskinrevis ion (for hver 25- 30 . 000 km) . 
3) Hovedrevision (for hver loo . ooo km). 

l) faindre r evision. 
Denne revision udføres på et tidspunkt , hvor der samt idig 

s kal fore t ages udskiftning af ol i e i moto r en . Vent i lsp i l l erummet 
kontrolleres og juster es i henhol d til instrukt i on0~ogen . 

]8 

Endvidere fo r e tages en udvendig inspektion af ffiotor , kr aft-
overfør ingsorganer , bremse- og manøvreorganer , sand in~ et c . Event uel le 
løse forbindel s er efters pændes og justeres . Undersøg om alle boltene 
i brems etøjet er forsyne t mod split ter . 
Luftbeholderne udblæsee . Brændstof t anken a f tappes fo r evt . vand . 

2) Maskinrevisio~. 
Mot or ens f orbrændingsrum og udstøds rør ronses for sod . 

Vent i l er ne slibe s " om nodvend i [st .og justere s . Når topetykket som 
grundet på ventilslibniugen e r aft age t , att er ska l påmont eres, 
må man i kke spænde een møtrik f a s t først, mer: spænde møtrikerne til 
lidt eft er lidt og alt i d fra midten og udefter . 

Br ændstofpumpens trykvent iler 1 brændstofledninger og dyser 
eft er ses nøj e og justere,3 ved trykprøvning. ( Ge FRICHS instruktion). 

I11otoren, kraftoverføringen, aksl':3r og hjul, bremse - og 
manøvr eorganer , samt elektrisk udrustning undersøges nøje og even-
tuelle fejl afhjælpes . Slidski verne ved akse l kasserne efterses og må 

eventuelt fornyes . Normalt spillerum o, 5 - 1 mm . 
Såvel hjul som rull el ejer med kl embøsning på l øbe- og driv-

aksl er efters pændes . Se i øvrigt bl ad 13. 
Man bør også erindre efterspænding af d e 6 store møtriker, 

der fastho l d er gear kassen til koblingshuset . 
Olien udskiftes i drivaksl er, hovedgearkasse og rever sgear-

kasse . 



ledningHr ~ f iltre etc . 
KobL. nge:'l efter s <?S og jus -':;eres. ( Se 1J :-:.. o..rl ll), 
Der for e ~2,ges en efte:rspæno.i ng overa:-:_-:. · 
3) Ho vedrsv~sioil. 

19 

Denne o:~2.ft·l:;cr c.01nor.t c r i ng 1::r: mEslci_ri_s.ge;:regat e7. heruri.d.er 
mo t or, kobl i ng: s ea~ka s ser , ~a~da~akc~e~, hj ulaksler, brems er etc . 
Event uelle slidte ell er defekta d ele :repa~sre s ell e r fornyes . 

Om nødve..:1C. ie;t s l,~81 c;y-1::..ndre:..-. e u.o. slibes og f orsynes med nye 
stempl er. Max . s~ i d -:;age i cy:tinc er o,3 - o , t" mm på d i arr •. 

Hjul og brernse:r revici.c::·e •3, o g n~.vn:;_j_g må 1.ian drage omsorg for , 
a t man ved afdre j ning a f d. :' i vhjulene får nøj2.gt ig samme diameter Q_~ 

løb e : r ed.sen . 
Efter afdrejning a~ hjuiban~ager k an speedometret i ndreguleres 

f or d en n y hJ-u.l di.G.meter ved. Jus t ering :på modstand.en , cie2.~ er anbragt 
i skabe t t i l højre for motoren . 

Aftagning a f hjulene ske1~ v ed at f je:rne ~1;] ulko.~s l en o g aksel---
møt r iken, hv') r efter hj ulaftrækker en påGæ-t;·:.es, og h j u let t ræ;:~rn s af 
ved hjæl 9 af en ekstra svær nøgle. Sive~ hjul af~rækker som n øgle 
medf øl ger hv8r vo gn. 

Und e rs;,,ts om kronhj u l c~ på drivalrn:; e.n. s :,.d c1.c:r c;od t fu.ut , Ev8n-
tui:Jll e J. øse nitter må erota"c tes rn00. r _~"'? i . spec2.c:,,l m.2..t erj_A.2.e . 

Br emsR:r.1.e j us t e t'e s . Når b::e:r.1secyli11c.-J r en 1 <:JJm f21:Lgr::. o.f 
s lid p å b remsebakkern3 , h ar n åe t fuld vru0r~ag, fl y~tes bo~t en i 
b remsegaflen he11 i h u l nr . 2, hvorefte~ bre~sning i geu for egår nor -
malt , Bol tene 1:Li_ i' a,3 t g ø.r e l s 8 af b r e.Tsetrom:~erne c:: t erspænd es . 

Mo t o:rcn u.1:1d e r søg,:rn f c-,r ;_rndel s tcn , J g kø lesystemet udskyl les 
grundigt . 

All8 d el e aftcrspændes omhyggeJ.igt og navnlig må ma n påse , 
a t al l e s ikringsskiv er o g spl i tter~~ påsat og i orden . 



RE V I s ION 0~ T Ry Kp F 0 V NI N n nr 
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Se instr J.kttons·cogn:Lng C--46526. 

Dødman dsven~;_L1 r.ot:_._ ).9.__. 
Når h 2.n,J~u.cvt ':'u d;oc'i. . 1:n1sventil'::n pos . 1 9 e r i s i n øv e r s l;r: still i ng , ska::.. vcn·:;il "V" vo.>re l ukkot ug YenU.l 11 Vif " vær e åbne t en, 1 m.rn . Når 11ånr.::. ta6 ot lÅ..nd e r dri:~i; er ned t c y\:kot; , ll'å -vont il "W ,: vær e 

lukk1_; t før ventil 1·vn ,...i,b.:.1e1: ~og når hånc~tage t e r trykket belt ned, ska l v,:nt il 11v 1: være åbntJt ca . l, 5 mm . 
Trykpr ovning nf ventl l e1t s:((;'r vuo o.n:.:1~in{r,ols c a f 311. s ·co·p-h an8 pa ledning l! A" (se ir:strul:tion ~t 0g1ri 11½:) , 
1.1anomctJr stu tsen a:' pr ::.ippeu ".'Jes ,1(~1· <-..._,n b:r ::..L~;GF.: et mu.noillet e r 

på l ednl n e 11 B11 , Dette mar.orr,et ,3:.::· s'<(a.J. ·;l,:_k~ l ' •JJ).stTerc: 1 f0r- 11.lndt".get er nedtr;'/kket . Nlir st ophanen lukk es: ::i::]; l~{u1dtage t for7iso.t t rykkes ned , er vent ilen tæ , :3åfr .J;!it , ,u.r..omct2:·et :: il tE:: ·; tryLt u. b v i ser . 
!J I'elllG s; - __ ..9 g _3 CLI.!~ i ng~v ' nt:L:::. 12.9.SJ • __ 17 ' 
rryh.prøvnir:.6 ;.1-f Vt.:;nti::'.. 1;_: n s l::er v eu. at fo:cb.~nde ledning "A" 

e.:c: r..nem vn s Gopha11e C[ et :::.,morr:_r.; t er t il t rykluftledningen . ( Se i n -,,t r uktionstcg.ni n r,"'n) . l.<Jct1Å:i.ng :iB " fo .rblnd€:D t i l et nndet manomet e r, og hånd to.get sti.11G8 i :, :i.ls·cilling. G:01J11.'.lr1en. å:Jnes , ind ti l manome -' ) + 1 / .::... 
0 

-, I'dlle v ed "A" oc; "D" vL,e1· 4 , ? _q:;; c r:i t.:.7k cg lukkes de~~pu . Man ome-trene må nu ikke vise -~.:'.'},,cah . 
St ophan0n å ~11e Å1.u , o g ef t crh;'.-'tn en som h ånd t age t d rojes rnvd urvi oer on , falder trykkvT p{t æu.:101Ilete.1.' "B" j_ndt :: l d e t s-':; å:r på O v 0 d hult udclruJ ot håPdt'-t-> '::1·~<1:k~ti h~nd.:;.J.get ned , skal luf t e~1 s trøillme ud. j_ :i.ec.nine; il C :r , ( s a11d j_ng) .. 



Styrevent il .:29_~ ~-43 . 

Trykpr øvning af ventilen sker ved 1 at man til l edn:;..ng 
"A" sæt t er trykluft ( 3G j_ns -l:irulccionstegning) og propper l edni ng 
HB". Der må nu i kke +,ræd e luft ud a f l ednj_.ri.g 1:c 1: . 

21. 

Forb i nd er man leclning 1'B!1 t il en l ille trykluftbehold er 
med ma nomet er og propper l edning 11 0 11 , sætter trykluft på beho l d e-
r en genn em l edn.i ng "A" indtil Lt 1 5 kg/cm2 og derpå åbner for l ed -
ning 11 A" til fr i luft, vil manometret f ørs t vise et l ill e tryk-
f ald, men derefter s kal det vise k onst a nt ~ryk . 

Håndbr emse- vent i l po s . 21 . 
Når ventil en 11A" er 11.,u{ket , skal -5. eri vær e t æt, når luft -

tryk sætt es på ved "B". Håndbr ernseventilen skal også være tæt, 
når der afpr oppes v ed 11c II og vent il 11 .A II e:r åb en . Vant :l.lf j edren må 
være justeret sål edes , at håndbremsen i udløs t s t i l l ing ka n hol de 
vent il en åben . 



V Æ R R T i J S L I S T E . 
(Frichs moto r ) 

1 s t k . håndsving til motor • . .... . ... .. . . . .. . . t egn . nr . C- 20506 
1 li 

1 i l 

1 li 

1 11 

1 li 

1 li 

1 li 

1 li 

1 li 

l " 
1 li 

1 l i 

.1 li 

l I! 

l 11 

1 li 

1 li 

1 11 

1 I' 

1 li 

1 li 

1 ;1 

1 11 

1 I! 

1 11 

p e jles t ok 

nøgl e til 
•• oo oo o oooo o oo o o o oot o ooooo ••• 

h~julmøt r i k ... .... ... . .. . .. . . . 

11 11 

!I 11 

h julaftrækker . ......... t egn . nr . C- 29888/89 
s t yn:) a ksel fo r kobling · · ······••0011100 
f edtspr ø jt e "LUB11 lille model 
oliekande 

halvr und f il 6 11 

mej sel 
dørslag 

k 1 8 11 s v e ns r nøg e 

1.mi versal tanf,., 

l i lle skruetrækk er 
hammer 

nø i le t i l luft ukruo 

ma~pe til vær kt ø j 
t ør nes tanc 
r ør· f or p r øvning a :C forst øv e r 
rø rnøgl e 14 mm NV 

dorn fo r llo . lo x l G'J mm 

t o:p n0gl e 27 mm NV 

dobb,;lt hængS E)lnøgl e 1 4 x 11 mm NV 

do . 
s t or ukr u etrække r 

c ir1cel ha genø&,le 

t egn . nr . 

C- 27586 

C- 298::Jo 
C- 29892 
C- 29896 
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23. 

AJA.: . UDSTYR • 

1 s tk . i l ds lukker 

1 li kobl ingsanordning 

1 11 ka s s e t i l i nstrument 1 ,ord 

1 11 håndl ampe 

1 li værktøjs r;,ka b 

l ,, dæksel f OJ.'. hul i gulv (førerstol) 
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