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Udarbejdet i samradd med Tilsynet med Privatbanerne.

Se medfglgende hefte indeholdende tegninger og diagrammer.
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MOTOR

Motordimensioner: THDE sscswvnnnsnasrosnsinens GLE-O0
Antal cyl' 0O & 8 0 0O € B C B 9O 0 6 0 00 8
BOPINE sonvoeniddnnsscennnins LL5 nm

Sla.g ® 2 8 0 90000 P NSO E O P RN PN lL"Omm
Cylindervolumen sses.sssasss 1147 liter

Angéende betjening og vedligeholdelse, se medfglgende vejledning
fra A/S FRICHS.

ACCELERATION

Ved acceleration af vognen bgr motorens omdrejningstal
ikke overstige 1800 omdr./min.

Ved normel gearskiftning p& flad bane bgr gearskiftningen
ske ved ca. 1500 omdrejninger, men hvor der er stigning, kan man g?
op til 1800 omdrejninger, fgr der skiftes gear.




1y

FORBEREDELSESTJENESTE.

ans. ar e~

1) Hovedafbryderen sluttes bé&de péd motorvogn og bivogn.

2) Vognens beholdning af brendselsolie, kglevand, smgreolie og
sand kontrolleres.

3) Oliestanden i motorens krumtaphus, kompressoren samt bren-
stofpumpen kontrolleres ved pejling, og der efterfyldes om
ngdvendigt.

4) Ved start om morgenen (navnlig om vinteren), bgr man frakoble
gearkassen ved at trzde koblingen ud, da det vil lette starten og
skéne batteriet.

Motoren startes og kgres i tomgang pd hgjst 800 omdr. til
bremsetrykket viser 7/ kg/cmg, kglevandstemperatur er ca. 50° ¢
og olietryk ca. 5 kg/cmz.

5) Trykluftbremse, héndbremse og dgdmandsgrebet prgves.

6) Sandingen prgves.,

7) Ladningen kontrolleres.

8) Lyset i vognen kontrolleres.

Vognen er forsynet med en elektr. stopanordning for
motoren. Denne anordning trader i funktion, nér smgreolietrykket
svigter, og nar kglevandets temperatur overstiger 950 £

Denne anordning bevirker, at motoren kun kan startes fra
A-enden.,

Den elektr. stopeylinder er anbragt pé motoren og stér i
forbindelse med brendstofpumpens stoparm. Da magneten ikke kan "su-
ge sig selv op", md det lille h&ndtag, der sidder under den forreste
del af motorkassen, trzkkes an under start.

Hindtaget méd vaere antrukket indtil lufttrykket i hoved-
beholderen er ndet op pad ca. 1,5 kg/cm29 hvorefter héndtaget slippes.

N&r motoren er startet, szttes vognen i 3'gear i hoved-
gearkassen og frigear i reversgearkassen. Olien i gearkasserne varmes
herved op 58 gearskiftningen foregdr let. Dette er navnlig hensigts-
messig i vintertiden,




DAGLIGT MASKTN- O VOGNEFTERSTYN

omfatter udv. inspektion af 3

1) Hjulaksler.

2) Bremsetej.

3) Vognf jedre.

4) Hjulringe.

5) Udblesning af hovedluftbeholder.,

6) Brendstoftanken aftappes for evt. vand (hver 14'dag).

AFSLUTNINGSTJEN EST E.

1) Efter endt kersel om aftenen trykker man p& stopknappen 0g
metoren standses.

2) Fegrerh&ndtagene aftages og trykluftbremsen udlignes.

3) Handbremsen trzkkes an.

4) Lyset afbrydes, 08 novedafbryderen &bnes pd sével motorvogn
som bivogn.

Se ipvrigt instruktion for motor.




K @LE-0OGVARMESYSTEM.

Det md hver dag efterses, om der er +ilstrekkeliet vand pé
kelesystemet. Laveste vandstand {1 kold tilstand) er angivet ved
en pamalet streg pé ekspansionsbeholderen. Ted p&fyldning af kele-
vand ber man vers opmerksom pé&, at dette er rent og fri for faste
partiklier som treuld og lignende.

Kglavandet aftappes ved aftapningshaner anbragt pé& den
laveste del af kolesysteme?s.

N&T kelevandet har veret aftappet, cg der igen skal pé-
fyldes vand, mé man serze for en god udluftning og pase, at syste-
met bliver fyldt heit cp.

safremt vognen om vinteren skal st& i en kxo0ld remise, an-
pefales det at bruge frostiri talervedske 1 stedet for aftapning
af kelevandet.

Foreren mé&, navanlig i den kolde drstid, ved regulering pé
kolerjalousiet sprge for at holde kolevandstemperaturen pé TO-TSOO,
Derved opnds det mest ekonomiske hrendstofforbrug, og mindst mulig
glidtage pd cylindre vg stempler.

Ved hvert hovedeftersyn ber foretages en rensning af keler-
ne og udskylning af rersystemet ved hjelp af en krafiig vandstréle.
Ligeledes ber man have sin opmarkscmhed henvends p& mulige ansam-
linger af kedelstei. Hvis sddanne findes, skal de fjernes, idet de
vil vere &rsag til forfinget vandecirkulaetion, temperaturstigninger
og sprengninger. Sorg omhygge.igt for, awv redelstenen bores ud af
de runde og aflange gennemgangsiuller I cylinderblok 0g topstykke.
Sten og olieslam kan ogsd afsette sig 1 rer, vandpumpe og slanger.

Ventilatorremmen mé altid holdes stramt tilspendt, issr 1
varnt vejr. Ved at trakke sideverts midt pd remmen skal denne give

20-25 mm efter.
Se igvrigt diagram Tvegn. nr. 54281,
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ELEKTRISK ANLZEG.

Det elektriske anlzg er nm=rmere angivet p& diagran
nr. 341lo8. Flere privatbaner far efter onske leveret en ekstra
dynamo til belysning af bivogn

Dette er ligeledes angivet p& diagrammet.

Hoveddynamo og starter er af fabrikat C.A.V. Spzn-
dingen er 24 volt. Dynamoen er forsynet med en automatisk spzn-
dingsregulator, der indeholder:

a) et tilbagestremsrelais, der automatisk afbryder dynamoens for-
bindelse med batteriet, ndr motoren standses.

b) et spsndingsrelais, der reducerer ladestrommen, ndr batteri-
spendingen har ndet 28 volt.

Dynamoen krmver ingen smrlig pasning udover et par
drejninger af smerekopperne 1 gang hver méned. Kullene efterses
ca, hver anden maned og efter ca. 1 &rs forleb adskilles dynémoen,
kommutatoren afdrejes om nedvendigt og kuglelejerne forsynes med
frisk kuglelejefedt. Relaiset justeres pa specialverksted.,

Starteren behandles pé& samme made som angivet for
dynamoen, dog skal man hver 14' dag hzlde nogle drdber motorolie
i smerekoppen, der er anbragt pd starterens halsleje.

Endvidere er der pa fererpladsen i A-enden anbragt
en startknap til start af motoren.

Angdende starterens betjening, se under blad 4.

Amperemetret viser, hvilken stremstyrke, der hen-
holdsvis tilferes eller aftages fra batteriet, Nir motoren gir,
og der ingen lamper er tendt, skal amperemetret normalt vise lad-
ning. Sé&snart motoren standser, skal amperemetret vise 0, eller
ndr lamperne er tendt, vise afladning.

Nar den 1ille rede ladekontrollampe under kerslen
er tendt, er ladningen i orden.

Akkumulatoren bestdr af 2 stk. 12 volt batterier
p& 150 amp?.
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Batterierrne er forbunlet i serie og giver séledes 2n spe
pd 24 volt,

Efterse hver 8' dag, om a2kkumyplatorsyren 8tor over nid-
derne i akkumulatoren, ellers pafyldes desiil
fylden ber vere ved fuld opladning 1,28, Falder den til 1,18«
1,16, btrenger batieriet til en ny :plaiﬁiﬁrf

Det er af vigtd

man jevialig ma afterre patteriet Tor sauds o3 fuﬂtijheﬂ, Polskoe-

o

ne afterres med en tor klud og indsmepres derefier med konsistens-
e

g vud af dritt, skal det henstd fuldt op-

Hvis akkunulatoren vanskeligt kan holdes opladet og
dynamoen igvrigt sr i crden, md kasserne dbnes cg efterses for
slam. En efterrfelgende ulskyining med padfyldning af syre og ny
>pladning ber helst foregd p& specialverksted.

Hovedafbryderar er anbragt forngien pa giden af vogn-
kassen. Endvidere er der pé hver Tfarerplads anbragh en ekstra
afbryder for dermsmevrering. vrummer, startkrnap, oliekontroilampe
og instrumenitbradilamroe.

S&vel tachometer som eedometver er elektrisk drevne
ved hjelp af en 1ille veksels tramugvnc rator, som trzkkes fra mo-
toren henholdsvis reversgearkassen. Speedcmetret kan justeres
for ny.hjuldiameter (efter afdreining). Se igviigt side 1k.

Smering af generatoren sker ved en 1ills fedtkoyu, 30m
skal drejes 1 omgang hver 14: daz.

=
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SAMMENKOBLUNG af MOTORVOGN E.

Nogle baner har udtrykt et forlangende om sammenkobling
af 2 motorvogne, hvoraf den ene korer som "bivogn" uden anvendelse
af motorkraft.

Der er til dette formdl i B-enden af alle motorvogne pd
skilleveeggen mellem koblingspedal og handbremse anbragt 2 stk.
3-pol. 15 amp. afbrydere af fabrikat LK. Disse afbryderes finger-
greb skal under normal kersel vende opad, medens de ved ovennevnte
sammenkobling skal sl&s ned i den motorvogn, der kegrer som bivogn.

Endvidere skal der til den elektriske sammenkobling an-
vendes et specielt koblingskabel mrkt. "2l", som leveres til de
baner, der anskaffer mindst 2 motorvogne.

Det bemwrkes udtrykkeligt, at dette kabel kan ikke an-
vendes, ndr der kores med motorvogn og bivogn.

SAUMENKOSLING AF 1 MOTORVOGN <+ 1 BIVOGH + 1 MOTORVOGN.

Ved kersel med 1 motorvogn + 1 bivogn + 1 motorvogn
skal kablet mrkt. "21{" altid vere anbragt mellem bivognen og den

bageste motorvogn.

Under ovennevnte driftsforhold skal forcren pd den ba-
geste motorvogn dreje bremsehéndtaget i ldsestilling, "fuld brems-

ning" og derefter fjerne handtaget.
Ved ophold pd& station kan man om nedvendigt ved den ba-

geste motorvogn hjelpe med en hurtig p&fyldning af bremseluft ved
pasatning af bremsehdndtaget. NAar bremsehdndtaget settes pa, akti=-
veres en lille ventil, som fylder bremseledningen op til det nor-
male arbejdstryk. Ved kerslens begyndelse méa bremsehéndtaget
settes 1 lésestilling og straks fiernes.




Se medfelgende nstrukiionstesgnis
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ng S-2540. Ved forn
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legningerne, ber —an lagcevage Iolgende:

Fer pimcaieringen overbevieer man sig om, at koblings-

i

i_J

pladernes nav er

].L

som fastgores kobl lngsdexsle?t,

ringen bliver let forskydelig.
nt

9

et Torskydeligt

p& lileaksien, Medbringerboltene

rettes noje t1il, s8ledes at mellem-

ering.Man benytter en hjslpeaksel, med i det mindste

2 kiler, paessende 1 koblingspladens nav, og séledes indrettet, at

-~

man kan skyde koblingspladerne ind bagfre. Denne aksel skydes ind 1

svinghjulets kugieleje, og derefser skyder ian 'n

£
]
<

er akslen,

forst koblingspladen med det symmetriske nav, derefter mellemringen,

og L1l sidev koblingsplaeden mec det skave nav, Hjslneakslen bhliver

siddende, og man monterce nu koblingsdzmkslel med [jedre, og skruer

4

det fast $il svinghjulet. Derefter Ljernes hjrlpeakslen og gear-
4

kassen kan nu »namon

teres ved ab skyde notakslier. ind gennem kxoblings-

pladerne =g ind i kuglelejet i svinghjulet;, hvorefter gearkassen

fastboltes til svinghijvlskassen.
Irdgtills
men ndr belsgningernc er slidt s

Pedalinc

pedalen s8ledes, at frigangen T

et spillerum mellem trykplede og

lingen sker med bardungirammeren
udrykkerarmen, og skal forstages

o

&
tililing. Ter kreves ingen justering af koblingen,

8

84 meget, at udrykkerlejet i tilkoblet

bagud fra sin oprindelige stilling,

0g onelmgningerne kan nu sildes helt

. Efter koblingens samling indstilles
" er mindst 15-20 mm, hertil svarer

udrykkerleje pad 1,5-2 mm., Indstil-

#C" pé& forbindelsesstangen til

g8 ofte,det er negdvendigt.

Smering al trykkuglelejet, sker gennem koblingsdakslets

smere¢kop, og man ber smere ca. hver 1l4' deg.

Ved hovedrevision udtages kuglelejet 1 svinghjulet,

renses 1 varm olie og fyldes med kuglelejofedt,

LS~




io.ooo km kersel og

¢ 12,

Lvis man ved Lalu pa lianien vil lade motoren gé& i tomgang,
ber det ske ved at udkoble péd s:dvanlig mdde og smtte gearstangen
1 frigear. Det er en dadrlig metode at sidde med foden pd koblingen
og pd den made kore 1 frigear, thi det vil uvegerlig fore til, at
koblingen pdelm:gges.

Hovedgearkassen har 4 gear med udvekslingsforhold:

1l'gear 4,9 ¢ 1
et . 2,88 1 1
2t isbh= 1
gt W direkte

Gearkassens olicindhold er ca. 5 liter. Oliepdfyldnings-
stutsen er anbragt pd vensire side af gearkassen. Der fyldes helt op,
idet stutsen angiver olicstandens hejde.

Efter de forste lo.ooo km kersel udskylles gearkassen med
varm, tynd olie (eller solarqlie) og frisk olie pdfyldes. Udskylning
foretages derefter for hver ca. 20.000 km kersel.

Reversgearkassen har udvekslingsforhold %6 : 25.

Olieindhold ca. 4 liter. Kontrolstutsen er anbragt pé
hojre side af gearkassen.

Denne gearkasse ber ligeledes udskylles efter lo.ocoo km korsel
og derefter ved den halvarlige oliecudskiftning fra sommer- +il
vinterdrift og omvendt.

Kardanaksler: Disse aksler er forsynet med stevtet indbyggede

glide~ og nidlelejer og krever ingen ssrlig pasning.

Ved montering af kardanakslerne skal pilene pa kardanleddet
og p& reret ligge lige ud for hinanden.

Preov en gang imellem om alle bolte 1 flangerne er fastspandt.

Smegring i henhold til instruktionen.

Drivakslerne er konetrueret med ligeskdrne, koniske tandhjul
udveksling 30 : 18.
Akslerne udskylles med varm, tynd olie ferste gang efter

g derefter ved det arlige eftersyn.

Oliepéfyldningsproppen er anbragt p& drivakselhuset. Der
fyldes helt op, idet hullet samtidig angiver oliestandens hejde.

Savel driv- som lebecaksel er forsynet med slidskiver ved
akselkasscrne. Disse slidskiver md jevnlig efterses, eventuelt fornyes
sédledes at det normale spillerum o,5-1 mm kan overholdes.
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Hjulene pé& savel drivaksler som lgbeaksler skal efterspsn-
des ferste gang cfter looc km korsel og dercefter for hver 5000 km, ind-
til de sidder urokkelig fagst.

Rullelejer med klembesning p& lebe- og drivaksler efter-
spendes forste gang efter ca. 5000 km kersel og derefter ved maskin-~
revision d.v.s. for hver 25-30.000 km korsel.

Smering i henhold til instruktionen.
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TRYKLUFTBREMSEN.

Se tegning C-465lo,

Betjening og virkemdde.

Systemet virker, som sedvanlig ved jernbanevognsbremser,
p& den mide, at trykket i hovedledningen holder bremserne fri.

Sremsen treder i virksomhed, nir trykket i hovedledningen
reduceres. Hovedledningerne pd motor- oz pihzngsvogn forbindes med
slargekoblinger som sedvanligh.

Ventilarrangementet er séledes, at kontrolorganerne pa
den af’ de 2 feorerpladscr, som ikke benyttes, er sat ud af funktion.

De 2 betjeningshdndtag i hver vognende har 4 opgaver,

1) Bremsning: He jre héndtag drcjes (med uret)
2) Sanding: 4 2 trykkes ned.

3) Gasregulerings Venstre " drejes (med uret)
4) Depdmandsanordnings " “ slippes.

Operationerne 1, 2 og 4 foregdr ved hjelp af trykluft,
medens 3 er en rent mekanisk overfering, der ved hjelp af trskstenger
0g arme er forbundet til dieselmotorens luftspjeld.

Handtagene f8r bade en roterende og e¢n lille vertikal be-
vegelse, denne sidste bevegelse pa gasreguleringshéndtaget benyttes
som degdmandsanordning, idet bremsen szttes i funktion, hvis hénd-
taget slippes. Samtidig standses motoren, idet brzndstoftilferslen
afbrydes.

Nar bremsehéndtaget trykkes ned, foregir ganding ved hjelp
af trykluft.

Under motorens opvarmning eller kersel pd tomgang f.eks.
ved ophold p& station, kan dedmandsanordningen smttes ud af funktion
ved at trekke hAndbremsen an. Ventilen, der forbindes til héndbremsen
er péd tegning merket pos. 21.
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Kompressoren er i alm. udferelse med 2 cylindre og stempler
af steobejern. I det aftagelige cylinderhoved er indbygeget tallerkenven-
tiler, som er lette at udskifte.

Kompressoren har sit eget smeresystem og olien cirkulerer
ved hjelp af en lille pumpe. (Se smoreinstruktionen).

Luftfiltret m& renses 1 gang hver méned. Rensning foretages
ved udskylning i benzin. Mellem luftfilter og kompressor er anbragt
en alkoholforstever, som forhindrer "frysning" af bremsesystemet om
vinteren.

Umiddelbart efter kompressoren er indbygget et centrifu-
galfilter som m& aftappes hver uge. Udskylning af filtret md foretages
1 gang hver 3' méned,

Det normale arbejdstryk er 4,5 kg/om®. NAr trykket i luft-
beholderen har ndet 7 Kg/cmg, tredor den automatiske tomgangsregulator
1 funktion og kompressoren arbejder nu p& fri luft. Ndr lufttrykket
er faldet til 5,5 kg/emz, bliver kompressoren igen automatisk til-
koblet.

Luftbeholderens sikkerhedsventil er indstillet til at
"blmse" ved ca. 8 kg/cmg.

Kompressoren har kileremtrsk. Bfterspending af remtrakket
sker for Scania Vabis motoren ved hjelp af en spendeslade og for Frichs
motoren ved en strammerulle.

Ventilen pos. 21 gtdr i forbindelse med hindbremsen. Nar
bremsestangen udleses, vil den sidste del af bevegelsen pavirke ventil
"A" og &bne denne. Nar hé&ndbremsen tramkkes an, skal ventilen vere luk-
ket. Det mé& en gang imellem kontrolleres, at ventilen i &ben stilling
giver fri passage fra "B" til "C". Se diagram for revision af ventiler.
Tegning C-46526,

Relaiset pes. 0 for den elektriske stopeylinder p& motoren
treder i ;uﬁhthﬂ, nir dedmondshéndtaget pos. 19 slippes, hvorved brend-
stoftilf len til motoren ophgrer.

Reduktionsventil pos. 59 tjener til at reducere lufttrykket
t1l derlukkemekanismen. Lufttrykket til derlukkecylinderen skal normalt
vere 1,5-2 kg/emz.

Bremsecylinderens slaglangde er max. 57 mm. Bremsetejet mé
jevnlig efterses og justeres.



Hvis bremsen af en eller anden arsag ikke normalt udleses
kan en hurtig udlesning ske ved at trskke i handtaget til udlese-
ventil pos. 57.

Se levrigt n®ermere anvisning pa side 19.

e

HAVARTI

Hvis der under drift indtrszffer et havari pé& skinnebussen
som nedvendigger, at vognen skal slebes hjem, m8 man forinden hjem-
turcn pabegyndes drage omsorg for at blmse luften ud af sdvel hoved-
luftbeholdecr som hjslpeluftbeholder.

Det er meget vigtigt, at al bremseluft bleses ud, da der i
modsat fald kan indtrzde en bremsning, scm fordrsager edelzggelse

(527

af bremsetromler, bremsebakker m.m.

18,




17.
KORREKT SM@RING

o B B P e e i A e e e

Den rigtige smering af enhver del i vognen 'er af stor
vigtighed, og for en moderne hurtiggéende motor, som arbejder under
gunstige vilkdr, er det af allerstorste betydning, at der til
smeringen benyttes den bedste kvalitet olie. Vedlagte smgreinstruktion
angiver smeringen for hver dag, uge og méned, og det henstilles ind-
trezngende neje at felge instruktionen.

Motoren er helt igennem smurt fra det centrale tryksmgre-
system., Kun reguleringsbevagelser, starter, ladedynamo, kompressor,
regulator, vandpumpe samt brendstofpumpe kraver sarlig amérinW.

Olietrykket i tryksmgresystemet er normalt 5 kg/cmz. Pa
fererpladsen i motorenden er anbragt et oliemanometer, endvidere er
der pa begege fererpladser anbragt en oliekontrollampe. Motoren er
forsynet med et tryksignalwrelais, som slutter strgmmen til oliekontrol-

lampen, nér olietrykket er normalt. Under normal drift skal kontrol-

lampen derfor lyse, Hvis olietrylket svigter, trzder den pé side 4

nevnte elektriske stopanordning for motoren i funktion.

Arsagen til det for ringe olietryk underswges og afhjzlpes.

Se ipvrigt instiuktionsbogen fra 4/S FRICHS,

Understel Smer alle smoresteder neje efter vedfejede in-
struktion., Smeringen foretages bedst og lettest efter endt kersel, mens
maskineriet er varmt., Det samme gzlder for olieudskiftning.

De i motorinstruktionen angivne tidspunkter for udskiftning
af smorcolien m& neje overholdes, da "Heavy Duty" smereolie hastig
anta:er en megrk farve; man kan altsid ikke pa oliens farve bedegmme
dens cmgreevne,

Smering af derlukkecylinder med relais sker bedst ved at man
2 gange arlig aftager slangen for lufttilforsel til relaiset ( den
midterste stuts). Der smeres med en god mineralolie og der hzldes

kun nogle drdber olie ned i stutsen.
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REVISTIOHN,

Revisionsarbejdet kan inddeles i:

1) Mindre revision (for hver 5coco km).

2) Maskinrevision (for hver 25-30.000 km).
3) Hovedrevision (for hver 100.000 km).

1) Mindre revision.

Denne revision uvdferes pd et tidspunkt, hvor der samtidig
skal foretages udskiftning af olie i motoren. Ventilspillerummet
kontrolleres og justeres i henhold til instruktionsbogen.

Endvidere foretages en udvendig inspektion af motor, kraft-
overferingsorganer, bremse~ og manevreorganer, sanding etc. Eventuelle
logse forbindelser efterspendes og justeres. Underseg om alle boltene
i bremsetojet er forsynet med splitter.

Luftbeholderne uvdblesee. Brendstoftanken aftappes for evt. vand.

2) Maskinrevision.

Motorens forbrendingsrum og udstedsroer renses for sod.
Ventilerne slibes om nedvendigt,og Jjusteres. Nar topstykket som
grundet pd ventilslibningen er aftaget, atter skal pimonteres,

md man ikke spznde een motrik fast fersh, mer spsnde meotrikerne til
1idt efter 1idt og altid fra midten og udefter.

Brendstofpumpens trykventiler, brendstofledninger og dyser

efterses noje og justeres ved trykprevning. (3e FRICHS instruktion).

lwotoren, kraftoverferingen, aksler og hjul, bremse- o0g
mangvreorganer, samt elektrisk udrustning underseges neje og even-
tuelle fejl afhj@lpes. Slidskiverne ved akselkasserne efterses og mé
eventuelt fornyes. Normalt spillerum 0,5 -~ 1 mm.

S&vel hjul som rullelejer med klembesning pd lobe- og driv-
aksler efterspendes. Se igvrigt blad 13.

Man ber ogsd erindre efterspznding af de 6 store metriker,
der fastholder gearkassen til koblingshuset.

Olien udskiftes i drivaksler, hovedgearkasse 0g reversgear-
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Udskylning af kelevandssysteme: sami brendcels- 0g olile
ledninger, filtre etc.

Koblingen efterses og jusbteres, (Se blad 11).

Der foretages en efterspeniing overa.t.

) Hc*uirwf"% on

motor, kobling, ;earkas¢ev, xardanaksler, hjulabﬂler, hremser etc.
Eventuell es

e
Om nedvendigt skel eylindrene udslibes og forsynes med nye
stempler. Max. siidbage 1 cylinder 0,3 - 0,4 mm p& diam.

Hjul og bremser revideres,og nuvnlig m& man drage omsorg for,

at man ved afdrejning af drivhjulene f3r ngjegtig samme diameter psd

lobel redsen.

Efter afdrejning a hjulbandager kan speedometret indreguleres
for den ny hjuldlamecer ved Justering p& modstancden, der er anbragh
i skabet til hejire for motoren,

Aftagning af hjulene sker ved at fjerne hjiulkapslen og aksel-
metriken, hvorefter hjulaftrzkkeren pisatites,cg hjulet trsitkes af

ved hjelp af on ekstra sver negle. Savel hjulaftrzkker som nggle
medfelger hver vogn.
Undersasg om kronnjulet pa drivaksien sidder goét fast. Even-

s B |

tuelle logse nitter m& erstattes med nye i specisal materiale.

Bremserne jushteres. Nar bremsecylinderen, som fﬁlgr ax
slid p& bremsebaxkerne, har néet fuld vandriang, flyites bolten i
bremsegaflen hen i hul nr. 2, hvorefier brensning igen forsgir nor-
malt. Boltene tili fastgerelse af bremgetrom erne efterspsndes.

Motoren underseges for kedelesten,og kolesystemet udskylies
grundigt.

Alle dele efterspenies omhyggeligt og navnlig m& man pése,
at alle sikringsskiver og splititer ¢r pésat og i orden.
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REVISION og TRYKPPROVHNIDNGaf

BREMSEANLEGT T,

Se instruktionstegning C-46526.

Dedmandsventil Lou,*;g,

Nir héndtaget pd dodmandsventile 21 pos. 19 er i sin gverste
stilling, skal venbtil "V vere lukket og ventil "W" vere Sbnet oa.

1 mm. Nar hé&ndtaget under dritt er nedteykket, wd ventil "W vere
lukket for ventil "VH Abner »0g nar handtaget er trykket helt ned,

skal ventil "V" vmre &bnet ea. Ls 5 i,

[¢7]
(=t of

Trykprevning af ventilen sker ved anbringelse af en stop-
hane péd ledning "A" (se instruktionstegning) ,

Manometerstutsen afproppes, og der anbringes et manocmeter

P& ledning "B"., Dette manometer skal ikke 1o » Tor hindtaget
er nedtrykket. Nir stophanen lukkes. 0g handtaget fortsat trykkes ned,
er ventilen tet, sdfremt manometret intes tryktab viser.

Bremse- og sandingsventil Dess 17.
- tn oollhd LlLles IS

Irykprevnirg af ventilen sker ved at forbinde ledning "A®
ernem en stophane cg et manometer til trykluftledningen. (Se in-

struktionstegningen) . Leduing "B" forbindes til et andet manometer,
0g hindtaget stilles i nalstilling. Stophanen dbnes, indtil manome-
trene ved "A" og "B" viser 4,5 kg/cmg tryk cg lukkes derpf. Manome-
trene m& nu ikke wvise Tryktab.

Stophanen dbnes nu,og efterhinden som hédndtaget drejes med
urviseren, falder trykket pd wanometer "B" indtil det s%&r pd 0 ved
helt uwddrejet handtag. “rykkes héndtaget ned, skal luften stromme

ud i ledning "C", (sanding).




Styreventil pos. 43.

o

Trykprevning af ventilen sker ved, at man til ledning
"AY satter trykluft (se instruktionstegning) og propper ledning
"B". Der m& nu ikke trede luft ud af ledning "“C".

Forbtinder man ledning "B" $il en 1ille trykluftbeholder
med manometer og propper ledning "C", s?tter trykluft p& beholde-
ren gennsm ledning "A" indtil 4,5 kg/ema og derpd abner for led-
ning "A" til fri luft, vil manomevret ferst vise et 1ille tryk-
fald, men derefter skal det vise konstant vryk.

Hindbremse-ventil pos. 21.

bt

Nar ventilen "A" er lukket, skal den vere tet, nar luft-
tryk sazttes pa ved "B". Handbremseventilen skal ogsd vere tet,

nadr der afproppes ved "C" og ventil "A" er Aben. Ventilfjedren mé
veere justeret s8ledes, at handbremsen i udlest stilliing kan holde

ventilen &ben.
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VERXTZ2JI SLISTE.

(Frichs motor)

tk. hindeving til MObOY Ssesvseniisasioss. bogn, nr, C=2e506
" PBILGETEGIE oy ywgmmgns Coon t VIt 5 4 sk e s " " 0=27586
it negle til hjulmgtrik .ot esmssecocsioeses : " C-298Y0
" hjulaftrskker ,......... tegn.nr. 0-29888/89 - C-29892
styreaksel for kobling +veceeesevee... tegn.,nr, 0-29896
" fedtsprejte "LUB" lille model

3 oliekande

halvrund fil 6"

. mejsel

" derslag

o svensk nggle 8"

H universaltang

i lille skruetraekker

< hammer

4 nggle til luftskrue

" mappe til verktej

" ternestang

i rgr for prgvning al forstever

" rgrnggle 14 mm NV

dorn for do. lo x 165 mm

it oz

topnpgle 27 mm NV

i dobbelt hengselneggle 14 x 11 mm RV
do,

" stor skruetrskker

i Tedtspregjte "LUB"

& cirkelhagenggle
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1 stk, ildslukker
" koblingsanordning
u kasse til instrumenthbord

1

1

3 handlampe
AR verkte jsskab
1

» deksel for hul i gulv (fererstol)
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